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TANASES LEHES
ON LUGEDA:

Suurte reformide

Hiljuti toimus Eesti Mere-
laevanduses laiendatud dis-
petserndoupidamine, mis lae-
vanduse tddtajate seas en-
neolematut huvi dratas.

Kohaletulnuile esinesid me-
relaevanduse tlem T. Ninnas
ja tema asetaitja M. Borovik,

es raikisid peamiselt ette-
votte perspektiividest. Ette
rutates utlen, et merelaevan-
dus on praegu olukorras, mil-

lises ta kogu oma ajaloo val-
" tel pole olnud. Seda, kuidas
siindmused edasi arenevad,
voib suurema voi vahema toe-
naosusega vaid arvata.

Niisiis, mis meid Eesti Mere-
laevanduse tilema Toivo
Ninnase meelest ees ootab?

Mereministeeriumis nagu
ka kogu Noukogude Liidu
rahvamajanduses kaib taie
hooga juhtimise tmberkor-
raldamine. Augusti 16pus

eeti Odessas Noukogude
aevaomanike assotsiatsiooni
liikmete kohtumine. Sellest
votsid osa koigi merelaevan-
duste tuilemad, mereminister
ja tema viis asetditjat. Jutt

ais sellest, missuguseks
muutub ministeeriumi ja me-
relaevanduste juhtimine
tootmisharude struktuuri de-
monopoliseerimise ajal. Ava-
likult arutati, kas nuud, mil
vabariigid on end suveraan-
seks kuulutanud, voiks tildse
veel mereministeeriumi vaja
olla. Nagu teada, on Ukraina
tema territooriumil asuvad
merelaecvandused  vabariigi
omaks kuulutanud, sama on
teinud ka Vene NFSV. Sahha-
lini oblasti taitevkomitee ar-
vab, et merelaevandus peab

ainult neile alluma hakkama,
sest saar kuulutatakse vaba-
majanduspiirkonnaks. Balti
Merelaevanduse tulem Hart-
Senko vaitis, et ministeeriumi
pole tildse vaja; Balti Merelae-
vandus muutub 1. jaanuarist
rendiettevotteks ja hakkab
ise ennast juhtima.

Minister Volmer kaitses oma
seisukohta. Tema meelest
peab ministeeriumist saama
valitsusorgan, mis tegeleb
riikkliku merepoliitikaga ja
laevanduse korraldamise
uldkusimustega Noukogude
Liidu territooriumil. oik
muud kiisimused, sealhulgas
ka merelaevanduste omava-
helised suhted, peaksid mi-
nistri meelest edaspidi lae-
vaomanike assotsiatsiooni
padevusse kuuluma.

Missugune on ministri mee-
lest merelaevanduse tulevik?

Ta titles, et Baltikumi ette-
votete jaoks voiks koige tegu-
sam juhtimise vorm olla akt-
siaselts, kus laevanduse kui
aktsionari kaes oleks tiks kol-
mandik aktsiaid. Teine kol-
mandik kuuluks vastavale
vabariigile ja kolmas Nouko-
gude Liidule.

Meie kontseptsioon erineb
monevorra ministri Eakutust.
Meie tahame, et 51% kapita-
list oleks Eesti Vabariigi terri-
tooriumil, aktsiaselts oleks
registreeritud siin ja laevad
soidaksid Eesti Vabariigi lipu
all. Osa neist tuleb endistele
omanikele tagasi anda
enne 1940. aastat oli oluline
osa tonnaazist eravalduses ja
see natsionaliseeriti. Osa
Eestisse jaavaist aktsiaist

peab kuuluma Eesti Merelae-
vanduse téokollektiivile. Akt-
siate mutik on Uks keerulise-
maid - kiisimusi, seda isegi
teoreetiliselt. Kuidas hinna
pohifonde, kas bilansilise voi
jadkmaksumuse jargi, kui
palju hakkab aktsia maksma
ning kuidas neid jaotada. On
vilja arvestatud, et kui i%
meie t6dtaja ostab 5000 rub-
la eest aktsiaid, siis saab val-
jaostetud vaid 8% maksumu-
sest. Seda siis, kui arvestada
jadkmaksumuse jargi, - mis
inoodustab 283 000 000 rub-
a.

Ulejagnud 49% aktsiaid
voiks valjapoole Eesti piire
miutiki lasta. Me oleme huvi-
tatud, et neid ostaksid orga-
nisatsioonid, mis meile lasti
annavad, naiteks "Eksport-
hleb" ja teised.

Koigl nende probleemide la-
bitddtamiseks on Eesti Mere-
laevanduses loodud t66grupp
(V. Labassov, 1. Lovetski, T.
Ninnas jt.), on kaasatud ka
teadlasi. Pohikiisimuste ring
on madratletud, téo6graafik
tehtud. Uurimiste lIopetamise
tahtaeg on 1. jaanuar 1991.

Reorganiseerimise - kaigus
on esti Merelaevanduse
esindajail olnud kaks kohtu-
mist Eesti Vabariigi valitsus-
{\l]]hi ja transgordiministriga.

ad avaldasid Eesti Merelae-

vanduse muutmisele aktsia-.

seltsiks pohimottelist toetust.
Kui pohidokumendid on ette
valmistatud, tuleb Eesti ma-
jandusjuhtidega veel ks
ohtumine.
T. Ninnaselt kusiti, kas on
olemas mingid konkreetsed

tahtajad uutele suhetele tile-
minekuks. Laevanduse tile-
ma vastus kolas nii: "Aktsia-
seltsi  kavatsesime luua
uueks aastaks. Ent me ei ku-
jutanud ettegi, kui palju voib
sel teel veealuseid karisid ette
tulla. Utlen nénda: mida ru-
tem, seda parem." .

Merelaevanduse tilem ei jat-
nud raikimata ka teravast
probleemist — uute laevade
saamisest. Kolas arv 3800 —
nii palju inimesi on ajutiselt
to6ta Musta mere laevandu-
ses. Neil lihtsalt pole aluseid,
mille peal tootada. Niisiis,
kuidas on lood laevastiku
tadiendamisega? Mereminis-
teerium annab laevade ehi-
tustellimused tile laevandus-
tele. Praegu ehitatakse minis-
teeriumi tellimusel Noukogu-
de Liidule umbes sadat uut
laeva. Ehitusmaksumusest
on 10% ringis juba tasutud,
aga selleks, et ise ﬁle{éénud
90% ara maksta, on laevan-
dusel vaja oma valuutat.
Praegu jaab Eesti Merelae-
vanduse vajadusteks vaid
50% tleplaaniliselt saadud
valuutarublasid. Koik, mis
uile selle, 1aheb ministeeriu-
mile. Mismoodi kavatsetakse
ministeeriumis valuutakasu-
mit iimber jaotada? Umbes
nii, et pool laheb Liidule, tiks
neljandik Eestile ja veel nel-
jandik Eesti Merelaevanduse-
e. Millega see asi 1o6peb, pole
veel selge.

Perspektiividest  koneldes
utles merelaevanduse tlem:
"Parast kohtumisi transpor-
diministeeriumis ttlen ava-
meelselt, et meie elu ei tule

I. Trapido foto

ael

kerge. Vabariigis meie laevas-
tiku jaoks t ei ole. Ka Lii-
dus pole praegu just palju
lasti saada. Ainus tee on t
vabal turul, kus on tugev
konkurents ja ka tasu pole
see, mis me saaksime Nouko-
gude lasti vedades."

Loomulikult tuli’'merelevan-
duse tilemal ka "reservmad-
ruste” kiisimust puudutada.
Praegu on merelaevanduse
kirjas 200 ujuvkoosseisu t66-
tajat rohkem kui ette nahtud.
T. Ninnas avaldas lootust, et
neile onnestub t66d leida.

Kohtumisest osavotjad voi
vahemalt enamik neist kuulis
esimest korda, et Eesti Mere-
laevanduse juhtkonnal on
plaan osa laevu (T. Ninnas
selgitas, et jutt on "Povenetsi-
dest") anda vooraste, ilmselt
Kagu-Aasia maade lippude
alla.

Uks Eesti Merelaevanduse
aparaaditédtaja tundis huvi,
kas vastavad toele kuuluju-
tud, et on olemas nimekKiri
inimestest, kes turumajan-
dusele tleminekul vallanda-
takse esmajarjekorras. Mere-
laevanduse tlem vastas:
"Jaa, see nimekiri on olemas.
Laevanduse juhtimise 0m-
berkorraldamine on parata-
matu protsess, ent &kartused
selle protsessiga seoses on
suuresti liilaldatud. Aparaadi-
tootajaid ei dhvarda mingid
surmaohud. Naiteks K. Voro-
nin laheb teenitud puhkusele
ja tema ametikoht tihitatakse
teisega. A. Sergijenko laheb
valismaale tddle ja merelae-
vanduse tlema kaadriala

(jarg 1k. 5)



Seekord kai diares

Pea alati, kui merereisijaile
midagi mitte just paris harju-
muspdarast korraldatakse,
vilksatab neis teadetes "Baltic
Stari” nimi. Olgu see 1985.
aasta rahuristlus Laanemerel
Vol  tanavusuvine telepilt
paastepaatides Vormsile soit-
vaist eakaist daamidest.

Seekord seisti Reisisadama
kai aares, oli korraline mere-
matke Tallinna, tanavu kahe-
teistkuntnes ja hooaja viima-
ne. Eelmisel aastal tutvustati
"uut, péonevat reisisihti” ja soo-
vitati osta piletid "Anedin-Lin-
_Je” mootorlaevale "Baltic Star”,
et séita esimesele Rootsi me-
rematkele "uude, avatud, laul-
vasse Eestisse". Tanavu on
sadamas teisigi laevu: ees rei-
siks valmistuv “Tallink” ja koér-
val "Nord Estonia”. Nende kor-
val tundub "Baltic Star” tisna
vaike olevat. Eks see olegi voi-
maldanud méndagi isearalik-
ku ette vétta. Ehitatud 1953.
aastal Stockholmis ja saanud
nime "Birger Jarl”, tuli laev
1978. aastal "Anedin-Linje”

Selles laevas hinnatakse vana

13 o

lipu alla. Ettevétmiste mootor
tundub

olevat vanahdrra

FREDERIK SINDAHL, ehi,
nagu ta end tutvustada laseb
"ebakonventsionaal-
ne laevaomanik, kes
alustas kahe tiihja

kiega". :
-Selle taga on "ajalehepoisist
miljonariks”-tiipi . lugu ning

Ka kaptenisild niiib vanaaegne
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"Baltic Staril"

hr. Sindahl arvab oma osaks
olnud vaid té6d teha. Ega ta

. vist tea, et néukogude inime-

sed ei usu ammugi, nagu
voiks ausa téoga miljonariks
saada. Huvi pakuvad aga hr.
Sindahli motted maailma
avardamisest ja inimeste la-
hendamisest liksteisele.

Alustuseks kiisigem, mis
tunne on seista konkurendi
korval?

Ega nad olegi konkurendid,
sest neil on liinilaev, aga méie
oma teeb ainult meremat-
keid, need on kaks taiesti eri
asja. Kui inimene laheb "Nord
Estoniale", siis selleks, et ta
p € a b sbditma; meie laevale
tuleb inimene, kes tahab
Eestisse soita. "Nord Estonia"
on nagu sild, meie laevale tul-
lakse aga selleparast, et laev
meeldib voi meeldib reisisiht
Tallinn. Meie laev on eriline
selle poolest, et on olnud tee
avajaks juba 1979. aastal esi-
mese reisiga Riiga. Seda pol-
dud varem tehtud, tulime tle
mitme aastakiimne esimeste-
na. Balti rahu- ja soprusreis
1985. aastal piki Baltikumi
rannikut oli tiks neid tritusi,

mis on teinud voimalikuks, et
siin seisab meie laev, samuti
Soome ja Rootsi liinilaevad.

Missuguseid erireise ka-
vandate jdrgmiseks aas-
taks?

Plaanis on minna 350 ini-
mesega Saaremaale, teha
paar reisi Eestisse ja Latisse,
Kusjuures mitte Tallinna ega
Riiga, vaid vaiksematesse
kohtadesse. Jaada reidile,
kui laev sadamasse ei paase,
ja ndidata rahvale ka midagi

muud, kui Tallinna ja Riiat,

neid suuri sadamaid. .
Tahame edasi tegutseda nii,
et koguda maailmast neid ini-
mesi (ja nad tulevad ise meie
juurde), kes on kunagi lahku-
nud Eestist, Litist ja Leedust,
votta nad pardale ja tuua mit-
te pealinnadesse, vaid sinna,
kuhu nad minna tahavad ja
kuhu on uldse véimalik min-
na. Sellega aitame avada Ida-
Euroopa tuhiskonda veelgi
enam, toetame glasnostit ja
perestroikat. Me naitame ini-
mestele, et ilusaid kohti on
mujalgi kui pealinnades.
Tahtis on ka see, et nii ei ko-
gune turism tiksnes suurlin-

nadesse, kus on niigi kull koi-
ke, mida need on maalt kok-
ku imenud.

Mind on alati huvitanud
reegleid rikkuda. Saksamaa-
de thinemine ei kaotanud
piire, vaid tegi uue, seekord
majandusliku piiri ménevor-
ra ida poole. Mina aga tahan
rikkuda koiki piire, mis ini-
mesi eraldavad, ja nitidseks
olen seda Ida-Euroopas tei-
nud ligi 30 aastat. Tuleb liht-
salt tulla, reisiga rahule jaa-
da ja avada maailma tavalis-
te, konventsionaalsete reegli-
te vastu. Neid reegleid murda
ja patda muuta — see on
minu tlesanne.

Miks tulete just Tallinna?

Tahame néidata vana Reva-
lit, seetottu ei soovi me Tallin-
na muutumist maailmalin-
naks, nagu need igal pool on.
Patiame siin organiseerida
reisijaile koike seda, mis veel
vanast romantikast leida: val-
jasoite, kohtumisi, konve-
rentse; pakkuda teistsugust
toitu, leida midagi, mis veel
vanast jarel voib olla.

Siin on lihtsam asju ajada
kui Ameerikas. Koik on nii

Kes ei viitsi linna minna, veedab muidu éega
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kiires muutuses, et voetakse
asju kuidagi lihtsamalt, ol-
lakse harjunud muutustega
ja sellega, et reeglid eriti ei
kehti. Seetottu tehakse koike
nii, nagu peab ja mitte nii,

§ nagu kuskil Kirjas.

Lihtne ja ilus, kas pole? Siis-
ki on see kéik thtlasi ari ja
kildlap on tahtis leida konku-
rentsis oma niss, pakkudes

seda, mida teised laevafir-

mad el saa, oska voi pea ka-
sulikuks.

Rootsi laev Panama
lipu all

Eks ole ari seegi, et "Balt:c
Stari” ahtris on kodusadama-

na kirjas Colén.

Kapten AKE BOHLIN, kes
meresoitu alustanud 1954.
aastal, on "Baltic Staril” juba
kitmme aastat. Ja kuigi ta lap-
sena saadud merekaardilt 6h-
tuti Eesti rannikut vaatas ja
sadamate nimesid oppis, jaab
erireiside  ettevalmistamise
t66 ja labiviimise vastutus
ikka tema kanda.

Kuidas liks Vormsi-reis?

AB: Vormsilased ehitasid ise

. maa poolt pontoosilla: natuke
| kive, natuke laudu ja paar
pontooni, ning saimegi paas-

tepaatidega ligi. Tosi, ilm oli
kull vaga ilus, aga me olime
ka kuu aega enne seda juma-
lat palunud.

Vormsil kais 378 reisijat,
vaid kaks kajutikohta jaigi
tule, muidu oli laev tais. Reis
meeldis koigile vaga, minagi
kohtasin oma vanu sopru
Eestist. .

FS: Kui kiimned tuhanded
inimesed suutsid kunagi sii-
giskuudel aerupaatidega iga-
suguste navigatsiooniriista-
deta ning taiesti paljana tile
selle mere soita, kas siis meie
oma laevaga, millel on propel-
lerid ees ja taga ning kondit-
sioneeritud ohk, ei suuda
seda korrata! ;

AB: Stimboolne oli naasmi-
ne samamoodi, kui need ini-

mesed kunagi laksid, vaikes- -

tel paatidel. :

FS: Kui on kiilu all moni jalg
vett ja kui on kohta, kuhu
laev kinnitada voi ankur hei-
ta, siis pole mingit probleemi.

3

\i1 voib maailmas igale poole
minna. : :

Laeval on 67 meeskonnalii-
get, neist paris meremehi 14,
teised on hotellipoolel. Vahis
ollakse 6 tundi, seejarel 6 tun-
di vabad ning t66 vaheldub
puhkusega kahenadalaste
perioodide kaupa.

Kas noored tulevad mere-
le?

AB: Meremeeste palk on
Rootsi keskmisest madalam,
nii ei olegi midagi, mis tom-.
baks noori inimesi merele.
Rootsist on raske meremehi
saada, meie laeval on esinda-
tud 7 rahvust.

FS: Vana meremeheroman-
tika on ju kadunud. Ei minda
enam laevaga timber maail-
ma soditma ega tulda enam
kahe aasta parast labi suurte .
seikluste. Laev tuleb ohtul
sadamasse, hommikul kell
seitse on jalle sdiduvalmis —
see on lihtsalt t66. Nagu nai-
teks rongisoit. Seetottu tuleb
pakkuda midagi, mis mere-
meeste elu l6busamaks
teeks: video, raamatukogu
vms. Kui me oma laeva mees-
konnaruumid kuue miljoni
eest umber ehitasime, siis

kusisid laenuandjad, miks
me ei ehita Gmber reisijate
kajuteid. Aga milleks? Nad la-
hevad ju parast reisi laevalt
maha, kuid meeskond elab
siin.

Tallinnas on teil hooaeg -
16ppenud, mida teete eda-
si?

AB: Asume ‘"rongiséidule"
Stockholmi ja Mariehamni
vahel. Meelsamini teeb mees-
kond muidugi erireise, neidki
huvitab s6it erinevaisse sada-
maisse.

Laeval torkab silma lugupi-
damine vana vastu: palju pui-

. tu, lapsepédlvest tuttavad vai-

kesed timmargused kohviku-
lauad, aurumasina telegraaf
Jja tthes baaris sdailitatud alg-
ne, 1953. aasta sisekujun-
dus.

Vastu tuleb hooajalépu pidu-
lounale saabuv Hardo Aas-
mae. Mis plaane seal kiill pee-
takse? On ju "Anedin-Linje"
osa "Sally Line’ist”, linnapea
on aga korduvalt toonitanud,
et soola- ja sadamamaksud
on lidsetest aegadest peale
linnale kuulunud.

7. oktoober

Madli Vitismann
Isi Trapido fotod




Naissaarest

Mallorcale

Jaan Krossil on romaan
"Vastutuulelaev”, milles jutt
Eestist parit mailmakuulsast
stellaaroptikust Bernhard
Schmidtist (1878—1935). Ro-
maani eessdnas koneleb
autor muide nénda: "...mu
vestlused Bernhard Schmidti
kohanud inimestega Saksa-
maa Liitvabariigis (kus ma
nendega vestlesin) on niisa-
ma tdéesed kui mu jutud Erik
Schmidtiga Mallorcal (kuhu
reisimine osutus minu jaoks
liiga keeruliseks, nii et ma
pole seal uldsegi kainud)."

Erinevalt Tallinnas stindi-
nud kirjanikust pole Naissaa-
relt parit kunstnikule Erik

Schmidtile, optikakuulsuse
vennapojale, reisimine Kkiill
vist kunagi tlesaamatuid

raskusi valmistanud. Igata-

hes sai ta noorukina koos isa-

ja emaga hakkama oma ehk
koige keerulisemagi reisiga —
kodusaarelt 4 r a. Kuid sellest
hiljem. Igatahes on sel mehel
nutd juba kolmkiimmend
aastat veel Uiks kodusaar,
Hispaania vetes asuv Mallor-
ca, ning tdnavu septembris
polnud tal Tartu Ulikooli kii-
lalisena uldsegi-keeruline ka
stinnimaale reisida. Nii et
Eesti meremuuseumi tea-
dusdirektori Jaak Sammeti
vahendatu on kull viaga toe-
ne, sest parineb esmaallikast,
Tallinnas peetud vestlusest
Erik Schmidti endaga.

Ent miks temast huvitus
meremuuseum ja huvitub
mereleht?

1925.aastal stindinud Erik
Schmidt on poélisest Naissaa-
re meremeeste soost. Tema
vanaisa Franz Schmidt oli
loots; muide viibis kuulsa
"Jermaki”, tolle aja maailma
suurima jaamurdja kaigu-
proovidel — oli ses laevas
kaks nadalat koos tihega sel-
le konstrueerijaist, admiral
Makaroviga. Eriku isa August
Schmidt té6tas end Kaug-

Idas tles kaugsoidukapte- -

niks. Uldse sbitis ta kahe-
ktimne kahes laevas. Kord oli
niisugune lugu, et laevaarst
aina tegeles maalimisega ja
August Schmidt oli siis tihel
pédeval natuke vihastanud, et
miks see minulgi ei peaks val-
ja tulema. Votnud tuki lae-
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vapresenti ja laevavarve ja
...tulnudki kohe paris hasti
valja! See harrastus siis jaa-
nudki kiilge.

Erik Schmidt 16i Eesti me-
remuuseumile kaks isa maa-
li, tiks neist autoportree, tei-
ne merepilt nimega "Kohtu-
mine merel" — taamal laeva
siluett ja ees asjatundlikult,
professionaalselt kujutatud
meri. Isa maalid on Mallorcal;
sinna on see 1883. aastal
stindinud ja 1974. aastal sur-
nud mees ka maetud. 1943.
aasta oktoobris podgenedes
voeti siit ka maalid kaasa,
mida tavaliselt nii vaga vist ei
tehtud...

Paat ehitati podgenemise
jaoks Jakob Kiili paaditoos-
tuses, mis praegu jaab 7. te-
hase maa-alale, sakslaste
eest salaja valmis. Mindi kol-
mekesi: isa, poeg ja ema (vii-
mane oli Kunda vallas stindi-
nud eesti naine, kes Narva-
Joesuus August Schmidtiga
tuttavaks oli saanud). Nemad
olid Naissaarest tihed esime-
sed minejad. Eriku ristiisa oli
Tallinna sadama kapten, Mu-
hust parit Mihkel Kovamees.
Eks temagi aitas paadi ehita-
mist saladuses hoida ja andis
andmeid, mis minekul soo-
dustasid labipaasemist. Paat,
mis nad Rootsi viis, oli 21 jal-
ga pikk, peal oli neljahobu-
jouline Parnu Seileri tehase
mootor. 1944, aastal laks ara
praktiliselt juba kogu Nais-
saare elanikkond. Oieti peaks
vist titlema, et Schmidtid olid
selle laine esimeste minejate
hulgas, sest 1940. aasta su-
vel, parast juunip&oret, oli
kaks-kolm paati noorte mees-
tega Naissaarelt Rootsi juba
lainud.

Erik Schmidt oli kodumaalt
minnes seitsmeteistkiimne
aastane, ta oli olnud Naissaa-
re algkooli dpetaja — viimane
opetaja. Hiljem ei ole seal
enam kunagi kooli peetud,
tema kuusteist opilast olid
viimased, kes sel saarel koo-
lis kaisid. Opetajaks sattus ta
seetottu, et koik vanemad
mehed olid tol ajal muudel
t66del. Rootsis pidi ta koige-
pealt sojavikke minema.
Varsti omandas ta raadiote-
legrafisti kutse. Oppima voeti

Rootsi merevae intelligent-
sustesti alusel, kus arvestati
ka mitmesuguseid isiklikke
omadusi, mis pidid kinnita
ma kutsesobivust. 80 punkti

saanud voeti oppima, tldse
oli vdéimalik saada 180 punk-

ti. Erik kogus 164 punkti,
seda oli kogu kursuse kohta
koige rohkem.

Erik Schmidt t66tas merel
oma erialal péris edukalt, oli
noutud ja hinnatud mees,
kuni tihel hetkel, nagu ta ise
titles, hakkas kunstiuss teda
purema. Ta tegi laevaomani-
ke ja kapteni jaoks ullatava
otsuse: astus 1950. aastal
Pariisi Korgemasse Kunsti-
kooli. Ta titleb, et omandas
kolme aastaga vanade meis{-
rite. tehnika. Kunstnikuna
esindab ta traditsioonilist
laadi, see on talle lihtsalt
omane. Nii sai meremehest
vabakutseline kunstnik, kes
tootas kull Louna-Aafrikas.
kull Euroopas. Ta on proovi-

nud ka mitmeid kunstiga seo- §

tud ameteid. Kunstitegemise
korvalt on pidanud kunstiga-
leriid ja 70. aastail koos tihe
hispaanlasega reisibtirood.
10 aastat tagasi ptihendas
Erik Schmidt end taas saja-
protsendiliselt = loomingule.
Siiamaani on ta niitid maali-
misega elatist teeninud, teda
voib pidada joukaks meheks.
"Eesti Ekspressist" nr. 37 on
lugeda, et "Einar Sandeni ing-
liskeelne monograafia tut-
vustab teda kui soliidset
kunstnikku, kes on véitnud
Euroopa mootu kuulsuse
aristokraatse  portretistina
(jaadvustatute hulgas nai-
teks ka Hispaania kroon-
prints)." Tal on piisavalt telli-
jaid ja ostjaid: Rootsist, Ing-
lismaalt jne., kundesid on ol-
nud ka Indiast. Ta pole kuna-
gi ptitidnud ultramoodne olla
ja paistab, et tal on oma ost-
jaskond. Mees on omadega
vaga hasti toime tulnud.
Muide, ta nimetas, et nai-
tustest ei pea suurt lugu.
1988. aastal oli tal Rootsis al-
les esimene naitus, 1989.
aastal teine. Nuud Eestis
kaies solmis ta Tartus kokku-
leppe oma maalisarja ekspo-
neerimiseks mone aasta pa-
rast. Sel korral kais Erik
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™ Kaugsdidukapten August Schmidti autoportree

Schmidt ka esimest korda
Louna-Eestis, sellega scoses
on tal maalimise plaane —
igatahes tegi ta seal hulga
slaide. Seal nahtut, ka meie
vanu raamas maju oma luitu-
nud varvidega pidas ta viga
romantiliseks...

Tartu Ulikooli kutse Erik
Schmidtile oli siiski eelkoige
kui oma onu vennapojale.
Fuausikud ja teadusloolased
oskasigdl ilmselt korgelt hinna-
ta ta duurepéaraseid teadmisi
oma suguvosa asjadest. Ning
loppude 1opuks on tal onust
ka isiklikke malestusi: Bern-
hard Schmidt kuilastas 20.—
30. aastate vahetusel Nais-
saares venna peret ja nii on

praegune maaiikunstnik oma
maailmakuulsa onuga ka
Gthes so6dgilauas istunud...
Eelpool kord juba tsiteeritud
"Eesti _ Ekspress" (Priidu
Beier. "Oigus luulele") vaidab,
et Jaan Krossi Schmidtide-
pere tolgendamisega ta just
eriti rahul ei ole. Aga eks ro-
maan ja aja- voi teaduslugu
ole ikka vaga erinevad asjad.
Tal endal pidi ajakirjas
"Mana" just kolm juttu ilmu-
mas olema. On’s need tosi-
lood vo6i kunstkirjandus? Eks
niiid saame meiegi neid luge-
da, kui huvi on.
Jaak Sammeti jutu kirju-
tas tules ja tdiendas
Mari Vamba
Fotod: H. Maosolainen
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ALLVEE-

ARHEOLOOGILISEL

EKSPEDITSIOONIL
ROOTSIS

(Algus 7. au%(sti ajalehes)

Kaesolev artikkel on jatkuks
varem poolelijadnud teemale
Eesti Meremuuseumi ja klubi
“Viikar" osalemisest allveear-
heoloogia ekspeditsioonis
Goteborgis. 1745. aastal up-
punud Rootsi Ida-India kom-
paniile kuulunud laev "Go6t-
heborg" on tks kahest seni
teadaolevaist sailinud selle
kompanii vrakkidest. Kuna
teine vrakk lebab kusagil
Louna-Aafrika lahedal kul-
laltki suures stigavuses, siis
oma kodusadama lahedal up-
punud laeval on tunduvalt
lihtsam uurimistdid teha ja
saada nii darmiselt vajalikku
informatsiooni Rootsi ja Ida-
maade vahelise 18. sajandi
merekaubanduse kohta. Just
see panigi tugeva aluse Gote-
borgi kui Rootsi suurima sa-
damalinna arengule.

Allveearheoloogilised uuri-
mistédd on toimunud nuud
juba viiel suvel. Voiks isegi
6elda, et on jarjekord neist,
kes seal osaleda tahaksid,
vaatamata sellele, et t66tami-
se eest ei maksta. Sponsorite
poolt on tait ja 66bimisvoima-
lus, kuid varustus peab endal
kaasas olema. Inimesed t66-
tavad peamiselt oma puhku-
se ajast. Seetottu vahetub
t66grupp pidevalt, v.a. ekspe-
ditsiooni juhtkond. Harras-
tussukeldujad saavad osale-
da toeliselt kuulsas allveear-
heoloogia projektis, ligi tom-
bab ka t66 huvitavate hiina

(@lgus 1k. 1) :
aselditja koht koondatakse.
Laevanduses on paralleelseid
struktuure, naiteks valisma-
jandussidemete ja reklaami-
osakonnad. Koigile on selge,
et uutele té6vormidele tilemi-

nekul muutub alliiksuste
tahtsus, prioriteetsus. Nai-
teks maksab arutada, kas
premeerimisosakonna koos-
seisud vastavad pracgustes,
kuu- ja kvartalipreemiata
todtingimustes selle osakon-
na osatdhtsusele. Kahtlema-
ta kasvab laevastiku juhtimi-
se ja ekspluatatsiooni opera-
tiivplaneerimise = osakonna

leidudega. Seetottu pohjus-
taski meie tulek rootsi sukel-
dujate hulgas vaikese ham-
melduse, kuna konkurents
oli omadegi puhul nii suur.
Ekspeditsiooni laager oli
saarel Nya Alvsborg. Aratus
oli hommikul kell 7 ning t66-
dev hakkas "miitinguga”,
us tapsustati veelkord t66-
ulesandeid — kes jaéb saare-
le, kes laheb merele. PGhimot-
teks oli, et ekspeditsioonist
osavotjal oli voimalus osaleda
koikides t6Oetappides. Maa-
pealne t66 taiendab veealust
ja vastupidi ning koik see on
ainult asjale kasuks. Trans-
port sukeldumiskohta toi-
mus sukeldumise eest vastu-
taja Hakan Berntssoni isikli-
kul kaatril. Sukeldumised
toimusid platvormilt, mis sei-
sis nelja ankru peal. Inimesed
olid jaotatud kahte meeskon-
da. T66 oli vahetustega, nii
vee all kui platvormil. Kum-
malgi grupil olid oma sekto-
rid, kus pinnast toédeldi 20
cm kaupa. Sukeldujal oli kaa-
sas plastmassist korv suure-
mate leidude jaoks ning mar-
keplaat koos kaardi, pliiatsi
ja moddupulgaga. Ndhtavus
vee all oli hea. Vaiksemad
leiud suunati dhkejektorisse.
Need voeti vastu juba platvor-
mil vastavas soelaga kaetud
vannis. Huvitavamad ja suu-
remad leiud tuli vee a{l kaar-
dile kanda. Tanavuse aasta
programmis pdorati eriti ta-
helepanu laadungi paiknemi-

koormus, nahtavasti tuleb

seda laiendada. Kordan veel-

kord, et ei nde aparaaditdota-
jai}l{erilist pohjust muretsemi-
seks

Merelaevanduse t66 mone-
dest majandustulemustest ja
prahituru  suundumustest
radkis laevanduse tootajaile
Eesti Merelaevanduse lilema
asetditja M. Borovik.

Esimesel laastal liaks
meil héasti. Meie tdhtsamad
alused, kuus puistlastilaeva
ja viis ro-ro tiitipi laeva té6ta-
sid hasti, esimesed vedasid
vilja, teised ratastehnikat.
Meie kaheksateist "Leninska-

sele ja pakendile. Eraldi tuli
vilja sorteerida portselani
kilde (neid tuli pangede viisi),
parlmutrit, viirtse, teed, klaa-
si, puitu ja metalli. Tahelepa-
nu tuli péoérata ka vaikestele
kividele, kuna hiinlased olid
neid ttusega sokutanud
teelaadungi hulka, et kaalu
suurendada. Hilisema ana-
lntisiga selgitati valja, kas ki-
vid on kohaliku voi rootsi pa-
ritoluga. Muu prahi hulgast
vais leida ka putukaid ja koo-
koneid. Tihti juhtus leidude
sekka ka mereande — moni
kala, krabisid ja merekarpe.
Koik leiud markeeriti. Edas-
pidine reﬁilstreerimine (kaal,
moodud, Kirjeldus, joonised),
analiiis ja konserveerimine
jatkus juba saarel. Sinise
mustriga portselani oli kergle
sailitada, kuna aitas ainult
pesemisest. Vaga ettevaatlik
tuli olla teist tooni portselani-

a, kuna sealt vois muster ka-

uda juba puudutamisel.

. Enamik viljatoodud eseme-

test vajasid eritoétlust, et va-
baneda liigsest soolast. Klaas
jakeraamika olid nii 6rnad, et
neid tuli mageda veega haka-
ta tasapisi harjutama. Koik
see oli ainult esialgne konser-
veerimine. Leiud registreeriti
.{a andmed tootati arvutiga
abi. Vaga oluline oli saada
voimalikult rohkem informat-
siooni laeva kohta — kuidas
ta oli ehitatud, kuidas laadi-
tud ning kuidas inimesed sel-
le pika sdidu ajal elasid. T66-

{1 Gvardijat” 1oid Noukogude
iitu uskumatu hulga ka-
kaoube. Plaan iletati pohi-
naitajate osas oluliselt.
Marksa halvemad olid lood
Il kvartalis. Moju avaldas N.
Liidu majanduse tildine halb
seis, tekkis valuutadefitsiit,
jarsult vahenes sisseostetava
uba hulk. Teravilja veeti
vihem Kkui tavaliself, ro-ro-
laevade jaoks polnud enam
lasti. Olukorra paastab toe-
nadoliselt kartul, mida oste-
takse Saksamaalt. Valuuta
puhastulu plaan jai taitmata.
Neljandas kvartalis on olu-
ko taiesti ettearvamatu.

ﬁaev Ioppes 19.45, kui tld-
oosolekul tehti paevattost
kokkuvotteid.

Meile oli darmiselt kasulik ja,

vajalik tutvuda kogu ekspe-
ditsiooni  todkorraldusega.
Selles kuisimuses oli suure
abiks allveearheoloogilise t66
eest vastutaja Magnus Lindg-
ren. Meeldis, et kogu t66grup-
pi hoiti pidevalt kursis kogu
ekspeditsiooni kaiguga, ning
arutati japdohjendati, miks on
vaja monda asja teha just nii
ja mitte teisiti. Valitses vaba
ja sundimatu 6hkkond. Meil
raagitakse tihti, et inimestel
pole ikka diget tdéossesuhtu-
mist jne. Selles ekspeditsioo-
nis vois naha, et paindlik ja
hasti labimoeldud té6korral-
dus ning tahelepanelik ja
heasoovlik suhtumine to6te-
Eijatesse loob iseenesest ohk-

onna, kus inimesed anna-
vad endast isegi rohkem, kui
neilt oodatakse.

Meie jaoks oli vdoras spon-
sorite stisteemi kasutamine
— kes toetas rahaliselt, kes
laenas seadmeid vo6i hoolitses
selle eest, et ekspeditsiooni-
liikmetel oleks pidevalt ba-
naanikast nurgas. Huvitav oli
jéla%ida. kuidas reklaamivoi-
malusi vagagi otstarbekalt
kasutati. Selle eest kandis
hoolt Anders Wastfelt. Uheks
tombenumbriks oli korgete
kiilaliste kostitamine mere-
pohjast toodud 200 aasta va-
nuse teega. Polnud sugugi
haruldane, et sellisele t66tle-

Teeme koik, mis meie voimu-
ses, haarame Kinni partneri-
te koikvoimalikest ettepane-
kutest, ent valikut praktiliselt
ei ole. Elu sunnib ekspluatat-
sioonitegevusele taiesti teist-
moodi |dhenema. Hakkame
toole lepinguliste tehingute
alusel.

Lopuks, konelesid Tallinna
linna volikogu liige kapten
1. Gnezdilov ja Eesti Vabarii-
§i Ulemndukogu liige A. La-

assov. Jutt oli olukorrast,
mis on kujunenud péarast Tal-
linna linna voliko 16.
augusti otsust korteri saami-
se piirangutest Tallinnas.

misele jargnesid moningad
soodsad lepingud.

Allveearheoloogilistest t66-
dest "Gotheborgi" vrakil oli
tilevaatlik naitus Goteborgi
meremuuseumis. Huvilised
voisid kiilastada ka Nya Alsv-
borgi saart, kus vois tutvuda
uuemate leidudega, jalgida
videofilmi voi vaadata kuival
maal olevat maketti, mis an-
dis ligildhedase ettekujuse
t60st vee all. Samas oli voima-
lus osta mitmeid kaevamiste-
ga seotud suveniire ja triki-
seid.

Igal aastal 12. septembril
saavad ekspeditsioonis osale-
nud veel kord kokku, sest
ﬁlst sel kuupédeval 1745. a.

ukkus "Goétheborg". Téid ka-
vatsetakse jatkata. 1991.
aastal tuleb suur naitus ja
rahvusvaheline teaduslik
konverents Hongkongis.

Katrin Savomigi
Avo Jiiris

Mitte eriti kaugele sukel-
dumiskohast jdi kaljusaar
Nya Alvsborg, kus oli ekspe-
ditsiooni laager

i Igachtune néupidamine.
Paremalt esimene viljakae-
vamiste juht Magnus Lindg-
re

~ Sukelduti viikeselt
platvormilt. Iga mees sai
kaasa plastkorvi suuremate
leidude kogumiseks ja plan-
Seti mirkmete tegemiseks.

(Igor Gnezdilov teadvustas
koosolijaile ka nimetatud ot-
suse eftevalmistamisel to6ta-
nud komisjoni informatsioo-
ni, et viimastel aastakiimne-
tel on Tallinnas koige rohkem
elamispinda saanud kolme
ettevotte — Eesti Merelaevan-
duse, Eesti Kalatéostuse ja
"Dvigateli" — to66tajad. Ule-
jaanud elamispind on jaotu-
nud koigi tilejaanute vahel. —
Tolkija méarkus.) Kolama jai
mote: plititakse teha koik voi-
malik, et nimetatud otsus ara
muudetaks voi seda-vahemalt
muudetaks.

Artur Gusseinov
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Kuidas saadakse kapteik

3

ainult 1 kisimus =

Vastab kapten 1978. aastast IGOR GNEZDILOV:

Koigepedalt tuleb, dppida
merekoolis laevajuhtimise
eriala. Varem piisas selle kool
diplomist, et vaiksema laeva
(k.a. "Povenets"-tulpi) kapte-
niks saada, kuid umbes 10
aastat tagasi hakati ndudma
koérgharidust. .

Seejdrel tuleb merekooli 16-
petanul tédtada 2—3 aastat
madrusena ja saada téodip-
lom, mis voimaldab saada I&-
hisdidu tatrimeheks. Enamasti
saadakse kull seegi diplom
merekooli Idpetamise ajaks.
Seejdrel tuleb kapteni IV vai lll
abina séita 2-3 aastat, saa-
da kaptenilt soovitus ja anda
tehnilise miinimumi  eksam
ning esitada ndutavad pabe-

. rid koos korgkoolidiplomiga
sadamakaptenile. Tema otsu-
sega voib saada kaugsdidu-
tadrimeheks. Séitnud kaptenill

abina 3 aastat kaugsdidus
ning andnud tehnilise miini-
mumi eksami, vdéib saada
kapteni vanemabiks. Ka va-
nemabina tuleb sdita 3—4
aastat, kusjuures kogu selle
sdidupraktika jooksul on iga 5
aasta tagant kvalifikatsiooni-
tostmise kursused. Kui vanem-
abil on kapteni vai junendus-
kapteni soovitus, mille on kin-
nitanudlaevameeskond, ning
ta on andnud tehnilise miini-
mumi eksami, saab ta sada-

makaptenilt kaugsdidukapte- .

ni diplomi ning saadetakse

~ koos juhenduskapteniga reisi-

le.

NOid mifte enam véga
noore mehe mdadarab kapte-
niks Eesti Merelaevanduse
Glem ja kinnitab selle madara-
mise NSV Liidu Merelaevastiku
Ministeeriumi kolleegium.

ainult 1 kisimus

Vastab kapten 1957. aastast UNO LAUR:

Kireldatud teel voib saada

kapteniks Eesti Merelaevan-

duses, kuid erinevail laeva-

omanikel on erinevad ndu-

ded. Sadamakapten annab

kall kaptenidiplomi, kuid kap-
teni ametikohale edutab lae-
va-omanik, ja see on tema ot-
sustada, kelle hoolde ta oma
laeva usaldab.

ainult. 1 kisimus.

Vastab kapten 1964. aastast EDUARD HUNT:

Seaduse, s.t. "NSV-Liidu Kau-
bandusliku° Meresdidu Koo-
deksi” jargi on Uks tee kaugsdi-
dukapteni diplomini, kuidas
aga kapteni ametikohale jou-
da, on iga laevaomaniku ot-
sustada. Koodeks koérghari-
dust ei ndua, aga mereminis-
teerium nduab. Meil on hulk
kaptenidiplomiga mehi, keda
- laevaomanik kapteni ameti-
kohale ei usalda. Varem pidi

kapteni ametikohale kandi-

deerija olema tingimata NLKP
lige, kuigi seda Ukski seadus el
noua.

Kapteni t&&diplomi saamise
alus on vastav haridus ja 166~
staaz tadrimehena. Riklikud
ndudmised t&odiplomi saami-
seks on uldiselt kooskdlas rah-
vusvaheliste  ndudmistega,
kuid karjaariredelil edasijoud-
miseks on tédstusharu ndud-
mised.

Vastab kaptén 1986. aastast TARMO KOUTS:

Kooli diplom annab tunnis-
tust sellest, et noormees on I&-
binud mingi kursuse mingis
kindlas mahus. Seal on kirjas,
et ta on I6petanud merekooli
ja omandanud laevajuhi eri-
ala. Téddiplom on seesama
koolidiplom koos tsensusega.
s.t. et pedle teoreetilise paga-
si on ka praktiline sdiduoskus
— see on eluga kinnitatud va-
jadus, et peab olema prakfti-
ka. Véib vaga hdasti teada, et
laeva paremale pddramiseks
on vaja rool paremale keera-
ta. Aga eks katsu pdoératal Ja
kui palju on vagja pddrata ja
millal seisma jatta... Kapten on
korgeim aste sellel erialal. Me-
remeheko?'ddr 16peb kapte-
nisillal, erialaselt enam korge-

male tousta ei saa.
% %k %k

Et meie laevastik kunagi
vaga tormiliselt arenes, siis tek-
kis “kaadripuudus ja hakati,

nagu meie suures riigis ikka, -

koike hoolega arendama.

Arendati siis  mereharidust,

saadi sellega hoog sisse, aga

laevad I6ppesid otsa. Nuld-
seks on kaadrit Glearu. Kérge-
mad merekoolid. mida N. Lii-
dus on vd?c palju, toodavad
kaadrit nii palju, et teistele
enam kohti ei jatku, kusjuures
selle kaadr kvaliteet kanna-
tab kvantiteedi tottu. Moneski
mobtteson kdrgkoolide Iopeta-
nud kehvemad kui keskastme
merekoolide omad. Ndaiteks
Arhangelski voi Tallinna mere-
kool arvestavad kohalikke
laevasdidutingimusi, kohalik-
ke rahvatraditsioone, naabri-
te meretraditsioone ning 16-
petanud on seetdftu paremi-

“ni efte valmistatud soitmiseks

kohalikes oludes. Et ministee-
rium on kdérgematele mere-
koolideje ligemal, siis 1&&tab

ali

nult ]

ta eeskait kérgastme koolide
huvides. ‘

Kogu aeg on Eesti Merelae-
vandusel olnud keskeltlabi 85
laeva. kgal aastal on seega il
tatrimehi vaja 5—10, kuid kui
korgem  merekool saadab
aastas 15, siis kuhu on meie
oma noormeestel minna?

Noéue sdéita 1—3 aastat
madrusena on digustatud, et
anda noorele inimesele aega
fUsiliseks ja pstUhiliseks kap-
semiseks. Ma ise sdifsin ka,
jéudsin pootsmaniks, ja olen
seda ainult hea sdnagamale-
tanud. Kapten peab tfeadma
iga t6o6d. mis laeva tekil voi
vdlispinnal teha tuleb. Korg-
koolist tulnuil on kall palju ise-
teadvust, ménevaorra teooria-
teadmisi, kuid oskusi napib. Sel
kuldsel gjal, kui soitsid prakti-
kud, oli palju v&hem avariisid
— need inimesed olid eluaeg
to6Stanud, oma raha eest op-
pinud ja ise kérgemale purgi-
nud. Kahjuks pUtame just
neist praegu lahti saada.

* * %k %k

- Seni oli sisteem niisugune:
kaadriosakonnas tehti pers-
ktiivplaan, kes peaks oma
dlifikatsiooni aasta jooksul
téstma — Il thdrimehest tei-
seks, Il tGtrimehest vanema-
biks ja vanemabist kapteniks
saama.Jaenam-vahem pee-
takse sellest plaanist kinni.
Kapteni puhul oli m&adarav par-
teilisus, Uldjuhul ei saanud sel-
leta ka vanemtttrimeheks.
TaOrimeeste kohustused on
kullaltki erinevad. lll tGGrime-
hel on laeva kassa, pcl%:sg,
kaardid. Il tGdrimees on -
tlem ja stividor Ghes isikus.
Meie praktika onsadrane, et li
tadrimehel tuli sageli viinaviga
kullge. See oliomamocodifilter:
Uhed pdrusid 1abi, teised said

" laevanduse

k-G:-5 1

edasi vanemiudrimeheks.

Edasijdudmiseks peab va-
nemtUdrimees koigi meelest
kUps olema: kaadriosakond
uuris meresdiduteenistuse ar-
vamust, ja parteikomitee pidi
soovitama. Kapten peab
andma vanemtadrimehele
iseloomustuse selle kohta, kas
ta saab kapteniks voi ei. P&-
rast reisi juhenduskapteniga
annab foo oma iseloomustu-
se ja on olnud juhtumeid, kui
see esimene reis on jaanud vii-
maseks.

Harilikult on pdhjus navigat-
sioonilises ja psthholoogilises
mittevalmiduses. Madarav on
sageli psthholoogiline bar-
jaar: vanemtttrimehel on kull
vaga vastutusrikas amet, kuid
ta teab. et alati on tal keegi
seljataga. Aga kui ta viib-lae-
va kaptenina pikale reisile, on
koige raskem see, et kdik vaa-
tavad teda ja ainult teda. Ja
polegi enam kellelegi loota.

Praegu sdidab palju va-
nemtturimehi, kel on kull kap-
tenidiplom, kuid kes kunagi ei

saagi kapteniks. Kas ei taha
ise voi el edutata. Kapteniks
saavad parimad. Eesti Mere-
rimad kapte-
nid on olnud liga head va-
nemttdrimehed, neid pole ol-
nud ofstarbekas sel kohal
kauemhoida. Etkapteniamet
kulutab inimest, siis IGhevad
kaptenid ikkagi 60-aastaselt
pensionile ja seetdttu on vaja
pidevalt uut kaadrit kasvata-
da. On ka kapteneid, kes on
kall madaratud, kuid pole kinni-
tatud. Mereministeerium ei
kinnita, kuid merelaevandus
ametist maha ka ei véta. Ena-
masti pole neil kdrgharidust,
kuid nad on head kaptenid.
* %k *

Kuli ma Eesti Merehariduse

m U S
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Keskusse tulin, ei taibanud ma
haridusest suurt midagi. kuid
teadsin tGpselt, mida on me-
remehele vgja. Leian, et kap-
tenile ei ole tingimata kérgha-
ridust vaja. Koérghariduse re-
form nGeb ette kaht astet: ra-
kendusinsener ja diplomeeri-
tud insener. Kui kool valmistab
spetsialiste ette keskkooli baa-
sil, el ole see enam keskastme
Oppeasutus, see on juba
hochschule. Arvan, et kui me
siin dpetame keskkooli baasil
3—4 aastat meremeest, siis tal
juba on oma erialal kérghari-
dus. Voib kdll teooriat sGgavu-
fi juurde anda ja silmaringi
avardada, kuid siin koolis aas-
takimnete jooksul valja kuju-
nenud ja Iabi proovitud prak-
tilise meresdidu oskuste and-
mise ststeem on tdiesti piisav,
et kapteniks saada.

Ainult et see haridus peaks
vist siiski olema astmeline.
Praegutegime oma program-
mi Umber nii, et antavad
teadmised rakendataks kohe
praktikasse. Navigatsiooni
Spetamisel laevajuhtidele ka-
sutame Noorte Meremeeste
Klubi vaikesi dppelaevu: pd-
rast mingit programmiosa Vii-
me noormehed kohe merele.

Nditeks dppisid nad ankurda-

mist ja saavad kohe katseta-
da ankrukoha ofsimist, fuulde
pddramist, manddverdamist.

Nii kinnistub teooria kindlalt, -

mitte nagu tudengeil, et eksa-
miks on selge, aga jargmisel
hommikul ei mdleta midagi.

Jargmisest aastast tahame
oma dppeprogramme raken-
dada nii, et pdrast | kursust
oleks véimalik t&dlise kvalifi-
katsiooniga t&dle asuda ja kui
see meeldib, siis miks mitte
jéadagi. Kui aga noormehel
on auahnust ja keeleoskust
ning ta tunneb, et jduab — las
opib edasi ja saab taltrime-
heks. Aga kaptenikandidaa-
dile tuleb mdned ained juurde
anda, pean silmas dkonoomi-
kat ja’kommertsvoorkeelt voi
-keeli ning etiketti. Kapteni
staatus on rahvusvaheliselt nii
korge. et ta peab muuhulgas
oskama olla ka seltskonnaldvi.
Meie eesmdark on aga kasva-
tada maailmakiassiga mere-
mees, kes suudab olia konku-
rentsivéimeline Ukskoik mis ta-
semel.

Vastab kdpten 1990. aastast KALLE JUURIK:

Minu meelest sobib mere-
meeste dpetamiseks paremini
inglise stGsteem: algul séide-

takse madrustena, kes tahab

edasi Sppida, IGheb 1Uari-
meeste kursusele. Opib seal
aasta-kaks, sdidab tUlrime-
hena ja kui on vanemaks oh-
vitseriks saanud, otfsustab, kas

tahab kapteniks saada. Meil
IGheb palju rahvast kaduma,
samutiaegajaraha: kdik dpe-
tatakse korraga éra, aga kui
merel ei meeldija mees IGheb
paari aasta pdarast ara, on ta
ise pettunud ja riik samuti.
Olen hiidiane, keskkooli 16-
petasin Haapsalus ja seejarel

I&ksime koos klassivennaga
vabariikliku suunamisega Le-
ningradi éppima. Tahtsime
merele minna, kuid pdarast
keskkooli veel Talinna Mere-
koolis dppida ei tahtnud. Le-
ningradis saab korraliku hari-
duse kull, kui suuta ja tahta pa-
kutavat vastu votta. Keeledp-
pes sattusin  fugevaimasse
rihma hea épetaja kée alla,
kuid meie kooli Idpetas ka
neid, kel keeleoskus napp.
Minu esimene reis pdrast’
kooli oli kdll raske, médtlesin
juba, et jGdgu see esimene
kord viimaseks. Kaks aastat
olin lll tGGrimees, siis Il, vanem-
tadrimehena sditsin 5 dastat.
Edasijdudmine sdltub ka ini-
mesest endast, mina kaadri-
osakonna - perspektiivplaani
olemasolu kull ei tunnetanud.
Siiski ocotasin terve suve, kuni
moni t1Odline ‘parteisse astub,
et sedal siis ka minu jaoks kohta
oleks, enne vanemttlrime-
heks ei saanud. NUtd selliseid
asju dnneks el ole. Aga méni
inimene on nditeks tGtrimehe-
na tubli, kuid kapteniks ei sobi.
Vahel on vastupidi: kaptenil
on tubli Il 1GGrimehega mugav

ja ta ei tahagi hakata uut val-

Toimetuselt.

Ja dpetama.

Diplomeid Tallinma sadama-
kapten el anna, me peame
nende jarel kaima lLeningradis
ja siis ootama. Mai-ei saa aru,

miks Tallinna sadamakapten .

ei voi Eesti meremeestele dip-
lomeid vélja anda., Eesti Mere-
laevandus vastutab ju oma
meeste eest ise. Miaikuus kdi-
sin Moskvas kinnitusel.

NUGd tunnen, et olen suute-
line selle koorma vastu votma.
Vaéib muidugi efte tulla igasu-
guseid adamuslikke olukordi,
ega sedagi tea. Aga ega
kapten laevas Uksi ole, ta
peab teiste meestega koos-
166d tegema ja neid tundma,
ega Uksi kdike suuda.

Ma arvan, et see.. mida mei-
le opetati, laevajuhtimine ja
kommertsteadmised, on kull
tahtis, kuid kui meeskonda
pole, ei tee midagi. Lahen
‘Ivan ' Belostotski® kapteniks,
selle meeskonnagm mul prob-
leeme pole olnud.. Tuleb teha
nii, et mees ise tahaks téo6d
teha: see on muidwgi kunst.

Kisis Madlii Vitismann

NSV Liidu Merelaevastiku Ministeerium teatas 5. oktoobril:
seoses 4. juulil 1990. a. vastuvoetud ettevotteseadusega, mis
annab ettevotte juhtkonnale diguse iseseisvalt kaadrikUsimusi
ofsustada, tthistab mereministeerium ettekirjutused kaadri va-
liku, kohalemd&dramise ja edutamise kohta ujuvkoosseisus kui
mittevastavad N. Liidu seadusele. :

allveekaablite
allveekaablite kulgemist nai-
tavad poid, paakpoid ja tood-
rid (rahvusv. markeeringuga)
ning kilbid. Viimaseid kasut.
sadamais. Neile on kantud
kiri CABLE ja sona "kaabel"
kohalikus keeles. Allveekaab-
lite laheduses on keelatud
ankrute kasutamine ja kalda-
puik. ;

aurik,ka aurulaev, auru
joul liikuv laev, peajousead-
meks *aurumasin voi -tur-
biin. Parast mitmeid katseid
aurumasinatega suudeti lae-
val rakendada J. Watti
(1736—1819) loodud auru-
masinat, W. Symingtoni
(1763—1831) ehit. 10-hj-line
aurupuksiir ""Charlotte Dun-
das" (1782) oli juba taiesti
toovoimeline. .* Fultoni
*Clermont” (1807)_ jt. a-d
andsid ka kasumit. Ule Atlan-
di so6itis aurumasina joul esi-
mesena "Sirius” 1838, Esime-
ne auruturbiinlaev *'Turbi-
nia” ehitati 1894. Vialjunud
ookeanile hdivasid .a-d° 20.

tdhistus,

saj. algul aastakiitmneiks po-
hiosa meretranspordist.
Nutidisaja a-d on enamasti
voimsad laevad, mille *auru-
jouseadme (pms. turbiinide)
voimsus on kuni 40 MW.
1987 soitis meredel 2200 a-t
(alla 3% koigist laevadest) ko-
mahutavusega tle 17 min.
rt (ligi 18%). — Esimene Ve-
nemaal ehit. a. *"Jelizaveta”
(1815, voimsus 4 hj) liikus
Peterburi ja Kroonlinna va-
hel. Eestisse ilmusid a-d
1830. a-il. Esimene kohapeal
ehit. a. oli *Juliane Clemen-
tine" (1842). Eesti viimane a.
"Verhojansk" (ehit. 1942 Taa-
nis) lopetas tegevuse 1971,
lammutati 1987. Vt. ka auru-
laevandus.

aurumasin, kolbmootor,
mis muundab auru soojus-
energia mehaaniliseks t66ks.
*Aurukatlast tulev aur liul’li-
takse a-a silindrisse (hrl. va-
heldumisi kummalegi poole
kolbi), kus ta paisudes paneb

- kolvi liikuma. Kolvi edasi-ta-

gasi liikumise muudab vant-

mehhanism  po6o6rlemiseks.
1736 patentis inglise leidur J.
Hulls *pukseri, mille suratta

idi kaitama T. Newcomeni
1663—1729) ehit. tthepool-
selt to6tava kolviga atmosfaa-
ri-a. Tegelikult kasut. a-t lae-
vadel 19. saj. algusest peale,
kui J. Watti (1736—1819) a-
st oli parast mitmeid taiustu-
si (auru veeldamine konden-
saatoris 1769, kolvi kahe-
poolne té66tamine koos auru
paisumisega silindris 1782,
vantvolli ja hooratta kasuta-
mine, pddrlemiskiiruse auto-
maatreguleerimine tsentrifu-
gaalregulaatoriga) - saanud
tookindel jdumasin.-1801 So-
timaal ehitas W. Symington
pukseri *'Charlotte Dundas”,
mille tihesilindrilise a-a voim-
sus oli 7,4 kW. USA-s R. Ful-
toni ehit. (1807) ja a-d kaigus
olnud reisiauriku *'Cler-
mont" sourattaid ajas ringi
Inglise firma Boulton & Waitt
14,7 kW-se voimsusega a. 20.
sa_{. alguses jouti tiksikjuhtu-
del laevaa-te voimsuseni 15

- MW, kasuteguriks 20—25%.

Kasut. olmeastmelise

(korg-, kesk- ja madalrohusi-

lindris) paisumise ning sii-
ber- voi otsevoolu-klappjao-
tusega *Lenzi, *Cristjanseni-
Meyeri a-aid, *Baueri-Wachi
{buseadmeid jt. Tarinduselt
ihtsad, holpsasti hooldata-

- vad ja tilekoormust taluvad a-

d on praeguseks oma suure
massi, suurte mootmete ja
madala kasuteguri t(')tgu
asendatud o6konoomsemate
ja kompaktsemate peamasi-
natega (sisepdlemismootorid,
auru- ja gaasiturbiinid).

aus purjetamine, purjes-
pordi voistlusmaaruste pohi-
reegleid, mis kohustab purje-
tama ausalt ja *korvalise abi-
ta, tuginedes oma tileolekule
kiiruses ja meisterlikkuses.

automatiseeritud laeva-
jouseade, peamasina ja abi-
mehhanismide automatisee-
ritud juhtimis-, Kontroll-, re-
guleerimis- ja kaitsesiistee-
midega *laevajouseade. Esi-
mesed a. I-mega laevad voeti
kaubalaevastikus kasutusele
1960. a-te algul. Nutidseks
on osaliselt automaatjuhtimi-
selt, osakontrolli keskenda-
miselt ja peamasinate
eemaltjuhtimiselt mindud tle
komplekssele automatiseeri-
misele keskarvuti kasutami-

-seFa. Koik operatsioonid ja
Iali

tlitused tehakse kas koman-
dosillalt voi keskjuhtimispul-

7
Ujuvkoos-'
seisule

rand-
mandaat

Ametithingus moodusta-
vad erikategooria ujuvkoos-
seisu t6dtajad, kes oma t66
tottu on pikemat aega merel.
Seepdrast ei saa ametitihingu
néukogu meremeestest liik-
med alati osaleda ka nouko-
gu koosolekutel ega arutada
nende huve puudutavaid k-
simusi. Uhtaegu pole voima-
lik tagada vajalikku kvooru-
mit, mis annaks koosolekule
otsustusdiguse, arvestada
selle tédtajaskategooria huve
ja valtida formaalsust otsus-

_te valjatodtamisel ning vastu-

votmisel.

Koike seda arvesse vottes
kinnitas Veetranspordittota-
jate Foderatiivse Soltumatu
Ametithingu erakorraline
kongress ametitthingu nou-
kogu liikmetele, kes esinda-
vad ujuvkoosseisu, riand-
mandaadi. See on dokument,
mis annab ujuvkoosseisu
esindajatele otsustava haile
oiguse ametiithingu néukogu
t60s osalemiseks, kui nouko-
gu liige mereloleku tottu puu-
dub.

Randmandaadi véljaand-
mise otsuse teeb ja selle an-
nab valja organisatsiooni
ametithingukomitee, kes
koostab ka protokolli.

Randmandaat antakse
ujuvkoosseisu ametitthingu-
liikmele selle ettevotte poolt,
kus ta arvel on. Keelatud on
anda seda to6tajatele, kes ei
kuulu ujuvkoosseisu.

Kongress kinnitas ka rand-
mandaadi vormi.

Mereministeeriumi
' raadiobiilletdén

"Morjak Estonii" 1990, nr.
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dist. NSVL-i Registri kohaselt
lisandub a. I-mega laeva
*klassistimbolile mark Al voi
A2. Esimene tadhistab laeva,
mille a. I-me t66reziim merel
a sadamas ei nae ette pidevat
ahikorda masinaruumis ja
keskjuhtpuldi juures.
margib laeva, mille a. 1-me
té6reziimis merel on noutav
keskjuhtpuldi operaatori pi-
dev vahikord. Laeva taieliku-
maks automatiseerimiseks
rakend. peamasinate tehn.
seisundi diagnoosiseadmeid -
ja hulgaliselt miniarvuteid, et
optimeerida = navigatsiooni-
operatsioonid ja energeetika-
seadmete t66 ning raaljuhti-
da lossimine ja laadimine. A.
I-me kasutamisega vaheneb
laeva meeskonnaliikmete arv
ja suureneb mehhanismide

‘tookindlus.

avamereckalastus, kala-
puik merepiirkondades, kus
maismaa jaab silmapiirist
kaugemale; eeldab ohutut sa-
damasse = (randa) naasmist
voimaldavat  meresdiduva-
hendite tehn. taset. Eestis
praktiseeriti a-t merepaatide-
ga juba enne laevade evita-

mist kalapuigil. Nuudisajal

tegelevad Laanemerel a-ega

aasta labi meie kalurikolhoo- -
side traallaevad. Raskeim ja

t6dmahukaim a. on kalapuiik
ookeanidel (*ookeanikalan-
-dus). :
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Shipping season started early at Churchill

The port is expected to ship close to 600,000 ton1es this year — mostly wheat

- ately of the high water. : Ina the following day, the farmers were off-
e e Ky Dot covenierces, Capt. Vukinae i claly w by gor fficials, the tawn of Crurchll
“wgﬂwﬂﬂm hmd:m- the local chamber of cmmerce, i
Man. — There’s s feeling of optimism i Jo Palusalu year, areturn  ister, Albert Dreidger, and urban affairs y
ol hs St T e aaan G to Churchl ater this’ seasen. The wheat Penner. The farmers presented the port with token bags
amived July 28, and the following day a of Flyis loaded will be taken to th» Estonian port of Tallinn,  of grain, for which they were given. receipts. This
Farmers armived lo;iv:th-m\hnmhh-m 'h:.:a'u‘._ by trvin to its final destination :hb—;mdh facilities and a tour of
some | support. P t . arrived
“Thaven! seen ships in July since the late 1970s,” said D—i'hml. year, uncertainties still 'Ic:..mmdmmnuunnurm
Alan Johnson, Churchill's port operations manager. “The e the port. J - headed for August 42 planes made it as
early start seems to indicate that we're oing back to a  AD® Jolog peopesad e Rt far as The Pas, Man. Al'but one plane were forced to
normal operation. The port weat through two rough Ol baxcan are & Churchill now, The railway  turn back on account of smoke from one of northern
years and now we're rebounding.” Manitoba's worst forest ire seasons. The trip went better
Nine grain ships came to Churchil last year, this time, with 23 planes close to 70 farmers
290,000 tonnes of grain, mostly barley and & — from Seskatchevan. Manitoba and Alberta
o . But the shipping seasn got off to & John Cook, organizer excursion and past-pres.
Iate start with the first ship armving Aug. 25. The worst dent of the Saskatchewan Flying F emphasizes
year on record for the port was 1988, with 50,000 Mdﬁun—dmmt@nawm
tonnes exported. The port’s break-even point is around “Last year we were asked if our trip was intended as o
600,000 tonnes, Johnison seaid. lobby to promete the port,” said Cook. “1 said na. Our or-
Seven grain ships are scheduled to to Churchill ganization hadn' even talked about it. But last fall our
this season. With an early start to the shipping season i a resolution that we fully support
a4 heprospects of oo crop on the Johnson the use of the port of Churchill. So now | can say yes.
mhmh-mpch:v:ammm— mostly that the oy of Saskatchewan think that the
wheat, before the end of the ¥ s port s more.’
The first ship this yeary::lh!Km Palusalu M“mu:gu-p-mm was C;nr\w Phelps, u b
U;...,, SR & chgucty L300 Sese, e e Pt T ot e e e e, e
kW d b lohger whigs o de S “It was my idea in the first. place to get them to come
ships than the St. La Sea ist) here.” said “I want to educate the farmers of the
- Damtin of 305 focs. s B wideat o _ three prainie provinces as to what 15 up here. | want
Seawtytan bandle is 68 v them to see how good the elevator is, and how ifs been
Bringing a ship to Churchill in July is not without its  Hopper cars must be sed if the port i to flourish, said organization s pushing for further imy
hallenges. The Kristjan Palusolu was stuck in ice in _ Johnson. The borears cary ; sbout 57 tonnes of wheat  ments to the port and ral w Ak s

Just before high tide. The ship

Hudson Strst for three days before being assisted by a carr- between of commitment by government and
Canadian icbreaker. A ship of this size con-  Johnson hopes to eventurlly see the port and railway handling industry. He uses the example of a new
tend with port facilities built for much smaller vessels.  upgraded »‘wu’ nup':‘ummni- E nhpdiwunbohdadrdnmm
The grain spouts of the loading are not long  tonnes a year. P of one side then turning the ship around
toreach the of a large ship. When the ship  When Farmers arvived in Churchill on July  to Joad the other side.
.whﬂu:h-b_bcwmrn the other side. n,_n.hxb the town in an upbeat mood. The first 1 first came on the board of directors of the
While the capacity of the ship is 50,000 tonnes, Capt.  grain of the year had just arrived and the short  Hudson Bay Route Association, it would have cost $3
"_I-y-nmuhmm«.nw mhmu--ﬂmm-bmm hnm’ﬂﬂyfﬂdpnﬁd'uwuﬂzmu-
mmrmn:'hnmd ‘-’Z”‘u.‘a.u-...‘..” wu‘mu;ﬁnnﬁ‘ e ppbed il o8 I [ eerious sheut
: is oy 3 a fet it still isn't done. Are w i
e h h'mpm party e really serious about

y

Varajane navigatsioonihoozaog
Churchillis

Sel aastal kavatsetakse sada-
mas- laevadele laadida ligi
600 OO0 tonniteravilja, enamikus
nisu.

Churchill, Manitoba. Tanavune
suvi oli Churchillis optimismihén-
guline. Hooaja esimene viljalaev
saabus 28. juulil ja juba jargmisel
paeval joudis kohale ruLm "Len-
davaid Farmereid”, toetamaks
Melmitoba pdhjasadamat moraal-
selt.

"Ma ei ole ndinud juulilaevu
1970-ndate aastate |opust saa-
dik,™ ttles Churchilli sadama
ekspluatatsioonidirektor Alan
Johnson. "Varane algus tootab
sadama t66 normaliseerimist.
Meil on seljataga kaks rasket

aastat. Nuld hakkame taas jou-
dukoguma.

Mullu tuliChurchilli iheksalae-
va 290 000 tonni viljalastiga.
Peamiselt toodi otra. Kuid navi-
gatsioonihooaeg algas hilja. Esi-
mene laev saabus alles 25.
augustil. 1988. aasta olisadama-
le halvim teadaolevaist: siis eks-
porditi vaid 50 000 tonni; sadama
koguvdimsus on ligi 600 000 ton-
ni," sGnas Johnson.

Tanavusel hooajal peaks
Churchilli tulema seitse viljalae-
va. Varajane algus ja preeriates
valmiv hea viljasaak annavad

Johnsonile lootust, et 600 000
tonni vilja, peamiselt nisu, saa-
dakse tais enne aasta 16ppu.

Tanavune esimene viljalaevoli
"Kristian Palusalu” Noukogude
Liidust. 50 000 tonni mahutav
laev on Churchilli oodatavaist
suuremaid. Sadamamehed vai-
davad, et Churchill vdib vastu
votta palju suuremaid laevu kui
St. Lawrence Seaway. "Kristjan
Palusalu” laius'on 105 jalga, St.
Lawrence Seaway saa{) endale
lubada maksimaalselt 68 jalga.

Laevaga juulikuul Churchillitu-
lekul on ka oma varjukiiljed.
"Kristian Palusalu” jai Hudsoni
véina jaasse kinni kolmeks pae-
vaks, kuni Kanada jaaléhkuja ta
vabastas. Ka peab nii suur laev
leppima sadamaseadmetega,
mis on ehitatud palju pisemate
aluste tarvis. Laadimisgalerii vil-
jarennid ei ulatu suure laevakes-

osani. Kui laev on poolenisti
tais, tuleb see teist poolt taitmaks
ringi podrata.

Kuigi "Kristjan Palusalu” ma-
hutab 50 000 tonni lasti, ei saa
see kapten limar Veskimée so-
nutsi siinsete madalate sadama-
vete tottu Gle 44 000 tonni peale
votta. Et sedagijulgeda, laaditak-
se viimane viljakogus peale alles
tousu ajal. Alus lahkub seejarel

”i;,;‘? § a&3% =';_C‘_- .
viivitaatdit sEdamast: kasuta-
des tousu. Ent ebamugavustest
hoolimata peab kapten Veski-
mae Churchilli sna efektiivseks
sadamaks. Ta kais "Kristjan Pa-
lusaluga” siin mullu ning tuleb ka
tanavu tagasi. Asjalaaditud vili
viiakse Eesti sadamasse Tallin-
nasse ja sealt méodda raudteed
Iraani, mis ongi I6ppsiht, tles
kapten.

anavu on sadamal kill head
véljavaated, kuid on ka kusitavu-
si. Johnson ootab féderaalvalit-
suses aset leidva raudteehinda-
mise tulemusi. Praegu veerevad

Churchilli tksnes kerged kauba-

vagunid; raskemaid punkervagu-
neid ei saa raudteeametnike so-
nutsi kasutada enne, kui roépad
kdrgemale tostetakse.

"Sadama oitsenguks on pun-
kervaguneid vaja," itles John-
son. Kaubavagunite kandevoime
on ligi 57 tonni nisu, punkervagu-
nid kannatavad aga enamasti
80—90 tonni. Johnson loodab

peatselt nidha sadamajaraudtee

korgemale tostmist, mistottu
Churchillis saaks laevadele laa-
dida ile kahe miljoni tonni lasti.

Kui "Lendavad Farmerid" 29.
juulil Churchilli saabusid, oli linn
Usna ilesléédud. Esimene vilja-
laev oli kohal ja pohja lihike na-
vigatsioonihooeg varakult alga-
mas. Sadam korraldas farmerei-
le peo, kuhu oli kutsutud terve
linn. Jargmise pZeva ametlikul
tseremoonial tervitasid farmereid
sadama, Churchilli linna ning ko-
haliku kaubanduskoja ametni-
kud, Manitoba transpordiminister
Albert Dreidger ning tédstusmi-
nisterJack Penner. Farmerid kin-
kisid linnale simboolsed viljako-
tid. Vastukingiks said nad ele-
vaatori kasutamisjuhise. Parast
vaadati sadamat ja dsjasaabu-
nud vilialaeva. See oli "Lendavail
Farmereil" teine kord Churchilli
lennata. M66dunud aasta augus-
tis joudis 42 lennukit ainult Pasi-
ni. Koik peale Gihe lennuki olid
sunnitud Manitoba (hest suure-
mast metsatulekahjust tingitud
suitsu tottu tagasi pédrduma.
Seekord laks paremini: 23 lennu-
kit t6id parale 70 farmerit Sas-
katchewanist, Manitobast ja Al-
bertast. Ekskursiooni organisee-
rija ja Saskatchewani "Lendava-
te Farmerite" ekspresident John
Cook toonitas, et see oli rohkem
sotsiaalne labimurre kui toetus-
aktsioon. . :

"Mullu kusiti meilt, kas meie
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reis on kavandatud toetusaval-
dusena sadamale," Utles John
Cook. "Ma eitasin seda. Me ei ol-
nud asja isegi arutanud. M66du-
nud sligisel aga vottis meie orga-
nisatsioon vastu otsuse, et toeta-
me taielikult Churchilli sadama
kasutamist. Seega voin ma niitid
Oelda, et Saskatchewani"Lenda-
vad Farmerid" arvavad, et sada-
mattuleks enam kasutada." Toe-
tajate peamees oli Saskatche-
wani "Lendavate Farmerite" di-
rektor ja Hudson Bay Route As-
sociationi president Charlie
Phelps.

"See oli minu idee siia tulla. Ma
tahan kolme preeriaprovintsi far-
mereid harida selles suhtes, mis
siinon: Matahan, et nad naeksid,
kui hea on siinne elevaator ja kui
korgele see on tostetud," Utles

Phelpsi organisatsioon taotleb
sadama ja raudtee taiustamist.
Ettevaatlikuks teeb neid koostéd

uudumine valitsuse ja vilja-
aupmeeste vahel. Phelpsil on
ka uue laadimisgalerii projekt,
mille ellurakendamisel ei peaks
suured laevad end laadimise ajal
enam Umber pé6rama.

"Kui ma esimene kord Hudson
Bay Route Associationi koosole-
kule laksin, oleks galerii ehitami-
ne maksnud kolm miljonit dollarit,
mullu jaanuaris oleks selle eest
tulnud vélja panna 12 miljonit,
niiid maksab see kindlasti veel
rohkem. Aga t66 on tegemata.
Ega me Churchilliga ometi nalja
tee?" paris Phelps.

Robin ja Arlene Karpan

"The Western Producer”
1990, 16. august

Tisdag 12 juni 1990

Foto: Anders Johansson

Soids/

"Suhteliselt uus nahtus meil
Rootsi vetes on Eesti laev, mis
sdidab omaenda lipu all. Selline
on mootorlaev "Aal", mis tuli Kal-
marisse esmaspaeva hommikul
ja sditis 6htul tagasi Tallinna poo-
le." Nii alustab oma artiklit 12.
juuni ajalehes Kalmari ajakirjanik
Jan Orstadius. Tematahelepanu
on aratanud mastis lehviv sini-
mustvalge Eesti lipp korvuti
Rootsi lipuga ning punalipp aht-
ris, "paar detsimeetrit pikk ja det-
simeeter lai", nagu talle paistis.

s N

De fyra &garna till m/s Aal fran Tallion Ar frdn vanster Mati Muru-
maa, Rein Metsoo, befalhavaren Jakob Rang och Urmas Lepiku.

.

:{ dagsmorgonen och segla-

Seglar under
egen flage

En relativt ny syn | vira
svenska farvatten ir far-
tyg frin Estland, som seg-
lar under sin egen flagga.
Ett sidant fir m/s Aal, som
kom till Kalmar pd mdn-

maa och Urmas Lepiku, har in-
vesterat i mis Aal som fir pA 90
didvikeston och byggd i Ryss-
land 1966, men forkingd och
moderniserad.

de tillbaka till Tallinn pi
kyillen.

1 masten vajade den estniska
biA-svart-yita (laggan vid sidan

an
gods frin Kalmar till Stock-
holm, men den hiir gAogen fick
man viinda efter att ha levererat

av den svenska. 1 aktern satt en  Sina_containtar med olja och
liten rivd tyglapp, ett par deci- lastat en personbil som retur-
meter lAng och en decimeter frakt till Tallinn

beegt Mis Aal kommer att synas §
; Kalmar d3 och dA den nimaste

O Slipper snart? tiden. Rederict har kontrakt pd
frakter [or fyra mdnader.

- JodA, vi kan segla under
den estniska flaggan numera,
sade en av de fyra figorna till
Aal, Rein Matsoo. Vi mste ha
den lilla rida diir bak, men vi
hoppas slippa den ocksi -sd
snart som mbjligt.

De fyra sjimiinnen Jakob
Rang. som fir befilhavare om-
bord. Rein Metsoo, Mati Muru-

1 Nya rederier

Det bildas stiindigt nya e
derier liknande vart i Estland,
sade skepp: b Rang |
Estland hoppas vi pd en livlig
sjofart mellan vira bada tinder.

JAN ORSTADIUS

GAaud

See on argitanud kiisima: "Kas
vabanete varsti?"

Artiklis tutvustatakse mereme-
hi, laeva ja selle esimesi reise
ning antakse teada, et mootor-
laev "Aal" tuleb Iahemal ajal jélle
ja jalle Kalmarisse, sest laeva-
seltsil on leping neljaks kuuks.
Lopetuseks tuuakse ara kapteni
sbnad, et Eestis tekib praegu
uusi laevaseltse ning loodetakse
vilgast meresoitu mdlema maa
vahel.

Eesti

laevade  asukoht seisuga
15. oktoober (peadispetSeri

Merelaevanduse

osakonna andmeil):

"IVAN BABUSKIN" — teel Ceutast
DzZiddasse

"70-LETIJE OKTJABRJA" — teel
Tallinnast Buenos Airesesse

"VIKTOR BAKAJEV" — remondis

Amsterdamis

"KRISTJAN PALUSALU" —
Hamburgis

"VIKTOR KINGISSEPP" —
Tallinnas -

"SKULPTOR MATVEJEV"
Imminghamis

"NIKOLAI  JANSON"
Tripolist Mersinisse

"BORISS BUVIN" — Santiago de

Cubas
VILKOV" — remondis

"NIKOLAL
Riias

"TIMUR KFRUNZE"
Palmasest Genti

"ALEKSANDR OSSIPOV"
Tallinnas

"LENINSK AJA GVARDIJA" — teel
Nouadhiboust Abidjani -~ -

"ALEKSANDRA ARTJUHHINA" —
teel Casablancast Dakari

teel

— teel Las

Szczecinis
"VASSILI SELGUNOV" —
remondis Szczecinis

"JOSSIF DUBROVINSKI" — teel
Recifest Lisboasse
SVERNIK"

"NIKOLAI
Antwerpenis

"JOHANNES LAURISTIN" — teel
Lagosest Dakari

"JAAN ANVELT" — Abidjanis

"OLGA VARENTSOVA" -
Rostockis

"IVAN RUSSAKOV™" —
Nouakchottis

"PAVEL DAUGE" — teel Doualast
San Pedrosse

"MIHHAIL KEDROV" — Oranis

"IVAN BELOSTOTSKI" — teel
Tallinnast Agadiri

"ALEKSANDR - VINOKUROV" —
Santoses

"VERA LEBEDEVA"
Norrképingist DZiddasse

"IVAN POKROVSKI"
Kotkast Dziddasse

"VILJANO" — Marina di Carraras

"GRUMANT" — teel Gdanskist
Gabesi

"GULBENE" — remondis Loksal

"KOHTLA"™ — teel Grangemouthist

teel

teel

Rostocki
"KOPU" — Rostockis
"PAIDE" — Bremenis
"POVENETS" — Kaliningradis
"RISTNA" teel IljitSovskist
Havre’i
"HELTERMAA" —remondis Loksal
"SEGEZA" — remondis Loksal
"OSVALD TUUL"

teel

Norrkopingist Dernasse
"HUDOZNIK NESTEROV" — Porto
Magheras

"ITVAN RABTSINSKI" — Castellon
de la Planas

"ARNOLD SOMMERLING" — teel
Sibenikist Hamburgi

"HUDOZNIK PIMENOV"
Kaliningradist Savonasse

"HUDOZNIK KORIN"
Newportist Gdyniassc

"JURI KLEMENTJEV"
Bordeaux’s
."KAPTEN VOOLENS"
Arhusist Tallinna

"MEHAANIK KRULL"
Tallinnast Arhusi

"JUNOI PARTIZAN"
Tallinnast Rotterdami
J"KESSULAID" — teel Helsinkist
Arhusi

teel

— teel

teel
teel

teel

"VIIRELAID" — Tallinnas

"MANILAID" — Tallinnas

"SUURLAID" — teel Kgbenhavnist
Helsinkisse

"HEINLAID" — teel Arhusist
Helsinkisse

"VASSILI KUTSER" — teel
Drammenist Tallinna

"FRITZIS GAILIS" — teel Pirnust
Karlsborgi-

"GLEB SEDIN" — Norrkopingis
"FRITZIS ROZIN" — Pirnus

"AUGUST KULBERG" —
Ventspilsis
"AMBLA" teel Tallinnast
Rotterdami

"ANDJALFELD" — Gentis
"AEGNA" — Dordrechtis
"KABONA" — teel Leningradist
Rotterdami
"MOHNI" — Tallinnas
"RAPLA" — Tallinnas
"SEMJON ROSAL"
Fecampist Gdyniasse
"TERIBERKA" — remondis Loksal
"VIRTSU" — remondis Loksal
"KARL KRUSTEIN" — Rotterdamis
"OSMUSSAAR" — Moerdijkis
"OTEPAA" — Tallinnas
"TAHKUNA" — Rotterdamis
"ARNOLD VEIMER" — Tallinnas

teel

"ANDREI ANDREJEV"™ — teel
Bandjulist Lagosesse
"MAKSIM LITVINOV" — Gentis
"PJOTR KRASSIKOV" — remondis
Asuatanud
. Ajaleht
llgleStll e ilmub
exelaevandus teisipadeviti
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