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Meremeest Riigikogusse ei valitud

Ukski erakondlik ega liksikmeremees 7. mértsil isikukvoodi jagu
haali ei kogunud. Erakondade nimekirjades olid nad aga tagasi-
hoidlikel kohtadel. Seda enam voib arvata, et valijad andsid oma
haale selleks, et meremeeskandidaat v6i muidu tuttav korralik ini-
mene riigikokku paaseks. Nii on "Meremehes” esitletud merendus-
tegelased kogunud tihtekokku 2614 hailt, millest enamik liks era-
konnakaaslastele, tliksikkandidaatidele antud hailed aga kaotsi.
Ent isegi kokku poleks neist piisanud ka tihe isikumandaadi jaoks.

Esialgsed hailetustulemused:

Nimi Erakond Haali
Gennadi Belov uiksikkandidaat 227
Jiri Lember Erakond Moodukad 134
Anatoli Lenin Eesti Maarahva Erakond 35
Arno Maidla Eesti Keskerakond 255
Rein Merisalu Eesti Koonderakond 65
Erich Moik Eesti Keskerakond 117
Tarmo Multanen Erakond Moéodukad 9
Toivo Ninnas Eesti Reformierakond 1242
Evald Ojaveer Pollumeeste Kogu 124
Eino Paju uksikkandidaat 74
Riho Prints Eesti Keskerakond 87
Enn Rohula Eesti Keskerakond 106
Enn Roo Eesti Keskerakond 41
Nathan Tonnisson Eesti Keskerakond 98

Eelmine Riigikogu véttis (ihe viimase t66na vastu lootsiteenistu-
se seaduse, mida president vilja ei kuulutanud. Jaab uuele Riigi-
kogu koosseisule.

Madli Vitismann

19. veebruaril lasti vette Eestis ehitatud laev. Lahemalt 1k. 5.

AS ESCO Holding omandas 100%
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Téna omandas AS ESCO
Holding koéik siiani riigi val-
duses olnud 30% AS-i Eesti
Merelaevandus aktsiaist, mil-
lega sisuliselt Ioppes "Eesti
Merelaevanduse” erastamine.
Vastavalt 25. veebruaril sél-
mitud ostu-miiiigilepingule
Eesti Vabariigi, Eesti Erasta-
misagentuuri, AS-i Eesti Me-
relaevandus ja AS-i ESCO
Holding ning erastamislepin-
gut garanteerinud Tschudi &
Eitzen AS-i vahel tasub AS
ESCO Holding poole ehk 150
miljonit krooni kohe ja iile-
jdanud 150 miljonit kahe aas-
ta jooksul.

“Ettevotte omanikeringi kon-
solideerumine lubab juhtkon-
nal efektiivsemalt oma stratee-
%iat ellu viia ning tagab AS-i

esti Merelaevandus tootajate-
le, partneritele ja klientidele
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aktsiatest
Pressiteade

suurema kindluse. See on viga
oluline olukorras, kui globaal-
sed laevandusturud on surve
all, mis omakorda tingib kon-
kurentsi kasvu ka AS-i Eesti
Merelaevandus turgudel,” titles
AS-i Eesti Merelaevandus juha-
tuse esimees Felix H. Tschudi.

"AS-i Eesti Merelaevandus
koigi aktsiate muik ei peaks
vahendama riigivoimu tahele-
panu laevandusele ja transpor-
disektorile tervikuna, pigem
vastupidi. Kogemus paraku
naitab, et rahvusvaheline kon-
kurents transpordis ja transiit-
kaubanduses, eriti laevandu-
ses, eeldab efektiivset infrast-
ruktuuri ja konkurentsivoimeli-
si regulatiivinstrumente, teiste
hulgas ka tédseadusandluses.
Ja siin on Eestil veel palju ara
teha,” tutles néukogu esimees
Olev Schults.

Merelae
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Madli Vitismanni foto

vandus

AS Eesti Merelaevandus ope-
reerib 45 kauba- ja reisilaeva-
ga, 100% omanduses "Estline”
opereerib laevaliini Tallinna ja
Stockholmi vahel. Ettevéttes
koos tiitarfirmadega t66tab ligi
2000 inimest.

1997. a. juulis omandas AS
ESCO Holding 70% AS—i Eesti
Merelaevandus aktsiatest 700
miljoni krooni eest. Erastamis-
konkursi voitnud konsortsiumi
omanikeringi kuulusid Norra
laevandusfirma Tschudi & Eit-
zen AS, Ameerika investeeri-
mispank “"Stanton Capital Cor-
poration” ning Eestist AS Uhis-
investeeringud, Balti Cresco In-
vesteerimisgrupi AS, AS Epeks
ja ettevotte juhtkonnaga seotud
isikud.

5. mirts

AS Eesti Merelaevandus

Riigikogu majanduskomisjon arutas Eesti-Soome

Riigikogu majanduskomisjon
arutas oma 23. veebruari istun-
%ﬂ Eesti-Soome laevandusséja

diku ja Eesti firmade konku-
reerimise vdimalusi rahvusva-
helistel turgudel. '

Majanduskomisjon on jiatku-
valt seisukohal, et Eesti austab
kehtivate seaduste ulimuslik-
kust nii siseriiklikes kui rah-
vusvahelistes majandussuhe-
tes. Majanduskomisjon peab
tidhtsaks rahvusvaheliselt akt-
septeeritud heade é&ritavade
ning vaba konkurentsi péhimo-
tete austamist. Sellest lahtuvalt
pidas majanduskomisjon poh-
jendatuks:

1. Juhtida veelkord Eesti Va-
bariigi Valitsuse tdhelepanu va-

Pressiteade

jadusele viivitamatult ja konk-
reetselt sekkuda Eesti ning
Soome meremeeste majandus-
tiili lahendamisse, kuna seni ei
ole Valitsus ja valitsusasutused
rakendanud piisavalt meetmeid
Eesti majandusele ebasoodsa
probleemi lahendamiseks nii, et
see oleks arusaadav asjaosalis-
tele ja avalikkusele.

2. Eesti Ametitihingute Kesk-
liit koos meremehi tihendava
ametitthinguga avaldab 7 paeva
jooksul theselt moéistetava sei-
sukoha Soome Meremeeste
Uhingu poolt algatatud Eesti
laevade pohjendamatu boikoti
asjus.

3. Eesti Té6andjate ja Té6stu-
se Keskliit ning ti Suurette-

laevandussoja kaiku

votjate Assotsiatsioon astuvad
koos Eesti ettevotjate; oma-
poolseid samme konflikti Kkii-
reks lahendamiseks, kaasates
selleks vilisriikide t66andjate ja
ettevotjate keskliite ning samu-
ti rahvusvahelisi té6andjate
konféderatsioone eesmairgiga
ennetada ja viltida tulevikus
analoogsetest koélvatu konku-
rentsi ilmingutest tekkida voi-
vaid vaidlusi.

4. Valimisvoitluses osalevad
parteid ja erakonnad késitlevad
oma kampaanias rahvusvaheli-
se ausa kauplemise, sh. Soo-
me-Eesti laevandussdja prob-
leeme.

Majanduskomisjoni esimees
Tiit Made
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Juba Eesti Merelaevanduse erastamise aegu kerkis
kiisimus, et miks riik ei seadnud tingimust: laevad
jadvad Eesti lipu alla. Ja siis sai selgeks, et ei saanud-
ki seada, sest omandus liks iile. Niiiid on ikka kiisi-
mus, kas laevad jadvad Eesti lipu alla voi lahevad mi-
nema. Laeva lipudigust selgitab Veeteede Ameti lae-
varegistri biiroo juhataja ANTS LAANESAAR.

Kohustus kanda Eesti lippu - kas meeldib voi ei -
on seaduse jirgi neil laevadel, mis kuuluvad Eestis
registreeritud juriidilistele isikutele?

Igas riigis on oma aritthingute registreerimise stis-
teem. Nii ei ole, et tuleb keegi kusagilt valjast ja titleb, et
pange minu ari Kirja. Kui ta on ariregistrisse kantud,
siis ta voib laeva omandada. Selleks on ainult raha vaja.
See enam ei huvita, kas selle raha on teeninud Eesti ko-
danik voi keegi teine kusagil mujal.

Tahendab, kui iihing on Eestis registreeritud, siis
on tema laeval kohustus kanda Eesti lippu.

Kui auto ostan, siis pean selle registreerima, muidu
soita ei saa. Laevaga on sama lugu. Pole paris dige oel-
da, et keegi sunnib lippu peale. Muidu ei saa lihtsalt lae-
va kasutada.

Kas eristaksite niiiid populaarses vormis digust
kanda Eesti lippu ja kohustust seda teha?

See diguse paragrahv on kangesti naljakas, ja mina
seda selgelt lahti raakida ei oska. Kohustuse paragrah-
vis 16ige 2.1 on 6eldud, et Eesti riigilippu kannab mere-
laev, mille omanik on Eesti kodanik, kelle elukoht on
Eestis. Oiguse paragrahvis 1dige 1 puudub elukoha
noue. Nii et Austraalias elav Eesti kodanik nahtavasti
voib oma laeva registreerida Eestis ja heisata sellel Ees-
ti lipu.

Kaasomandis olevast laevast peab suurem osa kuulu-
ma Eesti kaasomanikele - siin on siis nahtavasti jutt
laeva maksumusest, mitte arithingu kapitalist. Ja jare-
likult need Eesti kaasomanikud vdivad taotleda Eesti
lippu.

lIJ)hesbnaga. kohustus Eesti lippu kanda seostub
omanike asukohaga Eestis, 6igus aga mitte.

Mujal elava Eesti kodaniku soovist oma laev siin re-
gistreerida pole seni kuulnud. Kui aga keegi tahab, siis
saab seda teha kohturegistris. Meie saaksime sellest
seetottu teada, et laeva nime kooskélastamine kuulub
veeteede ameti laevaregistri osakonna kompetentsi. Ni-
med ei tohi ju korduda. Muidu v6ib juhtuda, et nii Tal-
linna Linnakohtus, Parnu Maakohtus kui Tartu Linna-
kohtus, kes koik laevu registreerivad, lisaks veel veetee-
de ametis, kel samuti see digus on, pannakse kokku
naiteks neli "Lindat” Kirja.

Veel on 6eldud, et laeva nimes ei tohi kasutada séna
Eesti ega selle voorkeelseid vasteid. Uut "Estoniat™ meil
niisiis ei tule. Ka "Transestonia” ja stivendaja "Eesti-
rand” nimed tuleb iimberregistreerimisel muuta.

On olemas ka paragrahv, mis keelab kanda teise
riigi riigilippu.

See kehtib laevade puhul, mis on seaduse jargi ko-
hustatud Eesti riigilippu kandma.

Muide, jutt on alati ahtrilipust - on ju ka veel mitme-
suguse tahendusega lippe, naiteks signaallipud, samu-
ti kui valisriigi sadamasse minnes heisatakse selle riigi
lipp masti - nii nagu rahvusvaheline kord ja kombed.

Kuidas suhtuda topeltregistreerimisse?

Eks see naitab meie seaduste niisugust ... mittesta-
biilsust. Valispankadel, mis suudavad laevade jaoks va-
jalikke laene anda, ei ole usaldust Eesti seaduste vastu.

Kas keegi on seda otse pohjendanud ka kunagi voi
toimib rohkem vihje tasandil?

Paberi peal ei ole keegi seda moétet avaldanud. Aga
naiteks doktor Peter Ehlermann Saksamaalt kais veel
enne jutuks oleva seaduse joustumist siin Eesti seadu-
si uurimas. Tema leidis, et tollases Eesti Laevaregistri
pohimaaruses on vaja teha muudatused, mis usaldust
tekitaksid. Tema ndudmine oli, et laev peab olema ku-
sagil mujal pohiregistris ja meil siis paralleelselt regist-
reeritud. Kusagil Malta voi Kiiprose pohiregistris regist-
reeritakse laev ara, ja Saksa pank annab laenu, sest
usaldab seda registrit - seal on stabiilne, kdik ei muutu
nii ruttu kui meil. Seejarel lubatakse seal registreerimi-
ne n.o6. peatada ja tuua laev Eesti lipu alla.

Niisiis on laev registreeritud kull kahes kohas, kuid
erinevas staatuses. Seal, nagu 6eldud, registreerimine
peatatakse ja juurde kirjutatakse, et seal, kuhu see on
lubatud, antud juhul Eestis, ei saa sealsete seaduste
kohaselt laevale mingeid koormisi panna. Hipoteek voi
ka mitu on siis Kiiprosel vdi Maltal juba registreeritud,
ja Eestis sellele laevale enam htipoteeki seada ei saa.

Saksa harra raakis tol korral suurte pankade pdhi-
motetest. Nemad jalgivad kodigepealt kolm-neli aastat,
mismoodi kdnealuses riigis asjad toimivad. Siis vaata-
vad uldist seaduste taset - panku huvitab koige rohkem
just nende stabiilsus. Seejarel hakkab tasapisi usaldus
tekkima.

Meie registri seaduse joustumisest pole aastatki moo-
das. Nende arusaamade kohaselt pole see veel midagi.
Arvavad, et vdoime jalle midagi muuta. Kolme-nelja aas-
ta moéddudes voib valispankadega ehk raakima hakata.
Ja ega ei ole deldud, et siis kohe hopsti! hakkame kolme
aasta parast kdélbama. Igal juhul jalgitakse, kui teeme
iga natukese aja tagant muudatusi: "Saate ju isegi aru,
et seadus ei toimi, kui muudatusi teete!”

Kas seadus on hea?

Seadus ei ole hea, on vaga halb. Selles on palju pime-
daid, s.t. arusaamatuid kohti. Neid ei joua tiles lugeda-
gi. Kasvdi niisugune asi. §20 raagib loast kanda teise rii-
gi lippu. See on siis laevapereta prahtimine Eesti lipu alt
valja. Eesti Merelaevandus registreeris selle seaduse
kohaselt naiteks "Valga” ja "Viljandi® imber kohture-
gistrisse, sdlmis sobiva firmaga laevapereta prahtimise
lepingu, Eesti lipu kandmise digus peatati, ja laevad
laksid Malta lipu alla. Aga seadus ei raagi midagi sellest,
mis sel juhul saab siinsest liputunnistusest - kuhu see

Oigus kanda Eesti lippu

Pisiags Y

Ants Liidnesaar selgitab, et laevaregistrit ei peeta
enam paksus raamatus.

jaab. Jah, kohturegistris tehakse kiill marge, et laev ei
voi sel ajal kanda Eesti riigilippu. Aga kus too tunnistus
ikkagi on? Voib arvata, et laevas. Aga miks? Seal peal on
vooras laevapere.

Hiljuti juhtus "Valgaga™ niisugune lugu - alles jagasi-
me siin valisministeeriumiga puid ja maid. USA laeva-
kontrolliinspektorid kontrollisid alust, olid mingid puu-
dused, laev peeti niikaua kinni, kuni puudused korval-
dati. Aga akt tehti ara ja pandi kirja — Eesti laev. Kéik on
Eesti oma, kutsung jne. Ja lahebki meie laecvana musta
nimekirja. Uks jalle juures! Kuidas niisugune asi muidu
saab juhtuda, kui et kaptenil on Eesti liputunnistus
peos ja naitab seda siis tahtlikult véi tahtmatult. Oleks
muidugi pidanud Malta liputunnistust naitama - kont-
rollijad vdib-olla ei vaadanud, mis laeval ahtris lehvis.

Niisiis voiksid laevad Eesti lipu alt vilja minna: tee
on olemas, aga protseduur ei ole selge?

Jah. Vana pohimaaruse kehtimise ajal juhtus samu-
ti, et laev prahiti Eesti lipu alt valja. Me votsime siis ala-
ti liputunnistuse originaali ara ja jai meile seniks laeva
toimikusse, kui tagasi tuli.

Missugune on tinapideval laevaregistri pidamise
tehnoloogia? Paksus raamatus ja arvutis?

s ' N
Laeva lipudiguse ja
laevaregistrite seadus

Vastu voetud 11. veebruaril 1998

I osa
LAEVA LIPUOIGUS
1. peatukk
EESTI RIIGILIPU KANDMINE

§ 1. Kohustus kanda riigilirpu

(1) Eesti rilEilippu kannab laev, mille omanik on
Eesti Vabariik, kohalik omavalitsustiksus voi muu
avalik-odiguslik juriidiline isik.

(2) Eesti riigilippu kannab merelaev, mille omanik
on:

1) Eesti kodanik elukohaga Eestis;

2) tais- ja usaldusiihing, mis asub Eestis ja kus
Eesti osanikel on haalteenamus;

3) muu eradiguslik juriidiline isik, mis asub Eestis
ja mille juhatuses voi sellega vordsustatud organis
on Eesti kodanike enamus.

(3) Kaasomandis olev merelaev kannab Eesti riigi-
lippu, kui vahemalt iiks kaasomanikest on Eesti ko-
danik elukohaga Eestis ja Eesti kaasomanikele kuu-
lub suurem osa merelaevast.

§ 2. Oigus kanda rii%i)lippu

(1) Eesti riigilippu vdib kanda merelaev, mille oma-
nik on Eesti kodanik.

(2) Kaasomandis olev merelaev voib kanda Eesti rii-
ﬁilippu, kui suurem osa merelaevast kuulub Eesti

aasomanikele.

(3) Kaaslpérandi esemeks olev merelaev voib kanda
Eesti riigilippu, kui selle kaasparinud Eesti kodani-
kele voi Eesti juriidilistele isikutele kuulub suurem
osa kogu parandist.

§ 3. Eesti laeva kapten

Merelaeval, mille kohta on valjastatud lipudoku-
ment, vdib kapteniks olla ainult Eesti kodanik.

§ 4. Eesti osanik ja Eesti kaasomanik

Eesti osanik voi Eesti kaasomanik kaesoleva sea-
duse mottes on Eesti kodanik vdi Eesti juriidiline
isik. Eesti juriidiline isik selle seaduse tahenduses on
Eestis registreeritud juriidiline isik véi Eestis asuta-

tud avalik—6iguslik juriidiline isik. i)

.

Paksu raamatut enam ei ole, registrikaardid kull.
Ainult arvutis registrit pidada praegu veel ei saa, sest
arvutis olevat ei peeta juriidiliseks dokumendiks. Allkir-
jad jmt. puuduvad ju. Arvutis on see vaid téookataloog,
hea kohe vaadata.

Laevakinnistusregister on see, mida peetakse. Koos-
neb kolmest jaost: esimeses on laeva identifitseerivad
andmed, teises kdik laevaomaniku kohta, kolmandas
hipoteeegid ja muud piirangud. See kdik on tiksikute
lehtede peal. Kohtud saadavad koigi registreeritud lae-
vade kohta koopiad oma registrikaartidest.

Ariregistris registreeritakse ettevotteid samamoodi.

Kui palju laeva registreerimine maksab?

Oleneb, kus registreerida. Kohturegistris — digem on
oelda laevakinnistusregistris -~ maksab 2000 kr, tks-
koik kui suur laev on. Meie siin registreerime ainult lae-
vapereta prahitud laevu, ning need on 12 ja enam meet-
rit pikad, peamiselt ikka suured reisi- ja kaubalaevad.

Laevapereta prahitavate laevade registreerimine meil
maksab natuke rohkem kui kohturegistris registreeri-
mine - iga kogumahutavuse tithiku eest 1 kr pluss 500
kr. Naiteks laev kogumahutavusega 10 000 laheb
maksma 10 500 kr. Registreerida saab neid maksimaal-
selt kaheks aastaks. Edasi saab registreerida Gihe aasta
kaupa, ja iga kord tuleb uuesti maksta.

Kas 9-24 m pikad laevad on mingis eristaatuses —
meresdoiduohutuse seaduses algab laev alles 24
meetrist?

Laev on alates 2,5 meetrist. Kuni 12-meetrised regist-
reeritakse vaikelaevaregistris; pikemad lahevad kohtu-
registrisse. Aga laevaomaniku tahtel voib aluse seal re-
gistreerida alates 9 meetrist. Seda selleparast, et nai-
teks head kaatrid maksavad ju miljoneid, ja véib-olla
tahab omanik naiteks huipoteeki seada, sest on vaja ehk
mootorit remontida, aga raha ei jatku. Nii saab ta aga
laenu votta.

12-24 m pikk laev on vaikelaev meresdiduohutuse
seisukohalt. Selle juures ei ole ju tahtis, kus alus on re-
gistreeritud.

Merekolblikkuse tunnistuse viljakirjutamisel voe-
takse raha jooksvalt meetrilt, kohturegistris regist-
reerimisel on aga iikskoik, kas laev on 9 v5i 190 m
pikk. Nii et erinevates seadustes on sonal laev nagu
erinev tihendus.

Jaa, aga seal on Glevaatus, mitte registreeerimine.

Praegu teeb vaikelaevade tilevaatust veeteede amet ja
omanikud maksavad selle eest riigildivu. Nuud raagi-
takse, et voib-olla oleks see tegevus otstarbekas ule
anda hoopis mingile erastruktuurile. Seda saab teha,
kui seadusandja seda tahab, tuleb lihtsalt muuta vas-
tavaid kohti seaduses. Erafirma, kellele see t66 usalda-
taks, hakkab loomulikult ka maksu votma, ja voib olla
paris kindel, et votab veel rohkem kui praegu maksta
tuleb. Autode tilevaatusega on juba niimoodi lainud.
Eraettevotlus on ilus ja kena kill, ainult maksta tuleb
rohkem, sest erafirmad ei ela muidu ara.

Kuidas niiiid viikelaevade registreerimine hakkab
olema?

Veeteede ameti laevaregistri ameti tiks struktuuritk-
sus on vaikelaevaregistri bliroo, millele alluvad piir-
kondlikud registritalitused. Neid on viis - Johvi, Tartu,
Parnu, Kuressaare ja Haapsalu talitus. Tallinnas teeb
seda to6d buiroo ise ja votab tihtlasi kokku mujal tehtu
- peab ka keskset registrit.

Vaikelaevadel ei ole nimed, vaid kolm tahte ja kolm
numbrit, need on maakondade jargi.

Kui omanik maalib paadi peale "Minni”, siis on see
ta enda asi?

Jah. Ka siiamaani olid ametlikult tAhed-numbrid ka-
sutusel. Vaid purjejahtidel olid nimed; need jaavad ka
edaspidi. Endine spordilaevade register enam ei
kehti.

Umberregistreerimise tahtaeg on 1. juuli 2000. Uus

omanik peab kohe muidugi tulema siia registreerima;
senised omanikud vdivad seda teha millal tahes enne
tahtaega. Aga inimloomus on kord selline, et kindlasti
tuleb siin kevadsuvel 2000 kovasti tood. Vaikelaevu ole-
vat nii umbes 18 000-20 000, tapselt ei tea praegu kee-
gi.
Viikelaevade register oli ju ka enne olemas.
Jah, ja seadusega anti see meile. Ega me selle tile on-
nelikud ei ole. Aga see ei olnud seadusega kuidagi sates-
tatud; ei olnud isegi mitte valitsuse maaruse tasandil.
Nuud on see tiks peatiikk suurest seadusest.

Mis on iildse vaikelaevaregistri pidamise eesmiirk
—igal pool seda ju ei ole? Niiteks Rootsis olevat vaid
ostu-miiiigi leping. Registrisse voetakse aga alused -
mis on vihemalt 12 m pikad ja iile 4 m laiad, aga 3,99
m laiuseid 16busdidulaevu on seal iisna pikki.

EKks see olene riigist. Registreerimise eesmark on mui-
dugi ulevaate saamine ja soov inimeste tervise ning
heaolu eest seista — kui alus vee peale laheb, siis peab
ka korras olema. Ja piirivalve on huvitatud, kes kuhu
laheb. Kui registreerimist ei ole, siis pole muud, kui ja-
lad selga ja jookse jargi — kui katte saad, siis saad, kui
mitte, siis ei teagi, kellega tegu.

Kui palju inimesi viiikelaevaregistriga tegelema
hakkab?

Ule Eesti ainult 8 inimest. Riik peab hoolitsema selle
eest, et inimene saaks teenindatud: ka tuisuse ilmaga
helistatakse ja 6eldakse: ostsin laeva ja kohe kevadel ta-
han merele minna.

Mis maksab viikelaeva registreerimine?

300 krooni, kdik ithtemoodi.

Aga riigilaevad?

Mis asi on riigilaev?

Riigiasutusele kuuluv laev, mille kohta muuseas
kehtivad rahvusvahelised eeskirjad, niditeks peab
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selle jaoks vidlismaale minnes ldbisdiduks 40 pieva
varem luba paluma.

Ja-jaa, aga seaduse jargi ei ole selge, missugune see
on. Kahes kohas on seda mainitud. §10 viimane lause
utleb, et laevapilet valjastatakse riigi haldusiilesandeid
taitvatele laevadele. §16 nimetab, et laevapileti andmed
ja selle valjastamise korra kehtestab teede- ja sidemi-
nister. Aga millised on riigi haldustilesanded?

Koik arvavad teadvat, et siia kuulub koik jadlohku-
jast kuni muuseumilaevani, lootsikaatrid takkapih-
ta.

Saan aru, mis on riigi laev. Aga riigi haldustiilesan-
ded? Olen po6ordunud tarkade inimeste poole ja taht-
nud kangesti definitsiooni, aga saanud ei ole.

Valitsuse seadus titleb, et ei valitsus ega ministrid saa
kehtestada mingit maarust, kui seda pole neile delegee-
ritud.

Seadusandja praak?

Noh, kas me julgeme seadusandja kohta nii kurjalt
oelda, aga lugu on halb kiill. Asi on l16puni tegemata.
Aga voib-olla seadusandja motleb veel selle tile tosiselt,
uus riigikogu koosseis tuleb kokku ja teeb midagi.

Aga siis ongi olukord, millest algul jutt oli: seadust
jalle muudetakse ning need, kes vilismaal asjade
kédiku jalgivad, saavad jarjekordse kinnituse meie
seaduste ebastabiilsusest.

Kaks muudatust on juba tehtud. Vaikelaevadega seo-
ses oli sdna meri tdlgendamise probleem ja ilmnes, et
mittekodanikest vaikelaevaomanikud ei saa tildse me-
rele minna - meri on ju ka siinsamas akna all. Aga sea-
dusandja motles jarele ja tegi selle asja korda. Nutd on
loetav, et nad oma vaikelaevaga territoriaalmerest valja
ei saa minna.

Aga kui teevad juriidilise isiku, siis voivad?

Siis voivad.

Virskes "Veeteede Ameti Teatajas”™ oli juttu riigi
haldusiilesandeid tiditvate laevade registrist. Luge-
nud méidruse ldbi, oli jireldus, et need vist on piiri-
valvelaevad. )
~ Eioska seda 6elda. Pole volitusi oma arusaamist moo-

da midagi arvata. Kui lahen sellest ametist ara ja tuleb
teine mees - voib-olla tema arvab oma arusaamise jargi
teisiti. Aga riigiametnik ei saa oma arusaamise jargi kai-
tuda, vaid talle peab selgelt olema ette kirjutatud, mis
uks asi on ja mida sellega ette votta.

Seeparast koik seisabki, et nii pole tehtud. Ilmselt
oleks vaja 5-6 punkti mingeid tingimwsi, millele riigi
haldustilesandeid taitev laev peab vastama, millised
tunnused peavad selle omanikul olema jne.

Koik see, mis olid vana péohimaaruse jargi registreeri-
tud, eelmise aasta 1. juulist niimoodi seisabki.

Kuidas siis uue lootsikaatriga sai, sel oli ju nimigi
peale maalitud?

Paljugi, mis tal oli. Ametlikus mottes oli see niisama
naljategemine, meile ei ole sellest keegi raakinud ega
nime kooskdlastanud. Kohturegistreisse saab seda
muidugi registreerida.

Kas Eesti lipu all laeva omada on atraktiivne?

Muidugi. Saab tunda uhkust oma lipu tle. Territo-
riaalmeres on see sama, nagu tombad oma majale lipu
ules. Aga valismaale minnes on staatus hoopis teine.
Kui mul on digusega Eesti lipp laeva ahtris, siis tahen-
dab see riigi tuge ja kaitset, kui mingid probleemid teki-
vad. Vaib konsulaati poérduda, kus nii omanikku kui
laeva kaitstakse. :

Missugune tendents niib olevat: kas Eesti lipu
alla tuleb laevu juurde voi hakkab neid pigem lahku-
ma?

Registris oli 1. jaanuari seisuga 541 alust kirjas. Seit-
se aastat on registrit juba peetud, ja see arv on suhteli-
selt pisiv. Osa muiakse vanarauaks voi muidu maha,
teised ostetakse juurde. Aasta jooksul vahetub umbes
20 laeva. Uldarv jaab tihtipeale samaks.

Mis on IMO registreerimisnumber?

See on samane Lloydi Registri registreerimisnumbri-
ga. Liikuvlaevadele kogumahutavusega 100 ja enam
tonni antakse tiks kordumatu number. Omanikku va-
hetades number ei muutu.

Ka meie registris saab iga laev oma kordumatu regist-
rinumbri, mis jaab kogu selleks ajaks, mil laev on Eesti
lipu all. Need numbrid on hasti modistetavad. Votame
"Kapella”. Selle number on 598PGO1. 5 - veeteede ame-
tis registreeritud, see tahendab, et laevapereta prahi-
tud, 98 - aasta, P - reisilaev, G - registreerimise kuu,
juuli, 01 - esimene aasta algusest loetuna.

Aga kuidas niiteks Eestis ehitatud "Pikker” IMO
numbri sai? Kas kididi Londonist kiisimas?

Koigepealt antakse sinna andmed, et niisugune laev
ehitatakse, ja saab numbri, kui vastab tingimustele.
Meie registris pole ma seda nainud.

Kas see oleks riigi haldusiilesandeid tiditev laev?

Arvan, et mitte. 2

Seaduses raagitakse Eesti riigilipu kandmisest. Piiri-
valvelaevad ei kanna Eesti riigilippu, vaid piirivalvelip-
pu. Merevaelaevad kannavad merevae lippu. Tollilaevad
kannaksid - registreeritud neid ei ole - tollilippu. Kas
neid lippe vaadeldakse kui riigilippe? Ei tea, pole paika
pandud.

Kust need, kes peavad oma laeva registreerima,
seda teada saavad, et peavad, eriti vaikelaevaomani-
kud?

Kui inimene endale mingi asja muretseb, siis peab ta
ise huvi tundma, milleks ta kohustatud on. Vaikelaevad
on sdudepaadid, kaatrid, mootorpaadid ja purjejahid.
Voivad olla ka purjepaadid, mida tanapaeval kall sama
hasti kui olemas ei ole. Kummi, klaasplast, alumiinium
jne. on seejuures lihtsalt materjalid, millest paadid voi-
vad olla tehtud, tegelikult on need kas mootorpaadid voi
soudepaadid.

Mari Vamba
Madli Vitismann

Riigikogu vottis vastu
lootsiteenistuse seaduse

Riigikogu vottis 23. veebruaril 42 poolthaalega vastu
lootsiteenistuse seaduse, satestades lootsiteenistuse
oiguslikud alused ja lootsiteenuste osutamise korra.

Eelndu algatanud Mdddukate fraktsiooni aseesimees
Mihkel Parnoja titles enne seaduse vastuvotmist, et
1998. aasta septembris algatatud eelnéu on muudetud
selliseks, nagu vastu voeti, seetdttu, et lootsiteenistuse
korraldus ei rahulda tihelt poolt lootse endid ega teiselt
poolt ka riiki.

"Lootsid on suhteliselt vanemaealised ja uute lootside
teenistusse saamine on raskendatud selle tottu, et loot-
sid on vahemotiveeritud," vaitis Parnoja oma ettekan-
des Riigikogus. "Kaesoleva eelndu kirjutamisel oli pohi-
liselt voimalik valida kahe variandi vahel."

Parnoja sdonul on tihelt poolt tegemist avalik-6igusli-
ku liitude tthinguga ja teiselt poolt arithinguga. Lopuks
valiti viimane variant ja see peaks olema Parnoja sonul
piisav selleks, et kaivitada lootsiteenistuse arengus sel-
line etapp, kus lootsid, olles ise huvitatud oma tegevuse
arendamisest, saaksid teha vajaliku rahalise panuse.

Ainuke eelndu kohta selle viimasel lugemisel sdona
votnu, Reformierakonna fraktsiooni liige ning endine
teede- ja sideminister Kalev Kukk tutles, et Parnoja on
saanud hakkama sellise asjaga, millega valitsus ega va-
litsuskoalitsioon pole toime tulnud. "Lootside seadu-
sest on saanud 16puks seadus," markis Kukk.

Eeelndu seaduseks saamise poolt haaletasid 11 Re-
formierakonna, 7 Keskfraktsiooni, 6 Maaliidu, 4 Md6-
dukate ja 6 Koonderakonna liiget. Ulejaanud haaled tu-
lid erinevate fraktsioonide tiksikutelt liikmetelt.

Moddukate algatatud seadus kehtib kdigil laevadel,
mis sdidavad Eesti territoriaal- ja sisevetes voi vetes,
kus rahvusvaheliste kokkulepete jargi on Eestil digus
voi kohustus tagada lootsiteenistus. Seal on laevade
lootsimise ainudigus Eesti lootsidel.

Loots on seaduse jargi kohalikku laevaséidupiirkon-
da hasti tundev kapteni nduandja laeva navigeerimisel,
sadamasse sisse- ja sealt valjasdidul ning sadamas
haalamisel.

Lootsid jagunevad seaduse kohaselt radarijaama
loots-operaatoreiks, merelootsideks ja avamerelootsi-
deks.

Loots vdib olla kuni 65-aastane Eesti kodanik. Taht-
ajatu tegevusloa annab lootsile Veeteede Ameti peadi-
rektor ja see kehtib kuni lootsi 65-aastaseks saamiseni.
Vajadusel voib seda pikendada veel kuni kolm aastat.

Lootse atesteeritakse kord viie aasta jooksul. Atestee-
rimiskomisjoni kuuluvad 2 Veeteede Ameti, i1ks sada-
ma, Uks lootsitthingu ning tks piirkonnas vahemalt
kolm aastat teeninud lootside esindaja. .

Loots voib lootsiteenuseid osutada fiitsilisest isikust
ettevotjana, samas voivad lootsid asutada ka arithingu
ehk lootsitthingu.

Seadus kasitleb pohjalikult ka laeva kapteni ning
lootsi digusi ja kohustusi laeva lootsimisel. Siinkohal on
lahtutud rahvusvahelise merediguse tavast, mille jargi
on loots kapteni néuandja, kuid laeva ohutu juhtimise
ja navigeerimise eest jaab vastutavaks kapten.

Lootsi vastutus ulatub aga nendele tagajargedele, mis
tekkisid tema antud vale informatsiooni tottu.

Jargmise aasta algusest joustuva seaduse kohaselt
peab lootsimispiirkonnas ja valjaspool seda lootsi tee-
nuseid kasutanud laev tasuma seaduse jargi lootsimis-
tasu lootsitthingule. Selle tasu arvestamise aluseks on
laeva pikkus, laius, stivis ja laeva poolt lootsimise ajal
labitud vahemaa.

Lootsimistasu suuruse ja selle arvestamise korra
kehtestab teede- ja sideminister.

Rein Kuusik (ETA)

Konverents "Eesti transiit:
hetkeolukord ja perspektiivid"

Konverents, arutamaks Eesti voimalusi saada Ida-
Laane vaheliseks transiidikoridoriks, toimus 5. martsil
Eesti Rahvusraamatukogus. Tanavune konverents,
mille eestvedajaks oli teede- ja sideminister Raivo Vare,
oli mingil maaral jatkuks eelnevaile sarnasesisulistele,
millest esimene leidis aset juba 1995. a. koost60s taan-
lastega.

Oma avasdnavdtus kirjeldas Raivo Vare Eesti het-
keolukorda ja tendentse Laanemerel: transiit praegu
kull Gildiselt kasvab, eriti Tallinna Sadamas, mis on
tdusnud tonnaazilt piirkonna suuruselt teiseks sada-
maks, méddudes Gdanskist ja jaades alla vaid Ventspil-
sile. Edaspidi on aga ette naha konkurentsi tugevne-
mist ja kuna koigis sadamates on prognoositud kauba-
kaibe kasvu, siis peagi tiletab sadamateenuste pakku-
mine tunduvalt néudlust.

1998. aasta Vene majanduslangus naitas, et alterna-
tiilvteenuste (lisavaartus, logistika, jaeckaubandus jms.)
vaegareng ja keskendumine vaid transiidile on teinud
selle majandusharu Gisna haavatavaks, sest puudub
valmisolek (v.a. naftaaris) kohaneda uute turutingi-
muste ja -voimalustega.

Eesti kaubandus- ja transpordifirmad said lahimine-
vikus tldise majanduskasvu taustal edukalt areneda.
Praegu on aga olukord muutumas ja kiireks kohanemi-
seks on vaja spetsiaalseid meetmeid.

Riigi Gilesanne on ennekdike luua omadele hea kesk-
kond ja tingimused rahvusvaheliseks konkurentsiks, et
voistelda riikidega, kus seda on tehtud korgel tasemel.
Seetdttu on juba valja todtatud strateegiline plaan Ees-
ti transiidi arendamiseks, mis hdlmab seadusandlikku
raamistikku, avaliku ja erasektori partnerlust, paremat
juurdepaasu kapitalile, oskusteabele ja turgudele, ning
transiidi sihtasutuse loomist, mis koondaks endas nii
riigi kui ka ettevotjate esindajad.

Maailmapanga esindaja Anders Zeijolon kirjeldas
oma sdnavotus panga abi Eestile eri sektorites, sh. ka
transpordi alal, ning muuhulgas vordles Eesti potent-
siaali Andrus Veerpaluga: mees metsast, kellest keegi
just vaga palju oodata ei osanud, kuid kes tlihasti hak-
kama sai.

Seejarel esines Debodini Logistika ja Informatsiooni-
ameti konsultant Rien Scholing Hollandi transiidi ja
logistika sihtasutusest (Rahvusvahelisest Distribut-
siooni Noukojast). See loodi kiimmekond aastat tagasi,
kui leiti, et tuleb end muutuvais tingimusis konkurent-
sis hoida; eesmargiks tutvustada Hollandit varavana
Euroopasse. Paljuski tanu sihtasutuse tegevusele on
Holland tugevdanud margatavalt oma juhtpositsiooni
Euroopa jaotuskeskusena: kui toona labis Hollandi
umbes 35-40% Euroopa Liidu transiidist, siis ntitad ole-
vat seda tile 50%, ja Hollandi transpordikompaniide tu-
ruosa Euroopa Liidu siseselt on 5%, Liidu valisest kau-
bandusest aga 36%.

Jargnes paneeldiskussioon, milles osalesid sénavot-
tudega AS-i Eesti Raudtee juhatuse esimees Parbo
Juchnewitsch, AS-i EOS juhatuse esimees Arnout
Lugtmeijer, Suurettevotete Assotsiatsiooni peadirek-

tor Jaak Saarniit, AS-i Tallinna Sadam juhatuse esi-
mees Enn Sarap, AS-i Silmet juhatuse esimees Tiit
Vihi, AS-i Air Cargo Estonia ndukogu esimees Karli
Lambot, Rahandusministeeriumi kantsler Agu Lellep,
AS-i Refetra juhatuse esimees Erik Laidvee, Voru maa-
valitsuse arengu osakonna juhataja Andrei Valenti-
nov, "Dvigateli” tollivabatsooni projektijuht Vladimir
Maslov ja Valga linnapea Uuno Heinla.

Teemaks oli praegune olukord transiidi alal, problee-
mid ja perspektiivid. Vahi, Laidvee, Valentinov, Heinla
ja Maslov raakisid vabatsoonide vdoimalustest, arvates,
et ei tohi piirduda vaid Tallinna imbrusega, teistesse
piirkondadesse vabatsoonide loomine teeniks lisaks
transiidile veel ka regionaalpoliitilisi huve; teised puu-
dutasid oma ettevotetega seotud problemaatikat. Uldi-
selt leiti, et olukord ei ole kill just hiilgav, kuid tuleviku
suunas vaadati optimistliku pilguga. Loodame, et
oigustatult.

Lauri Naber

Talvekuudel tuhat laeva

Jaanuar-veebruar AS-is Tallinna Sadam

Kaup Kogus 1998. a. Muu Osa-
tus (%)kaal
Kaubaliigid (t)
puistlast 273 400 245600 +11,3 8,6
segalast 990 300 945300 +4,8 31
vili 18 800 413500 -95,5 0,6
puit 124 800 176 400 -29,2 3,9
vedellast 1783000 1250800 +42,5 55,8
mittemereline 7 800 14800 -47,3 0,2
Kokku 3198 200 3046400 +5 100
Konteinerid (TEU) 10 887 8743 +24,5
Veosuunad (t)
eksport 395 600 444 600 -11 12,4
import 303 400 377 700 +19,7. 9,5
transiit 2491500 2208800 +12,8 77.9
Eesti-sisene 0 500 - 0
Reisijad
Tallinn-Helsinki 540 000 491 700 +9,8 76,9
Tallinn-Stockholm 56 900 43 300 +31,5 8,1
kruisireisijad 103 700 105500 -1,7 14,8
kaubalaevadel 1 600 1200 26 8002
Kokku 702 200 641700 +9,4 100
Laevad
reisilaevad 525 485 +8,2 48,5
kaubalaevad 558 5585 +0;5 53,5
Kokku 1083 1040 +4,1 100
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Kahe viimase aastaga suure-
nes Parnu sadama kaubakaive
poolelt miljonilt tonnilt rohkem
kui poolteise miljoni tonnini,
mullu tunamullusega vorreldes
45%. Sadam teenindas aasta
jooksul kokku 891 laeva, 1998.
aastal oli kaubakaive 1,6 miljo-
nit tonni.

Suuremad ekspordiartiklid
(peamiselt Euroopa riikidesse)

Kaikohti 10 olid paberipuit ja turvas: puidu

Laeva max pikkus 140 m ja puittoodete osakaal kauba-
laius 45 m kaibest oli 78%, turbatooteil
siivis 5,0m 20% ning kergkruusal 2%. Im-
tonnaaz 4000 dwt Ppordi osakaal oli 2%.

Tanavu on plaanitud stven-
dada merekanalit, laiendada

 Sadamajuhikommentaar

Esitlete P&arnu sadamat suuruselt teisena, millest ligub IGbi kolman-
dik Eesti eksportkaubast. Kas pole palju, AS-i Parnu Sadam juhatuse
esimees PEETER VOLKOV?

Silmas on peetud just Eesti eksporti, mitte sadama Uldist kaubakai-
vet. Suurematel sadamatel on esikohal transiitkaup. Tallinna Sada-
mas oli mullu eksportkaupa alla 3 miljoni tonni, meie oleme jargmi-
sed. Ekspordi osakaal on suur just meie ja Kunda, monevorra ka Pal-
diski sadamas. Sellega rohutame Parnu tahtsust Eesti ekspordis - ole-
me nagu kohaliku t&6stuse kaGepikendus.

Kas sissesdidukanal on sadama oma ja votate selle IGbimise eest
tasu — merel voiksid ju kSik sGita?

Sissesoidukanal on rajatis, mis kuulub parast rajamist kellelegi, kes
seda hooldab ja kasutamise eest tasu votab. Nii on see rajatis Gle an-
tud AS-ile Parnu Sadam. Eeloleval suvel kavatseme seda sivendada
6.5 m-ni, seetdttu kanal muidugi pikeneb monevorra.

Mis suunas arendate mereturismi, kas ristlusi v&i huvilaevandust?

Kruisilaevad on nii suured, et sdidavad ndaiteks Kopenhaagenist
otse Peterburi ja teevad ehk peatuse mones teeddarses pealinnas.
Parnu omapdra arvestades voib edaspidi huvi tekkida vaid ranniku-
laevanduses.

Parnu Jahtklubi kasutab AS-ile Parnu Sadam kuuluvaid baase. Ku-
lalissadam jahtklubis juba toimib, kuid esikohal on jahtklubi likmed,
seejarel kulalisjahid. On Usna harilik, et kilalisjahtide osakaal voib jGa-
dagi 15-20% vahele, Ulejaanud peaksid olema mddda rannikut sdit-
vad Eesti jahid. Eks nad joukuse kasvades tule.

Mida ja kuhu peaksid edaspidi Parnust vedama ro-ro-laevad?

See on kaugem strateegiline plaan. Kuid siis, kui Tallinna Sadam on
nii Ule koormatud, et tekib vajadus ro-ro-laevadega mujale minna,
voivad need ka Parnusse tulla. Muidu on IGhikonnas ro-ro-laevandus
eeskatt pealinnades.

laoplatse ja arendada meretu-
rismi. Kaugemais plaanides
peetakse toenaoliseks ro-ro-
laevade vastuvottu parast 2005.
aastat.

Praegu tootab AS-is Parnu
Sadam 60 inimest. Viimase nel-
ja aastaga on investeeritud sa-
dama arengusse 94,3 miljonit
krooni. Kesklinna sadamasse
on jaanud mittesaastavate kau-
pade laadimine, suur osa kau-
bast liigub Vana-Parmu kaudu.
Seal 1996. a. valminud 10 000
m~ mahutavas turbaterminaa-
lis laaditakse turvast mooda
kinnist konveierit, mis viib
keskkonnareostuse voimalik-

Parnu Sadam 1999

kuse miinimumini. 1997. a. val-
mis kergkruusa terminaal ning
laiendati ka turbakaid.

Ettevotte aktsiakapital on 31
miljonit krooni, suuromanikud
on Parnu linn (38%) ja PS Inves-
teerimisgrupi AS (29%).

* %

Parnu sadama mure on, et
talvel on Parnu laht tavaliselt
kaks-kolm kuud jaas ning sa-
dama haireteta toimimine eel-
dab jaamurdja tellimist. Et puit,
turvas ja kergkruus on odavad
kaubad, on nende vedu Pdhja-
Eesti sadamaisse majandusli-
kult ebaotstarbekas. Seetdttu
on kohalike turbatootjate, pui-

. Konkurendikommentaar

Kas Kunda sadama kaubakaive oli mullu suurem voi vaiksem kui
Parnu sadamal, Kunda sadama sadamakapien AADU NURMSALU?

Meie mullune kaubakdive oli peaaegu 1.4 miljonit tonni, seega
monevorra vahem kui Parmu sadamal. Nad on seal tublid, on suut-
nud sadamat ehitada, terminaale juurde teinud. Tonnaazi poolest
on nad meist ees, rahaliselt taga.

Suuremad sadamad peavad sellega pead vaevama, kuhu konk-
reetne laev seisma panna, meie oma kahe kaiga peame tegelema
soiduplaaniga. Kui agendid ja kliendid j@avad hiljemaks kui lubatud,
siis olen neil kui takjas kinni kasvoi sidaddtunnil. Eks talvel ole meil koi-
gil raske — meid segab jad, kliente lumi. Aga saame oma 24 inimese-

Kaubakiive Pirnu sadamas

1993 285500t
1994 436 000 t
1995 688 000 t
1996 500 000 t
1997 1092000t
1998 1601000t

dutdotlejate ja ehitusmaterjali-
tootjate huvi, et sadam ka talvel
toos hoitaks. Nende eksportte-
gevus oleks Parnu sadamat ka-
sutamata suurte autotranspor-
dikulude téttu véimatu.
Viimasel paaril aastal on Par-
nu sadama piirkonnas jaad
murtud enamjaolt riigieelarves
ettenahtud jaamurderaha ar-

vel.
AS-i Piirnu Sadam
pressiteatest

na sadama kaubakaive, veel ei
ulatu miljoni tonnini sadama-
kapten Riho Randoja andmeil
Bekkeri sadam.

Kaubasadam voib olla ka hoo-
pis vaiksem: Rein Sepa sénul on
Roomassaares aastaid stabiilne
tase, poole vaiksem kui nduko-
gudeaegne maksimumkaive
110 000 t aastas. Mullu laks
48 000 tonni Saaremaa kaupa
sealtkaudu ekspordiks, sisse
toodi 12 000 t. Transiitkaupa
sealtkaudu ei veeta ega tehta ka
rannikuvedusid. Ent saarlastel

ga hakkama.

Kommentaar

Pogusal telefonikusitlusel sel-
gus, et mullu Gle miljonitonnise
kaubakaibega sadamaid on
Eestis kolm, kui AS-i Tallinna
Sadam osasadamaid eraldi sa-
damaiks mitte lugeda. Tallinna
Sadam, Parnu ja Kunda sadam

" on samas jarjestuses ka siis,

kui reastada vaid eksportkauba
kaibe jargi. Ent ekspordi osa-
kaal on Parnus ja Kundas Tal-
linnaga vorreldes maaratult

Porgus ei lope tuli

il g
Madrus-kokk Valeri Porva kambiiiisiliavel.

Sadamapukser "Arno” toos

Parnu sadama juhtkonda
eesotsas asedirektor ja sadama-
kapten Riho Printsiga ajendas
"Arnot” ostma, remontima ja
toole rakendama tungiv vajadus

. talvisel ajal lootsivedu, jaapesu
~ ja laevade kai vastu tombamine

kindlustada. Kunagi Soomes
tulekahjus tekiehituse kaota-
nud "Arno” remonditi Tallinnas
uueks, tanapaeva ndudeile vas-
tavaks abilaevaks, mis mitut
ulesannet taita voib.

Laudsepatood sel alusel ei ole
kaugeltki veel valmis. Kaks
noort laevatislerit on lopule
joudnud juhtimispuldi, dusi-
ning saunaruumiga, jarg on
koide ja koige alumise ruumi
porandate kaes.

Ometi pole see kdik "Arnot”
takistanud raskes talves oma
toonulesandeid taita.

Detsembrist alates viiakse iga
nadal lootsi umbes 25 korda
laevale vastu, oodatakse seda
terminaali juures vdi Emajoe
kai aares, pestakse vindiga jaad
minema voi lukatakse-touga-
takse aluseid.

Meeskond vahetub nadala ta-
gant. Uks kapten on endine
traalijuht Mihhail GontSarov,
teine Ants Ild, samuti kogenud
meremees. Kummalgi kaptenil
on oma vahetusmehaanik ja
kokk-madrus. Nii nad siis t66-
tavad tdes ning vaimus ja lootu-
ses, et kord ka kevad Parnu
maile jouab.

Ott Taul

on oma sadama kaudu otse-
uhendus Euroopaga. Samasu-
gune tahtsus on teistelgi Tallin-
nast eemal asuvatel sadamatel
oma piirkonnale. PArmu sadama
kaubakaive on kiiresti kasva-
nud just kahel viimasel aastal,
kahekordistus 1997. aastal.
Huvitav, missugune sadam
hakkab jargmisena kiiresti kas-
vama?

suurem: kui AS-is Tallinna Sa-
dam oli see ligi 14%, siis Parnus
98%. Ekspordi osakaal on kind-
lasti suur ka AS-ile Tallinna Sa-
dam kuuluvas Paldiski Léuna-
sadamas.

Miljoni tonni piirile lahenes
mullu sadamakapten Vaino

Lemberi andmeil ka Miiduran- Madli Vitismann

Parnus on talv

Veebruari keskpaigas valitseb Parnu sadamakaidel toeline talv.
Abimees "Protector” ei saa enam paevade kaupa sadamasse vee ja-
rele tulla - jaapiir ulatub Kihnu-Ruhnu vahele ja on just seal tuulte
meelevallas. Alates 15. veebruarist ei lubagi sadamavdimud alla
1600 hj masinavdéimsuse ja jaaklassita aluseid sisse. Nii et jogi-
meri ttipi "Volgo-Balte” me niipea ei nae. Isegi "Amuridel” on sisse-
soit raskendatud. Tulevad tugevamad ja voimsamad.

Ott Taul

ansa
raanul

«Hansa Graanuli» turbaterminaal. Graanul on saanud tihtsaks
ekspordiartikliks.

«Meremehe» Pirnu-kirjasaatja vaatab sadamaelu lihedalt —
maa ja mere piirilt ehk kai pealt.
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Eestis e

19. veebruaril kutsus Balti
Laevaremonditehas  vaatama
tavatut pilti: kiilmas paikesesa-
ras seisis kogu oma suuruses
lumel erkoranZ vastvalminud
lootsikaater. Téolised ronisid
puittreppi moédéda tles tekile
veel viimaseid 6iendamisi 6ien-
dama, huvilised said samakau-
du kaatri sisemusse kiigata.
Asjaosalised tegid kiilplokkidel
seisva kiilu taustal pilti.

Nimi "Ahto 03" oli kiljele
maalitud, roolikambris apara-
tuur paigaldatud, ka pliit pisi-
keses kambiisis paigal. Loot-
sidele oleks ehk kulunud roh-
kem ruumi kui roolikambri pin-
gil.

Balti Laevaremonditehase
haldusdirektor Dmitri Kubos-
kin selgitas, et see on chitatud
nelja kuuga: kiil pandi 15. ok-
toobril. Uusehitustest oli see
mullu valminud piirivalvekaatri
jarel teine, kavas on aga ehita-
da ka piirivalvelaev. Balti Lae-
varemonditehas suutvat laevu
ehitada nii lootsidele kui ka pii-
rivalvele ja merevaele - koike,
mida riigil vaja. Kaeparasemaks
teeb selle liisinguvéimalus,
mistéttu  tellija saab oma
(raha)probleeme sujuvamalt la-
hendada. Ning laevaremondi-
tehas rodomustab iga tellija
ule.

Veeteede Ameti peadirektori
Kalle Pedaku so6nul asuti vilja
vahetama vanu lootsikaatreid.
Nii neid, mis saadud Soomest
abina, kui ka teisi, mis jaadnud
vanast ajast. Edaspidi peaksid
lootsid saama osutada kvali-
teetsemat ja Oigeaegsemat tee-
nust.

Imetlusest ahhetava paarisa-
japealise publiku silme all tos-
teti lootsikaater kahe kraana
imetépselt siinkroonses tegevu-
ses vette, kust parasjagu jaa
eest aetud. Kuid uus kaater on
moeldud eeskatt talviseks
tooks: plaanitud labima 40 sen-
timeetrist jaad. Masinavbéimsus
on 700 kW, pikkus 15 m, mees-
kond kaheliikmeline.

Nimepaneku sSampusepudeli
16i kaiddreni joudnud kaatri
parda vastu katki ristiema -
Balti Laevaremonditechase sa-
damateenistuse referent, Peter-
buri Makarovi-nim. Merendus-
akadeemias Oppiv Anna Fil
Kaatri onnistas Eesti Meremis-
joni peasekretir Jaan Jaani.
Ning Sam pusepudeli kork paki-
ti kinkekarpi ja anti tile mees-
konnale.

Tehasekommentaar

Kust pdrineb kaatri projekt ja
kas sellest saab alguse seeria,
Balti Laevaremonditehase 166-
juht VLADIMIR MUZLOV?

Projekt périneb meie tehase
insenerikeskusest, tehti koostdéds
Peterburiga. See on seeria.algus
ja esimese kaatri pealt on ndha,
kuidas see end digustab.

Lé&htellesandeks oli eeskatt
j@&klass, voime Iébida kuni 40
cm paksust j@&d; pikkus ca 15
m, voimsus 600 kW (saadi 700
kW), veevdljasurve 50 t ning 2
tédkohta ja 2 lootsikohta. V&oris
on avariivarustuse laadruum,
roolikambris on 2 tddkohta, lisaks
3 kohta diivanil. Padastevahen-
did on kuuele inimesele.

.. ‘E.!‘f
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hittd laev

...seejarel tellijate ja ehitajate whispilt.

«Ahto 03» on vette lastud.

Sedalaadi keret tegime juba
piirivalvele, ainult lootsikaatril on
see veelg paksem - 16 mm.

Lt

li aparatuur paigas, aga

A
g

Meile oli esmakordne Saksa fir-
ma MTU masin, mis t66tab kom-
puuterjuhtimisel. Samuti ballasti-
susteem: vééri- ja ahtritank dife-
rendi tekitamiseks, nagu jaé-
murdjale vaja, t66tab auto-

maatikaga roolikambrist.

Reederikommentaar

Kus rakendaté vastvalminud lootsikaatr, Laevaliikluse Juhtimis-

keskuse direktor ANTS POLLUAAS?

Esialgu j&@&b Tallinna - on ikkagi uus, siin oleks siima all ja kui midagi
juhtub, on tehas I&hedal. Praegu valmistub tehas kGigukatsetusteks,
kapten ja mehaanik on laeval. See on meil esimene Eestis ehitatud
uus asi, valisime konkursilt, kuhu tuldi juba projektiga.

Kas nimi on registreerimiseks veeteede ametis kooskolastatd?

Kaater pole veel meie oma - kui Ule antakse, siis ka registreerime.

Madli Vitismann

Merehariduse
probleemid uuele
ministrile

Lahkuva valitsuse haridus-
ministri Mait Klaasseni palvel
kutsuti 10. martsil kokku Eesti
Merehariduskeskuse noéukogu
erakorraline koosolek, milles
osales ka ndunike kogu liik-
meid, kellest aga paljud ei saa-
nud oma pohitegevuse tottu ko-
hale tulla. Rektor Peeter Veegen
oli haige ja puudus samuti.

8. martsil oli ndukogu eelmi-
ne erakorraline koosolek hari-
dusministeeriumi poolt . ette
pandud riikliku merehariduse
voimalikku eradiguslikuks
muutmist arutanud, negatiiv-
sele seisukohale joudnud ja
oma arvamuse ka edastanud.

9. martsil oli Eesti Meremees-
te Séltumatu Ametiiihini kui
toovotjate esindaja oma Kkirjas
pea-, haridus- ning teede- ja si-
deministrile, laevaomanike lii-
du presidendile ja ametitihin-
ﬁute keskliidu juhatuse esime-

ele samuti kategooriliselt riik-
liku merehariduse eradigusli-
kuks muutmise vastu haalt
tostnud. :

Minister selgitas kohalolijaile
oma seisukohti. Suvel lehtedes
ilmuma hakanud artiklid juhti-
sid tahelepanu merehariduse
andmises ilmnevaile probleemi-
dele, raakisid, sealhulgas ka
koolimeeste enda suu labi, selle
arengu aeglusest ja sttadistasid
riiki selles, et see annab liialt
vahe raha. Asjaga natuke ldhe-
malt tutvunud, leidis minister,
et ega paris korras koéik ei ole.
Kolm koolitusastet — mereklas-
sid, ametikool, rakenduskorg-
kool - ei kolksu pﬁris1 héasti kok-
ku. Teadust tegevaid tippoppe-
joude pole. &ahapuuggsppgn
akuutne. Finantseerimist oleks
vaja tosta vahemalt kahekord-
seks, aga seda raha ei ole rii
kusagilt votta. Ja kui arvestada
merepalku, siis kuluks pade-
vaile oppejoududele konkurent-
sivoimeliste palkade maksmise
vajaduse tottu veelgi enam.

Tarvis oleks niisiis leida voi-
malus, kuidas vajalikul hulgal
raha saada, et garanteerida me-
rehariduse kattesaadavus ja
oppejoudude tase.

Ministri sonul on voimalikud
kolm varianti, kuidas merehari-
dusega edaspidi toimida. Esi-
mene on jatta see riiklikule fi-
nantseerimisele, mis ei anna
aga vajalikku tulemust, sest
majanduse areng ei voimalda fi-
nantseerimist huppeliselt tosta.
Taiend- ja iimberoppega teenib
kill mone miljoni lisaks, aga
sellest ei piisa.

Teine variant oleks luua me-
rehariduskeskuse korvale
sihtasutus, mis puaaks raha
hankida ja merehariduskesku-
se tegevust libi moéelda. Ulikoo-
lide kuratooriumid pole aga sa-
malaadsete ulesannetega seni
meil kusagil hakkama saanud.

Kolmas variant oleks 100%
riigi poolt asutatud sihtasutus,
mille noukogusse kuuluksid
koigi merendusorganisatsiooni-
de, samuti rahandus-, hari-
dus- ning teede- ja sideminis-
teeriumi esindajad. See oleks
riigi oma, aga toimiks eradigus-
likel pohimotetel. Teaduse fi-
nantseerimine kaivat meil prae-
gu ‘}'ust niiviisi.

iimase variandi joustudes
tunneksid koéik néukogus esin-
datud organisatsioonid asja
eest tait vastutust. Miks nad sel
juhul seda tingimata tunnek-
sid, aga teise variandi puhul voi
lihtsalt praegu seda ei tee, see
selgeks ei saanudki, ka kisimi-
se peale mitte.

Kolmas variant laseks minist-
ri sonul areneda ka alamastme
mereharidusel. Rakenduskorg-
koolide seaduse jargi ei tohiks,
muuseas, praegust ametikooli
uldse olemas olla, selle peaks
likvideerima. Mereklasside ega
keskastme merehariduse jao

ole vahendeid - Orissaare koo-
is sai riigi rahast vaid katust
parandada, kui puu majale
peale kukkus -, siis aga jait-
kuks, arvab minister, ning noo-
red saaksid kodukohast alates

merehariduse omandamisega
aste-astmelt edasi minna. Riik-
likest mereklassidest riikliku
ametikooli kaudu sihtasutuse
korgkooli.

Riikliku tellimuse ulatuses
oleks ka korgkool tasuta - riik-
liku tellimuse itles minister
olevat tiiesti olemas, isegi era-
korgkoolidest tellitavat  riigi
raha eest teatud erialade vaja-
likke spetsialiste. Kusjuures
riiklik tellimus pole enam sis-
seastujate, vaid koérgkooli 16pe-
tajate peale.

ust raha saab? Kui niisama
istume, siis kiull ei saa, iitles
minister. Ses seoses oli juttu
paljurasgitud ja ikka olematust
tonnaazimaksust, samuti vaja-
dusest-voimalusest ka vilis-
maalt tulnuid meremeesteks
koolitada, seda juba muidugi
raha eest. Siinkohal tuli sisse
Concordia Ulikooli teema, kus
olevat Eesti riigi parim koge-
mus oma Opetamisteenust va-
lismaalastele muitia - seal 6ppi-
vat nii latlasi, leedulasi kui
hiinlasi, teistest rahvustest raa-
kimata. Just seepéarast on ni-
metet erakooli esindajat néuko-
gusse vaja. Kaugemale jutt Con-
cordia voimalikust tulevasest
seosest Eesti mereharidusega
seekord ei ldinud. >

Merehariduskeskuse noéuko-
ﬁu 8. martsi koosoleku proto-

ollist on lugeda: "EMK tééta-
jaskond ei nde kavandatavas
erastamise projektis piisavalt
argumenteeritu situatsiooni
analiiiisi ja Eesti merenduse va-
Jadusi arvestavaid prognoose:

1. Puudub kehtiva riikliku
seadusandlusega tagatud ga-
rantii rahaliste vahendite eral-
damiseks riigieelarvest mereha-
riduse finantseerimiseks era-
koolis.

(See puudub ka teiste koolide
puhul, omandivorm siin ei loe,
utles minister.)

2. Puudub sotsiaalne garantii
nii oppurkontingendile kui ka
oppejoududele nende éiguste ta-
gamiseks.

(Oigused on tagatud korgkoo-
le puudutavate seaduste ja to6-
seadusandlusega.)

3. Puudub garantii, et EMK
raskustesse sattumisel sdilib
riigi ithe olulisema majandusha-
ru spetsialistide koolitamise jér-
Jjepidevus, noéutav tase ja rah-
vusvaheline tunnustus. \

(Kui on raskused, siis hooli-
mata omandivormist.)

4. Ei saa opereerida nn. riigi-
tellimuse kui moistega, sest rii-
gitellimust ei ole Eesti korgkooli-
des, sealhulgas iilikoolides veel
rakendatud. Riik ei saa alusta-
da eksperimenti Eesti Merehari-
duskeskusest kui monopoolsest
koolituskeskusest, kuna mere-
haridus ei ole vabariigis dublee-
ritud nagu enamik teiste koolide
erialasid.

(Teatud erialadel on riiklikud
tellimused.)

5. Ulekaaluka riikliku finant-
seerimise ja riiklike varade baa-
sil toimiv kool peab olema riiklik.
Concordia Ulikooli rahategemise
kogemus ei sobi merehariduse-
le, vaid humanitaarvaldkonda
kuuluvatele erialadele.

(Riigi vara ei erastata kellegi
taskusse, see an vaid ka-
sutada, nii et drastada seda ei
saa. Concordia Ulikool miiub
hasti haridust viljapoole Eestit.
Pakkuge parem moodus!)

6. Puudub uurimus vélismaa-
laste merendusalase koolitami-
se majandusliku tulukuse koh-
ta. Pole selge uue loodava siis-
teemi efektiivsus.

(Puudub kill, kuid need saa-
vad tehtud. a esineb vald-
kondi, kus on kull uurimused
tet;tud. asi ise ei toimi aga ikka-

i.
. Vastuseks kiisimusele Eesti
Merehariduskeskuse likvideeri-
misohu kohta vastas minister,
et see on juhtum, kui tegemist
Jjuriidilise onnetusega: iiht orga-
nisatsiooni ei saa teiseks muu-

Jérg lk. 7
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Raidkigem rahast, harra Pant

AS Hansatee Grupp on teist aastat tritkkinud kuldtéh-
tedega oma nime aastaaruande tumepunasele kaanele.
48 kriitpaberist lehekiilge sisaldavad fotode ja diagram-
mide vahel veidi teksti ja palju tihedaid tabeleid.

Majandusaasta algas 1. septembril 1997 ja loppes
31. augustil 1998. Grupil on 8 tiitarettevétet ning aktsio-
ndre, kelle osa on iile 1%, samuti 8.

AS—-i Hansatee Grupp juhatuse esimees ENN PANT,
oeldakse, et Eestis ei ole praegu raha, aga teie vii-
date, et teil on Eesti erakapital.

Ko6ik muidugi ei ole. Kui vétta aktsionéride koosseis,
siis enamik juba on, aga sees on ka Soome ja muid fir-
masid.

Uks aktsionar on Tallink Grupp AS.

See on "Hansatee” juhtkond, kes omal ajal palga- ja
laenurahadega ostis aktsiaid.

HT Finants on Hansatee Grupi omanike hulgas,
samal ajal kui Hansate Grupp on omakorda HT Fi-
nantsi omanik?

Suhteliselt vihe siiski. HT Finantsi omandus on meil
8,25%. Selle protsendiga ei ole see tutarettevote. On in-
vesteerimisfirma, ja jarelikult nad métlevad hiasti, kui
arvavad, et Hansatee aktsiatesse voiks investeerida.
Meie aktsia tduseb péris koévasti, kuigi pole vabalt kau-
beldav. Kuulen, et soomlased on hakanud kovasti ost-
ma.

Kui aktsiad on elektroonilised ja ettevdte pole
borsil, siis kuidas aktsiakaive tekib?

Naiteks eilne kaive oli ligi 1 miljon. On kohad, kus
voimalik neid osta ja kohad, kus mitia.

Teile tuli 200 miljonit aktsiakapitali juurde. Kus
selline raha ikkagi vedeleb ja oma diget aega ootab?

Aruandest on ka nidha, kes raha firmasse sisse pani,
kui seda vaja oli. Need olid enamjaolt senised aktsiona-
rid. Seni ei olnud nad siit kiill midagi teeninud. Niutid
jaanuari lopus maksime esimest korda dividende — 50
senti aktsia kohta, aga tlikskord peab ka normaalselt
tagasi saama hakkama. Kui firmasse tulin, siis titlesin,
et kaks aastat drge midagi lootke. Siiani on nad kan-
natlikud olnud. Arvan, et seekordsed dividendid pol-
nud veel s e e — nditasime vaid, et oleme voéimelised ka
midagi tagasi andma. Selge, et iga investor tahab teeni-
da, kui on midagi sisse pannud.

Praegu on siis nii, et ostan 100 kr eest 4 aktsiat, ja
kui raha tarvis liheb, miiiin need maha ja saan 60
kr?

Aktsia hind voib ka tousta, kuigi see Eestis praegu
paevakorras ei ole, sest pole eriti palju vaba raha. Aga
arvan, et tuleb hakata dividende maksma. Arvan, et see
on kogu Eesti probleem. Eesti firmad on votnud kill
palju raha sisse ja vilismaalased on investeerinud, aga
dividende on vihe makstud. Ukskord on ka tasumise
aeg. Kui see maha magatakse, siis ei pane keegi enam
sisse. Panlkkiirilitke oli meeldivalt tllatunud, kui kuu-
lis, et midagi maksame. Oeldi, et Hansatee on meeldiv
erand ja dratab seet6ttu usaldust. Ei olevatki nii tahtis,
kui palju me maksame, vaid fakt ise. Nad on paljudesse
Eesti ettevotetesse raha pannud, aga keegi teine ei ole
dividende maksnud.

Sajakroonine teeniks teie aktsiate all 2 kr. divi-
dende, pangas tidhtajalisel hoiusel seistes aga 10

Me siin oleme veel selles staadiumis, kus ei saa nii
palju dividende maksta. Kunagi peaksime muidugi sel-
leni jdoudma. Heal tasemel firma, kus on suured inves-
teeringud ara tehtud, néiteks Viking Line, maksis kogu
kasumi dividendideks.

"Hansatee” vdrvides laevade piltide all laecvaandmete
korval on molema vahetuse kaptenite ja intendantide fo-
tod.

Kas "Kapellale” tuleb paariline? Eelistatavat ju
oist itilesditu. Deklareerite, et liin on itismagi hésti
sisse soidetud ja end Gigustanud.

Praegu ei luba midagi. Vaatame, kuidas edasi laheb.
Laev ei ole veel tais. Kui kaupa hakkab juba kai peale
jaama, siis tuleb paariline.

Kas reisilaevaliin Rootsi tuleb?

Praegu ei luba midagi. Vaatame, kuidas praegusel lii-
nil ldheb ja mis Estline'ist saab.

Teie neile partneriks ei hakka?

Meid ei ole kutsutud.

On see siis nagu pruudi valimine?

Hoopis pruut kutsus peigmehed kohale, aga ainult
valitud peigmehed. Meid ei kutsutud — me polnud nii
kenad ja ilusad.

Hansatee struktuur, mille kavandamisest omal
ajal raakisite, ongi teoks saanud. Tallink Finland,
Hansaliin, HT Hulgi, HT Laevateenindus, HT Meele-
laehutus on koéik 100% firma omanduses ja igaiiks
tegeleb oma valdkonnaga. Aga millega tegeleb HT
Kinnisvara?

Praegu on nende kies Kasmu merekool. Véib-olla tu-
levikus tuleb veel midagi. Kéik meie autod on ka nende
all. Seal té6tab vaid 2 inimest.

HT Valuutast on teie kaes vaid veerand.

Ulejaanu on panga kies.

Ja HT Finantsis on teil samuti suhteliselt viaike
osalus.

See pole ka me pohitegevusala. Aga kuna meil oli sel-
le ala spetsialiste, siis otsustasime osa enda kies pida-
da ja tegevus kidima liikata.

Enn Pant: «Kdive ligineb 2 miljardile, aga kasumit
oleks vaja 200 miljonit.»

Mismoodi suhtestub AS Hansatee Grupp ja kont-
sern?

Hansatee Grupp on kontsern, AS Hansatee Grupp on
uks kontserni osa ehk kontserni emaettevote. Grupi
nime oleks muidugi ainult kontsern kandma pidanud.
Aga driregistrisse kandmisel selgus, et Tartus on ole-
mas veel ka Hansatee nime kandev raamatumaiiiigiette-
vote ja selle lisaks tiks samanimeline riiulifirma. Niisiis
jatsime molemale nimele sona grupp sisse. Aga kuna
nood ettevotted pole meie kdest nime asjus néusolekut
kuasinud, siis voib olla, et nad ariregistrisse ei satugi ja
likvideeritakse. Siis nimetame emacttevotte timber AS-
iks Hansatee.

Kaldal on teil 184 inimest 8 firma ja keskuse pea-
le.

Koige suurem on Hansatee ise ja Tallink Finland.
Meelelahutuses on kolm, Hulgis seitse, Valuutas kiim-
me inimest, peale juhataja kéik valuutavahetajad.

56% tootajaid on alla 35 aasta, 82% alla 45 aasta
ja viiendik alla 21 aasta vanad. Normaalse to6tajas-
konna struktuuriga vorreldes on kogenud inimesi
véaga vahe ja verinoori 6ige palju.

Ega ka t66 ole koige lihtsamate killast ... Vanemate
inimeste néol on erandeid, aga viaga vahe. Hansateesse
ja uldse merendusettevotteisse tulevad ju just noored,
sest t66 on intensiivsem ja raskem, aga palk tunduvalt
korgem kui kaldal ja sellega suudetakse oma elule alus
panna. Kes juba pere loonud ja lapsed muretsenud, ta-
haks ehk rahulikumat elu. Seet6ttu on meil ka perso-
nali voolavust. Aga on ju arusaadav, kui tahetakse dra
minna — heameelega kiiksid koik t66l kaheksast viieni
ja ohtul oleksid perega koos, selle asemel et kaks nada-
lat jarjest laevas istuda. Aga on ka muidugi inimesi,
kellele see nii meeldib, et teistmoodi ei oska ega tahagi
elada.

Suhteliselt vihe on neid, kes kaht vaba nadalat ko-
dusolemiseks kasutavad - sellal té6tatakse mujal. Mit-
te ainult raha péarast - paljud ttlevad, et viahemalt tei-
sel nddalal on nii villand, et kasvdi midagi tahaks teha.

Ei atleks, et meil Tallinna inimesed té6tavad, neid on
ehk tiks kolmandik. Vaga paljud on Saare- ja Hiiu-
maalt, aga ka Pdrnu ja Voru kandist, Ladnemaalt, igalt
poolt. Tallinnast kaugemal kiilakohas tunneb ka meie
koige madalama palga saaja end toelise fraierina.

Teie firmas on keskmine palk 8900 kr, aga korg-
haridusega to6tajaid on koéigest alla viiendiku. Teie
tootajad kiill konkureerivad ka Ladnemere reisilae-
vaturul.

Uhest kiiljest kiill. Aga teisest: kui niisugused gigan-
did nagu Silja ja Viking saavad endale lubada kogu
raha ara kulutada - kui on mingi kasum, siis tlejainu
laheb jooksvateks kuludeks -, siis meie peame kogu
aeg motlema sellele, et me laevad on niisugused nagu

nad on, ja vaatama, kust see raha korjata, et konku-
rentidega sammu pidada. Uks véimalus on muidugi
minna ekstensiivse arengu teed, sbita nende laevadega,
kuni need on otsa aetud, ja siis putka kinni panna ning
6elda — palun, Silja, sdida. Seda teed ptitidis minna Ec-
keré oma Apollodega, aga rahvas ei tahtnud nendega
enam soéita. Ka meie laevade tase jouab paari-kolme
aasta parast sinnamaale, et kui tahad uued osta, siis
kust sa selle raha mujalt votad, kui et ei maksa aktsio-
néridele dividende. Ja kui sa kokku ei hoia, siis keegi
su firmasse ka enam ei investeeri, ning voidki 16petada.

Palgad siiski Eesti Merelaevanduse ja Estline’i
omadele alla ei jaa?

Kindlasti mitte. Kone all oleva majandusaasta jook-
sul meie palgad tousid umbes 14%. See on siiski tile
inflatsiooni. Olen noéus, et esimesel aastal tostsime
vihe, vaid 5%. Siis radkisime: andke andeks, aga kas
tostame palku vo6i liheme pankrotti. Nutid tegime tasa.
Ametiithing aga on muidugi niisugune...

See ju ametiiithingute roll: té6tajaile paremat tah-
ta. Ega seda saa pahaks panna.

Uhest kiiljest olen néus - on jah nende roll. Aga ma
pole nous sellega, et ametitihingujuht on kui Che Gue-
vara. Tegid koos Castroga revolutsiooni, ja Castro pak-
kus talle valitsuses kohta. Natuke aega vist oligi mingi -
minister, aga tal sai tavaelust kiiresti villand, ja suun-
dus uutesse voitlustesse Ladina-Ameerikasse, kus 16-
puks maha 166digi. Tal lihtsalt oli vaja kogu aeg kelle-
gagi kakelda. Mu meelest raagime ametitthinguga koik
rahulikult ja soliidselt labi, koik on nagu korras, aga
siis ... Olemegi parajasti jalle tiilis. Aga see niisama va-
hepalaks.

Eriti praeguse soomlaste surve all vajaksime ameti-
uhingute toetust. Soomlaste oma téuseks samas olu-
korras nagu miir oma firmade kaitseks.

Boikotti ja sellega kaasnevat peavad me ameti-
thingud minid kiill johkraks sekkumiseks Eesti riigi
siseasjadesse.

Seda see muidugi on.

Puhaskasum oli teil aruande jargi 77,8 miljonit.
Kaks aastat tagasi oli 21 miljonit kahjumit. Mis
imevahendit kasutasite ja miks seda varem teha ei
saanud?

Ei, utleks, et tegu on mingi imevahendiga. Hindan
niimoodi, et saavutatu on ikkagi vaike kasum.

Kasumimarginaal 4,65% ei ole muidugi suur, kuid
Kdive on ju hiigelsuur - netokaive oli 1,7 miljardit.

Ei ole palju Eesti firmasid, kel nii suur kiive on, vdib-
olla ehk viis firmat — Eesti Energia, Telekom, Eesti P6-
levkivi, Uhinenud Meiereid.

Heaks rentaabluseks loetakse 15%. Kui saaksime
10% rentaabluse - kiive tuleb meil tinavu suurem, tile
2 miljardi ... Et normaalselt investeerida, peaks meie
kasum olema nii umbes 200 miljonit aastas. See an-
naks meile joudu teistega edasi kakelda.

Ostmise ajal veel asjalikud laevad hakkavad ajale jal-
gu jaama. "Tallink Express I" on viike, "Georg Ots™ on
vaike. Talvel on OK, aga suvel oleks vaja rohkem kui
1200 reisijat peale votta. "Georg Ots” voistleb "Nordlan-
diaga”, kuhu ldheb 2000. Niimoodi hakkame parata-
matult alla jaama. Et jargi jouda. peab pidevalt midagi

tegema.

Mis on tulemuste tabelis nil hea, et sellele peaks
tdhelepanu pé66rama?

Suur kiive naitab, kui palju inimesi meiega ikkagi
soidab, see tihendab, et meid aktsepteeritakse. Sest on
ju, mille vahel valida. Arvan, et meie teenindus on tase-
mel, meie s66gid on parimad jne.

Kasum valuutakursi muutusest oli 4,5 miljonit,
kahjum 2,1 miljonit. Mida see hélmab?

See on suurel mairal dollari ja Soome marga kursi
muutumise vahe Eesti krooni suhtes. Niiteks oleme
ostnud sisse mingi kauba hinnaga 100 marka. Voetak-
se raamatupidamises arvele 2,6-ga. Kui maksmiseks
ldheb, ja kurss on 2,58, siis 2 senti me voidame.

Kas eurost oleks kasu voi kahju?

Meie laenud olid dollarilacnud. Dollar kogu aeg kéi-
gub, ja laenudega kord véidame, kord kaotame. Osa
neist oleme saanud teha amber eurodesse, mille kurss
on pisiv. Dollarikursi risk jaab kogu meie kiitusekulu-
le, mille paevahinda arvestatakse Rotterdami jargi.

Kasum oli teil 77,8 miljonit, tulumaksu maksite
aga ainult 2,38 miljonit. :

Investeeringud lahevad maha. Raamatupidamislikult
vihendavad ka eelmiste aastate kahjumid selle aasta
maksustavat tulu.

Kas puhaskasum aktsia kohta, kui dividende ei
maksta, on n.6. aktsiondri investeering aktsiahinna
tousu?

Maksime vilja 11 miljonit krooni dividende. Jareli-
kult tilejadnud 66 miljonit jii firmasse sisse, ja see tos-
tab aktsia vaartust. See raha on ka juba péhimaétteliselt
ara kulutatud, sest ldks katamaraani omaosaluse eest
maksmiseks -‘'maksime neljandiku oma rahast, tilejaa-
nu jaoks votsime laenu. Aga noh, see on investeering
tulevikku.

Tulite laevaostureisilt uue katamaraaniga tagasi.
Kuidas oli?

Ulo Kollo oli vist ilma &ra tellinud - tuli nagu méséda
lauda, mitte tiks tera ei kdéikunud. Ei tajunud ka moo-
torimtira. Hakkasime Svendborgist 6htul kell 8 tulema
jaolime kell 4 pdeval siin. Kiirus oli kogu aeg 36-38 sol-
me.

Aruandes on naidatud 40 miljonit ettemakstud tu-
levaste perioodide kulu. Ehk moni naide?

Raamatupidamislikult jaotatakse vdyldmaksud kuu-
de kaupa ara, aga makstakse tegelikult kord aastas -
nii on aruandeaasta 16puks jainud nelja kuu maks ar-
vele.

Laevu on teil iile 736 miljoni krooni védartuses.
_Maaklerite kaest sai kusitud laevade vaartused.
Uhest kiiljest arvestatakse amortisatsiooni, teisalt aga
amortiseerimise ja turuhinna vahet. Finantsnaitajates
on eri real laevade tidiendav vaartus. Et arvutada tege-
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likku aktsiahinda, saab selle juurde votta. Amortiseeri-
me kiiremini, kui laev tegelikult amortiseerub. Heal
aastal on voimalik, halval ei ole. Igal juhul on see kasu-
lik, sest voib reaalselt arvestada, et jatkuks raha laenu
tasuda.

Nii et laevad voiks 5 aastaga maha kanda, kui iga
aasta 20% maha liheb. Ja siis oleksid need nagu
muidu kiées.

5 aastat on siiski nii pikk aeg, et mida need selle aja
moodudes vaart on, seda ei oska ette éelda. Ja tegeli-
kult on need ju kéik 20 aastat vanad. Selle ajaga laev
moraalselt amortiseerub. Teenid tagasi selle oma osa,
millega maksta sisse osakene uuest laevast.

Kui votate 20% amortisatsiooni igal aastal siiski
suuremast vaartusest kui laeva eelmise aasta jaak-
véadrtuseks oleks jaanud, siis saate selle vorra va-
hendada maksustatavat tuluosa?

Paljudes riikides laevafirmad ei maksa ju tildse min-
git kasumimaksu. Suurtes mereriikides nagu néiteks
Holland, ei ole. Kiitume muidugi téesti seaduse piiri-
des. Mis ei ole keelatud, on lubatud. Tapselt nii me tee-
megi.

N%is on immateriaalne pohivara, mis maksab iile
72 miljoni?

Seda voib kaht moodi seletada. Mina kui finantsist
titleksin selle kohta, et see on 6hk. Aga raamatupida-
mislikult on seda véimalik arvele votta. See on see lisa-
véaartus, et kui tahaksin niiteks alustada samasugust
bisnessi nagu Hansateel praegu, siis kui palju ma ku-
lutaksin sel juhul uute firmastruktuuride loomiseks,
mille saab arvele votta ja aastatega maha kanda.

Me oleme siin suurema osa maha kandnud. 97. aas-
tal oli meil nii arenguvéiljaminekud kui firmavéaartus
mingil méaral 96. aasta kahjum.

Praegu on iileval 55 miljonit arenguviljaminekuid -
see on otseselt "Fantaasia” iimbertegemise kulud, mis
jaotuvad 5 aasta peale.

Konsolideeritud ettevotete hulgas on kolm firmat,
millele kuuluvad laevad: Vana Tallinn Line, Tallink
Line ja Tallinn-Helsinki Line. Seal on ka Tallink
Sweden, millel pole kiivet olnud ning Hansaliin
Sverige, mis kujutab sealpoolset piletikassat. Mis
on sel juhul Tallink Sweden?

Praegu on see riiulifirma.

Et ehk ldheb tarvis?

Jah. Praegu puudub sel tegevus, aga on olemas.

Aruandest on ka ndha, mis kahjumit on toonud:
Hansaliini kaivitamine. Aga Tallink Finlandil oli
ka paar miljonit kahju.

Viimatinimetatu puhul asi selles, et konkurents on
ldginud suuremaks, ja see eelarve, mis sai kokku lepi-
tud, osutus viikeseks, nad ei tulnud sellega vélja.

Realiseeerimise netokdibest ilmnevad tegevuse
osakaalud: koigest veerand on reisijatevedu, kiim-
nendik kaubavedu ja ligi kaks kolmandikku kauban-
dustulu. Uhesonaga, koik muu on kaunistus olle-vii-
na muiigile?

Nii ju pohimotteliselt on. Piletimaitigiga ei kata mida-
gi. Piletihinnast ei jaa meile endale 6icti mitte midagi,
koéik maksame édra. Kui laeval kaubandusega ei tege-
leks, oleks piletihind vist umbes 1000 kr. Reisijateveo
tulu on 384 miljonit ning laevaliikluse ja sadamakulud
on 325 miljonit, aga seal ei ole veel sees hooldus- ega
personalikulusid. See koik on tiksnes selleks, et tohiks
sdita, kusjuures séitmine ise maksab ka midagi.

Kuludest ligi kolmandik on kaubakulud, kauban-
dustulu aga kaks kolmandikku. Ka see nditab tulu
saamise voimalust. Laevaliikluse ja sadamakulud on
ligi veerand. Teine veerand on laevade hooldus- ja
kasutuskulud.

Viimase alla kuuluvad kiitus, maardeélid, remondid.

Selle korval tundub personalikulude osakaal 12%
kaunis viaiksena.

Uhest kiiljest kiill. Aga kui koéiki neid teisi kulutusi ei
tee, siis pole vaja ka personalile kulutada... Need kulud
on niisugused, mida tegemata ei ole voimalik liigelda.

Kas personalikulud hélmavad mitte ainult palku,
vaid ka koike seda, mis on vaja téotajate laeval ela-
miseks?

Ei, siinkohal on personalikulude all vaid palk.

Muljetavaldav on 100 miljonit marketingikulusid.

Siia alla laheb ainult reklaam. Arvan, et Eesti poole
peal oli seda kulu umbes 8-9 miljonit. Sinna sisse kuu-
lub ka seesama (aruande)raamat — pool miljonit. Méle-
tan aga, et kui omal ajal Estline’is olin, pandi seal mar-
ketingikuludeks kirja umbes 90 miljonit Rootsi krooni.

Arvan, et tdnavu tulevad need numbrid suuremad.
Konkurents on suurem, ja seni oleme suhteliselt taga-
sihoidlikud olnud. Midagi pole parata, peame sel alal
rohkem tegema.

Nii suurte numbrite taustal tundub reisijatekind-
lustuse 1,7 miljonit vihevoitu, aga kindlasti vastab
see koigile reeglitele?

Jah, kindlustusmakse on ju vist midagi 0,5% sum-
mast. Aga ega see ei ole ju tegelikult viaike summa.

1999. aastal on teil plaanis kulutada 27 miljonit
laevade iimberehituseks ja paastevahendite viljava-
hetamiseks. Kas sellest koigeks ka jatkub?

Koéike pole vaja vilja vahetada - vahetatakse vaid
need, mille aeg téis saab. Niisugune summa ldheb p6-
himoétteliselt igal aastal. - .

Raégitakse, et nii kui midagi uut ohutusalast il-
mub, nii teeb moéni riiklik organ selle ka kohe ko-
hustuslikuks.

Osa uut ohutusalast on kindlasti vajalik. Voi vahe-
malt moéningate laevade puhul vajalikud. Méni asi on
muidugi ka tile pakutud - liigne luksus v6i méttetus.
Laevu peaks ohutuse seisukohast erinevalt hindama.
Véaga raske on teha tihtseid reegleid 30-aastasele laeva-
le ja 10-aastasele laevale. Kdige naljakam on see, et
uutele laevadele on reeglid karmimad.

Piletimiitigisiisteemi tadiendamiseks plaanite 3
miljonit. Kas see tahendab uut tarkvara?

Jah, oleme moéelnud tarkvara natuke uuendada ja
stisteemi tihtlustada. Soomes toimiv siisteem miiiib
85% pileteid, on end 6igustanud, ja silisteem peaks ole-
ma tihtne. Vaja on, et ikskdik kus pilet kinni pannak-
se, kajastuks see kohe koigis arvuteis. See vork on vaja
luua.

2000. aastaks on planeeritud raha soetatava krui-
silaeva iimberehituseks. On's laev juba valmis vaa-
datud?

Hm, seda praegu ei kommenteeri... Iga asi omal ajal.
Selge on, et 2000. aasta 16puks l6pevad meil "Meloodia™
ja "Georg Otsa” rendilepingud. Nii et asemele on midagi
vaja.

2001. aastaks on laevade iimberehitamiseks vas-
tavalt SOLASe ja IMO nouetele planeeritud 15 miljo-
nit.

See on muidugi viga tinglik summa. Arvan, et liheb
palju rohkem maksma. Kirjapandu naitab, kui palju on
igal juhul otstarbekas kulutusi teha, et mitte maksta
ilearu makse.

Kinnisvara soetamiseks nédete ette 150 miljonit.
Kas ostate moéne hotelli voi midagi muud?

Moéte liigub. Ja selles suunas, et OK, lihe aasta pea-
me siin veel vastu, aga..

...siis vajate korralikku reederikontorit?

Reederikontoriks ldheb vaja tiht-kaht korrust hoo-
nest. Méte on leida sadama ldhedal maad ja rajada ise
tihe katuse alla nii kontor kui hotellikompleks. Lihtsalt
oma kontorit chitada oleks liigne luksus.

Huvitav oleks ka kirja panna, kui palju makse
maksate.

Paris palju maksame riigile. Aga lisaks tuleb ju veel
ka see, kui palju soomlasi me siia vahendame, mistottu
tekib tédkohti ja inimesed teenivad — mida see 2,3 mil-
jonit soomlast siia jatab. Ja kui palju omakorda selle
pealt riigile makse tuleb. Ning kui sadama hinnad olek-
sid kaks korda viiksemad, tooksime turiste veel kol-
mandiku vorra rohkem sisse - laevu mahuks sadamas-
se ju ka rohkem. Arvestatakse, et iga soomlane jatab
siia keskmiselt 1000 marka, praecgu siis 2,3 miljardit
marka, mis teeb 6 miljardit krooni. See on see summa,
mis Eesti elanike vahel liheb Gimberjagamisele. Piris
suur raha, kust seda veel nii palju sisse tuleb? Me voi-
me ju Scome turiste kiruda, aga kasu on ilmne. Arvan,
et just Soome turism on see, mis Eestit Liti ja Leeduga
vorreldes nii kdovasti on arendanud. Ega ma ei taha just
Hansateed kiita — poleks meid, oleks mingi teine firma.
Aga jutt on pohimottest. .

Viikeettevotlus - teenindus, putkandus, viike ja
suurem kaubandus - on meil suhteliselt edukalt arene-

mud just sellepédrast, et on kliente. Ainult eestlastest

ostjatega oleks see areng tunduvalt viiksem. Iga paev
on neid siin seitsme laeva tooduna keskmiselt 7000 ini-
mest. Eestlane kiib t66l, tal ei ole aegagi kesklinnas
modda poode kiia.
Ja koige selle juures arvatakse, et ega me eestlastele
nagu midagi ei anna - on seda laevafirmat véi ei ole...
Uhisettevotte "Tallink" algusest méoédub mais 10 aas-
tat.
Mari Vamba
Madli Vitismann

Maksukommentaar ...

Kui palju maksate makse, AS-i Hansatee Grupp pea-
raamatupidaja MEELIS ASI:

Kogu AS-i Hansatee Grupp peale kandsime Uksikisi-
kuilt kinnipeetud tulumaksu ule 33 miljonit krooni, sellest
I&ks néiteks Tallinnale 10,7 miljonit. Nende omavalitsustk-
suste nimekiri, mille elanikelt me tulumaksu kinni peame,
on pikk - ehk ligi kolmandik Eesti omavalitsuste arvust.
58% tulumaksust pidasime kinni Tallinna elanikelt, 42%
véljaspool Tallinna elavailt tédtajailt. Sotsiaal- ja ravi-
kindlustusmnaksu maksime 42,6 miljonit krooni.

Ettevotte tulumaksu maksime koénesolnud aruan-
deaastal 1,2 miljonit ja véljomakstud dividendidelt pida-
sime kinni 3,9 miljonit.

Eestis maksime riigile veel tuletorni-, jG&murde- ja loot-
sitasu kokku 19,3 miljionit, Soomes aga vdyldmaksu 100
miljonit Eesti krooni.

Sadamatasud mdlemal pool Soome lahte olid koos
rkeisijc'ge hulga pealt makstava tasuga kokku 260 miljonit

rooni,

Siinjuures peaks markima, et vdliskaubandusbilansi
juures ei arvestata, kui palju viib meie reisijate suur hulk
k&e otsas Eesti kaupa ekspordina maalt vélja. Seda osa
rahast, mida nditeks Soome laevareisijad Tallinna maha
jéGtavad, voiks samuti k&sitleda kaupade ja teenuste eks-
pordina.

Madli Vitismann

"Isabella” sai lukanduksed

5. veebruari "Dagens Nyheteris” tutvustas Anders
Hellberg timberehitusi "Isabellal”.

Selgitades vee liikumist "Estonia™ autotekil ja laeva-
hukule jargnenud aastail vastu véetud otsuseid, jouab
autor selleni, et mistahes vaheseinad autotekil votavad
palju ruumi ja vdhendavad autoteki tulutootlikkust.

Soome meresdiduamet ja klassiithing "Det Norske
Veritas” on heaks kiitnud pitstlamellkardina taolised
painduvad alumiiniumvaheseinad, mis liiguvad la-
kandustena ahtris, kus autoteki pikivahesein 16peb.
Liikandvidravad kaaluvad kokku 4 tonni ja maksid 4
miljonit Rootsi krooni.

"Viking Line” kavatseb sellised vaheseinad ehitada
firma teistelegi laevadele. Muidugi kasutatakse sel viisil
suurendatud ohutust ka turustusargumendina.

Madli Vitismann

Suhtlen
taitsa vabalt

Eesti ja Saksamaa vahelised sidemed on teatavasti
olnudi pikaaegsed ning mitmekiilgsed. Merevie side-
med kolleegidega ulatuvad taasloomise algusesse. Olu-
line on ja ilmselt ka jaab koost66 viljadppe alal. See ei
piirdu laevameeskondade viljabppega, vaid holmab ka
ohvitserikoolitust.

Arvestades tiha asjalikumat koost66d rahvusvaheli-
ses ulatuses (mis omakorda ecldab uldkasutatavate
meetodite tundmist) saime voimaluse Merle Lemberiga
kui selle t66 tegijad Eesti merevies alates 8. martsist
kolme néadala jooksul oma teadmisi suhtekorraldus-
ning pressit66 vallas tidiendada.

Kursus, mis on méeldud Saksa armee suhtekorral-
dus- ja pressiohvitseridele, on organiseeritud Bundes-
wehri Informatsiooni- ja Kommunikatsiooni Akadeemia
baasil. Akadeemia ise asub Berliinist ca 40 km kaugu-
sel Strausbergis. Hoonetekompleks taitis veel kiimme-
konna aasta eest Varssavi pakti riikide tihe keskuse
otstarvet. Praeguseks on Ladne standardiga kooskélla
viimiseks kulutatud miljoneid Saksa marku ja ehitus-
to6d kaivad veelgi.

Lisaks koolitusosakonnale on siinse katuse all ka
teaduskeskus (peamiselt sotsiaaluuringud) ning rikka-
lik raamatukogu. Saksa ohvitseridele méeldud kolme-
nidalane kursus peab neid igakiilgselt ette valmistama
eelkoige pressi-, aga ka suhtekorraldustéoks. Loengute
korval on viga tosiselt voetud praktiliste. harjutuste
osa. Erinevate ililesannete tiitmise videotreeningud on
meile harjumatult elava analiiiisiga, igaiuks avaldab
oma arvamust tlimalt aktiivselt tehtu-6eldu sisu ja
vormi kohta.

Meie rihmas on palju ohvitsere, kel eelnev haridus
ka pedagoogikat ja psiihholoogiat hélmanud véi kel
juba pressit66 tegemise kogemus. Sestap ei riski parast
paari esimest tuleproovi keegi naljalt enam tlenurga-
laskmist. Kursuse juhendaja kolonelleitnant Friedrich
Niebaum on oma ala spetsialist nii s6janduse kui ka
suhtekorralduse vallas ning nii tema loengud kui ka
praktikumid on uskumatult mitmekiilgsed ja elavad.
Isegi need, mis lopevad kell 17.30.

Natuke kursusekameraadidest, keda on 17. Koik oh-
vitserid, korgeim auaste on kolonelleitnant. Millegipa-
rast on koige rohkem osalejaid 6huviest, sellele lisaks
koigi teiste vaeliikide esindajaid sanitaarteenistuseni
vilja. Merevie vormi kannab meile lisaks paar meest.

Uks aktiivsemaid on 6ppelaeva "Gorch Fock" 2. ohvit-
ser ehk tutrimees ja viljadppe eest vastutav vanemleit-
nant Helmut-Christian Brodersen. Tal laev dokis (riik-
lik jahtlaev, nagu ta ise tituleerib) ning ise jélle kord 6p-
pimas. Meeldiv oli tema suust kuulda tunnustavaid
sonu nende Eesti Mereviae kadettide kohta, kes oma
merevaeohvitseri koolituse iihe etapi on "Gorch Focki"
peal ldbi teinud. M66dunudaastasest Tallinna-kiilastu-
sestki on niipalju muljeid jaanud, et neid annab siin
teistelegi jagada ja polnud mul vaja naabrimehele selgi-
tada, et Kura saar ikka Eesti alla ei kii, ka selle klaaris
ta kenasti ning kohalikku kultuuritausta arvestades
veenvalt ara.

Oppetdd sisu kohta veel niipalju, et loenguid peetak-
se alates Bundeswehri suhtekorraldust66 kontsept-
sioonist (valmis peaks see alusdokument saama aastal
2000) kuni interneti kasutamiseni, aga viga palju on
rithmat66d. Alates pressikonverentsi ettevalmistami-
sest ja labiviimisest (heatahtlik publik ikka arvusta-
mas) kuni videoreportaaZi tegemiseni (kaamera kies
filmima, parast 16ika ja kleebi ning naita ette, mis vilja
tuli).

Praktiliselt naidatakse, kuidas té6tavad ajalehetoi-
metused, raadio, era- ja avalik-6iguslik televisioon. Ja
Berliin, koos Stasi peakorteriga. Tavaliselt sellisel oh-
vitserikursusel vilismaalasi ei ole, seepirast kiib koik
saksa keeles, ka esinemiste osas allahindlust ei tehta.

Reet Naber
Strausberg, Berliin

Merehariduse... Agusik. 5

ta véi kaht omavahel liita, ilma et see/need enne likvi-
deeritaks.

Sonavottudes raigiti enamjaolt sellest, mis koolil on
hasti, voi siis mis talle paha tehtud. Selgus kill ka, et
distsipliin on taitsa kaest dra ja koik laheb nagu liheb,
pohjenduseks kadettide teadmatus oma ja kooli saatu-
se kohta. Minister oli sunnitud natuke imestama ja tit-
lema, et elementaarset korda peaks iihes koolis siiski
koigest hoolimata hoida saama. Oli ka arvamus, et
muutusi on vaja, kuid mitte hairivat revolutsioonilist
ohkkonda: lammutame enne olemasoleva maha ja siis
vaatame, mis edasi saab. Uus siisteem tuleb luua pa-
ralleelselt olemasolevaga. Meenutati 1995. aastal hol-
landlaste tehtud strateegilist plaani merehariduse
arendamiseks, mida seni kasutatud ei ole. Voimalikuks

eeti mingi fondi voi sihtasutuse asutamist rakendus-

orgkooli korvale, mitte riigi ja kooli vahele. Oli ka
kuulda, et moni aeg tagasi asutatud merehariduse fon-
di pole seni kiill sentigi lackunud.

Minister {itles, et tunnistab: hakati natuke valest ot-
sast pihta. Oleks pidanud iga kahe-kolme nadala ta-
gant kooli nbukoguga aru pidamas kdima ja naad
oleks asi juba hoopis kaugemal.

Mait assen palus koolil nimetada neli inimest
(ﬁli()i)ilasedustuse esindaja pakuti viiendaks), kes ko,
probleemistiku adekvaatselt lahkuvalt ministrilt tule-
vale lile aitaksid anda. .

Rohkem midagi ei juhtunud.

Mari Vamba
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RAHVUSVAHEL

OSA C — TULED JA MARGID

Reegel 20
Rakendamine

(a) Kiesoleva osa reegleid tuleb jargida iga ilmaga.

(b) Tulesid puutuvaid reegleid tuleb jiargida paikese-
loojakust paikesetousuni ninﬁ selle aja jooksul ei tohi
vidlja panna muid tulesid, mida voiks ekslikult pidada
kaesolevas eeskirjas ettendahtud tuledeks ja mis voiksid
halvendada kiesolevas eeskirjas ettenahtud tulede
nihtavust voi iseloomu ning segada (hdirida) nouete-
kohast vaatlust.

(c) Kaesolevas eeskirjas ettendhtud ja laevas kanta-
vad tuled vad polema ka pdikesetousust paikese-
loojakuni piiratud niahtavusega, samuti koigis muudes
tinglmustes. kui seda vajalikuks peetakse.

(d) Markide kohta kaivaid reeggjd tuleb jargida pae-
vasel ajal.

(e) Kaesolevas eeskirjas ettenidhtud margid ja tuled
peavad vastama lisa I nouetele.

Reegel 21
Maaratlused
(a) "Topituli” tihendab laeva pikitasandis paiknevat
valget tuld, mis valgustab katkematult 225 kraadist

rohtsat nurika (réhtnurka) véérist moélemale poole kuni
22,5 kraadi tahapoole traaversit.

(b) "Pardatuled™ tadhendavad rohelist tuld paremas
pardas (paremal pardal) ja punast tuld vasakus par-
das, kusjuures kumbki neist valgustab katkematult
112,5 kraadist rohtsat nurka véérist kuni 22,5 kraadi
tahapoole sellele vastava parda traaversit. Laeval pik-
kusega alla 20 meetri voivad pardatuled olla Ghitatud
iihte, laeva pikitasandis paiknevasse laternasse.

{c) "Ahtrituli” tidhendab laeva ahtrile nii ldhedal kui
voimalik paiknevat valget tuld, mis valgustab katkema-
tult 135 kraadist rohtsat nurka ahtrisuunast 67,5
kraadi moélema parda poole.

(d) "Puksiirtuli® (pukseerimistuli) tahendab kollast
tuld, millel on samad karakteristikkud (omadused,
sama iseloom), kui kaesoleva reegli punktis (c) ettenah-
tud "ahtritulel”.

(e) "Ringtuli” tdhendab 360 kraadist rohtnurka kat-
kematult v. stavat tuld.

() "Plinktuli” tihendab korrapiraselt plinkivat tuld,
sagedusega 120 v6i enam plinki minutis.

Kiesolevas eeskh‘j‘gs ettendhtud tulede valgustuge-

vus peab vastama kiesoleva eeskirja lisa I, punktis-8

ndutule nii, et need oleksid nahtavad jargmistel mini-

maalkaugustel (ndhtavad vdhemalt jargmistel kau-

gustel):
(a) Laevadel pikkusega 50 meetrit ja enam:

Mtopituli - 6 miili;

W pardatuli - 3 miili;

M ahtrituli - 3 miili;

M puksiirtuli - 3 miili;

[ R% , punane, roheline, voi kollane ringtuli - 3 miili.
(b) Laevadel pikkusega 12 meetrit ja enam, kuid alla

50 meetri:

M topituli 5 miili, kuid laevadel pikkusega alla 20 meet-

ri, 3 miili;

W pardatuli - 2 miili;

W ahtrituli - 2 miili;

M puksiirtuli - 2 miili; !

MW valge, punane, roheline v6i kollane ringtuli - 2 miili.
(c) Laevadel pikkusega alla 12 meetri:

M topituli - 2 miili;

M pardatuli - 1 miil;

MW ahtrituli - 2 miili;

M puksiirtuli - 2 miili;

M valge, punane, roheline voi kollane ringtuli - 2 miili.
(d) Ras cstimér%atavatel madalalt vees istuvatel puk-

see;‘itavatel laevadel voi objektidel - valge ringtuli, 3

miili.

Reegel 23

Kaigus(olevate) mehaan‘ﬂize jouseadmega laevade

tule

(a) Kdigus(olev) mehaanilise jouseadmega laev peab
kandma:

(i) topituld ees;

(ii) teist topituld, tagapool ja korgemal esimesest
topitulest; kuid laev lpikkusega alla 50 meetri ei ole
kolilustatud seda tuld kandma, kuigi ta voib seda
teha.

(iii) pardatulesid;

(iv) ahtrituld.

(b) Ohkpadjal olev (séitecv) holjuklaev peab lisaks
kaesoleva reegli punktis (a) kirjeldatud tuledele kand-
m:; (nditama) kollast plinkivat ringtuld.

c)

(i) Mehaanilise jouseadmega, alla 50 meetrise pik-
kusega laev, voib kaesoleva reegli punktis (a) ette-
nihtud tulede asemel kanda valget ringtuld ja par-
datulesid;
(ii) mehaanilise jouseadmega, alla 7 meetrise pik-
kus laev, mille suurim kiirus ei tileta 7 s6lme,
. voib kidesoleva reegli punktis (a) ettendhtud tulede
asemel kanda valget ringtuld ja (peab), kui véima-
lik, kandma ka pardatulesid;

(iii) mehaanilise jouseadmega, alla 12 meetrise pik-

kusega laeva topituli voi valge ringtuli véib (véivad)

olla laeva pikitasandist kérvale nihutatud, kui nen-
de paigutamine pikitasandisse ei ole voimalik, tin-

Fimusel. et pardatuled on (oleksid) tihitatud iihte

aternasse, mis paikneb (paikneks) laeva pikita-
sandis voi nii ldhedal, kui véimalik topitule voi val-
ge ringtule pikilaeva pisttasandile.

Reegel 24
Pukseerimine ja toukamine
(a) Mehaanilise jouscadmega laev peab teist laeva
pukseerides voi tougates kandma:

(

Lugupeetud Kolleegid!

Kahjuks puudub seni ametlik "Rahvusvahelise lae-
vakokkuporgete valtimise eeskirja 1972" (COLREG
1972) tolge eesti keelde.

Vottes arvesse selle dokumendi tipse tolkimise ja
oige tolgendamise tdhtsust, pean vajalikuks algatada
tolke arutelu ajalehes "Meremees”.

Tolke méned s6nad, laused véi vahel ka terved 16i-
gud on antud kahes v6i enamas télkevariandis. Ker-
gema arusaadavuse nimel on need sénad, laused ja
16igud triikitud kursiivkirjas. (Et oleks kergem aru
saada, kust algab mitmes variandis esitatud teksti-
osa, on see esimesel korral triikitud poolpaksus
kursiivkirjas. Kuid see ei tihenda esimesena esita-
tud variandi eelistamist. — toim.)

Tolke arvustamisel ja paranduste v6i muudatuste
pakkumisel oleks vaja vorrelda tépselt ingliskeelset
(venekeelset) algteksti minu pakutud tolkega. Peak-
sin vajalikuks pidada silmas nii tolke tapsust kui ka
sOnastust kergema moéistmise ja meeldejatmise suu-
nas.

Kuna minu kokkupuuted kalandusega on seni ol-
nud viga pinnapealsed, siis oleksin tanulik abi eest
just kalandust puutuvate oskussonade valikul.

Aktiivset osavéottu lootes ja ajalehe "Meremees”™ toi-
metust lahke vastutuleku eest tinades

Uno Laur

Ootan tapsustus- ja parandusettepanekuid aad-
ressil:
CMM Ltd.

K pk. 5055

w nee%:ls 231a)) Vol (a)ul) etteKirjutatud tule ase-
mel kaht piistjoonel ulestikku knevat topituld.
Kui puksiirkaravani pikkus, moédetuna pukseeri-
va laeva ahtrist viimase pukseeritava laeva ahtrini
uletab 200 meetrit, siis kolme sellist piistjoonel
uilestikku paiknevat tuld;

.;(ii) pardatulesid;
(iiij)ahtrituld;
(iv) pllxksilrtuld ahtritule peal, sellega samal piist-
joonel;
(v) kui puksiirkaravani L)ikkus aletab 200 meetrit,
siis rombikujulist méarki hdsti ndhtaval kohal
(koige nidhtavamal kohal).

(b) Kui toukav ja téugatav laev on jaigalt iihendatud
nii, et nad m ustavad liitlaeva (-iihiku), peetakse
neid (peab neid lugema) mehaanilise jouseadmega lae-
vaks ja (see peab) kandma reeglis 23 noutavaid tulesid.

(c) Mehaanilise jouseadmega laev, mis toukab voi
Kukseerib pardati teist laeva peab, vilja arvatud juhul

ui nad moodustavad liitlaeva, kandma:
(i) reeglis 23(a)(i) voi (a)(ii) noutava tule asemel
kaht pustjoonel alestikku paiknevat topituld;
(ii) pardatulesid;
(iii) ahtrituld.

(d) Mehaanilise jouseadmega laev, mille kohta kehti-
vad kiaesoleva reegli punktid (a) véi (c), peab tiitma ka
reegli 23 (a)(ii) ndudeid.

(e) Pukseeritav laev voi objekt, vilja arvatud kaesole-
va reegli punktis (g) mainitud juhud, peab kandma:

(i) pardatulesid;

(ii) ahtrituld;

(iii) kui puksiirkaravani pikkus tiletab 200 meetrit,
siis rombikujulist marki hdstindhtavas kohas
(koige ndhtavamal kohal).

(f) Eeldusel, et suvaline arv pardati {)ukseeritavaid
laevu véi tougatav laevade rithm peab olema valgusta-
tud nagu tiks laev:

(i) peab ees tougatav laev, mis ei moodusta liitlaeva
osa, kandma vooriosas pardatulesid;

(ii) pardati pukseeritav laev aga ahtrituld ja v66ri-
osas pardatulesid.

(g) Raskestimargatav, madalalt vees ujuv (istuv) puk-
secritav laev voi objekt, voi selliste laevade voi objektide
kogum peab kandma:

(i) kui selle laius on alla 25 meetri, tiht valget rln%—
tuld ees voi esiotsa ldhedal ja Ght valget ringtuld
taga voi tagaotsa ldhedal, vilja arvatud pukseeri-
tavad elastsed mahutid ("draakonid”), mis ei pea
kandma tuld ees voi esiotsa ldhedal;
(ii) kui selle laius on 25 meetrit voi enam, kaht val-
get llsarinﬁtuld kiilgaartel voi nende lahedal;
iii) kui selle pikkus iiletab 100 meetrit, lisaks val-
"' geid ringtulesid alapunktides (i) ja (ii) kirjeldatud
ulede vahel nii, et tulede vahekaugus ei iiletaks
100 meetrit;
(iv) rombikujulist marki vilmasi:agukseerltava lae-
va voi objekti taga voi tagaotsa ldhedal ja kui puk-
siirkaravani pikkus dletab 200 meetrit, lisaks
rombikujulist méarki ees voi esiotsale nii lahedal
kui voimalik.

(h) Kui pukseeritaval laeval voi objektil ei ole mingil
kaalukal pohjusel voimalik kanda k#esoleva reegli
punktides (e) voi (g) kirjeldatud tulesid voi marke, tuleb
rakendada koéik voimalikud meetmed pukseeritava lae-
va voi objekti valgustamiseks voi vihemalt niidata sel-
lise laeva véi objekti eksisteerimist.

(i) Kui laeval, mis harilikult ei tegele pukseerimise-
o ﬁa. ei ole mingil kaalukal pohjusel voimalik kanda
aesoleva reegli punktides (a) véi (c) ettendhtud tu-
lesid, siis selline laev, mis pukseerib (pukseerides)
hadasolevat voi muud abi vajavat laeva, ei pea neid
tulesid kandma. Tuleb rakendada koiki voimalikke
meetmeid, niitamaks pukseeriva ja pukseeritava
laeva seotust vastavalt reegli 36 nouetele, eriti
puksiirtrossi valgustades.

s
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Reegel 25
Purjelaevad kiigus ja soudepaadid
(a) Kaigus (kdigusolev) purjelaev peab kandma:
(i) pardatulesid;
(ii) ahtrituld.

(b) Purjelaeval pikkusega alla 20 meetri voivad kaes-
oleva reegli punktis (a) ettendhtud tuled olla tihitatud
uhte laternasse, mida kantakse mastitopis véi selle ld-
hedal hastindhtaval kohal (v6i selle ldhedasel koige
ndhtavamal kohal).

(c) Kaigus purjelaev voib lisaks kaesoleva reegli
punktis (a) kirjeldatud tuledele kanda mastitopis voi
selle ldhedal, koige ndhtavamal kohal, kaht piistjoonel
ulestikku paiknevat ringtuld, millest iilemine on puna-
ne ja alumine roheline, kuid neid tulesid ei voi da
koos kiesoleva reegli punktis (b) kirjeldatud dhitatud
(k(()(rjlitbineeritud) laternaga.

(i) Purjelaev pikkusega alla 7 meetri peab véimalu-
se korral kandma kéaesoleva reegli punktides (a) voi
(b) ettendhtud tulesid, kui ta aga neid ei kanna,
peab tal olema kasutamisvalmis taskulamp voi
stitidatud valge tulega latern, mida tuleb kokku-
porke viltimiseks a ti naidata.

(i) Séudepaat (séudelaev) voib kanda kiesolevas
reeglis ettendhtud tulesid, kui ta aga neid ei kan-
na, b tal olema kasutusvalmis taskulamp vo6i
stitidatud valge tulega latern, mida tuleb kokku-
porke viltimiseks ax ti naidata.

(e) Laev, mis séidab nii purjede kui ka mehaanili-
se jouseadme abil, peab koige ndhtavamal kohal
kandma koonusekujulist mdrici, tipuga allapoole.

Nii purjede kui ka mehaanilise jouseadme abil séitev

laev peab kandma kéige nédhtavamal kohal koonuseku-
Julist mdrki, tipuga allapoole.

Reegel 26

Kalalaevad

(a) Kalapui, tegelev laev b nii kai kui ank-
rus olles nﬁltagin%: al%ult kﬁwgigsas reegllgu;tenﬁhtud
tulesid ja marke.

(b) Laev, mis tegeleb traalimisega, s.t. veab libi vee
noota voi muud puiigivahendit, kandma:

(i) kaht piistjoonel tilesti paiknevat ringtuld,
millest tilemine on roheline ja alumine valge, voi
marki, mis koosneb kahest piistjoonel teineteise
peal paiknevast koonusest, tippudega vastamisi
(vastakuti).

(ii) topituld, rohelisest ringtulest ta%apool a korge-
mal; laev pikkusega all 50 meetri ei pea, kuid voib
sellist tuld kanda;

(iii) kui laev vee suhtes liigub, siis lisaks kiesole-
vas punktis kirjeldatud tuledele veel pardatulesid
ja ahtrituld.

(c) Kalapiitigiga tegelev laev, vilja arvatud traaliv laev
peab kandma:

(i) kaht piistjoonel ilestikku paiknevat ringtuld,
millest iilemine on punane ja alumine valge, voi
marki, mis koosneb kahest piistjoonel teineteise
peal paiknevast koonusest, tippudega vastamisi;
_(ii) kui valjalastud piiiigivahendid (piiiinised) ula-
tuvad rohtsuunas laevast kaugemale kui 150
meetrit, siis puagivahendite suunas valget ring-
tuld véi tipuga ulespidi koonust;

(iii) kui laev vee suhtes liigub, siis lisaks kaesole-
vas punktis kirjeldatud tuledele veel pardatulesid
ja ahtrituld.

(d) Kiesoleva eeskirja lisas II kirjeldatud signaalid
kehtivad kalapiigiga tegelevale laevale, mis asub teis-
te kalapiitigiga tegelevate laevade liheduses.

(e) Kalapﬁﬁ%ga mittetegelev laev ei tohi kanda kies-
olevas reeglis kirjeldatud tulesid voi méarke, vaid ainult
neid tulesid ja marke, mis on ette niahtud sellise pikku-
sega laevale.

Reegel 27
Juhitavuse kaotanud véi piiratud manééverdusvoi-
mega laevad

(a) Juhitavuse kaotanud laev Ele;ab kandma:

(i) kaht ptstjoonel tlesti ll:alpalknevat punast
ringtuld koige niahtavamal kohal;

(ii) t piistjoonel tilestikku paiknevat kera voi
selletaolist marki koige ndhtavamal kohal;

(iii) kui laev vee suhtes liigub (laeval on kdik vee
suhtes), siis lisaks kiesolevas punktis kirjeldatud
tuledele veel pardatulesid ja ahtrituld.

(b) Piiratud mandééverdusvoimega laev, vilja arvatud
miinihdvitamisega tegelev laev, b kandma:

(i) kolme pustjoonel ulestikku paiknevat ringtuld
koige nidhtavamal kohal. Neist iilemine ja alumine
tuli peavad olema punased ja keskmine valge;

(ii) kolme piistjoonel tlestikku paiknevat méarki
koige ndhtavamal kohal. Neist lilemine ja alumine
mark peavad olema kerakujulised ja keskmine
rombikujuline;

(iii) kui laev vee suhtes liigub, siis lisaks alapunk-
tis (i) kirjeldatud tuledele veel topituld véi topitule-
sid, pardatulesid ja ahtrituld;

(iv) kui laev se ankrus, siis lisaks alapunktis (i)
ja (i) khaleldatud tulele, tuledele voi margile veel
ree 30 kirjeldatud tulesid voi méarke.

(c) Me ilise jouseadmega laev, mis tegeleb niisu-
guse pukseerimisega, mis oluliselt piirab pukseeriva ja
pukseeritava laeva voimet oma kursist korvale kaldu-
da, b lisaks reeglis 24 (a) kirjeldatud tuledele ja
markidele kandma veel kiesoleva reegli alapunktis
(b)(i) kirjeldatud tulesid ja mérke.

(d) Suvendus- voi allveetoodega tegelev laev, mille
manddverdusvoime on piiratud, peab kandma kéesole-
va reegli punkti (b) alapunktides (i), (ii) ja (iii) kirjelda-
tud tulesid ja mérke ning kui temast mé6dumine on ta-
kistatud, siis lisaks veel nditama:

(i) kaht pistjoonel iilestikku paiknevat punast
ringtuld véi kaht kera, nditamaks parrast, kust
poolt mé6dumine takistatud on;

(ii) kaht piistjoonel iilestikku paiknevat rohelist
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ringtuld voi kaht rombikujulist marki, niitamaks
parrast, mille poolt teine laev mé6duda véib;

(iii) ankrus seisev laev kannab reeglis 30 nouta-
vate tulede ja markide asemel kidesolevas punktis
kirjeldatud tulesid ja marke.

(e) Kui tuukritéodega tegeleva laeva modtmete tottu ei
ole tegelikult (praktiliselt) voimalik kanda kiaesoleva
reegli punktis (d) kirjeldatud koéiki tulesid ja marke,
peab ta niitama:

(i) kolme piustjoonel iilestikku paiknevat ringtuld
koige nahtavamal kohal. Neist tilemine ja alumine
peavad olema punased ja keskmine valge;

(ii) rahvusvahelise signaalkoodi jaika lippu "A”,
korgusega vahemalt (mitte alla) 1 meeter. Tuleb
rahgndada meetmeid lipu ringndhtavuse tagami-
seks.

() Miinihavitamisega tegelev laev peab lisaks reeglis
23 kirjeldatud mehaanilise jouseadmega laeva tuledele,
voi reeglis 30 ankrus seisva laeva tuledele voi margile,
kandma kolme rohelist ringtuld voi kolme kera. Uks
nendest tuledest voi markidest b olema fokkmasti
topis voi selle lahedal ja teised fokkmasti raa kummas-
ki otsas. Need tuled voi mérgid naitavad, et miinihavi-
tamisega tegelevale laevale on teisel laeval ohtlik tulla
ldhemale kui 1000 meetrit.

(g) Alla 12 meetri pikkusega laevad, vilja arvatud
tuukritéodega tegelevad laevad, eiole kohustatud
Eandma kaesolevas reeglis kirjeldatud tulesid ega méar-

€.

(h) Kéaesolevas reeglis kirjeldatud signaalid ei ole ette
niahtud hadasolevatele ja abivajajatele laevadele. Selli-
sed signaalid on antud kéiesoleva eeskirja lisas IV.

Reegel 28
Stuvispiiratud laevad
Stivispiiratud laev peab lisaks reeglis 23 kirjeldatud
mehaanilise jouseadmega laeva tuledele kandma koige
ndhtavamal kohal kolme pustjoonel tilestikku paikne-
vat punast ringtuld véi silindrit.

Reegel 29
© Lootsilaevad
(a) Lootsivahis (olev)(lootsimisega teaelev) laev peab
kandma: mastitopis voi selle lahedal kaht pustjoonel
ulestikku paiknevat ringtuld, millest tilemine on valge
jaalumine punane; pos
(i) kgigus. (kdigus olles) lisaks pardatulesid ja aht-
rituld; 3
(ii) ankrus seistes (kui laev on ankrus, siis) lisaks
alapunktis (i) kirjeldatud tuledele veel reeglis 30
kirjeldatud ankurdunud (ankrus seisva) laeva
tuld, tulesid voi marki. :

Reegel 30
Ankrus ja madalikul olevad laevad

Ankrus seisvad ja madalikul olevad laevad

Ankurdunud ja madalikul olevad laevad :

(a) Ankrusolev laev peab koige nahtavamal kohal
kandma: : ;

(i) vooris voi vooriosas et ringtuld voi tiht kera;
(ii) ahtris voi selle lahedal valget ringtuld, kuid
(mis on, oleks) madalamal kui alapunktis (a) kirjel-
datud tuli.

(b) Alla 50 meetri pikkune laev vo6ib kanda kaesoleva
reegli punktis (a) kirjeldatud tulede asemel valget ring-
tuld koige nahtavamal kohal.

(c) Ankrusolev laev voib, kuid tile 100 meetri pikkune
laev peab valgustama ka oma tekke olemasolevate t66-
valgustite voi muude samavéirsete tulede%?s.

(d) Madalikul olev laev peab kandma lisaks kiesoleva
reegli punktides (a) voi (b) kirjeldatud tuledele:

(i) kaht piistjoonel paiknevat punast ringtuld;
(ii) kolme piistjoonel paiknevat kera.

(e) Laev pikkusega alla 7 meetri, mis ei ole ankrus kit-
suses, laevateel voi ankrupaigas voi nende lihedal voi
Eaigas. kus tavaliselt s6idavad teised laevad, ei ole ko-

ustatud kandma kiesoleva reegli punktides (a) ja (b)
kirjeldatud tulesid voi marki.

(f) Laev pikkusega alla 12 meetri ei pea madalikul (ol-
les) kandma kéesoleva reegli alapunktides (d)(i) ja (ii)
kirjeldatud tulesid voi mirke.

Reegel 31
: Vesilennukid
Kui vesilennukil on véimatu kanda tulesid ja méarke
eeskirja kdesolevas osas ette nahtud karakteristikute-
a voi kohtades, peab ta kandma tulesid ja marke, mil-
e karakteristikud ja paiknemine on eeskirja nouetele
nii lJahedased kui voimalik.

OSA D — HELI- JA VALGUS-
SIGNAALID

Reegel 32
Maaratlused

(a) Sona “vile” tihendab mistahes signaalseadet, mis
on voimeline tekitama ettendhtud helisid ja mis oma
tehnoandmetelt vastaksid eeskirja lisa III nouetele.

(b) Termin "lihike heli” tihendab heli valtusega um-
bes tiks sekund.

(c) Termin "pikk heli” tdhendab heli viltusega neli
kuni kuus sekundit.

Reegel 33
Helisignaalseadmed
(a) Laeval pikkusega 12 meetrit voi enam peab olema
vile ja kell (kolisti) ning laeval pikkusega 100 meetrit
voi enam peab lisaks olema gong, mille heli ja haaleko-
la ei saaks segi ajada kella (kolisti) heliga. Vile, kella
(kolisti) ja gongi tehnoandmed peavad vastama kéesole-
va eeskirja lisas III néutuile. Kella v6i gongi voi neid

molemaid voib asendada méne muu seadmega, millel
on samad helikarakteristikud eeldusel, et oleks voima-
lik noutavaid signaale anda alati (ka) kasitsi.

(b) Laeval pikkusega alla 12 meetri ei pea olema kies-
oleva reegli punktis (a) kirjeldatud helisignaalseadmed,
aga kui tal neid pole, peavad tal olema méned muud
vahendid téhusate helisignaalide andmiseks.

Reegel 34
Mandover- ja hoiatussignaalid

Mandéverdus- ja hoiatussignaalid

(a) Kui laevad on teineteise nihtavuses, b kiigus
mehaanilise jouseadmega laev, mandéverdades kaes-
oleva eeskirjaga lubatud v6i ndéutud viisil, teatama
(signaalima) oma manddévrist jargmise vilesignaaliga:

M tiks lihike heli, tihendamaks "ma muudan oma
kurssi paremale”;

M kaks liihikest heli, tAhendamaks "ma muudan
oma kurssi vasakule™;

M kolm liihikest heli, tihendamaks "minu kaiturid
téotavad ta%asikéilgul".

(b) Iga laev voib kaesoleva reegli punktis (a) kirjelda-
tud helisignaale dubleerida valgussignaalidega, korra-
tes neid mandovri sooritamise ajal (lopuni):

(i) need valgussignaalid peavad olema maéiste-
tavad jargmiselt:

nende valgussignaalide tdhendus peab olema
jdrgmine:
M ks plink tahendab, et "ma muudan oma kurssi
paremale™;
M kaks plinki tdhendab, et "ma muudan oma kurs-
si vasakule”;
M kolm plinki tihendab, et "minu kaiturid toota-
vad tagasikiigul”;
(ii) plinﬁi‘vé’dtus peab olema umbes tiks sekund ja
intervall plinkide vahel umbes tiks sekund ning in-
tervall jarjestikuste signaalide vahel peab olema
viahemalt kiitmme sekundit;
(iii) kui nende valgussignaalide andmiseks on iiles
seatud tuli, siis see peab olema valge ringtuli nah-
tavuskaugusega viahemalt 5 miili ja vastama kaes-
olcva eeskirja lisa Il néuetele.

(c) Kui laevad on teineteise ndhtavuses kitsuses vo6i
kitsal laevateel:

(i) peab reegli 9(e)(i) kohast m&éoédaséiturkavatsev
laev andma oma kavatsusest teada jargmise vile-
signaaliga:

B kaks pikka heli ja (ja neile jdrgnev) ks lihike
heli, tihendamaks, et "kavatsen teist mééda soita
parema parda et

M kaks pikka heli ja kaks liihikest heli, tdhenda-
maks, et "kavatsen teist médda soita vasaku parda

It™; :
8801aev millest kavatsetakse m66da sbéita, peab te-
gutsema vastavalt reeglile 9(e)(i) ja teatama oma
nousolekust jargmise vilesignaaliga:
M Gks pikk, tks liihike, tiks pikk ja tiks lihike heli
(sellises jdrjestuses).

(d) Kui teineteise nidhtavuses olevad laevad lahene-
vad teineteisele ja mingil pohjusel iiks neist ei saa aru
(ei moista) teise kavatsusest voi tegevusest voi kahtleb,
kas teine laev tegutseb viisil, mis oleks kiillaldane kok-
kuporke vialtimiseks, peab see laev viivitamatult teata-
ma (signaalima) oma kahtlusest vihemalt viie liithike-
se, kiiresti tiksteisele jér‘gﬂ]eva vilesignaaliga. Selle sig-
naaliga v6ib kaasneda emalt viiest lihikesest kii-
rest plingist koosnev val%lsslgnaal.

(e) Laev, lidhenedes kitsuse voi laevatee kddnule voi
kohale, kus teised laevad voéivad olla mingi takistuse
tottu mittenidhtavad, peab andma tihe pika vile (heli).
Sellele signaalile peab pika vilega vastama iga kaidnaku
voi takistuse taga kuuldekaugusel(s) olev laev.

(f) Kui viled on laeval paigaldatud teineteisest kauge-
male kui 100 meetrit, tuleb mandéver- ja hoiatussig-
naale anda ainult Ghe vilega.

Reegel 35
Helisignaalid piiratud ndhtavusega

Helisignaalid piiratud nédhtavuse tingimustes

Piiratud nahtavusega piirkonnas (alas) voi selle 1a-
heduses tuleb nii paeval kui 66sel anda kaesolevas
reeglis ette nidhtud signaale jargmisel viisil:

(a) Kaigus mehaanilise jobuseadmega, vee suhtes lii-
kuv laev peab andma vahemalt iga 2 minuti jdarel
(ajavahemiku jédrel, mis ei Uletaks 2 minutit) ihe pika
vile.

(b) Kiigus mehaanilise jouseadmega, kuid peatunud
ja vee suhtes mitte liikkuv laev peab andma viahemalt iga
2 minuti jarel kaks jarjestikust pikka vilet umbes 2-se-
kundilise intervalliga nende vahel.

(c) Juhitavuse kaotanud laev, piiratud manééverdus-

voimega laev, savispiiratud laev, purjelaev, kalaputigi-
Fa tegelev laev ja pukseeriv (pukseerimisega tegelev)
aev voi teist laeva toukav laev peab kiesoleva reegli
punktis (a) voi (b) ettendhtud signaalide asemel andma
vahemalt 2 minuti jarel kolm jarjestikust vilet, ni-
melt tihe pika ja kaks lihikest.

(d) Kalarﬁﬁglga tegelev ankrus (ankurdunud) laev ja
ankrus olles oma t66d tegev piiratud mandééverdusvoi-
mega laev peab kiesoleva reegli punktis (g) ettendhtud
signaalide asemel andma kéesoleva reegli punktis (c)
noutud signaali. '

(e) Pukseeritav laev voi kui pukseeritavaid laevu on
rohkem kui tiks, siis viilmane neist, kui see on mehita-
tud, peab vihemalt iga 2 minuti jarel andma neli jarjes-
tikust vilet (heli), nimelt Gihe pika ja kolm lihikest. Voi-
maluse korral tuleb see signaal anda viivitamatult pa-
rast pukseeriva laeva signaali.

(f) Kui toukav ja ees tougatav laev on jiaigalt ihenda-
tud liitlaevaks, tuleb neid vaadelda mehaanilise jou-
seadmega laevana ja see peab andma kéesoleva reegli
punktis (a) voi (b) ettendhtud signaale.

(g) Ankrus olev (seisev) laev peab vihemalt iga minu-
ti (ithe minuti) jarel umbes 5 sekundi jooksul helistama
(kiiresti, pidevalt) kella. Laeval pikkusega 100 meetrit ja
enam tuﬁ:b helistada kella laeva vioriosas ja kohe (vii-

1972

vitamatult) parast kella helistamist tuleb laeva ahtrio-
sas umbes 5 sekundi jooksul litia pidevalt gongi. Li-
saks voib ankrus (ankurdunud) laev anda kolm jarjes-
tikust vilet, nimelt tiks liihike, Gks pikk ja uks hihike,
hoiatamaks lihenevat laeva oma asukohast ja kokku-
porke voimalikkusest.

(h) Madalikul olev laev peab vastavalt kidesoleva reeg-
li punktile (g) helistama kella ja, kui néutud, 166ma
gongi ning lisaks andma eraldi kolm selget kellalooki
vahetult enne ja parast pidevat kellahelinat. Madalikul
olev laev voib lisaks anda asjakohast viles i

(i) Laev pikkusega alla 12 meetri ei ole kohustatud
andma ulalnimetatud signaale, aga kui ta seda ei tee,
peab ta vihemalt iga 2 minuti jarel andma muu téhusa
helisignaali.

(j) Lootsimisega tegelev (lootsivahis) laev voib lisaks
kéaesoleva reegli punktides (a),(b) voi (g) ettendhtud sig-
naalidele anda neljast liihikesest vilest koosneva tun-

nussignaali.

Reegel 36
Tdhelepanusignaalid

Signaalid tdhelepanu dratamiseks

Vajadusel adratada teise laeva tihelepanu voéib iga
(mistahes) laev anda valgus- voi helisignaale, mida ei
saa(ks) segi ajada kaesoleva eeskirjaga kehtestatud
mistahes s ga, samuti véib suunata proZektori
Yalgusvihu ohu poole nii, et see ei hiiriks Ghtki teist
aeva.

Teise laeva tihelepanu dratamiseks kasutatav mista-
hes tuli peab olema niisugune, et seda ei saaks segi
ajada (ei tohi olla segiaetav) mingi navigatsioonisead-
me tulega. Kiesolevat reeglit jargides tuleb hoiduda
suure valgustugevusega varjutuvate voi pdorlevate,
nagu impulsstulede kasutamisest.

Reegel 37
Hadasignaalid
Kui laev on merehidas ja vajab abi, peab ta kasuta-

ma voi vilja panema kiesoleva eeskirja lisas IV ette-
nidhtud signaale.

OSA E — VABASTUS

Reegel 38
Vabastus

Mistahes laev (v6i laevatiiiip), mille ehitust on alusta-
tud voi mille ehitus on jéoudnud sellele vastavasse jirku
enne kiesoleva eeskirja joustumist*, eeldusel, et Lae-
vakokkuJ)Orgete viltimise eeskirja 1960 nouded on ra-
huldatud, voib saada vabastuse kiesoleva eeskirja
jargmiste nouete tiitmisest:

(c) tulede timperpaigutus, seoses iileminekuga ingli-
se mootiithikutelt meeterm66dustikule, neid timarda-
dﬁ - alaline val.:gstus: L fani

(d) (i) topitulede Gm rpal%xtus laevadel pikkusega
alla 150 meetri, tulenevalt kaesoleva eeskirja lisa I
punkti 3(a) ettekirjutustest - alaline vabastus;

(h) ringtulede Gamberpaigutus tulenevalt kiesoleva
eeskirja lisa I, punkti 9(b) néuetest - alaline vabastus.

* Rahvusvaheline laevakokkupodrgete viltimise eeski-
ri 1972 jéustus 15. juulil 1977.

Mairkus: Seoses eeskirja joustumisega on kiesoleva
reegli punktid (a), (b), (d)(ii), (e), (D) ja (g) kaotanud oma
tidhenduse.

LISA IV — HADASIGNAALID

Jargmised, koos voi eraldi antavad signaalid ndita-
vad (tdhendavad), et keegi (laev) on hidas ja vajab abi:

(a) umbes minutiliste vaheaegadega korduvad kahu-
ripaugud v6i muud plahvat 3

(b) mistahes udusignaalseadmega antav (tekitatav)
pidev heli;

(c) lihikeste vaheaegadega, iikshaaval viljalastavad,
punaseid tdhti viljapaiskavad raketid v6i granaadid;

(d) raadiotelegraafilisel v6i moénel muul signalisat-
sioonimeetodil edastatav signaal . . . —— —. .. (SOS)
morsetdhestikus; -

(e) raadiotelefoni teel edastatav, haildatavast sonast
“"Mayday” koosnev signaal;

(f) rahvusvaheline slgnaalkoodi hadasignaal N.C.;

(g) ruudukujulisest lipust ja selle all voi peal paikne-
vast kerast voi kerakujulisest esemest koosnev signaal;

(h) leegid (lahtine tuli) (kas polev térva- véi olitiinn)
laeval;

(i) punane langavarjurakett v6i punane bengaalituli;

(j) oranzi varvi suitsusignaal;

(k) kiilgedele valjasirutatud kite aeglane korduv tost-
mine ja langetamine;

() raadiotelegraafiline hiiresignaal;

(m) raadiotelefoniline hairesignaal;

(n) avarii-raadiopoidelt edastatavad, asukohta niita-
vad signaalid;

(o) heaksd seal'dideh tud (klndlaalﬁmdard“ atud) raadioside
signaalid, ulgas péaistevahendite n-
derite signaalid. e

2. On keelatud kasutada v6i vidlja panna mistahes
eeltoodud s muuks otstarbeks kui naitamaks, et
ollakse hddas ja vajatakse abi (laev on merehddas ja
vajab abi), samuti ei tohi kasutada signaale, mida véi
scgl ajada mistahes tlaltoodud signaaliga.

. Tuleb silmas pidada rahvusvahelise signaalkoodi
ja kaubalaevade otsingu- ja paistejuhendit ning jarg-
misi signaale:

(a) oranzi varvi kangas, millel on must ruudu- véi rin-
gikujuline v6i muu asjakohane mark (dratundmiseks
ohust);

(b) varvilaik vees.
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Tanava 15. veebruaril avas
Saksa-Inglise tihisfirma Argo-
Mann Ferry Service GmbH lae-
valiini Tallinn-Turku-Bremer-
haven-Harwich-Cuxhaven. Lii-
nil séidab uus ro-ro taupi kau-
balaev "Estraden”™ Soome lipu
all. Laev mahutab 170 treilerit
voi rohkem kui 500 séiduautot.
Moeldud ongi see peamiselt
veoautode, treilerite, soiduau-
tode, konteinerite ja iilegabarii-
diliste veoste transportimiseks.
Tallinnas teenindab liini CF&S
Agentide AS.

Merenduslikud sidemed Ing-
lismaa ja Eesti vahel ulatuvad
aga ajas paris kaugele, ehkki
need pole alati olnud liinilae-
vandusena vormistatud.

Naiteks asutati 16. sajandil
Londonis tihing Societas merca-
torum Angliae in mari Baltico
negatiantium, et vedada Nar-
vast vilja metsa, kanepit ja
lina. 17. sajandil aga veeti Ing-
lismaalt Tallinna sadama kau-
du Eestisse peamiselt delika-
tessi — kartulit. Eestit kialasta-
nud inglise laevade osatihtsus
saksa ja hollandi laevadega vor-
reldes oli vaike, naiteks 17. sa-
jandi algul vaid keskmiselt
1,8% koigist laevadest.

Moodunud sajandi 16pus lae-
valiiklus Inglismaa ja Eesti sa-
damate wvahel intensiivistus.
Tallinnasse sisse Kkirjutatud
Vene—Ida-Aasia Laevanduse
aktsiaseltsi kaks laeva "Koreja”™
ja "Malaia™ sisenesid oma liinil

Eesti ja Inglismaa vaheline

soites ka Inglismaa sadamates-
se. 1883. aastal loodi Londonis
uhenduse pidamiseks Balti rii-
kidega Baltic Mercantile and
Shipping Excange Litd.

Parast Eesti iseseisvumist pi-
das Tallinna ja Londoni vahel
uhendust inglise laevaiihing
United Baltic Corporation Ltd.
Kolmekiimnendate aastate 16-
puks oli see muutunud Inglise-
Taani laevafirmaks, mille regu-
laarne liin Anglo-Baltic Line
thendas Londonit Tallinna ja
Riiaga. Firmal oli algul kiigus
kaks laeva: "Baltanic” ja "Balta-
bor™. millele peagi lisandus kol-
mas — "Edmee”. Seec soitis aga
liihikest aega, sest liinile raken-
dati laevad, mille nimed algasid
sOnaga balt: "Baltrader™, “Bal-
tallin®, "Baltraffic” ja "Baltava”.
Tallinnas asus nende esindus
algul aadressil Vene 11, secja-
rel Lai 41 ja kolmekimnendate
aastate 16pul Jaani 6.

Ka Inglise laevaiihingul Ocea-
nic Steam Navigation Company
Ltd. (tuntud ka kui White Star
Line) oli Eestis oma osakond,
mis paiknes Raekoja plats 13.

Naitcks 1922. aastal vedasid
Inglismaa laevad ko Eesti
merckaubandusest 10,1%.

Oma teisel sisses6idul Tallinna jai «Estraden» juba vaid tunni-
kese hiljaks.

laevaliin

1923. aastal 13,7%, 1924. aas-
tal 13,8% ja 1925. aastal taas
10,1%. 1938. aastal vedasid
inglased oma liinilaevadega aga
juba 27,25% kaupa Eestisse
sisse ja 32,59% vilja.

1928. aastal asutasid laeva-
omanikud ja laevandustegela-
sed H. Neuhaus, R. Uritam, A.
Juudas, O. Treilman, A. Kruu-
simagi ja A. Hansen Tallinnas
aktsiaseltsi Eesti-Inglise Laeva-
liin, mis ka ametlikult registree-
riti. Eesmark oli kolme kiilmu-
tusseadmetega varustatud
kaubalaevaga Tallinna ja Lon-
doni vahel kaupa vedada. Akt-
siaseltsi pohikapital oli 400 000
kr, mis jagunes 400 aktsiaks &
1000 kr. AS Tallinna Laevaiihi-
sus otsustas oma 1928. aasta
17. mai peakoosolekul, et
omandab selle liini aktsiaid
kuni 1000 000 kr eest. Eelldbi-
radkimiste tulemusena oli sel-
lele liinile loota igal aastal
kuni 1 250 000 kr riigi abi.

Selle laevaliini vastu olid
sakslased, kes oma ajakirjas
"Hansa™ avaldasid sama aasta
20. oktoobril sapise artikli:
"...Riikc (st. Eesti) kavatseb sclle
liini abil teostada postivedu ja
voimalust moéoda muretseda
prahte. Sellega olevat seletatav
kavatsus mddrata erilist voi vdl-
javeo preemiat ja seda anda
ainult Inglismaale saadetavale
voile. Tahetakse kéike void Ing-
lismaale saata, kuna see senini
Saksamaale ldks. Majandusli-
kud alused selle liini loomiseks
puuduvad tdieliselt. Kuna
Eesti omapdraselt kui vahetiikk
mereteel Keskeuroopast Soome
on, siis peatuvad tema peasa-
damas Tallinnas loomulikult
paljud véorad laevaliinid, nimelt
Saksa laevad Soomes ja Liitis
kdiies. Tallinnal on seega vasta-
valt tema kaupade timberlasti-
misele suurendatud sadama ld-
bikdik. On olemas diilirikkalik
korrapdrane liini aurikute ithen-
dus vooraste lippude all, nii et
Eesti lipu all soitvail aurikuil
siin enam mingisugust oigust
ole-masoluks ei ole.”

Kas sakslaste méjul v6i muu-

Reisiparvlaevad, mis hiljuti kandsid

Rootsi lippu

Skandinaaviamaade ametitihingute kélvatust konkurentsist 1I

(vt. 26. jaanuari "Meremees")

.M/l "Neptunia™ kandis enne
Eesti laevaregistrisse toomist
nime "Nord Neptunus”. Lipu ja
nime vahetanud reisi lacv
vahetas ka omanikku, "Nordst-
rom & Thulin™ miias laeva AS-
ile Eesti Merelaevandus. Sa-
maks jai laeva prahtiv firma E-
Liini AS, mis on tuntud “Estli-
ne’ina”.

Markimisvaiarne on selle lae-
va puhul, et lacvaomaniku
poolne jarelevalve konventsioo-
nidele vastavuse tehnilise
korras-oleku tile Rootsi lipu all
oleku ajal oli Tgandud samale
“Nordstrom & Thulini” superin-
tendandile, kes tegeles ka "Es-

t %

a&unuse" tulekul
Eesti lipu selgus, et ilma
mitmete otseselt lacva ohutuse-
ga seotud puuduste korvalda-
miseta ei onnestu saada Eesti
Veeteede Ametilt "Reisilaeva
ohutuse tunnistust™ Ometi oli
see laev séitnud ning sel olid ol-
nud koéik noutud ohutustun-
nistused, mis vad olema
Rootsi lippu kandval reisilaeval.
Olulisemad avastatud puudu-
sed olid:

* reisijate ihismagalas puu-
dus avariivalgustus;

* paastepaatidesse laskumise
k(‘)igredeli olid labi madane-
nud;

* laadimistekkidel polnud
néutavaid tulekustutusvahen-
deid (veeudu tekitajaid ja porta-
tiivseid vahtkustuteid);

* koogiploki ventilatsioonika-
nalil polnud rasvapuudercste
(eeldatavasti oli keegi asjaosali-

si restid puhastamise asemel
lihtsalt dra visanud), ei olnud
ka noutavaid kaugjuhtimisega
suletavaid siibreid ega statsio-
naarset siisihappegaasiga tule-
kustutit;

* sillas polnud lennundussa-
gedusel tootavaid kahesuunali-
si sidevahendeid.

Idan, et need puudused
polnud ka varem teadmata,
s&é need polnud ju tile66 tekki-
nud.

Rootsi laevaomaniku pikaaja-

‘lisele hoolimatule suhtumisele

ohutusse viitab samalaadne le-

ingute lopetamine hiidrauli-

asusteemide tunnustatud
hooldefirmaga "MacGregor™ nii
"Estonia™ kui ka "Nord Neptu-
nuse” omandamise jarel. Selle
tulemusena on "Nord Neptunu-
se” puhul taganti]iirele selgu-
nud, et vodrivisiiri ja rambi
hiudrosusteemid ei toiminud et-
tendhtud viisil. Visiiri sulgemi-
seks oli keegi "taibukas”™ vahen-
danud atlandi luku riivide l4abi-
mo6tu 8 mm jagu. Tulemuseks
oli ohtlik loks suletud visiiri Aa
laevakere vahel. Vajadus riivide
labim66du viahendamiseks oli
tekkinud arast tundmatute
spetsialistide uuendusi, mis ei
voimaldanud visiiri lukustuse-
ga opereerimise ajal suruda vi-
siiri vastu laevakere kanalis
asetsevat kummitihendit. Lae-
val té6tanud rootslastest mere-
mehed ei teinud sellest numb-
rit, arvatavasti pidades sellist
visiiriga opereerimist normaal-
seks. Ju nad olid logude laeva-
dega harjunu«i!. 5

_1998. aastal tuli Eesti lipu

alla Vikingi varvides kollase-si-
nise lipu all seilanud reisiparv-
laev "Turella”. Ja jalle avastati
hulga ohutusnéuete eiramist:

* nn. rescue boat (valvepaat)
oli olemas vaid paremal pardal,
kuigi Fidanuks olema modlemal
pardal;

" Fﬁéstevestid olid lappunud
ja ilma tuledeta (samuti kui
"Diana II-17);

* mitmetes ruumides polnud
suitsudetektoreid, osalt isegi
sellises potentsiaalse ohu piir-
konnas nagu tilemine autotekk;

* ahtrirambi ja kiiljeluukide
juures golnud vee olemasolu
andureid;

* evakuatsiooniks kasutata-
vais koridorides puudus kisi-
puid véi olid need ebarahulda-
valt kinnitatud;

* evakuatsiooniteede margis-
tatus madalal asetseva avarii-
valgustus- voi fotoluminestsee-
ruva ribaga oli ebarahuldav;

* haire- ja uldtranslatsiooni-
stisteemi polnud katsetatud, et
teha kindlaks, kas valjus vas-
tab nouetele;

* laadimistekkide vaadelda-
vus sillas ja masinakontroll-
ruumis oli ebapiisav ja apara-
tuur vaid osaliselt to6korras.

Ko6ik sedalaadi puudused vii-
tavad mitte ainult eelmise lae-
vaomaniku vOi operaatorfirma
tegematajiatmistele, vaid ka lae-
vaperede hoolimatule téosse-
suhtumisele ja/véi ebapiisavale
kvalifikatsioonile - selles on
siiani studistatud vaid meie
meremehi.

Jiiri Lember

del asjaoludel, kuid liini avami-
ne jai seisma. Samal ajal avasid
poolakad kiiresti oma liini, pan-
nes neli kilmutusseadmetega
laeva liikuma Gdynia ja Londo-
ni vahel. 1930. aastal avas ka
Noukogude Liit laevaliini Riia ja
Londoni vahel, pannes seal
soitma neli uut mootorlaeva.
Eesti-Inglise laevaliini mitte-
avamise pohjus tulenes aga ot-
seselt 1926. aasta 18. jaanuaril
Inglismaaga s6lmitud kauban-
dus- ja laevanduslepingust.
Selle solmimise protokolli I osa
2. 16ikes oli tiles seatud néue, et
"Eesti valitsus hoidub igast
sammust, mis véiks olla kahju-
lik monele praegu Eesti ja Uhen-
datud Kuningriigi vahelises liik-
lemises tegevuses olevale Briti
laevandusseltsile, ja peab néu
Uhendatud Kuningriigi Valitsu-
sega, kui peaksid tekckima mo-
ned raskused. Eesti valitsus ta-
hab pecaleselle edendada ja
arendada kéigi temal kédepdrast
olevate abinoudega Briti laevan-
duse kasutamise suurendamist
liiklemises mélema maa vahel.”
Ilmselt sellest tulenevalt ei
hakanudki see laevaliin tédle,
kuigi mitteavamise poéhjustest
sellal ei raagitud. Alles 1939.

aasta "Laevanduse” 5. numbris
on sellest juttu H. Soone ariklis
"Rahutu aeg ja liinilaevandus”.
Kuigi H. Soone leidis, et tldiselt
vois selle laevaliini teFevuseEa
rahule jaada, olid sel aga ka
mitmed puudused, nagu néii-
teks Inglismaa laevadel jaa-
kindlustuse puudumine, mis
meie oludes oli viga vajalik.
Teiseks puuduseks oli vahene
reisijateveo voimalus, mis ta-
kistas turismi arengut. Laevad
ﬁolnud selleks kohandatud ja

a sdidupiletite hinnad olid kal-
lid. Kolmandaks puuduseks ni-
metas H. Soone kaupmeeskon-
na poolt etteheidetud korgeid
prahiraha norme. Kélge olulise-
maks puuduseks pidas autor
aga inglaste monopoolset sei-
sundit, mis lubas neil liiklust
iga ajal katkestada ning seega
kahjustada Eesti majandushu-
ve. Naiteks 1938. aasta sep-
tembris seoses poliitilise pine-
vusega Euroopas jittis laevaii-
hing laeva Londonist viljumise
dra, mis aga liinilaevanduses
mojub kaubaveo planeerimisele
halvasti. Selliste olukordade
valtimiseks tuleks rakendada
paralleelliini Eesti poolt, leidis
tol ajal ka H. Soone.

1940. aasta stindmused Ees-
tis katkestasid aga iFasug\;se
laevaliikluse Eesti ja Inglismaa
vahel ning peale sdéda polnud
me enam oma majanduse ja
laevanduse peremehed.

Ants Parna
Madli Vitismanni fotod

"

«Estradeni» tavatult lai ahtriramp véimaldab kiiresti lossida-
laadida.

Soome léimmatab
Eesti laevandust

Soome sadamatodlised voivad boikoteerida Eesti Merelaevan-
dust. See on Helsingi ringkonnakohtu otsus, mis tuli umbes nada-

la eest.

Kohus, nagu varem sadamatdéélised, argumenteerib justkui oleks
tegemist mingi toovoitlusega. Aga tegelikult on tegemist vaesuse-
kuristikuga, mis ikkagi ptisib Laanemereriikide vahel.

Euroopa Liidu viimase hinnangu jargi on Eesti elatustase 37%
Euroopa Liidu keskmisest elatustasemest. Soome elatustase on
korgem kui keskmine, seega kindlasti vidhemalt kolm korda kor- -

gem Eesti omast.

Mitte mingi streik ei véimalda Eesti té6andjatel soome sadama-
tooliste cttekirjutusel hakata maksma palkasid, mida Eesti majan-
dus ei kannata vilja. Pole ka kuidagi véimalik Eesti tildsuse ees
odigustada toéoliste palkasid, mis tiletavad presidendi palka.

Seda koike méistavad muidugi ka soomlased. Aga sadamatdoéli-
sed on juba vanast ajast kommunistid ja ametivéimud on niivérd
norgad ja arad, et Eesti meremeeste kiusamine voib jatkuda.

Ukskoik, mis ettekdsindeid sadamatéélised voi kohtud esitavad,
siis teenib boikott objektiivselt Soome merelaevanduse huve. See
Itikkab turult valja seni veidi konkurentsi pakkunud Eesti mere-
laevanduse. Samavérra voidavad soome meretranspordifirmad
turu-osasid. Boikott saab seepirast ainult suurendada vaesus-

kuristikku Soome ja Eesti vahel.

Boikoti absurdsus - kui korraks lidhtuda ametlikest argumenti-
dest - tuleb ilmsiks ka suhtumises Vene merelaevandusse. Vene-
maa meremeeste palgad on paar korda madalamad eestlaste oma-
dest. Aga Vene laevad sb6idavad rahulikult edasi Soome sadamates-
se, kus neid votavad vastu sobralikud sadamatéélised.

Konflikt on juba kestnud paar-kolm kuud - detsembri algusest
saadik. Oleks juba aeg ka Eesti valitsusel resoluutselt kiisimus
ules votta soomlastega valitsuse tasemel. Muidu véib varsti tulla
ka jargmine palju hullem Eesti laevanduse lammutamise samm:
Eesti kuulutamine mugavuslipu riigiks.

Kui Eesti ise oma huvide eest ei seisa, siis ei tee seda ka keegi tei-

ne.

4. marts, juhtkiri
* "Eesti Paevaleht”, Stockholm

Ulo Ignats
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Laevnikud aitasid noori

. Noored Kotkad said vabariigi

aastapaevaks neile viga hinna-
lise kingituse: Eesti Laevaoma-
nike Liit ja Kaitseliidu vanema-
tekogu annetasid Noorkotkas-
tele uue paraadlipu.

Lipu andsid tile Eesti Laeva-
omanike Liidu president Rein
Merisalu ja Enn Tarte, kes pi-
das ka paevakohase kone. Lipu
uleandmistseremoonial 16id li-
puvardasse naela kaitsevae ju-
hataja kindral Johannes Kert,
Kaitseliidu vanematekogu esi-
mees Enn Tarto, kaitseminister
Andrus Odvel, haridusminister
Mait Klaassen ja teisedki asja-
osalised.

Uue lipu  o6nnistas Tallinna
Toomkirikus peakaplan major
Tonis Nommik ja scllega marsiti
juba kaitsejoudude paraadil
Tallinnas Vabaduse viljakul.

Lipu valmistas OU Lipuvab-
rik, selle m66tmed on 105x165

cm. Paremal kiiljel on kollasel
taustal kolm sinist vapilovi ja
kiri "Noored Kotkad”. Lipu va-
sak kiilg on sinine, sellel on sti-
liseeritud téusva paikese motiiv

ja Noorte Kotkaste embleem.

Sclle all kiri "Isamaa auks ole
valmis”.

Noorkotkaste peavanema Ru-
dolf Miirgi sonul oli lipu taasta-
mine viaga keeruline, sest enne
organisatsiooni laialisaatmist
polnud noorkotkaste lipust sii-
linud ei jooniseid ega ka algma-
terjale. Uus lipp taastati ajaloo-
lise lipu kirjelduse ja Noorte
Kotkaste maleva lippude fotode
alusel.

Laevaomanike Liit soovis
aidata eeskatt noorkotkaid,
sest Noorte Kotkaste allorgani-
satsioon Merinoorkotkad tege-
leb just merendusega. Et Eesti
Laevaomanike Liit loodab tule-
vikus kaasata koiki merendus-

huvilisi, pakub ta edaspidi
noorkotkastele Oppimisvoima-
lusi. "Juba sel suvel tuuakse
Merekaitseliidule Taanist mo-
ned kiirkaatrid, millel alusta-
taksegi noorte viljadpet,” mar-
kis Toivo Ninnas.

Noored Kotkad on 1930. a.
loodud noorteorganisatsioon,
mille peacesméark on kasvatada
noori isamaalises vaimus. Et
organisatsioon oli 1940. aastast
keelatud, tuli 1989. a. koike
uuesti alata. Praeguseks on or-

anisatsioonil liikmeid umbes

000, kuid neid soovitakse
veelgi juurde. Seni on Noored
Kotkad teinud tihedat koost66d
Kodutiitarde, skautide ja teiste
noorteorganisatsioonidega.
Noorte Kotkastega voivad liitu-
da koik eesti soost 8-18-aasta-
sed noormehed.

Margus-Tarmo Pihlakas

Kaitsejoud karastuvad

24. veebruaril Tallinnas Va-
baduse viljakul toimunud pa-
raadil oli ilmale vaatamata roh-
kesti huvilisi. "Oleme kiill iga-
sugust ilma néinud, kuid sellist
tuisku pole vabariigi aastapae-
val enne olnud,” radkisid kaks
kaitsevie vanemohvitseri enne
paraadi algust. Ja toesti, ilm oli
aukartustédratav, terve 66 kest-
nud lumesahkade t66st polnud
jalgegi jarel. Nii pidid ka korged
kilalised autodest otse lumme
astuma.

Tuisule vaatamata ei olnud
paraadis osalejate vaates tudi-
must, pigem trotsi ja jonni, et
naidata end paraadil parimana.
Koige erksamalt sarasid vetera-
nide silmad, kiillap korvutades
selle tormiga marusid siis, kui
lumi polnud ainus asi, mis tae-
vast alla sadas, ning meenuta-
des Siberi kiilmi ja Sinim#ge-
sid.

"Kaitsevaelased! Tanaseks
paraadiks on meile antud karm
maavae ja merevae ilm. Ohu-

lumes

vielastel pole sellise ilmaga kull
midagi teha. Aga kas isegi lau-
lusonad ei ttle: "Ei tuisku ega
tormi ei karda Eesti rind,”™ in-
nustas kindral Kert oma kones
kaitsevaelasi. Kokku vottis Ees-
ti Vabariigi 81. aastapieva pa-
raadist osa 1208 meest — ainult
paarsada sodurit vihem kui
moo6dunud aastal juubeliparaa-
dil.

Tegelikult muutiski tuisk sel-
le paraadi meeldejaiavaks. Veel
kaua meenutatakse, kuidas
voitlejad pidid kogu joudu pin-
gutades oma vaeosade lippe
hoidma ja kuidas koik marssi-
jad kattusid lumekorraga, nii et
isegi president ei suutnud eri
vaeliike eristada.

Rahva seas tekitasid erilist
elevust soomustransport6orid,
nii moénegi suust vois kuulda:
"Née, Eestil ka tankid olemas!”
Siiski olid need vaid BTR-80,
mis mirina tottu publikule pet-
liku mulje jéatsid. Lisaks soo-

Tuisune EV 81. aastapaeva paraad.

Merevies algas 1. méartsil me-
revaeohvitseride kursus MOV-
3, mis kestab 24. detsembrini.
Selles osaleb 15 merevae ja pii-
rivalve allohvitseri.

Varasematel merevaeohvitse-
ride kursustel MOV-1 (1997) on
saanud ettevalmistuse 18 ja
MOV-2 (1998) 21 merevaeoh-
vitseri. Merevieohvitserikandi-
daadid valiti nende allohvitseri-
de hulgast, kel on eelnev mere-
haridus, kes on olnud vihemalt

aasta lepingulises tegevteenis-

tuses ning teenivad ohvitseri
ametikohal.

Algas merevaeohvitseride kursus

Kursus on jagatud etappi-
deks, mis on sobitatud kaitse-
vae 1999. a. viljadoppekavaga ja
rahvusvaheliste oppustega.
Esimene etapp 10. mairtsist 6.
juunini koosneb merevaeohvit-
seride baaskursusest, wuldop-
pest ja rahvusvahelisest mere-
paasteoppusest ning 1opeb
NATO oOppusega "BALTOPS

mm suurtiikid, 120 mm miini-
pildujad ja muud lahingumasi-
nad. Parast paraadi oli linlastel
voimalik sodjatehnikaga lihe-
malt tutvuda. Seda polnud vaja
kaks korda 6elda, sest pisike-
sed linnakodanikud jooksid sel-
lise innuga masinatele tormi, et
sodurid hakkasid enda ja masi-
nate kiekidigu péarast muret
tundma. Linnarahva meeleolu
parandas ka tuline sodurisupp,
mida naiskodukaitsjad kesk-
péevani ohtralt jagasid.

Vabaduse viljakule korgete
aukandjate ette oli rivistatud
16 liksust. Sealhulgas ka noor-
kotkad ja kaitseliitlased, keda
oli paraadil eriti palju. Oma
aastapdevakones tostis kaitse-
vide juhataja esile just veterane,
kes olid ilmast hoolimata vilja
marssima tulnud. Presidendi ja
pressi kiituse teenisid merevagi
ja piirivalveiiksused, kelle mar-
sisammu teistele eeskujuks
seati. Kindral Kert radkis ka
Eesti kaitsevie vajadusest hari-
tud sodurite jarele. Kindral
markis, et seadusjirgse uldise
kaitseviekohustusega tuleb
minna l6puni ja ajateenistuse
peaksid lidbima ka tudengid.
"Olukorras, kus suur osa harit-
laskonnast valikuséelale ei
satu, jaab armee ilma paljudest
koérge kvalifikatsiooniga potent-

siaalsetest juhtidest,” dtles
Kert.
Ka so6dureile oli pidupaev

vabaks tehtud. Péarast pidu-
likku lounat vaeosas voisid
sodurid linna minna ja neile
oli korraldatud meelelahutus-
aritusi. Paljud ajateenijad said
ka pidupdeva puhul 6htuks
koju.

Margus-Tarmo Pihlakas
Urmas Saksa foto

Pressiteade

‘99", mis korraldatakse 7.-20.
juunini. Kursuse teine ja kol-
mas osa - seersandikursus
(alates 17. juulist) ja reservoh-
vitseri kursus (13. oktoobrist
kursuse 16puni) toimuvad Kait-
sevae Lahingukoolis.

Aastast 2000 on plaanitud
merevide nooremohvitsere ha-
kata koolitama Kaitseviae Uhen-

Merimies on erimies.
Ikka veel

Soome Kaitsevie pirja asetas
atasee Kenneth Nyholm.

Péarja paneb Soome suursaa-
dik.

23. veebruaril on juba seitsmendat aastat iiks tdhtpiev. Lisaks
president Pitsi stinnipaevale.

Tegemist on Soome Merevies Teeninud Eestlaste Gildi tihtpae-
vaga. 23. veebruaril 1992 toimus esimene kokkutulek, kuhu olid
tulnud 23 endist soomepoissi koos peredega. Milestati president
Pétsi, tahistati vabariigi aastapdeva ning anti kitte Soome Jatku-
sOja mélestusmedaleid. Tookord otsustatigi oma gild luua ning al-
gas tosine organiseerimine. Registreerimistunnistus saadi kiatte
18. mail 1993. Nii on kujunenud tavaks igal aastal 23. veebruaril
kokku tulla ning oma killa ja maailma asju arutada.

Téanavune dtritus juhatati sisse piarjapanekuga Vabadussbjas
langenute milestussambale Reaalkooli juures. Ules rivistatud oli
merevie auvahtkond ning péarjad asetati Soome Vabariigi, Soome
Kaitsejoudude, merevielaste ja meie Gildi poolt.

Parast seda peeti "Viru™ hotelli konverentsisaalis aastapieva pi-
dulik koosolek. Selle juhatas sisse Gildi eestvedaja Ants Vaadre,
asjakohase’ ettekandega esines professor Rein Helme. Sonavottu-
dega esinesid Soome Merevie tilem viitseadmiral Esko Illi (temagi
pidas oma kone eesti keeles), Soome Vabariigi suursaadik Pekka
Oinonen, Gildi soprade ja kaasvditlejate esindajad, gildi auliikmed
(alates esimesest auliikmest Tauno Siivonenist) — igaiihel midagi
stidamlikku meenutada. Jagati veel aumirke neile, kes mingil poh-
jusel neid varem polnud kitte saanud ja l6puks aeti vihemamet-
likku juttu kohvilaua taga.

Aastas korra toimuvale iildkogule on puattud véimaluse korral
ikka kokku tulla. Seekordki oli tulijaid niih#sti Eesti mitmest kan-
dist kui ka lahemalt v6i kaugemalt naabrusest.

Reet Naber

Urmas Saksa fotod

Soome suursaadik Pekka Oinonen, Gildi esimees Ants Vaadre
ja auliige Olaf Vaarmaa.

Praegu on Merevies teenistu-
ses ule 30 ohvitseri, kellest osa
on saanud oma valjadppe vilis-
rilkkide mereviedppeasutustes.
Opinguid Taani, Saksamaa,

datud Oppeasutuses. 3 aastat 3
kuud kestva viljadppe jooksul
labivad kadetid esimesel aastal
kaitsevieohvitseri baaskursu-
se, teisel aastal mereséidudip-
lomialase 6ppe ja merevaeohvit-
seri baaskursuse ning kolman-
dal aastal erialakursuse, mis
on plaanitud libi viia loodavas
Merevae Tehnikakoolis.

Rootsi ja USA oOppeasutustes
jatkavad 18 Eesti Merevie ka-
detti. Vanemohvitseride tiien-
duskoolitust plaanitakse libi
viia koost66s teiste riikide me-
reviedppeasutustega, siivenda-
maks koost66d NATO riikidega
ja rahvusvahelist kogemust.

Merevie pressiteenistus
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Skandinaavia suurim

Skandinaavia koige suurem
paadinaitus Allt for Sjon ("Koik
mere jaoks”) avas Stockholmis
5. martsil uksed 64. korda.
Nagu ikka, oli see jalle suurem
ja vagevam kui eelmistel aasta-
tel, nagu korraldajad seletasid.
V6ib muidugi kusida, kuidas
see nii saab olla, kui néituse-
pind vahepeal viaiksemaks on
jaanud. Aga seepeale 6eldakse
muidugi, et on kas rohkem paa-
te voi kallimaid paate.

Rootsis on umbes 1,3 miljonit

erapaati, mis tdhendab, et um-
bes igal kuuendal rootslasel on
uks. Ja nende kasutamiseks on
viaga palju voéimalusi. Rootsi
rannajoone pikkus on umbes
8000 kilomeetrit, kui koéik saa-
red ja neemed juurde arvesta-
da. Kui poleks veel 95 000 paa-
diséidukolblikku jarve ja 1000
km kanaleid, oleks rannajoonel

- iga kilomeetri jaoks 162 paati.

Saarestikes on kokku tule 60
000 saare; uksnes Stockholmi
saarestikus on 30 000 saart.

Tuleviku perejaht «One 40». Sisse saab vaadata messihalli tei-

selt «<korruselt».

Kiirséiduk esimeselt Stockholmi paadimessilt.

Seeria Rootsi paaditéostuse uhkuselt Storebrolt.

Selle kummipaadiga voib ka lendu tousta.

Tanavusel paadinaitusel olid
uudiseks uut laadi mootorid -
karburaatorita, kus kasutatak-
se pihustisisteeme. Nende
pakkumine on tingitud uutest
seadustest — paramootorid ei
tohi enam {ildse heitgaase ega
oli vilja lasta.

Jargmisest aastast noutakse
paadipohjade varvimist murgi-
vabade varvidega, ja ka neid
esitleti juba nuuad.

Suurem osa messist oli moo-
torpaatide paralt. See on ka loo-
mulik, sest igal stigisel on suur
purjepaatide naitus ja ka suur-
te mootorpaatide naitus. Purje-
kaid = oli seekord suhteliselt
vidhe. Uht huvitavamatest alus-
test, mille nimi on One 40 - tut-
vustatud kui tuleviku perepaat
-, naidati tildse esimest korda.
Soomerootslasest konstruktor
Guy Christer Lonngren on loo-
nud purjeka, mis sarnaneb ul-
mefilmides nahtud fantastiliste
lennukite ja laevadega. Peale
huvitava vilimuse on seal ka
palju n.o. sisuliselt uudset, nai-
teks vaieriteta mast, millele
saab kinnitada fokkpurje.

Teatud tendentsiks purjekate
seas saab pidada vaiksemad,
treileril jarele veetavaid aluseid.
Neid oli kokku viis.

Uudiseks oli Ameerikas teh-
tud Hunter 240, mida saab auto
jarel vabalt uutele vetele viia.
Teine huvitav treileripaat oli
uus Campus 650. Neil molemal
on sverdi tatpi kiilud, nii et
nendega saab viga madalas
vees purjetada ja ka otse ran-
nani sbéita. Muide, kéiki Campu-
se jahte ehitab Eestis Ridas-
jaht. See koost66 areneb veel
edasi, nii et kevadel voi suvel
hakatakse ka suuremaid jahte
Fabola ja Ridasjahi koostods te-
gema.

Rootsi ehk koige kuulsam
paaditehas Storebro niitas oma
Storebro Grand Series uut 62—
jalast alust, ent seda vaid mu-
deli kujul. Selle mé6tmed hak-
kavad olema 18,9 m x 5,4 m.
Mootoreiks valitakse kaks 800
hj diislit. Kiirus tuleb kuni 34
sO0lme. Esimene eksem plar val-
mib aasta jooksul.

Teine huvitav alus, mida ka
ainult mudelina naidati, oli
paat nimetusega Miss Scandi-
navia. Selles on reaktiivinootor,
mida siin kasutatakse eralen-
nukitel. Esialgu tahetakse sel-
lega liiia maailmarekordit, mis
on 600 km /h. Konstruktorid on
vilja arvestanud, kui nad kasu-
tavad ainult 40% mootorijoust,
siis oleks teoreetiline tippkiirus
ligi 1000 km /h, aga selleni nad
arvatavasti ei kuitini. Loodeta-
vasti saab see asi teoks aastal
2000.

Parast pikemat aega hakkab
Rootsis uuesti huvi kasvama
mootor- ja purjepaatide soeta-
mise vastu. Ule mitme aasta on
nende eksportki tousma haka-
nud. See on téusnud 35% ja sa-
mal ajal import 60% vérra.

Elektrooniliste kaartide ja
GPS—-navigaatorite hind hakkab
juba enam-vihem inimlikuks
minema. Teine suurt huvi dra-
tav paadivarustuse osa olid pai-
keseelemendid - paikesevalgu-
sel tootavad akulaadijad. Need
on kill kallid, aga vajalikud:
mida rohkem rampsu, vaban-
dust, elektririistu, pardale
tuuakse, seda raskem on neid
"s66ta”. Paikest aga ikka on, ja
seda saab ilma rahata. Kui osta
umbes 10 000 SEK-i eest neid
paikescpatareisid, siis need tee-
vad ilusa ilmaga nadala ajaga
umbes sama t66, mis paati ve-

dav diiselmootori generaator
tthe tunniga.
Peale igasuguste moodsate

aluste naitamise on uks osa
messipinnast jaetud vanadele
paatidele, mida nimetatakse
Classic Boat Show’ks. Seal oli
naha ka tiht paati, mis oli viljas
olnud esimesel Allt for Sjonil.

1
Xemer Puhmi/foto
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PEETER LEOLA

8. VI 1943 — 20. II 1999

Peeter Leola siindis, kasvas ja elas Tallinnas. Siin alustas ta
oma haridusteed ja elava poisina osales paljudes huviringides
ning tegeles mitme spordialaga. Oma puisimatu loomu tottu ei
suutnud ta tihegi alaga kaua tegelda, kuni séber ta purjetama
kutsus. Purjetamisest ja merest sai armastus kogu eluks.

Purjetamisega alustas ta 1958. aastal Tallinna “"Kalevi”
Jahtklubis. 1960. aastal asus toéle laevaehitaja Opilasena
Spordilacvade Eksperimentaaltehasesse, kust lahkus 1972.
aastal insener-konstruktorina. Tema t66tegemist voiks hinna-
ta s6nadega - praktiline ja vaga tapne.

Sellesse ajavahemikku mahub ka teenimine merevies
(1962-1966) ja parimad saavutused "Star™-klassi purjetajana.

1973. aastal algas Peeter Leola jadpurjetamistreeneri t66,
mis kestis 1990. aastani. Ta oli kaua aega Eesti ja NSVL jaa-
purjetamise koondvéiskonna vanemtreener. Neil aastail saa-
vutasid Eesti jadpurjetajad oma kirkamad medalid maailma ja
Euroopa jadviljadelt. Ain Vilde, Mati Kuulmann ja Tiit Haag-
ma tulid maailmameistriteks DN-klassis. Siia voib lisada mit-
i’ne(:ild Euroopa meistritiitleid ning palju hobe-ja pronksmeda-

eid.

Treenerit66 korvalt kirjutas Peeter Leola Eesti jadidpurjetami-
se ajalugu kasitleva raamatu "Jaaviljade tuules™.

Peeter Leola tegeles ka voistlusete korraldamisega. Need olid
hasti organiseeritud ning ladusad.

Palju energiat kulutas Peeter Leola regattide korraldamisega
noortele klassis "Optimist”, nimeks vastavalt "Spinnakeri Re-
gatt” ja "Kuldsecekli Regatt”. Peakohtunikuna leidis ta. et voist-
lused peavad olema heaks 6ppetunniks just korraldamise sei-
sukohalt, mis on eelduseks heade sportlike tulemuste saavu-
tamisel. Regattide korralduse kvaliteet oligi vorreldav rahvus-
vahelistega.

Peeter Leola oli romantik. Armastust purjetamise ja mere
vastu sai ta kbige paremini viljendada ajalehe "Purjetaja”™ toi-
metajana ning Vabariikliku Uhenduse "Hoia Eesti merd!” vas-
tutava sekretarina té6tades.

Mere hoidmisega tegelemine oli suur valjakutse. Tuli alusta-
da nullist. Praeguseks on meil fuktsioneeriv organisatsioon,
mida aktsepteerib ka Euroopa Liit. Just Sinilipu liikumine on
tegutsema pannud meie viaikesadamad ja supelrannad. Iga
aasta on toonud midagi uut meie viikesadamatesse ja randa-
desse. Selle eest peame suuremalt jaolt just Peeter Leolat ta-
nama.

Kas oskame praegu ta elutéod kiillalt hinnata?

Peeter Leola jaib meile meelde energilisena, kangena ja sa-
geli kompromissituna, mis aitas tal nii monigi kord eesméargini
jouda. Ent temas oli ka teine pool - romantiline, soe ja siiralt
tahelepanelik. Neile, kes said tunda tema siidame soojust, an-
dis ta palju.

VU "Hoia Eesti merd!”

¥ Kk K

Infolehe "Hoia Eesti merd” 4. number on veel Peeter Leola toi-
metatud - neli lehekiilge tiis tihedat teksti.

Saame teada, et Aasta Viaikesadam 1998 on Vergi. Loeme noorte
merebioloogide tegutsemisest. Uks terve kiilg on tiis tabeleid vai-
kesadamaid kiilastanud aluste ja inimeste kohta. Antakse ka tea-
da Sinilipu Koordinatsioonikeskuse kontrollvisiitide tulemustest,
samuti Euroopa Sinilipu koordinaatorite aastakoosolekust. Sada-
mate valdajate tidhelepanu pddratakse moéningatele "Sadamasea-
duse” punktidele. Raagitakse, et jahe vihmane suvi saistis inime-
lusid. Veel on kroonikat, samuti telefoninumbrid iile riigi, kuhu
helistada, kui midagi keskkonnale kahjulikku méarkad. Terve liks
veerg on téis viiteid 1998. aasta "Riigi Teatajaile”, kus ilmunud mi-
dagi merelis-seadusandlikku. Lopuks on loetletud tihenduse eel-
mise aasta auhinnasaajad.

See oli peaaegu samas korras

Sjon aastal 1999 oli palju posi-
kui tollal — tiks vaga vaike alu-

tilvsem elamus kui eelmise aas-

miiniumist paramootoriga kiir-
mootorpaat. Niisugune oli mui-
de ka prints Bertilil, kes oli tun-
tud kiirete autode ja paatide ar-
mastajana ja kes nendega, kill
voora nime all, ka voistles.
Uldiselt voib tutelda, et Allt for

ta nditus. Niisugust asja tun-
neb o6hust, kui esimesel pieval
nditusel ringi jalutada ja vana-
de tuttavatega juttu ajada.

Peet Kokla
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1944. aasta 12. septembril oli
Tallinnas ilus siigisene paev.
Sadamakail kiis tohutu rasele-
mine — pogenedatahtjad ptiid-
sid padiaseda "Moero” pardale.
See oli suur, umbes 10 000 brt
kaubalaev, mis oli so6javie-
transpordi- ja laatsaretlaevaks
umber chitatud. Sadamas sei-
sis veel mitu Saksa laeva, aga
puiti paaseda just "Moerole”,
sest seda peeti koige ohutu-
maks. Loodeti, et sanitaarlaeva
keegi ei rinda.

Landgangilt suundus pidev
inimvool laevale. Aga kella kahe
paiku saabus sadamasse pikk
rong haavatud soéduritega, ja
eraisikute paas laeva lopetati.
Pogenikud pidid oma kohvrite-
ga kaile ootama jaama. Just sel
ajal tulid mere poolt vaenulised
lennukid, et sadamat riinnata,
ent tihe oOhutodrjetuli takistas
neid. Lennukid heitsid oma
pommid merre ja p6érdusid
seejédrel kohe tagasi.

Kella kuue paiku kanti viima-
sed haavatud laevale. Pogene-
jaile laevalepaisuks enam luba
ei antud, sest alus oli juba ini-
mesi nii tais, kui sinna vihegi
mahtus. Juba varem olid eraisi-
kud siseruumidest laevalaele
kasutatud, et haavatud alla
viia. Laevalael liikumisega oli
raskusi, sest inimesi oli vaga
palju.

Kuuldavasti paigutati laevale
viie vililaatsareti haavatud,
kokku umbes 1500 meest. Uld-
se oli "Moerol” ilmselt 3000-
3500 inimest — haavatuid, tais-
kasvanud pogenikke ja nende
lapsi. Kindlat arvu keegi ei
teadnud. Ja kas oligi mingit
kontrolli voi laevaletulijate ar-
velevotmist?

Kust rongiga haavatud toodi,
ei selgunug. Laeva sisemusest
tousis vinge madalehk dles,
sest nahtavasti ei olnud pika
soidu ajal haavu keegi sidunud.
Eks loodeti Saksamaale joudes
koéik haavatud kohe haiglaisse
paigutada. v

"Moero” lahkus Tallinna sa
damast 6htul, Punase Risti lipp
ahtris lehvimas. Ka olid laevale
maalitud punased ristid, et len-
nukeilt oleks laeva otstarve
niahtav. Siiski olid laeval 6hu-
‘torjekahurid, et end voimaliku
ohurinnaku vastu kaitsta.

Pimeduse saabudes oli laev
joudnud Naissaare lahedale.
Siis algas uus 6hurinnak Tal-
linnale. Tousis tulekahjukuma;
rasked pommiplahvatused
kostsid laevalegi.

"Moero” sditis edasi laande.
Pime 60 peitis laeva oma hélma.

Vasimus

Suurim mereonnetus

L

Hakati jagama paastevoosid,
aga koigile neid ei jatkunud.
Kui laev oli joudnud kaugemale
merele ja midagi ei olnud juhtu-
nud, leiti véorist alkoholi. Ehk-
ki seda valvasid sodurid, hak-
kasid pudelid rahva hulka rian-
dama. Laks lahti peopidami-
seks.

Vastu hommikut tuulejoud
paisus, lained tousid korge-
maks ja laev hakkas kergelt
o66tsuma. Paljud, kes merega
harjumata, jaid merehaigeks.
Aga hommikuks oli ilm jalle ilus
ja paikesepaisteline. Koik olid
roomsad, et 66sel polnud mida-
gi ettendgematut juhtunud. Ini-
mesed istusid oma kohvritel ja
sOid kaasavoetud hommikuei-
net ning pakkusid ka naabrile,
kui sel midagi suhu pista ei ol-
nud. Parast s66mist hakkas lii-
kuma jutt, et on joutud ohtlik-
ku mereosasse, kus vaenlase
lennukid ja allveelaevad ringi
voivad liikuda.

Kella 11 paiku umbes Liibavi
kohal olles hakkas péhja poolt
kostma lennukimurinat. Arvati,
et tegemist on patrulliva Rootsi
lennukiga. See aga lahenes Kkii-
resti laevale, laskus madalale ja
tulistas "Moerot” oma pardarel-
vadest. Kuulid rabistasid vastu
lacva kiilge.

Et seni oli merel vaikne ol-
nud, poldud o6hutérjepatareid
mehitatud. Kui lennuk kadus,
pandi mehed kohtadele. Aga
lennuk p6érdus tagasi, ja nitd
tabas torpeedo laeva masina-
ruumi kohalt. Laev vappus,
mootorid jaid seisku. Vaikis
ka_ohutorje.

Uhes "Moeroga” liikus ka tei-
ne suur transpordilaev "Lapp-
land”, samuti moni vaiksem
alus. Nuid soitsid need "Moe-
rost™ mooda.

"Moero” oli saanud surmava
tabamuse. Ahtris oli puhkenud
tuli. Hetk hiljem hakkas laev
kiiljele kalduma. Komandosil-
lalt teatas keegi, et avarii on
kerge ja selle tagajiarjed paran-
datakse kohapeal, et siis jatka-
ta s6itu Saksamaale. Aga see
sonum ei olnud oGige.

Rahvas hakkas otsima péaas-
misvoimalusi. Piititi paastepaa-
te merre lasta, ent nende no6rid
olid sassi jooksnud. Ka olid
paadid lennukikuulidest taba-
musi saanud. Seetottu hakkas

ahvardab

ohutust

Laevaavariid: 1990-ndatel aastatel on vasinud laevajuhid
pOhjustanud 29 onnetusjuhtumit

Rampvasinud laevajuhid roo-
likambris on kujunenud Rootsi
vetes suureks ohutusproblee-
miks. Alates 1990. aastast on
29 onnetusjuhtumi pohjuseks
olnud vahis magama jadanud
lacvajuht. Ohutuse parandami-
seks vaatab meres6iduamet
nuud 1abi kehtivad maarused.

“"On puhas 6nn, et tukski ini-
mene tosiselt viga pole saanud.
Aga mitmel korral on see olnud
vaga lahedal,” ttleb meresoi-
duameti uurimisosakonna ju-
hataja Sten Andersson.

Ka lootsitihing téstab hairet
laevajuhtide olukorra paéarast
roolikambris. "Moned laevaju-
hid tunnistavad, et t66tavad ligi
20 tundi 66péaevas. Nad on tiie-
likult valja kurnatud ja otsa
l6ppenud,” iitleb Uno Péalsson
lootsitihingu kirjas mereso6i-
duametile. :

Taapilise  uinumisonnctuse
varske niide on Saksa lipuga
puistlastilaev "Uppland”. Laev
soitis 661 vastu 6. detsembrit
Bjorkol Stockholmi saarestikus
karile. Kapten oli roolikambris
uksi. Ta soitis pédérdepunktist
maodda ning kahe ja poole mere-
miili jarel laks lacv karile. Kap-
ten vaitis karilesdidu pohju-
seks, et teda tllatas tugev lu-

metuisk. Nahtavus kadus ja
tihe lumesadu segas radaripilti.
Kuid mereséiduameti uurijate
sonul poleks ilm tohtinud prob-
leeme tekitada. Avariiraportis
konstateeritakse, et kapten pi-
danuks raskusteta aru saama,
et laev oli teel vales suunas.
“"Muidugi on piinlik magama
jaada, ja meelsasti tahetakse
viliste asjaolude suitiks ajada,
nagu halb ilm v6i masinarike.
Nende suitd peab téendama,
enne kui nad tles tunnista-
vad,” titleb Sten Andersson.
Meres6iduamet korraldab
niiid uuringu, et ptiida arvu-
kate avariidega toime tulla.
Kuid ettepanekud, mis annak-
sid toendoliselt koige paremaid
tulemusi - noduda, et rooli-
kambris oleks lootsita sdites va-
hemalt kaks laevajuhti, ja tii-
histada laevateeload laevadel,
millel ongi ainult kaks lacva-
juhti -, on vaevalt rakendata-
vad. Tegelikkuses tidhendaks
see, et laevakompaniid oleksid
sunnitud meeskondi suurenda-
ma. See oleks liiga rank 166k
Rootsi rannikulaevandusele,
mille laevad satuvad harva se-
dalaadi 6nnetusjuhtumeisse.

Linda Sundgren

laevameeskond péaasteparvesid
merre pilduma ja ise neile jarele
hippama. Moéned lootsid pais-
tevéddele ja oma ujumisosku-
sele ning hiippasid tile parda.

Rahvas kogunes vee poole
kaldunud pardasse, et sealt
merre hupata. Kiiresti oli meri
laeva tiimber tihedalt tiis siple-
vaid inimesi, kes piitidsid haa-
rata vees hulpivaist kohvreist
voi lauajuppidest.

Laeva nina tousis korgemale,
ja inimesed hakkasid riisinal
sinna triigima, et siis merre hu-
pata ja laevast kaugemale paa-
seda, valtimaks veeneelu poolt
kaasa tommatud saada.

aanemerel

Lopuks murdus laev kaheks
ja kadus Kkiiresti vee alla. Kui
palju inimesi see endaga kaasa
tombas, ei tea keegi.

Siis margati, et teised laevad
on tagasi tulnud, ka suur
"Lappland”. Veest kostis elu
eest voitlevate inimeste surma-
kisa. Kui laev oli kadunud, hak-
kas sugavusest iiles téusma
planke ja muud. Koéik need
paiskusid 6hku, ja nii monigi
sai nende tagasi edes sur-
mava tabamuse. "Lapplandilt™
lasti merre padstepaate ja putiti
Eéﬁsta meres ujuvaid surma-

irmus inimesi, esmajoones
lapsi. Kuid paati voeti ka vee-
pinnal héljuvaid surnuid.

«Moero» on saanud surmava tabamuse.

Kui ilm pimenema hakkas ja
arvati, et elusaid inimesi merest
enam ei leita, kiivitati laevama-
sinad ja suunduti Danzigisse,
kuhu ka samal pideval jouti.
Paistetud said maale; surnud
palgutati iihte hoonesse. Paise-
nud kaisid seal siis hukkunud
omakseid ja tuttavaid otsimas.

Selgus, et eluga on paisenud
umbes 500 inimest; vidhemalt
2000-2500 "Moerol” olnut jai
aga merehauda. Haavatuist ei
paisenud vist keegi vilja.

Voimalik, et see on suurim
uhe laevaga juhtunud meredn-
netus Laanemerel. Tanapaeval
kirjutatakse, et koige enam
hukkus inimesi "Estonia” ka-
tastroofis. Aga noored ajakirja-
nikud ei tea, mis varem ol-
nud. :

"Moeroga™ hukkunud inimes-
te tdpne arv jaab igavesti tead-
mata. Need, kes jaid merehau-
da, ei jutusta enam. Ent saatus
jattis osale elu, ja nemad on ju-
tustanud selle laeva hukust.
Keegi ei tea "Moero™ hauda. Ei
ole malestuskivi ega mailestus-
paika, kuhu omaksed véiksid
minna ja vaikses palves hukku-
nuid malestada.

LB N

Vahem kui kuu aega parast
"Moero” hukku, 4. oktoobril
1944 lahkus Kuressaare sada-
mast Saksa laev “"Nordstern”.
Seda saatis kahuripaat "Nau-
tic”. Ilm oli ilus Ja reis sujus,
nagu ette nadhtud. Miskiparast
otsustati peatuda Vindavi rei-
dil, keegi ei teadnud, miks just.
Laev ankurdati ja pusiti terve
66péev paigal. Siis tommati an-
kur iles ja séideti ladne suu-
nas, et 6. oktoobriks Danzigisse
vor Gotehafenisse jouda. Aga
Meemeli kohal, umbes 100 km
rannast, rindas laeva hommi-
kuhamaruses tundmatu allvee-
laev, arvatavasti N. Liidu oma,
ja laskis "Nordsterni” pihta tor-
peedo, mis tabas laeva keskosa.
Laev murdus ja kadus mone
minutiga merepohja.

Kahuripaat asus kohe vastu-
rinnakule, heites mitu stiva-
veepommi. Aga vaevalt need tu-
lemust andsid.

Kahuripaat asus kohe seeja-
rel inimesi paiastma. Aga suu-
rem osa 600 laeval olnust siiski
hukkus. Paat viis paistetud
Gotenhafeni sadamasse. Sealt
tuli neil inimestel jille pogene-
da, et mitte edasitormava N. Lii-
du sojavie kitte jaada.

Eralt Art

Kahe ii-ga Kiili kanal

Kus see on? lkka Ecstimaal,
ehkki sellenimelist ei lcii tihelt-
ki maa- ega merekaardilt. Scda
teavad vaid vanad meremchead.
kel on olnud nimetatud paigaga
kokkupuuteid.

Sece viike veekogu asub lausa
Tallinna linnas, Sitsi méae ja
Paljassaare vahelisel veealal

. Paljassaare tee aares. Kanal on
tihcnduses Tallinna lahega ja
(vahemalt oli) 3,5-4 m sugav.
Kes ja millal kanali ehitas voi
millal see tekkis, ei tea ma. Aga
seal remonditi laevu ja kanal oli
ka laevadele talvesadamaks.
Nime sai see 1920. aastal, kui
Saaremaa mees Jakob Kiil ehi-
tas selle veekogu lihedale oma
Eaadité'x'istuse Jja hiljem kuivdo-

i. Peale meresoidukite ehitas
Kiil Tallinnas ka puitelamuid.
Endale tegi ta nigusa elumaja
Suur-Karjamaa tanavale Sitsi
maécle.

Kiili paadit66stus asus varem
Lasnaméel. Aga uues kohas oli
holpsam ate vette ajada,
{)roovis()ite teha jne. Kiil ehitas

ellimise peale aeru-, purje- (ja
mootorpaate ning purjejahfe.
Remonditi ka lacvu. Perécmees
oli paberite poolest paatide ja
purjelaevade ehitusmeister
ning seet6ttu oli tal digus oma
toostuses palgatoolisi kasuta-

da. Tavaliselt oli t66l 10-20
meest, ent kui oli Kiirtellimusi,
siis todtas vahel koguni 40
meest. Need olid oppinud ja
tunnustatud paadimeistrid,
peamiselt saarlased. Olen muu-
seas ka ise tihe korgelt hinna-
tud saarlasest laevameistri,
Mihkel Lahe, kae all Orjaku sa-

dlq{nas to6tanud. Vinge mees
oli!

Kiili té6stusel oli hea maine,
seal ehitatud paadid olid heade
mereomadustega ja nende jare-
le oli suur noudmine. Temalt
tellisid paate nii salapiirituse
vedajad, piirivalve kui merevae-
baas. Koik need varustati voim-
sate mootoritega. Kiili t66stuses
ehitatud paate on viidud ka La-
tisse, Leetu, Inglismaale, Prant-
susmaale, Rootsi jne. Rootsist
olevat olnud kéige suurem telli-
mine — 100 paati.

Enamik jahte ehitati hai-tai-
pi, sest need olid hasti kiire kai-

uga.

eremehena olen ise nii Kiili
tehases kui kuivdokis viibinud.
1935. aasta novembris viisime
oma leivalaeva Kiili kanalisse
talvekorterisse, !ar isel aastal
aga Kiili dokki. puhastasi-
me "Leelo” alt habemest, kana-
padistasime (triivisime) naadi-
vahesid, varvisime ja pégitaslme
lr(lcid ning tegime muud vajalik-

u

1937. aastal teenisin laeval
"Sade”, millega olime Kiili dokis
uhe nadala. Ehkki laev oli uus,
tuli habe maha ajada 4ja pohi
tile varvida. Ka veel 1940. aas-
tal kiisin Kiili kanalis, seekord

aurikui;a "Arno”.

Kui 1991. aastal Paljassaare
sadamas seisval allinnal”
noorte meremeeste klubi liik-
meile merendusajaloost raiki-
sin, oli Kiili ka: tundmatuse-
ni muutunud.

Kuivdokk oli ehitatud kanali
loppu, piki Paljassaare teed.
Maalt ulatusid™ metallr66pad
merre, nonda et laev vois vabalt

ll\x/}uda ro6bastel olevale kelgule.
ootorvints vedas laeva koos
kelgul%a maale. Isegi iks Amee-
rika laev on Kiili to0stuse tee-
nuseid kasutanud.

Veel meenub, et olen Jakob
Kiili paadit6ostuses valmista-
tud sti Merevaebaasile kuu-
luva kiirkaatriga Tallinna lahel
soitnud. Selle juht oli mu naab-
ripoiss Arnold Liiv. Peale tema
oli kaatril veel ka motorist. Kord
olin just oma leivalaevaga Mii-
nisadamas ja ldksin sopra otsi-
ma. Kaater tuli parajasti korge-
te ohvitseridega Naissaarelt. Ar-
nold kutsus mind pardale ja
niitas oma uhket soiduriista.
Varsti tuli talle kisk veel kord
Naissaarele minna, ja ta vottis
mu kaasa. ter arendas sel-
list kiirust, et voorist oli see ligi
poole jao 6hus.

Teine kohtumine oli mul
1941. aasta s6jasuvel Kiili teha-

ses ehitatud jahtidega. Olime
oma laevaga "Fram™ Viiname-
res Triigi lahes ankru peal séja-

vaelastelt jarjekordset so6idu-
korraldust oo as. Triigi sa-
dama lahedal seisis hulk Haap-
salu Jahtklubi lobuséidujahte.
Pa(}ju neist oli juba pdhja las-
tud; ulcjaanud ootasid " jarge.
Voétsin satdame rindu ja kusisin
sadamas uhelt vene ohvitserilt,
kas ma voiksin the jahi julla
endale laeva votta. Tema itles:
{Joialuista. niikuinii need pole-
atakse dra. Niisiis tostsin julla
oma paati ja viisin laeva. Mo-
nus ja ilus julla oli, kus ruumi
vaid~ kahele. Soudsin sellega
tihti ankrus olles maale.

Manivald Kuik
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1998. aasta septembris leid-
sin kirjakastist musta leinavii-
ruga umbriku, mis sisaldas ul-
latava teadaande. Nimelt, et
tammelehtede ja mookadega
Raudristi, Rautliristi ja briljan-
tidega Allveelaevasdja tahise
kandja, laevastikuadmiral Otto
Kretschmer on 5. augustil sur-
ma saanud.

Mis vois olla pdéhjustanud
tema leske saatma mulle sur-
mateadet? Minu isa, kapten
August Schmidt, oli mu viie-
teistkiimneaastane olles kirjel-
danud vastumeelselt oma koh-
tumist Gthe saksa allveelaevaga
Pohja-Atlandil. Uhel tormisel
6061 oli selle allveelaeva koman-
doér sundinud teda Bordeaux
kontrollsadama suunas kurssi
muutma. Keeldudes oleks isa
riskinud hoiatuseta torpedeeri-
misega. Kuid 34 aastat hiljem
surres ei teadnud kapten
Schmidt, et tolle allveelaeva ko-
mandoér polnud keegi muu kui
Der Wolf der Atlantic — Saksa-
maa allveelaevade kuulsaim

komandér, Kapitdn zur See
Otto Kretschmer ise.
Otto Kretschmer siindis

1912. aastal koolidpetaja poja-
na ja alustas oma 6pinguid isa
koolis. Sellele jargnes korgem
riiklik 6ppeasutus. Enne mere-
viakke astumist oppis ta ka veel
Inglismaal, Prantsusmaal ja
Itaalias. 1930. aastal alustas ta
oma karjaari kadetina, 1934.
aastal tlendati leitnandiks.
1935.-1936. aastal oli ta ohvit-
serina U-35 pardal, mis His-
paania kodusdja ajal liikus His-
paania vetes.

II Maailmaséja esimese 18
kuu jooksul tegi Kretschmer
allveelaecva komandérina 16
retke, olles merel 224 paeva,
mille jooksul ta hukutas 44
kaubalaeva kogutonnaaziga
226 029 t. Tema rekord - kesk-
miselt 1000 t uputamine pae-
vas - jai uletamatuks kuni s6ja
16puni. Allveelaevade juhised II
Maailmasoéjas olid: umbes 3000
m kauguselt lasta igale laevale
4-6 torpeedost koosnev valang.
Kretschmer arendas  isikliku
taktika, mille sihiks oli "uks
torpeedo, tiks laev!”

Selle taktika kasutamises
osutus haruldaseks erandiks
Eesti kaubalaev "Merisaar”,
mida allveelaev U-99 kapten
Kretschmeri juhtimisel rundas
12. juulil 1940. Andmed allvee-
laeva logiraamatust selgitavad
stindmuste kaiku.

Riunnak algas kell 12.54.

Atlandi Hunt hukkus
Doonau joel

Schmidt

Kapten August
(1883-1974)
Kiimme tundi hiljem, kell

22.31, laskis Kretschmer 500 m
kauguselt esimese torpeedo -
ahtrilasu, mis ei tabanud. Pa-
rast torpeedolasku sai ilmsiks,
et laev soitis neutraalse lipu all
ja oli Eesti aurik "Merisaar".
Viis minutit hiljem téusis U-99
veepinnale. Aurik peatati 6hu-
torjekahuri tulega, kuid et see
ei lasknud paistepaate vette,
siis laeva tulistati. (Logiraama-
tu kellaajad vastavad Saksa
merevides kasutatud standar-
dajale. Tegelikult toimus laeva
tulistamine mitu tundi varem,
videviku saabumise eel.)

Pool tundi hiljem lasti paadid
vette ja meeskond lahkus lae-
valt. Kapten oli paberid laeva
jatnud ja vastas kusimisele, et
laev on puidulaadungiga teel
New Orleansist Corki orderit
ootama. Kretschmer Kkaskis
kaptenil allveelaeva pardale tul-
la, kuid see keeldus, sest suur
laine 10i vahetpidamata ule all-
veelaeva kere ja teki ning paas-
tepaat oleks sel juhul purune-
nud ja paadis olevad meeskon-
naliikmed hukkunud.

Kell 23.50 tehti lask v6ori tor-
peedotorust. Moééda: torpeedo
tousis tihti veest vilja. Koge-
mus, et sellise ilmaga pole tor-
peedo kasutamine voimalik, oli

Laupaevahommikune aratus

Iga laupdeva hommikul on "Kuku” raadiost kuulda mitte tavalist
kukulindu, vaid hoopis merelinnu htitidu. Eetris on "Meretund”,
mida teeb Hubert Veldermann ja toetab Tallinna Sadam.

Kui juba saatejuht tervitab neid, kes ekstra meresaate peale
hommikul vast varem tiles téusnud kui muidu plaanis oleks, on
kajakakisa pealetiikkiv toon veel uimase kuulaja poolt taiesti
heaks kiidetud ja tdhelepanu raadiohéiltele ergas.

Meretund on lainud aina paremaks. Minu arvates. Viimaste saa-
dete teemad on olnud need, mis mereringkonnis tahelepanu, valv-
sust voi vastakaid métteid tekitanud. 20. veebruari teemad nai-
teks: mereharidus (selle imberkorraldamine véi likvideerimine?),
koélavalt eestlaste (Eesti) omaks nimetatud narkootikume vedav
laev "Nemo", Soome ringkonnakohtu otsus "Eesti Merelaevanduse™
laevade boikoti seadusparasuse kohta, viikelaevade ja -sadamate

probleemid.

Rohkem seekordsesse saatetundi ei mahtunud. Sel on tiks hea
kiilg - esinejatele antakse véimalus oma seisukohti pikemalt selgi-
tada, vilja tuua erinevaid pluss- voi miinuspooli, (nii tuli esma-
kordselt laiemas laastus kéne alla Hiiumaal antav merekoolituski,
millest seni peaaegu polegi raagitud), ka esineja koneviis jaab talle
iseloomulikuks ega ole kuiv ja kantseleilik. Ja nii igal laupéeval,
jalle uute teemadega. Varemgi on kuulates tulnud méte, et Tallin-
na Sadama ja ilmselt "Kuku” raadio toel jaadvustatav on jarjekord-
selt osake meie mereloost/merekultuurist. Monusat toonust nada-
lalopu-algusesse lisamaks on vahel ka monusatele vanaaja mere-
juttudele vo6i lauludele (Karl Moser, Herman Sergo, Johannes Kon-
ga jt. ammu lintivoetud) aega jatkunud.

Kena laupidevahommikut edaspidisekski! Saade algab kella 8
ajal, ka vahist tulejal peaks jaadma aega kohvi/teetass votta ja raa-

dionuppu vajutada.

Reet Naber

kaks torpeedot maksnud. Et ka L

kahuri kasutamine oli voimatu,
sai aurik kisu paberite kontrol-
limiseks otse Bordeaux'sse soi-

ta. Telegraafi lubati kasutada

ainult merehadas; vastasel . ju-
hul oleks hoiatuseta uputami-
ne olnud péhjendatud.

Atlandi Hundil oli seekord
viikest neljakiimneaastast Ees-
ti kaubalaeva lihtsalt voimatu
uputada. 500-600 m kauguselt
lastud torpeedod polnud méarki
tabanud; suur lainetus ei luba-
nud tekiluuki avada, mistottu
ei saanud vooritekil asuvat ka-
hurit kasutada - selle jaoks
puudus laskemoon.

Niisiis on terve allveesdja aja-
loos olemas see erakordne ju-
hus, kus maailmakuulsal At-
landi Hundil ei 6nnestunud 12
tundi kestnud riinnaku jooksul
kaitsetut neutraalset kaubalae-
va hukata. Kretschmeril ei jaa-
nud muud tile kui saata "Meri-
saar” Bordeaux’ kontrollsada-
masse. Et see jai piinlikuks ple-
kiks voiduka merevielase sira-
vas tegudereas, téendab kom-
mentaar U-99 logiraamatu 13.
juuli esimeses sissekandes:
"Dies war ei véllig verfahrener
Tag, der sich nicht wiederhohlen
wird”.

"Merisaar” pani kursi Bor-
deaux’ suunas, sest kapten ei
leidnud mingit pohjust, riskee-
rimaks asjatult tema vastutusel
oleva 25 meeskonnaliikme elu-

i

zur See Otto

Capitan
Kretschmer (1912-1998).

ga. Neutraalse riigi laevale oli
Bordeaux niisama hea sadam
kui Glasgow. Aga pirast 34
tundi kestnud séitu uuel kursil
pommitas 14. juuli hommikul
Saksa Heinkel-111 titipi len-
nuk laeva polema. Oldi Ushan-
tist 120 miili ld&ne suunas.
Kuna tliks paastepaat oli laeva
juurde tagasi tulles suure lai-
netuse tottu kolbmatuks muu-
tunud ja maha jaetud, siis lah-
kus terve meeskond kuulirahe

Repro artikli autori 6limaalist «Merisaare» ja U-99 kohtumine

12, juulil 1940

all ainsas terveks jaidnud pais-
tepaadis ja soudis 24 tundi um-
bes 60 miili Prantsusmaa ran-
niku suunas, kuni 16. juuli
hommikul prantsuse kalatraa-
ler nad pardale véttis ja umbes
130 km kaugusel olevasse Lo-
rienti viis. Sinna joudsid nad
16. juuli hilisohtul. Oktoobris
olid nad vahepeal No6ukogude
Liidu poolt okupeeritud kodu-
maal tagasi.

16. martsil 1941 uputas
Kretschmer iihe tunni jooksul
viis kaubalaeva konvoist HX-
112. Uks pélev tanklaev valgus-
tas merepinnale téusnud all-
veelaeva nagu  keskpéaeval.
Kretschmer oli selles riinnakus
kasutanud oma viimase torpee-
do ja tatleb end “sel silmapilgul
tundnud nii alasti nagu ranna-
liival paevitav mees”.

Koduteel avastas konvoi es-
kort 17. martsi hommikul all-
veelaeva U-99 ja inglaste havi-
taja HMS "Walker” uputas selle.
Otto Kretschmer ja kogu mees-
kond - peale iihe v6i kahe - vee-
tis tilejainud séja-aja Kanada
vangilaagris. 1947. aastal
Kretschmer vabastati. 1955.
aastal astus ta kapteni aukraa-
dis Bundesmarine teenistusse.
1965. aastal iilendati ta Flottil-
lenadmiraliks.

Saatusel on imelikud rajad.
Kapten Karl Kiill, kes oli "Meri-
saarel” tiiirimees ja elas tle nii
allveelaeva kui pommilennuki
rannaku, uppus 80-aastaselt
Kanadas, kui ta ainult 10 m
kaugusel kaldast ptiiidis oma
koera paasta, kui see libi 6hu-
kese jaa oli vajunud (vt. EPL
23.03.1995).

Ja Atlandi Hunt, kes ile tu-
hande mehe oli marga hauda
saatnud ja ise oma allveelaeva
hukkumisel paisenud, sai 86—
aastaselt tihel stdasuvisel 16-
bureisil Doonau jéel ranga
trauma, kui ta uhel paikese-
paistelisel puihapaeva péarast-
l6unal Regensburgist Budapes-
ti soitva reisilaeva trepilt alla
kukkus. Kolm paeva hiljem suri

ta selle tagajarjel.
Admiral Kretschmeri elutee
16pp selgus "Staubinger

Rundschaud” lugedes. Millest
ma aga aru ei saa, on see, kui-
das tema lesk pr. Luise Charlot-
te Kretschmer sai minu Hispaa-
nia-aadressi ja miks ta saatis
mulle teate oma abikaasa 6nne- -
tust surmast.

Erik Schmidt
Palma de Mallorca

Kirjandus on elu peegel?

Vahel o6ecldakse, ct sece, kes
Piibli kolm korda labi on luge-
nud, ldheb natuke segi. Sama
héada v6ib olla vist teistelgi, kes
muid raamatuid liiga tihti katte
votavad ja sealt loctu pohjal
mingeid métteid saavad voi,
veel hullem, paralleele tomba-
ma hakkavad.

Kirjutav meremees Viljo Ans-
lan andis aastal 1996 vilja jar-
jekordse raamatu: "Auk raud-
ses eesriides". Parasjagu ponev
lugu, millele annab lisavaartust
merdkiindjate ja meresdidu
hingeelu tundmine. Esmaluge-
misel tundub olevat kelmiro-
maan a la Silver Anniko "Rusi-
kad" (mis ei ole sugugi alahin-
davalt moéeldud, otse vastupidi:
eluterve, olusid tundev, natuke
juurdeluuletatud, nagu asja
juurde kaiib, hoo ja huviga loe-
tav).

Anslani selles raamatus on
igasuguseid esmapilgul nalja-
kate ja voéimatutena tunduvaid
seiku. Kel kitte pole puutunud,

lithidalt: pdgenemine NL-st
(Laane-Eesti vetest), elu ja toi-
metulek Ladnes, parast koju ta-
gasi. Naiteks: (tsiteerin) ""Kivid
pidasid vastu," lausus kusitav
hoolimatult, "ainult, mis siin
keerutada, tagasi te ju ei kavat-
senud minna. Ja kas te usute,
et need seal alles. Leidub sada
santvarast rannahulgust, kes
neil kividel teevett hakkavad
keetma. Uhesdnaga - tahan éel-
da, et teil ei 6nnestu ilmselt
neid eksperimentkive kitte saa-
da. Kunagi kuskil voiks ikka
juhtuda see, mis juhtuda véis,"
utles ta otsekoheselt. "Mind tu-
listada ei maksa. ... Kui me selt-
sis laeva ei ilmu, tulevad nad
meile jargi ja avavad tule smeis-
seritest. Lo6k on ootamatu, te ei
tee tahjagi dra. Véib-olla pole
siinsed tellisedokkeridki koik
kindlad poisid, selleks etteval-
mistamata ja ... nii et tulistada
ma ei soovita. Jah, juhuse tah-
tel purunes iiks kivi, selle peal
sai vaheke taotud. Sa ju

moistad, et meil on vaja teeni-
da, teil vedada.... Oleme teenis-
tusega rahul."” See on jupike
narkotsiveoga seonduvast. Ja
killaltki lébi lillede kirjagi pan-
dud.

Kui uudishimust péarast es-
makordset selle raamatu kitte-
votmist kiisisin meres6iduga
sina-peal olijailt, kas sel lool ka
mingi reaalne tagapohi olla
voiks, sain jaatava vastuse. Siis
tundus reaalsuse piires olevat
jalgalaskmine Vene/Noukogu-
de piirivalve kiuste, viljapais
onnemaalt. Naad tuli stoori
uuesti meelde: dkki ei kii ka
ulemaailmne tulus éari siitkan-
di-meestele ile jou?

Ja seejuures tuleb meelde
Rootsi telesari "Reederipere”,
kust (meil) pdevakorda tulevaid
tosiraskeid (reisi)mereséidu
probleeme  seebikaformaadis
alatasa ette mangitakse. Ehk
sealpool on need juba tiiki vare-
malt teada ja tunda, me siin
usume, et kinovark.

Reet Naber
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Me oleme ahvenamaalased!

(algus 26. jaanuari "Mereme-
hes")

Nemad kiisid voistlemas

Peale auhinnalisele kohale
tulnud kelnerite Ros-Mari
Sandstromi ja Karl-Olof Him-
melini osales voistlusel "Mare
Balticum Trophy ‘98" "Birka
Princessi” baarimees Ove Matt-
son, kes pakkus maitsta oma
voistlusjooki ja leidis voistluse
huvitava olevat. Kuigi jook tuli
segada kellaga voidu, joudis ta
siiski silmanurgast teisigi voist-
lejaid piiluda.

Oma igapéevasel té6postil va-
balt ja lobusalt suheldes nii
kropse ja fantat ostvate poisi-
keste kui ka tdsisemaid jooke
tahtvate hirrade-daamidega ja-
tab Ove Mattson mulje, et talle
ta t66 meeldib. Périt mitte kuigi
suurelt F6glé saarelt, kinnita
temagi uhkusega, et Ahvena-
maal pole perekonda, kes po-
leks merega seotud; ise on ta
firmas té6tanud 20 aastat. Va-
rem olnud parem: baarimehed
said 7% labimtgist lisata-
suks. Niuitd vaid 3%, see viis
palgad monevorra alla.

Ega paber soida

"Birka Princessi” kapteni
Clas Ofverstréomi sonul on Ma-
richamni sissesoit kaunis Kit-
sas, eriti tugeva tuulega. 1971.
a. kapteniks saanud - isa ja va-
naisa olid samuti kaptenid -,
loodab ta, et tema perest tuleb
neljaski polv meremehi. Alusta-
nud 15-aastaselt jungana ja la-
binud kéik tekimehe ning lae-
vajuhi karjaariastmed, on ta

e

Ove Mattson ulatab lastele limpsi ja
emadele kokteile.

Kapten Clas Ofverstrém ja vanemtiiiirimees Dan Johansson.

sOoitnud ka "Birka Queeniga”
Bahama saarte vahet ja veda-
nud "rikkaid vanu ameeriklasi”.
Kiilastanud oma pikimal reisil
105 paeva jooksul 22 riigi 50
sadamat, leiab kapten, et kau-
gel ongi huvitavam. Ja ka liht-
sam, Kuigi nddal t66l ja teine
vaba olla pole ka paha.
Tanapéeva noored jungana ei
alusta ning STCW koodeksi jar-
gi on ka haridustee pikenenud.
Ent skeptilist markust kaks
aastat tagasi sisseseatud ISM
susteemi kohta selgitab koge-
nud kapten sénadega:” Endiselt
soidetakse merd meremehe-
moistusega, mitte paberiga.”
Ning jatkab: "Noored tiilirime-
hed usuvad liialt raamatuid,

mitte merepraktikat. Ning tul-
nud merekoolist otse reisilaeva-
le, pole neil kaugsdidu prakti-
kat. Aga enamik on vdhemalt
paadiga soitnud. Hea on tunda,
et sillas on hea haridus.”

Koigil tiurimeestel on Stock-
holmi saarestiku pohjaosa ja
Ahvenamaa lootsipaberid, kap-
tenil lisaks ka Sandhamni me-
retee oma. Enamikul tauri-
meestest on kaptenidiplom. Li-
saks kahele titarimehele on pi-
medal ajal roolikambris ka
madrus; paeval on ta tekivahis.

Kaks korda on inimene iile
parda olnud: "Hea ilmaga vo6ib
teda ka leida, aga paar tundi
hiljem teatatud kadumise pu-
hul on juhtum lootusetu.” Teis-

tel laevafirmadel juhtuvat selli-
seid Onnetusi aga sagedamini
kui "Birka Line'il".

Rahvusvaheliselt olevat reisi-
laevadel palju kérgem kapteni-
palk, aga Soome meremehed
voivat siiski rahul olla. Kapte-
nid on tiirimeestega whes
ametitihingus - laevajuhtide
omas -, aga Clas Ofverstromi
sonul pole nad seal eriti aktiiv-
sed - nad on siiski t66andja
esindajad.

Torkeid meil ei tule

Enesckindlusest pakatav va-
nemmehaanik Gunnar Sandell
teatas, et tema parast laeval
torkeid ei tule, koik té6tab kui
kellavirk. Piipar taskus seab ta
praktiliselt 66pdevasesse vahti.
Ent masinaruumi seadmeid
testib - kogu aeg seinatiis auto-
maatikat ja kui miski seal piiri
uletab, alarmeerib automaat
inimesi.

Gunnar Sandell pole pdline
ahvenamaalane. uigi parit
Louna=Soomest ning varem

pole peres meremehi olnud, on
tema polvkond - ta ise ja koik
kolm venda - meremehed. Ent
ta lapsed enam merele ei taht-
Yat, uigi opivad restoranikoo-
is.

Meenus hoolitsev ettekandja
restoranist: "Koike voime me
inimeste heaks teha, ainult mit-
te ilma...”

Maailmas ringi sbéitnud kap-
ten Clas Ofverstrém on aga kin-
del, et Stockholmi ja vena-
maa saarestik on maailma ilu-
saimad.

Madli Vitismann

Kaks korda voistelnud Ros-Mari Sandst-
rom on restorani kiilakuju kérval admi-

Vanemmehaanik Gunnar Sandell toetub
tugevalt automaatikale.

Onnitleme!

Uno Laur korjas laua pabe-
reist puhtaks, et oleks ilusam
naidata Eesti Vabariigi aasta-
paevaks saadud III klassi Riigi-
vappi. Onnitlemas kaisid "Esto-
nia” huku uurimiskomisjoni
Eesti osapoole liikmed ja eks-
perdid.

Piraadid
ruustavad
tanapaevalgi

Rahvusvahelise kaubandus-
koja merebiiroo IMB teatab
oma 1998. a. aruandes, et aas-
ta jooksul registreeriti 198 me-
reroovlite rannakut ning 67
meremeest sai seejuures sur-
ma. IMB on 1991. aastast peale
kaardistanud piraatide riinna-
kuid ja konstateerib, et selle aja
ooksul on riinnakute arv kahe-

ordistunud.

Suurem osa riinnakuid leiab
aset u-Aasias. Teised toi-
muvad India ranniku lidhedu-
ses, Ida- ja Liine-Aafrikas, Ka-
rilbi meres ja Brasiilia vetes.
Euroopas on piraatlus harulda-
ne, kuid BIMCO peab Vaheme-
re rannikut Albaanias ja Musta
mere rannikut Gruus ohtli-
keks piirkondadeks.

Vana N. Liidu kaubalaevadele
piraadid tavaliselt kallale ei lii-
nud, sest nende meeskonnad
olid raskelt relvastatud. (Kas
toesti olid? — toim.)

Suurbritannias on niiid osa
laevafirmasid hakanud néud-
ma kaubalaevade relvastamist,
et oleks véimalik piraate ja
roovleid toérjuda.

Rootsi kaubalaevadel ei tohi
meeskond relvi kanda. Kapten
Jan Ifwarsson Géteborgi reede-
rithingust ttleb, et on suur
oht, et relvastatud laevamees-
kond voéib kallaletungi puhul
konflikti laiendada.

"Metro”, 2. marts

nistraatorivormis. Refereerinud Milvi Seim
T E P RrREPEE IR0 ”» M Lttt (. 2
Meremehe” ristsona
1 12 13 PAREMALE: 1. Tuumajouseadmetega olimpiamangudel NSV Liidu vdist-
alus. 11. Kaugele maismaasse 16ikuv  konna varumees. 2. Suured tsiviillae-
12 15 16 {éitke lahlt. 12. O:ﬁ(eal? (ilnglise k.). {g Yad. mlis sdja ajal relvastl?stalése_rséja-
dti pealinna saksakeelne nimi. # iste ulesannete tiitmiseks. 3. a-
Maksevahend. 16. Tema (inglise k... méisa poolsaare teine nimi. 4. ...ﬁlgaa Mekemumum
17 18 19 17. Eesti kapten ja merenduspeda- — Gotland. 5. Eesti suurtiiki- ja side-
goog, kirdeviila uurija (1848-1916; laev, mille venelased ohkisid -1941. a. Eesti Meremuuseum
20 1 29 eesnime esitidht ja nimi). 19. In dem. oktoobris Miinisadamasse sissepaisu (Pikk 70)
20. Eitussona. 21. ...saba — teatud sulgemiseks. 6. Isased merisaarmad. Pohiekspositsioon Eesti
soiduauto. 22. Ladnemere-ddrne rilkk 7. Laiaulatuslik tidhtkuju. 8. 1968. a. merenduse ajaloost
23 24 25 | omakeeli. 23. Eesti lavastaja ja nditle- olimpiaméangude purjeregatilinn. 9. Naitus "Karjala kaljujoo-
ja (1914—1992; eesnime esitiht ja ... ... mees — utlus purjelaeva véori- nised”. Loit Joekalda fotod
nimi). 24. Haljastustaimed kuuma ruhvis elavate madruste kohta. 10. Eesti Muinastaideselts v
26 27 28 29 kliimaga maades. 26. Tehnilise at- Laeva vahiteenistuse liige. 13. Jarv Avatud’ K - PXl -10--18
mosfaari tihis. 27. Jagala lisajogi. 29. Rooma lahedal, mille pohjast leiti an- Infotelefon 6 411 408
30 31 Laht lirimaa lddnerannikul. 30. Pra- tiiklaevu. 18. Eesti maalikunstnik, Aurik-jadmurdja "Suur
hat labiv v}c')Fi. 31. Mesoéiltigulmi kul- rannlamaaggls(el :gi 7kalurikiila eluolu T51"
tuur u. VII-III aastatuhandel e.m.a. maalija (1 — ; nimi ja eesnime
32 33 34 35 Lapimaa Pohja-Jaamere rannikul. 32.  esitaht). 22. Toitumisahela osa. 25. A s SUliaahas S
Tanav (lati k.). 33. Peajalgne. 36. Ki- Ka#bus (inglise k.). 27. ... miestik “I fotelef ‘36 411 400
36 37 38 39 lodZauli tdhis. 37. Viikingilaeva kuju-  Aafrikas. 28. Bene vale! = hiivasti! (lii- A{lno i ‘1330“ 2 bit™
tisc:.Fa Eesti postmargid (1919. a.) loo- hend). 33. Ilus. 34. ...sund — Muhu veelaev "Lem
nud kunstnik. 38. Vallseljak. 39. viin. 35. Kolmekordne kalavork. 40. Pirita sadamas (Regati
40 41 42 43 | Bona fide = heas usus (liihend). 40. Per annum = kogu aasta (lithend). 41. pst. 1) avatud 11—16
Udu... 42. Kreeka tihed. 44. Sadama-  United Nations (Itihend). 43. Eemalda- Suletud esmaspéeval ja
44 45 46 linn Araabia poolsaare lounarannikul. mist néitav eesliide. reedel
45, Admiral (lithend). 46. Ojakene. Infotelefon 6 398 024
ALLA: 1. Eesti purjetaja, oli Helsinki Koostanud Miért Kullo k :
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Eelmises "Meremehes”
ilmunud ristsona vastused

PAREMALE: 1. Astrolaab.
10. Oo. 12. Uure. 13. Barkass.

Reis. 19. Rd. 20. Bakuu. 22.
Indo-Hiina. 24. U.a. 26. Grin,

14. ...-Tulpe. 16. Aadria. 18. A. 27. Manner. 28. Enn. 30.
Bui. 31. Fatta. 33. Ra-
L - R R | S R 1 PP VS T AL gas. 34. Senior. 35. Og.
A|S|T|R|O|L [A|A|B|O|O| 36. Ohe. 37. KL 38. J,L
UlulrlElR|IA|R|<|A|s|s| B89 Aa. 40. Paranoia.
14 15 16 17 42. Not. 44. Enim. 45.
T\ L |PIENVR|RIDIR|! |A Ah. 46. XLIII. 48. Lo-
‘fQ £/ S 19R D 208 9 K ZL/ o kaut. 49. Aden.
22 23 24 %
! (NIDVOVH | | INIARLNU A ALLA: 1. Autriger. 2.
= Z Suue. 3. Tr. 4. Repson.
N ps
286 f 4 = 24 i 3'19 3:\/ AL 5. Oberhausen. 6. Laa-
E\NINIB| U V\F|AR|TI|T|A dimiskoht. 7. Arabia Fe-
33 KD lix. 8. A/k. 9. Barkantii-
S5 GGy SIE RO RY- 033 %0, Gat 11, 0. Sau.
O|GIO|H|ENK|LID|! |A|A 15. Lidings. 17. Dann.
40 4 2 |43 21. Uuetoa. 23. Nr. 25.
o A A ‘:\/ 2 “/ AINIO ‘77_ Ararat. 29. Nagano. 30.
E\Nvl IMYARIHEIX L7 L7 |7 Bahama. 32. Anjala ...
% a9 35. "Opel”. 41. Rik. 43.
LIOIKIARIU|T MBAZ DL IN]  Oie. 45. Au. 47. In.

Teie kidsutuses on

kajut-kabinetid 6,

10 ja 20 kiilalisele,

40-kohaline peasalong,
elav muusika ja tantsupérand,
fourchette 70 kiilalisele.

Joulunali

Vabariigi Valitsus

maarus
23. detsember 1998, nr. 298

Vaikelaevade
kvaliteedinouete

kinnitamine

Viikelaevade kvaliteedinéu-
ded

/s

21. Koik magamiskohtade-
ga viaikelaevad peavad olema
varustatud téokorras paaste-
vahendiga laeva uppumise voi
tulekahju puhuks.

Lol

Toimetuselt. Joulureedene
valitsuse méérus tihistab noéu-
de, et ka soudepaadis peaks
olema paastevest. Voib-olla siis
peab viahemalt iiks olema, kui
pingile heitmiseks magamiskott
kaasa vétta.

15. martsil seisid
l AS Tallinna Sadam
sadamates:

Vanasadamas
"Szczecin” (Kipros) - lossib kakaoube
laadib hakkpuitu

"Orhan Deval” (Tirgi) -

I

I

I "Lerix"” (Panama) — laadib konteinereid
= Muuga sadamas
I
I
|

"Veiva” (Malta) -

"Pinios (Kreeka) — laadib masuuti

laadib laudu

| "Volgo-Balt 246" (Vene) - laadib vaetist
"Volgo-Balt 106" (Vene) - lossib otra

| "Sormovski 3006" (Vene) - laadib vietist

"Viktor Korjatskin" (Vene) -

laadib masuuti
"Kari II"” (Soome) - laadib masuuti
"Port Joinwille” (Prantsuse) - laadib masuu-

Tallinnas 100,7 Mhz

Jarvamaal 100,5 Mz

Mulgimaal 100,8 MHz &
Hoapsalus 100,9 AHz =9
Tortumaal 1012 Mz

"Markos N” (Kreeka) — laadib vaetist

“"Harmon" (Norra) - laadib puitu
"Kalana” (Eesti) — lossib konteinereid
"Rakvere” (Eesti), ro-ro laev
"Uniselva” (Peruu) - arestitud

Neli laeva ootab reidil.

Paljassaare sadamas
"Avior” (Rootsi) — laadib naftat
*"Amur 2501" (Vene) — laadib vaetist
"Atmoda"” (Panama) - lossib kiilmutatud kanu
"Laura I” (Honduuras) — laadib laudu

Paldiski sadamas
Laevu ei ole

HHAHAAAFFAIIHIIINIHIHINFFFFHAFANIHHFHHHFF NI

«Meremehe» ilmumist rahastavad:

taist Panamasse

Rotterdami

Eesti Merelaevanduse laevade asukoht
15. martsil

"MILLENNIUM ELMAR” - Napolis
"MILLENNIUM ALEKSANDER” - teel Yan-

"PAUL KERES" - Shanghais
"KRISTJAN PALUSALU” -

& Esman

{ BALTI LAEVAREMONDITERAS

HANSATEE <Y TALLINK

AS Hansatee Grupp

f £’

I/- 4z

e

EstLine

w—ws

a@i@ FHFIKKFHFHRIIRINNNE *%****** FHFIHFIIFFHHFHIN AHHIHIIHNIHHHH

, kes ootavad...

”KUIVASTU" - teel Villagarciast Dublinisse
"RAKKE" -teel Cartagenast Sao Francisco

do Suli

se
teel Tientsinist

"VALKLA" - teel San Pedrost Casablancas-

"PIHTLA™ - teel Abidjanist Ambarli

"VIIDU” - teel Abidjanist Doualasse

Muuga sadamas
- Grangemouth’is
- teel Antwerpenist Stockhol-

"KALANA" -
"KURKSE"
"DIRHAMI"

mi
"KAPTEN KONGA” - teel Imminghamist
Riiga :
"KAPTEN VOOLENS” - teel Vlissingenist
Peterburi

*************%%%

"GUSTAV SULE"” -teel Newport Newsist
Amsterdami

"ALEKSANDER KOLMPERE"” - New Orlean-
sis

"HAAPSALU"” - teel Houstonist Peterburi
"VILJANDI"” - teel Rio Hainast New Yorki
"RAKVERE" - Muuga sadamas
"NARVA" - Muuga sadamas
"VALGA" - teel Philadelphiast Riiga
"SAKALA"” - Trois Rivieres’'is

"NAISSAAR" - teel Santanderist Antwerpe-
nisse
"VAINDLO" -teel Novorossiiskist Jorf Las-

"MEHAANIK KRULL"” - teel Grimsbyst Pal-
jassaare sadamasse

fari "LEHOLA" - Marseille'is
:m"p- t?mnis "LEMBITU" - Dartfordis

- rotis "
"ABRUKA" - Vlissingenis P it e A B T 3
"VILSANDI" - teel Volosist Alexandriasse CALIBUR" - Kielis

"SOODLA" - teel Tallinnast Monfalconesse
"KLOOGA" -Bayonne'is

"TRANSESTONIA" -
"TRANSBALTICA" -

Muuga sadamas
Riias

SHe e e e e e e e

"MUUGA" - Muuga sadamas "NEPTUNIA" - Klai
"SOMPA" - Bandjulis "VIR - Klaipedas
. TSU" - Rotterdamis "DONATA” - teel Riiast Helsinkisse
Viljaand ja «Meremehe» varemilmunud iksiknumbreid saab osta ka Meremuuseumi kassast. Arvutikiiljendus: Viino Trumm, montaaZ: Kersti Soel ja Kaia Suun
2 Toimetuse tiaadress: Toimetuse asukoht: Mobiiltelefon: A
Ecsti Jargmine number 10133 Tallinn, Tatari 64 8-25-238 088; Pringels
Meremeeste Liit ilmub Pikk 70, "Meremees" tel. /faks 6 461 318 ler 11454
aprillis Valvetoimetaja on kohal teisipaeviti kell 15-18 operaatorkeskus R A
-mail: meremees@online.ee
1 Foman 8-25811 951) MADLI VITI N

e
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