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Meres6idudiplomite ja -tunnistuste kehtetuks tunnistamine

Veeteede Ameti peadirektori 6. veebruari 2009. a kaskkiri nr 31-OP

Aluseks vottes inimeste isiklikud avaldused meresdidudiplomite ja -tunnistuste kaotamise
kohta:

1. Tunnistan kehtetuks jargmised meres6idudiplomid ja -tunnistused:

1) Tammeorg, Kaimole 30.06.2004. a véljastatud vaiksema kui 500-se kogumahutavu-
sega laeva vahittidrimehe tunnistus nr LB 000049;

2) Vedesin, Aleksandrile 17.01.2002. a valjastatud 3000 kW ja suurema peamasinate
koguvdimsusega mootorlaeva vanemmehaaniku diplomi nr MM 000272;

3) Seveljov, Sergeile 27.02.2002. a véljastatud raadioside operaatori tunnistuse nr RS
001519;

4) Weigel, Denissile 11.04.2002. a véljastatud raadioside operaatori tunnistuse nr RS
001576;

5) Tammeorg, Kaimole 15.08.2005. a valjastatud raadioside operaatori tunnistuse nr RS
001813;

6) Allikmae, Jaagule 30.01.2006. a véljastatud piirangutega raadioside operaatori tunnis-
tuse nr RK 000754,

7) Leeman, Tarmole 23.10.2007. a véljastatud piirangutega raadioside operaatori tunnis-
tuse nr RK 000911;

8) Linde, Silverile 30.09.1999. a véljastatud vanemmadruse tunnistuse nr AD 001514;

9) Pajula, Mihklile 19.09.2005. a véljastatud vahimadruse tunnistuse nr AA 000464;

10) Tarto, Kasparile 06.06.1997. a valjastatud nooremmadruse tunnistuse nr AB 001331;

11) Jakobson, Rasmusele 04.07.2005. a valjastatud madruse tunnistuse nr AC 005088;

12) Zbrjanov, Eduardile 05.10.2006. a valjastatud madruse tunnistuse nr AC 005259;

13) Semenov, Aleksandrile 29.08.2002. a véljastatud motoristi tunnistuse nr MC 001800;

14) Sétsjov, Alekseile 11.02.2003. a véljastatud motoristi tunnistuse nr MC 001886;

15) Kuznetsov, Pavelile 26.06.2008. a véaljastatud motoristi tunnistuse nr MC 002358;

16) Semenov, Alexandrile 27.07.2001. a véljastatud elektriku tunnistuse nr EE 000390;

17) Patsanjuk, Eduardile 02.11.1999. a véljastatud laevakoka tunnistuse nr LK 000184;

18) Lyukov, Valeryle 04.05.2006. a valjastatud paastevahendite vanema tunnistuse nr EA
002792;

19) Traburov, Alexandrile 25.05.2007. a véljastatud péastevahendite vanema tunnistuse nr EA
003252;

20) Kittim, Tagmarile 07.06.2005. a véljastatud péésteparve vanema tunnistuse nr ES
002269;

21) Rand, Aivarile 28.07.2005. a valjastatud paésteparve vanema tunnistuse nr ES
002293;

2. Meremeeste diplomeerimise ja registri birool (hr E. Ots) viia sisse parandused kehte-
tuks tunnistatud diplomitest ja tunnistustest meremeeste registrisse.




. Laevade jarelevalve osakonnal (hr M. Rauk) jalgida, et laevadel ei kasutataks kehte-
tuks tunnistatud diplomeid ja tunnistusi.

. Arhiivitalitusel (pr M. Juuresoo) teha markused kehtetuks tunnistatud diplomite ja
tunnistuste valjastamise algdokumentidele.

Kéesolev késkkiri avaldada Veeteede Ameti Teatajas.

Peadirektor Andrus Maide



Terminid

Austatud veeteede kasutaja

Usaldusvéarne teave navigatsioonimuutuste kohta on méérava téhtsusega ohutu meresoi-
du tagamisel. Siinjuures on &armiselt oluline, et kasutatav terminoloogia oleks thetahen-
duslik ja Oheselt mdistetav. Kahjuks ei ole senini eesti keeles paljudel merendusega ja
veeliiklusega seonduvatel mdistetel sobivat terminit voi vastupidi — ihe asja v0i tegevuse
kohta on kasutusel mitu erinevat s6na. Kiiresti suurenevast huvisditjate arvust tulenevalt
peavad navigatsiooniteabe allikad suutma kajastada kdiki olemasolevaid randumiskohti
tagamaks turvalisust ja mugavust veeteede kasutamisel.

Olukorra normaliseerimiseks ning thise terminoloogia kasutuselevétmiseks teeme ette-
paneku kasutada tulevikus kéesoleva kirja lisas toodud veeliiklusega seonduvaid termi-
neid.

Veeteede Amet on antud terminid vdtnud kasutusele oma sisemises suhtlemises ning
suhtluses sisevete ja merealade veeteede rekonstrueerimise projektide kontaktaladega
ning konsultantidega. Terminite kasutuselevdtt on oluliselt lihtsustanud kBigi osapooltega
suhtlemist just seoses méaratlematuse vdhenemisega. Antud terminid annaksid ka aluse
korrastada ja lihtsustada Gigusakte.

Kui Teil on ettepanekuid veeteid ja randumiskohti kirjeldavate terminite osas, palume
Teid oma ettepanekutest teavitada.

Lugupidamisega

Taivo Kivimée

Veeteede Amet
Hidrograafia ja navigatsioonimargistuse teenistuse juhataja asetditja

Lisa: mérksonad ja nende seletused




Marksonad, mis seonduvad ,,-teega”:

VEETEE
- laevatatav veeala Eesti merealadel ja laevatatavatel sisevetel

ULDKASUTATAYV VEETEE
- veetee osa, mis asub valjaspool sadama akvatooriumi ja selle sissesdiduteed

LAEVATEE
— veetee 0sa, mis on veeliikluseks sobivaim ning navigatsiooniteabes avaldatud
ja vajaduse korral looduses téhistatud;

SADAMA SISSESOIDUTEE
— Vveetee 0sa, mis vOimaldab laeval sadamasse siseneda ja sadamast valjuda ning
kus selleks on vajalik korraldada laevaliiklust. Sadama sissesdiduteena kasita-
takse ka sadama jagunemisega kaheks v6i enamaks sadamaks tekkivate sada-
mate Uhist sissesdiduteed ja sissesdiduteed, kus sadamasse sissesdit toimub 1&-
bi teise sadama akvatooriumi



Marksonad, mis seonduvad kohtadega, kust algab ja 16peb veetee:

RANDUMISKOHT
— koht mererannal voi siseveekogu kaldal, mis sobib v&i on kohaldatud/rajatud vee-
soidukite randumiseks voi sildumiseks. Randumiskohtade hulka kuuluvad maa-
bumiskohad, lautrid, slipid, maabumissillad, vdikesadamad ja sadamad.

1. MAABUMISKOHT
— veesdidukilt maale minekut vBimaldav looduslik mereranna voi kaldapiirkond;

2. LAUTER
— kohapealsete looduslike materjalide Umberpaigutamise teel rajatud koht veesoi-
dukite randumiseks;

3. SLIPP
— kaldpind veesdidukite vettelaskmiseks voi valjavotmiseks;

4. MAABUMISSILD
— veesdidukite sildumiseks ja seismiseks vajalik rajatis (sild, kai vm), kus puudub
infrastruktuur veesdidukite teenindamiseks;

5. VAIKESADAM
— sadam v0i sadama o0sa, kus osutatakse sadamateenuseid alla 24-meetrise kogu-
pikkusega veesdidukitele

6. SADAM
— veesdidukite sildumiseks kohandatud ja sadamateenuse osutamiseks kasutatav
piiritletud maa-ala ja akvatoorium (koos sadamaala) ning nendel asuvad ehitised



Laevadonnetused

09.12.2008 kell 05.43 sditis Muuga sadamas sildumise ajal punkrilaev SKORPION
(Eesti lipp, BT 1660, pikkus 86,4 m) pérast voolukatkestust graniitkividega aaristatud
kaldasse. Laeva peamasin seisati avariiseiskamise Illiti abil. Parast kaldasses@itu védhenes
laeva ahtristivis 20 cm vorra. Kohe kontrollis laevapere ile kdik ruumid allpool peatekki,
samuti moddeti kdikide tankide nivoosid. Merevee sissevoolu ei avastatud, lekkeid ja me-
rereostust ei tdheldatud.

Pérast laevakere veealuse osa tilevaatust tuukrifirma UWS Baltic OU poolt selgus, et vi-
gastada olid saanud s6ukruvi labad, rooli baller ja laevakere ahtriosas tlevalpool veeliini
oli tekkinud pragu pikkusega 700 mm. Klassifikatsioonilihingu esindaja peatas klassitun-
nistuse kehtivuse kuni vigastuste likvideerimiseni. Laev vajas remondiettevGttes dokire-
monti.

Juhtum liigitati raskeks laevadnnetuseks. Juurdlust teostas Veeteede Amet.




Veeteede Ameti valjastatud tunnustamisotsused

Tunnustamisotsus nr 185
Alunaut OU

Valjastamise kuupéev: 27.01.2009
Tegevusala:

— alumiiniumist véikelaevade ehitamine, remontimine ja katsetamine.
Tunnustamisotsus nr 186

Baltic Boat Center OU
Vaéljastamise kuupéev: 09.03.2009
Tegevusala:

— vdikelaevade remontimine
Tunnustamisotsus nr 187

AS Gaur
Véljastamise kuupéev: 20.03.2009

Tegevusala

Laeva ning laevaseadmete ja -stisteemide kontrollimine ja katsetamine (kaasa arvatud

valmistamine).

- Laeva elektrisiisteemide ning elektrijaotusseadmete valmistamine, hooldamine, katse-

tamine ja remont.

- Laeva automaatika- ja tugevvoolusiisteemide valmistamine.

Laevaehitusalased arvutused ja katsetused (sh tehniliste projektide dokumentatsiooni vél-

jatéotamine).

- Laeva elektrijaotusseadmete, elektri- ja juhtimiskilpide ning elektri- ja juhtimissustee-

mide projekteerimine.



Laevade kinnipidamine

Laeva nimi: MARS

IMO nr 9222417

laevatip: vedurlaev

ehitusaasta: 1999

operaator/reeder: PKL SPB, Venemaa

lipuriik: Venemaa

klassifikatsioonitihing: RMRS

kinnipidamise kuupéaev: 06.02.09
Kinnipidamise sadam: Muuga

Kinnipidamise p8hjus: nbuetele mittevastav mehitamine, puudus SOPEP
kinnipidamisest vabastamise kuupéev: 20.02.09

Laeva nimi: TRUD R

IMO nr 8957156

laevatiiip: mudapraam

ehitusaasta: 1993

operaator/reeder: Rohde Nielsen, Taani
lipuriik: Taani

klassifikatsioonithing: GL

kinnipidamise kuupéev: 05.03.09
Kinnipidamise sadam: Muuga

kinnipidamise pBhjus: keskkonnareostus, korpuse kahjustus seoses madalikule s6iduga ja
sellest PSC mitteteavitamine

kinnipidamisest vabastamise kuupéev: 16.03.09




AFS konventsiooni jéustumine Eesti Vabariigis

Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni (IMO) peasekretdr teatab, et kooskdlas laevade kah-
julike kattumisvastaste stisteemide kontrolli rahvusvahelise konventsiooni (AFS konvent-
sioon) artikliga 17 joustus 23. jaanuaril 2009. a thinemiskirja hoiuleandmisega Eesti Va-
bariigi ihinemine antud konventsiooniga.

Vastavalt konventsiooni artikli 18(2) satetele joustub AFS konventsioon Eesti Vabariigis
23. aprillil 2009. a.

Kampaania ,,Mine merele!”

Rahvusvaheline Mereorganisatsioon (IMO) kaivitas 17. novembril 2008. a kampaania
,»Mine merele!” (Go to Seal!).

Kampaania eesmark on meelitada noori ja tulevasi ohvitsere merele, sealhulgas ka dldi-
semalt merendussektorisse.

Ulemaailmne puudus meremeestest, eriti ohvitseridest, on saanud tdsiseks probleemiks,
ahvardades juba rahvusvahelise laevanduse tulevikku ning seega ka maailmakaubandust.
Puudu ei ole ainult ohvitsere, vaid ka mereharidusega spetsialiste ja ametnikke.

Hiljutistest uuringutest ja aruannetest on selgunud, et 2008. aastal oli 498000 vajamine-
vast ohvitserist puudu umbkaudu 34000 ohvitseri ja spetsialisti. Eeldatavalt tduseb see arv
2012. aastaks 83900-ni. Nende nditajate p6hjal kdivitatigi kampaania ,,Mine merele!”.

Huvitavad faktid ja selgitavad joonised: http://www.imo.org

Ingliskeelne selgitav tekst on IMO ringkirjas: Circular letter No 2922
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http://www.imo.org/humanelement/mainframe.asp?topic_id=1759
http://www.vta.ee/atp/public/IMO_Go_to_Sea_.pdf

IMO kohtumiste programm

2009
Kuupéev Komitee Koht

12. - 16. jaanuar MeresBidu hdlbustamise komitee (FAL) 35. IMO
istungjark

19. — 23. jaanuar Raadioside, otsingute ja paéste alakomitee IMO
(COMSAR) 13. istungjark

2. — 6. veebruar Meremeeste valjaGppe, diplomeerimise ja vahitee- IMO
nistuse aluste alakomitee (STW) 40. istungjark

16. — 20. veebruar Tulekaitse alakomitee (FP) 53. istungjark IMO

2. — 6. mérts Vedellasti ja gaasi alakomitee (BLG) 13. istungjérk IMO

16. — 20. marts Laevakujunduse ja laevaseadmete alakomitee (DE) IMO
52. istungjark

23. — 27. marts Rahvusvahelise naftareostuskahjude hiivitamise IMO
fond (IOPC Funds)

30. marts — 3. aprill ~ Juriidilise komitee (LEG) 95. istungjark IMO

20. — 24. aprill Laeva lipuriigi kohustuste taitmise alakomitee (FSI) IMO
17. istungjark

11. - 15. mai Laevade ohutu ja keskkonda saéstva ringlussevotu Hiina,
rahvusvaheline konventsioon Hongkong

27. mai — 5. juuni Meresdiduohutuse komitee (MSC) 86. istungjark IMO

15. - 19. juuni Rahvusvahelise naftareostuskahjude hiivitamise IMO
fond (IOPC Funds)

23.—25. juuni Tehnilise koostoo komitee (TC) 59. istungjark IMO

29. juuni — 3. juuli No6ukogu (Council) 102. istungjark IMO

13. - 17. juuli Merekeskkonnakaitse komitee (MEPC) 59. istung- IMO
jark

27.-31. juuli Navigatsiooniohutuse alakomitee (NAV) 55. istung- IMO
jark

21. — 25. september  Ohtliku lasti, puistlasti ja konteinerveo alakomitee IMO
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(DSC) 14. istungjark
5. - 9. oktoober* Juriidilise komitee (LEG) 96. istungjérk IMO

12. — 16. oktoober Rahvusvahelise naftareostuskahjude hivitamise IMO
fond (IOPC Funds)

26. — 30. oktoober Rahvusvaheline laevade mddtmise konventsioon IMO
(London convention)

19. — 20. november* (Council) 25. erakorraline istungjéark IMO
23. nov — 4. dets* IMO Assamblee 26. istungjark IMO
4. detsember* No6ukogu (Council) 103. istungjark IMO

Noukogu poolt heakskiidetud istungjarkude vahelised kohtumised**

Marts GHG kisimuste toorihm IMO
8.—12. juuni DSC E&T t60rihm IMO
6.—10. juuli OPRC/HNS tehniline toorihm IMO
28. sept — 2. okt DSC E&T t60rihm IMO

Istungjarkudevahelised kohtumised 1972. a Londoni konventsiooni ja 1996. a Londoni

protokolli raames**

25.-29. mai Londoni konventsiooni teaduskomisjoni 32. istung- Room
jark. Londoni protokolli teaduskomisjoni 3. istung-
jark
26.—28. oktoober Vastavuskomitee 2. istungjark (LP/CG 2) IMO
Muud kohtumised*
28.-30. jaanuar IMO tookoda laevakontrolli vastastikuse mdistmise
kokkulepete infokeskuste sekretéridele ja direktori-
tele
* esialgne

** kohtumisel ei tehta t6lget ning dokumendid on vaid originaalkeeles

a
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IMO TEATED

1. 19.-23.01.2009 toimus Londonis IMO peakorteris mereside ja otsingute ning péaste
(COMSAR) alakomitee 13. istungjérk, millest votsid osa 66 maa ja 21 organisatsiooni
esindajad.

Esimesel paeval esines pika avakdnega IMO peasekretar E. Mitropoulos. Kdne algu-
ses viitas ta vajadusele moderniseerida GMDSSi ja vajaduse korral muuta kogu
SOLAS konventsiooni IV peatiikki. Pikemalt peatus ta faktil, et on loodud méningad
Aafrika regionaalsed otsingute ja paaste (SAR) koordineerimiskeskused, mille toetu-
seks oli loodud rahvusvaheline SAR fond, ja vajadusest seda t66d jatkata. IMO pea-
sekretér rohutas ka vajadust voidelda piraatlusega, samuti tutvustas ta programmi ,,Go
to seal!”, sest on oodata suurt juhtide defitsiiti maailma laevanduses.

Avaldati kaastunnet Indoneesiale, kus jarjekordses laevakatastroofis (MS Teratali
Prima) hukkus suur hulk inimesi.

Ulemaailmne merehada ja -ohutuse siisteem (GMDSS)

Veel kord arutati meresdiduohutuse informatsiooni kattesaadavust Arktikas, kus on
niud viis uut meresdiduohutuse informatsiooni (MSI) ja meteoteadete ala
(NAVAREA/METAREA), mida haldavalt vastavalt Norra (1), Venemaa (2) ja Kana-
da (2). Kahjuks ei kata INMARSATI geostatsionaarsed satelliidid ja NAVTEX sus-
teem kogu seda ala ning seega tuleb info kattesaadavus tagada lihilaine (HF) vBima-
lustega. Toetati IMO/IHO/WMO (ihtse t60grupi t60 jatkamist selles kiisimuses ja neilt
oodatakse ettekannet COMSARI 14. istungjargul.

Satelliitside
COSPAS-SARSAT ja INMARSAT andsid informatsiooni susteemide hetkeolukorrast
ja tulevikuplaanidest.

ITUga seonduv

Arutati AIS ohutusteate edastamise vOGimalusi (safety-related broadcast message).
Leiti, et seda ei tohi mingil juhul kasutada hadateate edastamiseks ja AlS seadmed ei
tohi olla selle saatmiseks valmistajatehase poolt eelkonfigureeritud. Arutusel oli ka
AIS teadete tuvastamist labi satelliitide ja Uhtsete ndudmiste valjatootamise vdimalu-
sed kantavatele VHF DSC raadiojaamadele (nn klass H), mis on mdeldud vaikelaeva-
dele (jahid, kaatrid jms).

COMSAR-13 oli rahul IMO/ITU Uhistodgrupi (JWG — Joint Working Group) todga,
kes tootab vélja Uhised seisukohad esitamaks need jarjekordsele Glemaailmsele raa-
diokonverentsile (WRC-11). Alakomitee kinnitas hadahdire edastamise juhendi uuen-
datud kujul ja kohustas IMO sekretariaati vélja andma vastavasisulist ringkirja
(COMSAR.1(Circ.45)).

Toetati vajadust uuendada ,,Mereside késiraamatut” (Maritime Manual), mille Uks

vOimalustest oleks teha see tulevikus kaheosaliseks: | osa laevadel kasutamiseks ja Il
osa kalda tarbeks. Oodatakse vastavasisulisi ettepanekuid.
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Otsingute ja paaste ktusimused

Vaadati labi IMO/ICAOQ uhistoogrupi XV sessiooni aruanne. Kuulati ara Ulemaailmse
Mereulikooli (WMU) ettekanne ,,Projekti uuringud reisilaevade otsingute ja péaste
kisimustes - Il faas” (Project on SAR Research related to Passenger Ships). Lihidalt
puudutati infovahetuse kiisimusi pééste-koordinatsioonikeskustega olukorras, kui pole
enam raadioteleksit. Samuti puudutati mehitamata lennuvahendite (UAS) kasutamise
vOimalusi otsingute ja paaste kaigus.

Hulga lahtisi kusimusi jattis arutelu teemal merel péastetud isikute kaitse. Palju prob-
leeme on Hispaanial, Itaalial ja Maltal. Suured eriarvamused olid Itaalia ja Malta va-
hel, kes lahendavad rasket probleemi: mida teha nende poolt merel paastetud Laane-
Aafrikast parit isikutega.

Pandi paika COMSAR-14 esialgne péevakava ja aeg (8.—12. marts 2010). Istungjark
valis jargmiseks aastaks tagasi niit COMSAR juhataja C. Salgado (TSiili) kui ka tema
asetaitja A. Olopoenia (Nigeeria).

Eestist osales IMO alakomitee t00s sidetalituse juhataja Kaarel Aare Veeteede Ame-
tist.

. 02.02-06.02.2009 toimus STW alakomitee (STW — Sub-Committee on Standards of
Training and Watchkeeping; IMO meremeeste valjaGppe ja vahiteenistuse aluste ala-
komitee) korraline 40. istungjérk, kus jatkati STCW (STCW — The International
Convention on Standards of Training, Certification and Watchkeeping for Seafarers)
koodeksi ja konventsiooni laialdast Ulevaatamist ja kaasaja nduetele kohandamist.
Arutlusel olid teemad, mida ei joutud kasitleda erakorralisel istungjargul voi mille ka-
sitlemine jai pooleli. Peasekretari ettepanekul késitles alakomitee sellist aktuaalset
teemat nagu laevapere liikmete ettevalmistus vditluses piraatluse vastu ja sellekohaste
sétete lisamist STCW koodeksisse.

Uus teema oli ka laevapere liikmete ettevalmistus sdiduks jadga kaetud aladel (k6rge-
tel laiuskraadidel). Siin moodustati korrespondentgrupp eesotsas Norraga, kes tootab
valja vastavad ettepanekud jargmisele istungjargule.

Uldise arutelu kaigus jouti konsensusele diskussioone tekitanud STCW konventsiooni
ja koodeksi tekstides, mis kasitlevad reeglit 111/1 ning 111 ptk jagu A-111/1.

Vaidlusi tekitasid ka ptk VIII puhkeaega puudutavad sétted: ndustuti 77-tunnise puh-
keajaga 7-péevase perioodi jooksul, kuid konsensusele ei joutud administratsioonide
Oiguses teha vajaduse korral erandeid selle suhtes (vahendada puhkeaega 77-70 tunni
vahelistes piirides).

Elavat arutelu tekitas ohutu tookeskkonna eest vastutava isiku véljadpe ning volitu-
sed, mis leidis konsensuse alakomitees ja lisatakse koodeksi B-0ssa.

Istungjargul kasitleti ka laevade ohutu mehitatusega seotud teemasid (mitu tekiohvit-
seri peab laeval olema), kuid alakomitee suunas selle kiisimuse tagasi MSC-le, kuna

14



teema puudutab SOLAS konventsiooni ja ISM koodeksit, millede muutmine ei ole
alakomitee pédevuses.

Lahtiseks jai veel kiisimus elektrimehaanikute kohta: vajadus selle eriala jérele, nende
kvalifikatsioon ja mitu selle ala spetsialisti vGiks olla laevas.

Kuna paljud késitletud teemadest jéid lahtiseks ja on ja&nud védhe aega koodeksi ja
konventsiooni laialdase Ulevaatamise |6petamiseks, siis poordub alakomitee MSC
poole palvega kaaluda veel Gihe erakorralise istungi kokkukutsumist.

Veeteede Ametist osalesid istungjargu to6s meresdiduohutuse teenistuse juhataja ase-
téitja Jaanus Matso ning merednnetuste juurdluse ja meresdiduohutuse arenduse osa-
konna juhataja Raul Tell.

. 02.-06.03.2009 toimus Londonis IMO vedellastide ja gaaside alakomitee 13. istung-
jark (BLG 13).

Tahtsamad arutlusteemad

Tdiendatud MARPOL VI lisa ja NOy tehnilise koodeksi (MEPC.179(58), joustub 1.
juulil 2010) rakendamist puudutavate juhendmaterjalide labivaatamine ning téienda-
mine. Juhendmaterjalid jaotati olulisuse (prioriteetide) jargi kolme kategooriatesse
(viidatud reeglid vastavad tdiendatud lisale).

Kategooria A — kdrge prioriteediga:

1) Ulevaatuste ja tunnistuste harmoniseeritud siisteem (MEPC.128(53));

2) sadamariigi laevakontroll V1 lisa osas (MEPC.129(53));

3) VIl lisareegli 17.2 kohane sadama vastuvotuseade;

4) VI lisa reegli 15.6 kohane lenduvate orgaaniliste thendite (VOC) kéitlus-
plaan;

5) VI lisareegli 13.7 kohase meetodi heakskiitmine;

6) muudetud MARPOL VI lisa ja NOy tehnilise koodeksi rakendamine;

7) VI lisa reegli 4 kohane ekvivalent, mis ei ole kaetud mootori heitgaaside
puhastamisslsteemi juhendiga (MEPC.170(57));

8) proovide votmine laevakutuse vastavuse kindlakstegemiseks VI lisa ndue-
tele (MEPC.96(47)) ja

9) Ulemaailmne jarelevalve (monitooring) laevakituse véavlisisalduse (le
vastavalt MEPC.82(43) nBuetele.

Kategooria B — keskmise prioriteediga:

1) mootori valjavahetamine VI lisa reegli 13.2.2 kohaselt, kui ei ole ndutud
I11 taseme (Trier 111) nBuete kohaldamine;

2) tdiendatud NOy tehnilise koodeksi reegli 2.2.5.6 rakendamine;

3) kas ja millist juhendmaterjali on vaja selektiivse kataliisaatorseadme v0i
mdne muu NOy sisaldust heitgaasides vahendava seadme kohta;

4) kas ja millist juhendmaterjali on vaja NOy sisalduse védhendamiseks heit-
gaasides vee kasutamise vOimaluste kohta (sissepritsimine, kituse emul-
siooni kasutamine voi laadimis6hu niisutamine) ja
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5) kas ja millist juhendmaterjali on vaja maagaasi kasutamisel laevakditu-
sena (Ulekandetegurid NOy tehnilises koodeksi rakendamiseks).

Kategooria C — madala prioriteediga: kas ja millist juhendmaterjali on vaja laevakituste
kohta, mis on ei ole tavakitused vOi ei périne naftast (gaas, naftaliivad, pdlevkividli, sin-
teetilised kitused, biodiislid jm) ja mootori katsetamisel vajalike arvutuste tegemiseks
kltuse erisuste arvestamiseks (Ulekandetegurid, et oleks vdimalik kohaldada NOy tehnilist
koodeksit).

Kemikaalide merekeskkonnaohtlikkuse hindamise toérihm (ESPH t66rihm) Kkasitles
jargmisi valdkondi.

1) IBC koodeksi nimekirjas on neli vedellasti, mille veotingimuste teave on puudulik, ro-
hutati vajadust esitada ESPH toé6riihmale téiendav teave 16pliku seisukoha votmiseks.

2) Lastitankide pesemiseks kasutatavad puhastuslisaained (cleaning additives). Hindami-
seks esitatud 48 ainest 29 vastasid MEPC.1/Circ.590 nduetele, Glejd&nud 19 mitte. Tehti
ka véike vigade parandus. Ekslikult on moned puhastuslisaained heaks kiidetud
MEPC/Circ.363 (on aegunud) alusel. Kull vdib neid aineid kasutada laeva pardal, isegi
lastitankide pesemiseks, kuid need ei ole enam puhastuslisaained MARPOL 11 lisa 13.
reegli mottes.

3) IBC koodeksi 19. peatiikis oleva nimekirja labivaatamine. Eesmark on vdimalikult
taieliku stinontiimide loeteluga vedellastide registri koostamine.

4) Biokitused ja biokutuste segud:

a) =>85% naftat on MARPOL | lisa last, laeva naftaste heitmete seiresiisteem
(ODME) peab olema vastavalt kalibreeritud;

b) >1% naftat <85% , Il lisa last, segu tuleb hinnata kolmepoolse kokkuleppe alu-
sel vastavalt MEPC.1/Circ.512 juhistele voi veetakse seda segu kui X kategooria lasti ja
rakendatakse analoogse lasti kdige rangemaid veotingimusi, naiteks purolidsbensiin,
buttilbenseen jt;

) =<1% naftat, Il lisa last;

d) biokutuste segamine kaldal (sadamas), enne laevale laadimist vOi segamine
laeval, segamine pealelaadimise meetodil (loading on top) vGi toimub segamine merel
laeva ulesdidu ajal. Merel segamisega kaasnevad tdsised tehnilised probleemid. Meresoi-
duohutuse seisukohast peab iga hetke olema tagatud laeva pustuvus. Merel muutub lasti-
tankide nivoo mddtmine ebatdpseks, kasvab tuleohust tingitud risk jm. Biokutuste sega-
mine merel ei leidnud osavétjate toetust. Kill oldi néus lubama sadamas segamist, kuid
selleks on vaja koostada juhendmaterjal. Euroopa Uhendus ei toeta biokiituste segamist
laeval, ka mitte sadamas olles. Biokutuse segamist merel keelava otsuse saab teha MSC,
BLG-I ei ole selleks padevust.

Juhendite valjatdotamine ballastveekonventsiooni uhtlustatud rakendamiseks. Istungi
toimumise ajal oli konventsiooniga Ghinenud 18 riiki (15,5% kogu maailma kaubalaevas-
tiku uldtonnaazist), joustumiseks on vajalik ratifitseerimine 30 riigis (35% uldtonnaazist).

Arutluste teemaks oli juhend G9. Vaieldi, kuidas suhtuda erinevatesse kemikaalidesse,

mis kasutavad Uht ja sama aktiivainet. Siin voivad kerkida intellektuaalse omandi kaitsega
seotud probleemid.
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T6otati valja ballastvee kaitlemisstisteemi puudutav tehniline kiisimustik, mis avaldatakse
vastava ringkirjana.

Laevakere kattumine veeorganismidega (fouling) ja nii tle maailma laialiveetavad kahju-
likud veeorganismid (see on uus teema, mis ei kattu téielikult ballastvee problemaatika-

ga).

Gaas laevakitusena (teema eestvedaja on Norra). Esialgu ndhakse ette ainult maagaasi
(metaani) kasutamist laevakitusena, teiste gaaside kasutamisel kerkivad esile taiendavad
tehnilised probleemid.

Tehnilised nbuded metaani(maagaasi)hidraatide pelleteid vedavale laevale. Teema eest-
vedaja on Jaapan, kes tegeleb ka tehniliste probleemidega.

MARPOL | lisa lastide jaoks kooskBlas GHSiga (ulemaailmselt harmoniseeritud kemi-
kaalide klassifitseerimise slisteem) tootati valja kemikaali ohutuskaart (MSDS). Vastavalt
vaadati labi hetkel kehtiv MSC.150(77) ja uuendatud kujul 1aheb see I6plikuks kinnitami-
seks MSC 85-le.

Keeld raskete naftasaaduste vedamisele ja kasutamisele Antarktikas, Iduna pool 60 I6una-
laiust. Teema tdstatasid juba aastaid tagasi Antarktika kokkuleppe osalisriigid. Viimasel
ajal viitavad olukorra tdsidusele selles piirkonnas matkelaevadega toimunud mere6énnetu-
sed: EXPLORER uppus novembris 2007, madalikule séitsid CIUDAD DE USHUAIA
(november 2008) ja OCEAN NOVA (18. veebruar 2009).

Arutelu tdi vélja hulga lahendamist vajavaid probleeme. Kui voetakse aluseks MARPOL
| lisa reeglis 21 toodud raske nafta maératlus, siis satub keelu alla ka osa destilleeritud
kituseid, sest DMC kvaliteedile vastava laeva diislikttuse tihedus v6ib olla kuni 920
kg/m®. Tiheduse kriteerium vélistab ka maardedlide kasutamise laeva masinates. Kdisiti,
kas mitte ei kiirustata MARPOL | lisale uue peatlki lisamisega, sest eelnevalt on vaja
uurida nafta kaitumist vaga madalal temperatuuril (Bahama). Teisalt toetati l&henemist, et
laevadele tuleb esitada kdrgemad tehnilised néuded (vajalik jaaklass, kutuse- ja dlitankide
paiknemine kaitstud asukohas jm) ja tehniliste probleemide lahendamisega peab tegelema
ning oma seisukoha avaldama DE (konstruktsioon ja seadmed) komisjon.

4. Veeteede Ametisse on joudnud jargmised ringkirjad:

— MSC.1/Circ.1287 (09.12.2008) — muudatuse ettepanekud resolutsioonile A.705 —
avaldamiseks meresdiduohutusealases teabes;

— MSC.1/Circ.1289 (09.12.2008) — muudatuste vastuvotmine rahvusvahelises len-
nunduse ning mereotsingute ja -paéste (IAMSAR) kasiraamatus;

— MSC.1/Circ.1290 (16.12.2008) — Uihtne tdlgendus mdistele ,,First survey” (esma-
ne Ulevaatus) osutatud SOLASe mééarusele;

— MSC.1/Circ.1291 (09.12.2008) — juhend reisilaevadele uleujutuse voi vee sisse-
voolu avastamise susteemile;

— MSC.1/Circ.1294 (08.12.2008) — LIRT (Long Range Identification and Tracking)
susteemi tehniline dokumentatsioon;
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MSC.1/Circ.1301 (09.02.2009) — kontaktandmed IMO liikmesriikide kompetent-
sete asutuste kohta, kes tegelevad ohtlike kaupade vedude kisimustega. Asendab
ringkirja MSC.1/Circ.1254;

MSC.1/Circ.1283 (22.12.2008) — mittekohustuslikud juhised turvalisuse kisimus-
tes laevadel, millele ei kehti SOLAS peatiikk XI-2 ja ISPS koodeks;
MSC.1/Circ.1281 (09.12.2008) — selgitavad mérkused vigastamata laeva plstuvu-
se koodeksi kohta;

MSC.1/Circ.1164/Rev.5 (09.12.2008) — tdiendatud nimekiri riikide kohta, kus
meremeeste valjadpe ja diplomeerimine vastab STCW konventsiooni kehtivatele
nduetele;

MSC.1/Circ.1266 (18.12.2008) — juhend puistlastilaevade kerekonstruktsioonide
vigastuste varajaseks hindamiseks ning vajaduse korral laeva mahajatmiseks;
MSC.4/Circ.127 (19.11.2008) — 2008. a oktoobrikuu informatsioon piraatlusest ja
laevadele roovkallaletungidest;

MSC.4/Circ.128 (20.03.2009) — 2008. a novembrikuu informatsioon piraatlusest
ja laevadele roovkallaletungidest;

MSC.4/Circ.129 (20.03.2009) — 2008. a detsembrikuu informatsioon piraatlusest
ja laevadele roovkallaletungidest;

MSC.5/Circ.6 (06.01.2009) — informatsioon mereabiteenistustes (MAS);
MSC.6/Circ.1 (27.01.2009) — lahknevuse raportid AlSi kasutamisel;
MSC.3/Circ.16 (3.02.2009) — informatsioon migrantide vedudest meritsi 2008. a;
hélmab 55 juhtumit kokku 1266 migrandiga;

MSC-MEPC.6/Circ.5 (31.12.2008) — loetelu rannariikide ametiasutustest (aadres-
sid, telefoni- ja faksinumbrid, e-posti aadressid), mis on vastutavad meresdidu-
ohutuse ja merereostuse véaltimise kiisimustes;

MEPC.1/Circ.637 (17.11.2008) — kuttedli kattesaadavus ja kvaliteet;
MEPC.1/Circ.654 (19.12.2008) — Kuprose, India ja Inglismaa administratsioonid
teatavad nende lippude all sbitvate tankerite kittedli proovide mittevastavusest
MARPOL.i nduetele;

MEPC.1/Circ.656 (23.01.2009) — Panama administratsioon teatab, milliste
MARPOL lisa I reeglite kohaselt on nende lipu all sditvate tankerite seisund vas-
tavuses reeglitega;

MEPC.1/Circ.657 (23.01.2009) — Panama administratsioon teatab nende lipu all
sOitvate tankerite tehnilise seisundi vastavuse (CAS) kehtivusest ning mille kohta
on voimalik saada informatsiooni IMO CAS andmebaasist;

MEPC.1/Circ.658 (18.02.2009) — Bahama ja Panama administratsioon teatavad,
milliste MARPOL lisa I reeglite kohaselt on nende lippude all sitvatel tankerite
seisund vastavuses reeglitega;

MEPC.1/Circ.659 (11.02.2009) — Norra administratsioon teatab samavéérsete al-
ternatiivide vastuvotmisest IBC koodeksis;

MEPC.2/Circ.14 (17.12.2008) — antakse ajutine vedelainete liigitus. Asendab sa-
mateemalised varem avaldatud ringkirjad;

COMSAR.1/Circ.44 (04.02.2009) — informatsioon NAVAREA koordinaatoritest.
Asendab ringkirja COMSAR/Circ. 43;

COMSAR.1/Circ.45 (04.02.2009) — protseduuri juhised hadasignaali andmiseks;
SN.1/Circ.272 (10.12.2009) — laevaliikluse ja ankrusse jddmise valtimise alad
ning nende koordinaadid,;

SN.1/Circ.277 (19.02.2009) — USA valitsuse informatsioon rahvusvahelise jaapat-
rulli teenistusest 2009. aastal;
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— BC.1/Circ.66 (06.02.2009) — kontaktandmed padevatest institutsioonidest, kes
IMO liikmesriikides vastutavad vilja ja tahke puistlasti vedude ohutuse eest.
Asendab ringkirja BC.1/Circ.65;

— FP.1/Circ.35 (07.01.2009) — tdiendatud nimekiri halooni hoidlatest ja vastuvotu-
seadmetest;

— FP.1/Circ.36 (05.01.2009) — téiendatud nimekiri tunnustatud tulekatsete labora-
tooriumidest;

— FSI1.1/Circ.11 (31.01.2009) — kusimustik liikmesriikidele laevastiku andmekogu
vajalikkuse kohta.

IMO ringkirjad on saadaval IMO Interneti-aadressil http://www.imo.org (IMO
Circulars).

. Trikist on ilmunud:

- Casualty Investigation Code (2008 Edition).
Miuuginumber 1128E, hind 5 GBP, lisanduvad saatekulud;

- Code of safety for special purpose Ships, 2008 (2008 SPS Code).
Miuuginumber 1A820E, hind 4 GBP, lisanduvad saatekulud.

Tellimuse vormistamiseks podrduda:

International Maritime Organization (IMO)
Sales and Marketing

Publishing Service

Telefon: + 442077357611

Faks: + 442075873241

E-post: publications-sales@imo.org
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