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Oigusaktide muudatused

Nouded viikelaeva varustusele ning viikelaeva kategooriad vastavalt viikelaeva
konstruktsioonile, samuti sellise viikelaeva ohutusnéuded, millega korraldatakse
tasu eest vabaajareise

Vastu voetud 11.05.2011 nr 32, joustus 16.05.2011

Maiiruses sisalduvad véikelaeva ohutuse tagamiseks minimaalse varustuse {ihtsed
miinimumnouded, mis on kohustuslikud kdigile Eestis registreeritud vidikelaevadele,
samuti véikelaeva kategooriad ja tasu eest vabaajareise tegevate viikelaevade tdiendavad
varustus- ja ohutusnduded.

Paragrahviga 1 on piiritletud méédruse reguleerimisala — maidrusega kehtestatakse
viikelaevade kategooriad vastavalt konstruktsioonile, koigile Eestis registreeritud
viikelaevadele kohustuslikud iihtsed minimaalse varustuse nduded ning ohutusndouded
véikelaevadele, millega korraldatakse tasu eest vabaajareise.

Paragrahvi 2 kohaselt vastutavad viikelacva mere- ja sdidukolblikkuse ning tehnilise
korrasoleku eest nii vdikelaeva omanik kui ka véikelaeva juht. Viikelaeva omanik voib
samaaegselt olla ka viikelaeva juht, kuid paljudel juhtudel on tegemist erinevate
isikutega.

Paragrahv 3 méératleb kasutatavad viikelaeva kategooriad. Kategooriate méaératlemisel
on aluseks vdetud Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. juuni 1994. a direktiivi 94/25/EU
, Viikelaevu kaisitlevate litkmesriikide Oigus- ja haldusnormide iihtlustamise kohta”,
muudetud Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. juuni 2003. a direktiiviga 2003/44/EU
,, Viikelaevu késitlevate liikmesriikide &igus- ja haldusnormide iihtlustamise kohta™ I
lisa.

2. peatiikk (nduded viikelaeva varustusele) koosneb kaheksast paragrahvist.

Paragrahvi 4 alusel on maéiruse lisas toodud tabeli vormis ndutud varustuse nimekiri
soltuvalt viikelaeva kategooriast.

Kuni 2. jaanuarini 2011. a kehtinud méérusega vorreldes on sisse viidud jargmised
muudatused:

1. uue kategooriaga C* tdhistatakse viikelaeva, mis konstruktsioonilt on C-kategooria
vdikelaev (rannaldhedaseks soOiduks ehitatud véikelaev, kasutamiseks rannikuvetes,
suurtel lahtedel, jarvedel ja jogedel tuule tugevusega kuni 6 palli ja laine korgusega kuni
2 meetrit), kuid kui sellega ei eemalduta kaldast rohkem kui 5 meremiili merel ja 9 km
sisevetel, siis piisab D-kategooria varustusest;




2. térniga (*) on tdhistatud varustus, millel peab olema sertifikaat/markeering; sulgudes
on lisatud niited, milliseid markeeringuid on silmas peetud (CE, SOLAS);

3. pédisterongas vOi pdidsteling ei ole enam ndutud C* ja D-kategooria viikelaecvade
puhul, sest nendel véikelaevadel on palju lihtsam ja ohutum hdda korral abivajajani ise
jouda, kui hakata midagi viskama. C- ja D-kategooria véikelaevad on reeglina madala
poordiga ning kergesti manodverdatavad. Istuvas asendis olles ei ole tdenédoline visata
abivajajale padsterongast piisava tdpsusega ja digele kaugusele, kuid sellises véikelaevas
plistiseismine voib olla ohtlik véikelaeva stabiilsusele ja piistuvusele;

4. kuna pédstevestide kriteerium algab 100 N, siis A-, B- ja C-kategoorial piisab sellise
kandevdimega péadstevestist (varem 150 N), eriti seetdttu, et 100 N kandevdoimega
padsteveste on saadaval erineva kehakaaluga isikutele, sh lastele (kg: 0-15, 10-20, 20—
30, 3040, 40-60, 60-70, 70-90, 90+), ja paidstevest tuleb alati valida isiku kehakaalust
lahtuvalt. 150 N pééstevest nduab kasutajalt kogemusi ja oskusi ning nende puhul ei ole
suurt valikut erineva kehakaaluga isikutele. Maédrav on ka asjaolu, et 150 N paistevestid
on 100 N paéstevestidest ligi 4 korda kallimad;

5. D-kategooria ja C* kategooria puhul piisab ujuvusvahendist. Ujuvusvahend on kas
vest voi llikond, millel on vastavusmirk koos 50 N markeeringuga. Sellised
ujuvusvahendid on kasutusmugavuse tottu mujal maailmas laialt levinud, eriti kalda
lahedal vabaaja veetmisel ja veesporti harrastades;

6. purjejahil (A-, B- ja C-kategooria) on ohutusvod noutav iga pardalolija jaoks, mitte
enam ainult meeskonnaliikmetele, et tagada kodigi pardalolijate ohutus tugeva tuule ja
lainetuse korral. C* kategooriale see noue ei laiene;

7. tulekustutusvahendite puhul on arvestatud enim tuleohtu tekitada voivate allikatega ja
viikelaeva konstruktsiooniga. Uhe tulekustuti olemasolu on ndutav C- ja D-kategooria
vidikelaeval, varem oli C-kategoorial ndutav tulekustuti ja D-kategoorial tulekustutustekk.
Tulekustutustekk on modeldud eelkdige lahtise leegiga tuleallikat, avatud
viljalaskestisteemi voi kiitusesiisteemi (paak, voolikud jms) omavate véikelaevade puhul
tekkida voiva tulekahju kustutamiseks. D-kategooria vdikelaevadel reeglina neid enam ei
eksisteeri. Vidiksemate mootorite puhul puuduvad ka eraldiasuvad kiitusepaagid ja
voolikud kui potentsiaalsed ohuallikad.

Tuleohtu tuleb reaalselt véltida ikkagi ohuallikast ldhtuvalt, sdltumata viikelaeva
kategooriast;

8. tdpsustatud on navigeerimiseks vajalike vahendite nimetust — ndutud on
navigatsioonivahendid asukoha méédramiseks ja navigatsioonikaart. Viikelaevajuhi
otsustada jddb, kas ta kasutab elektroonilisi (GPS, kaardiplotter jms) vdi
mitteelektroonilisi vahendeid (paberkaart ja kaarditooriistad). ,,Navigatsioonivahendid ja
navigatsioonikaart” all on moeldud seda, et palja asukoha médramise vahendi GPS-ga
pole midagi peale hakata ilma kaardita, kuhu oma asukoht kanda ja kurss maiérata.
Kaardid voivad olla nii paberkaardid kui ka elektronkaardid. Selle ndude puhul on



eelduseks, et vdikelaevajuhiks vastava viljadppe on lidbinud teadlik (ehk véikelaevajuhi
tunnistust omav) isik ja tema otsustabki, millised vahendid ta votab navigeerimiseks
kaasa;

9. pootshaaki ndutakse A- ja B-kategooria véikelaevalt, C- ja D-kategooria véikelaevalt
noutakse aerude voi mola olemasolu. Véga laialdaselt on C-kategooria véikelaevadel
kasutuses kombineeritud variant, kus iihes otsas on mdla ja teises pootshaak. Varem oli
pootshaak eraldi ndoutud ka C-kategooria véikelaeval. D-kategooria vidikelaevalt varem
aerude vOi mdla olemasolu ei ndutud, samas on need enamikul D-kategooria
viaikelaevadel olemas ja mootori rikke korral ka otseselt vajalikud;

10. kajaloodi voi loodi olemasolu ei nduta enam ei C- ega D-kategooria vdikelaevadel,
varem oli see C-kategooria vdikelaeval ndutav.

Paragrahv 5 esitab iildised nduded viikelaeva varustusele. Lisaks kategooriale tuleb
arvestada ka véikelaeva tegelikku sdidupiirkonda ja suurust.

Paragrahv 6 sitestab nduded viikelaeva pddstevarustusele ja selgitab erandit A- ja B-
kategooria viikelaeva korral, kui sellise véikelaevaga ei sdideta kaldast kaugemale kui 20
meremiili. Paragrahvi 6 Idike 1 sOnastust on tdpsustatud selliselt, et see hdolmaks
padstevarustuse hooldamist ja kasutamist vastavalt valmistajatehase kasutusjuhendile,
mis omakorda médrab kindlaks, kuidas pééstevarustust kontrollida tuleb.

Paragrahv 7 esitab iildnduded viikelaval kasutatavale piirotehnikale.

Paragrahvis 8 on toodud iildnduded viikelaeval kasutatavatele tulekustutusvahenditele,
viidates ,,Tuleohutuse seaduse* § 32 15ike 5 alusel kehtestatud siseministri 30.08.2010
madruses nr 39 ,Nouded tulekustutitele ja voolikusiisteemidele, nende valikule,
paigaldamisele, tahistamisele ja korrashoiule* sitestatud nduetele. Tulekustutussiisteemi
korral méidrab valmistaja perioodilise kontrolli tdhtajad, mida tuleb jargida.

Paragrahv 9 sidtestab nduded esmaabivahenditele, mis peavad vastama M 1 - ja N 1-
kategooria sdidukite puhul kasutatavatele vahenditele.

Paragrahv 10 kehtestab nduded véikelaeva ankrutele ja pukseerimisvarustusele. Eelndus
on loobutud varasemas redaktsioonis sisaldunud empiirilise valemi esitamisest, kuna
tulenevalt eri tiilipi ankrute erinevatest hoidmisvdimetest ning paadi kuju mojust ankrus
plsimisele ei tarvitse valemi kasutamine tagada ohutut ankrusseismist. Sama puudutab ka
ankruotsa — véikelaeva juhil vdi omanikul on vdimalus valida erinevate skeemide vahel
(kett, siinteetilisest materjalist ots, molema kombinatsioon jne). Eelnduga sétestatakse, et
ankurdamise varustus peab tagama véikelaeva ohutu ankrusseismise ning antud
vdikelaevale sobiva skeemi valik on jdetud vidikelaeva omanikule. Viikelaeva
pukseerimisotsa pikkus on aga méiératud kolme viikelaeva pikkusega, kuivord liihema
pikkusega pukseerimisots ei tagaks ohutut pukseerimist lainetusega.



Paragrahviga 11 kehtestatakse tdiendavad varustuse ja ohutuse nduded viikelaevale,
millega korraldatakse tasulisi vabaajareise. Vastavalt MSOS § 35 Idikele 2 peab selline
véikelaev olema varustatud pédsteparve(de)ga, mille kohtade arv vastab pardal olevate
inimeste arvule; ning vastavalt sama paragrahvi 15ikele 4 peab selline véikelaev olema
varustatud ka raadiojaamaga.

Lisaks MSOS-is sitestatule kehtestab miérus, et sellise véikelaeva varustus, isegi kui see
on projekteeritud vastavalt D- vdi C-kategooria nduetele, peab vastama B-kategooria
véikelaeva jaoks ettendhtule. Kiire ja efektiivse abi tagamiseks iile parda kukkunud
isikule peab selline vdikelaev olema varustatud iihe tdiendava viskeliiniga padsterongaga
ning erinevalt teistest véikelaeva kategooriatest peab olema labinud tehnilise {ilevaatuse.

Loe tdiendavalt: majandus- ja kommunikatsiooniministri 11.05.2011 maéérust nr 32
“Nouded viikelaecva varustusele ning vidikelaeva kategooriad vastavalt viikelaeva
konstruktsioonile, samuti sellise viikelaeva ohutusnduded, millega korraldatakse tasu
eest vabaajareise”.

Veealusele mélestisele sukeldumise loa viljaandmise, sukeldumisest teavitamise ja
veealuse miilestise ning selle kaitsevoondi seisundist teavitamise kord, veealusele
milestisele sukeldumise loa vorm

Kultuuriministri 15.06.2011 méérus nr 9, joustus 25.06.2011

Maiiruse kehtestamine tuleneb ,,Muinsuskaitseseaduse® (MuKS) muudatusest, millega
tdiendati MuKS senist teksti mitme séttega, mis tiihiselt kehtestavad parema kaitse
veealusele kultuuripirandile. Kuna muudetud MuKS-s on eraldi mélestise liigina esile
toodud veealused malestised, on eraldi kehtestatud ka neil kehtivad kitsendused.
Nimetatud kitsenduste seas on ka veealusele mélestisele ilma Muinsuskaitseameti (MKA)
loata sukeldumise keeld.

MuKs on sitestatud, et veealusel mdlestisel ja selle kaitsevoondis voib sukelduda
jérgmistel juhtudel:

1) veealusele milestisele sukeldumise teenuse osutaja jirelevalve all;
2) Muinsuskaitseameti viljastatud veealusele mailestisele sukeldumise tdhtajatu loa
alusel.

Samuti sétestatakse MuKS-s, et sukeldumisest veealusele maélestisele ja selle
kaitsevoondisse teavitab sukeldumise teenuse osutaja voi sukelduja nii eelnevalt kui ka
pérast sukeldumist Muinsuskaitseametit. MuKS-st tuleneb ka ndue, et pérast sukeldumist
veealusele milestisele ja selle kaitsevoondisse tuleb teavitada veealuse mélestise ja selle
kaitsevoondi seisundist, eelkdige rikkumistest veealusel maélestisel ja selle kaitsevoondis
ning veealusele malestisele sukeldumise ohtlikkusest.
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Eelnevast tulenevalt ja MuKS § 24% 15ikes 9 antud volitusnormi alusel reguleeritakse
madrusega sukeldumisloa viljaandmise, sukeldumisest teavitamise ja veealuse malestise
ja selle kaitsevoondi seisundist teavitamise korda ning kehtestatakse mééruse lisana
sukeldumisloa vorm.

Satestatakse, et MKA annab sukeldumisloa tdahtajatult ning esitatakse nduded taotlusele.
MuKS-st tulenevalt voib sukeldumisluba taotleda fiitisiline isik, kes on vdhemalt 18-
aastane ja ldbinud koolituse, mille kdigus omandatakse oskus sukelduda veealusele
maélestisele seda kahjustamata.

Samuti sitestatakse taotluse ldbivaatamise tdhtaeg 1 kuu, loa andmisest keeldumise
alused, samuti sukeldumisloa hilisema kehtetuks tunnistamise alused. Loa kehtetuks
tunnistamise aluseks on MuKS kohaselt igasugune ,,Muinsuskaitseseaduses™ voi selle
alusel antud digusaktides kehtestatud nduete rikkumine, kuid midruses on digusselguse
eesmargil eraldi esile toodud konealuse loa eesmaérki silmas pidades teate esitamata
jatmine voi sukeldumisel avastatud rikkumistest voi méilestisele sukeldumise ohtlikkusest
teates mainimata jétmine.

Sukeldumisluba annab d&iguse sukelduda koigil veealustel mélestistel ja nende
kaitsevoondites, kuid sukeldumine ei ole sellegipoolest lubatud mélestistel, millele
Muinsuskaitseamet on piiranud juurdepédésu vastavalt MuKS § 26 15ikele 4. Sellekohane
marge on toodud ka sukeldumisloa vormil.

Sukeldumist veealusele méilestisele soodustatakse juhul, kui juurdepdds vastab kaitse- ja
haldusnduetele. Veealusele milestisele on juurdepiis piiratud reeglina juhul, kui sellega
rikutakse inimsdilmete ja piihapaikade rahu ning ohustatakse kultuurilise, ajaloolise ja
arheoloogilise teabe sdilimist.

Maidrusega ndhakse ette, et sukeldumisest veealusele mélestisele ja selle kaitsevoondisse
teavitab loa omanik voi sukeldumise korraldamise teenuse osutaja jargmiselt:

1) vahetult enne sadamast ujuvvahendiga sukeldumisele véljumist ja vahetult parast
sukeldumiselt sadamasse naasmist Politsei- ja Piirivalveametit (PPA);

2) iihe nddala jooksul enne sukeldumist ja lihe niddala jooksul pérast sukeldumist
MKA-d.

Maiidrusega kehtestatud sukeldumislubade ja teavitamise siisteem vdimaldab huvigrupil
arvestada ilmastikuoludega ning paindlikumalt planeerida oma tegevusi. Sukeldumisloa
olemasolu annab neile diguse sukelduda mélestisele ja selle kaitsevoondisse, kui vaba
juurdepddsu malestisele piiratud ei ole ning muid lubasid taotlema ei pea, seega lihtsustub
oluliselt senine kord. Teavitamine vOimaldab MKA-Il teostada veealustel mailestistel
jarelevalvet ning samuti annab teavitamissiisteem MKA-le lisateavet malestistele
langevast koormusest ning operatiivset tagasisidet mélestisel aset leidnud rikkumiste voi
muude kahjustuste kohta.



Uue noudena on kehtestatud malestisele sukeldumise koolituse ldbimine, mis annab
sukeldujale vajalikud teadmised ja oskused mélestisele sukeldumiseks. Tdnase seisuga
pannakse rikkumisi toime ning seelébi ka kahjustatakse mailestisi valdavalt teadmatusest.
Vastava koolituse ldbimine tagab loa omanike teadlikkuse ning sddstva kditumise
maélestisel ja nende kaitsevoondites ja mélestiste sdilimise jargnevatele pdlvkondadele.

Tépsemalt loe kultuuriministri 15.06.2011 madrusest nr 9 “Veealusele mélestisele
sukeldumise loa viljaandmise, sukeldumisest teavitamise ja veealuse maélestise ning selle
kaitsevoondi seisundist teavitamise kord, veealusele miélestisele sukeldumise loa vorm.

Laevade ja vaikelaevade sisemerre, sadamatesse ning piiriveekogude Eestile
kuuluvatesse vetesse sisenemise ja neist viljumise kord

Maiidruse muudatus joustus 01.06.2011

Vabariigi Valitsuse 19. mai 2004. a méérusesse nr 194 ,,Laevade ja viikelaevade sisemerre,
sadamatesse ning piiriveekogude Eestile kuuluvatesse vetesse sisenemise ja neist véljumise
kord* tehtavate muudatuste eesmirk on osaliselt timber korraldada laevade ja véikelaevade
teavitamise kord ning dokumentide esitamise kohustus Maksu- ja Tolliameti (MTA) suhtes.

Maidruses on laevandusega tegelevatele isikutele sitestatud kaks {tldist kohustust —
teavitamiskohustus saabumisest ja lahkumisest §-s 1 nimetatud asutustele ning
dokumentide esitamise kohustus §-s 4 kirjeldatud korras.

Laevakaptenil edaspidi kohustus teavitada MTA-t litkumisest, mille laev teeb sisemerel
voi piiriveekogu Eestile kuuluvates vetes. Satte eesmirk on tagada MTA-le kontrolli- ja
riskianaliilisi teostamise vOimalused, mis kehtivas korras selgelt puudusid. Sellisest
litkkumisest teavitamise kohustusest on siiski ka edaspidi vabastatud kdik kohalikku
rannasditu sditvad laevad (nt praamiliiklus, reisijatevedu), sadamalaevastik koos
punkerlacvadega ja kalalaevad, samuti Eesti teadusasutuste omandis olevad laevad.
Vabastus teavitamiskohustusest kehtib tingimusel, et laev ei vilju sisemerest ega
piiriveekogu Eestile kuuluvatest vetest, mil kehtib tavapédrane viljumise ja saabumise
kord. Teavitamise kohustusest on vabastatud ka regulaarlaevaliinil liikuvad laevad.

Loe lisaks Vabariigi Valitsuse 19.05.2004. a médrusest nr 194 "Laevade ja vdikelaevade
sisemerre, sadamatesse ning piiriveekogude Eestile kuuluvatesse vetesse sisenemise ja
neist viljumise kord"
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Laevaonnetused 2011

15.02.2011 kell 06.00 sildus ML Good Pacific (India lipp, BT 19891, pikkus 178,7 m)
Muuga sadama kai nr 32 dirde, sest laeva ahtriosas hakkas jddssdidu ajal tugev
vibratsioon. Laeva ldhtesadamaks oli Sankt-Petersburg.

Muuga sadamasse saabus laev tuukriiilevaatuse ldbiviimiseks. Laevakere veealuse osa
iilevaatus teostati tuukrifirma Tuukritddde OU poolt samal péeval. Ulevaatuse tulemusel
tuvastati, et soukruvi koik neli laba olid jadssdidul otstest deformeerunud.
Tuukriiilevaatus teostati klassifikatsiooniiihingu esindaja jérelevalve all. Laeva tehnilist
seisukorda ja dokumentatsiooni kontrollis Veeteede Ameti lacvade jérelevalve inspektor.
Kuna nii suure laeva dokkimiseks voimalused kohapeal puudusid, otsustati keevitusega
16igata deformeerunud soukruvi otsad ja anda laevale iihekordne luba {ilesdiduks
sihtsadamasse lasti lossimiseks ja sdukruvi vahetamiseks.

Vigastused liigitati ohtlikuks juhtumiks. Juurdlust ei teostatud.

02.03.2011 kell 13.30 toimus Meeruse sadamast viljumisel podrdel paremale lootsimise
ajal ML Gerd (Antigua ja Barbuda lipp, BT 2650, pikkus 88,94 m) pdhjapuude. P66rde
ajal kaldus laev ettendhtust rohkem paremale ja soitis parema pardaga koordinaatidel
59°26,94°’N ja 024°39,85’E madalikule, mis asus umbes 20 m kanalist N pool. Laev
vabanes madalikult oma kidiguga edasi-tagasi manddverdades ja kasutades vedurlaeva
Meteor abi. Madalikult vabanedes kontrolliti allpool veeliini asuvad laevaruumid ja
parema parda kiitusetankid seestpoolt. Merevee leket laevaruumidesse ja tankidesse ei
tuvastatud. Kapten jédtkas reisi sihtsadamasse, kus pdrast lossimist teostatakse
tuukritilevaatus klassifikatsiooniithingu esindaja juuresolekul.

Juhtum liigitati kergeks laevadnnetuseks. Juurdlust teostas Veeteede Amet.

02.03.2011 kell 16.30, olles iilesdidul Kunda sadamasse, seiskus jdds ML Regina
Magdaleena (Norra lipp, BT 3593, pikkus 99,9 m). Laev jéi jads seisma koordinaatidel
59°44,1°N ja 024°49,7’E jadmurdja ootele.

03.03.2011 kell 12.50 alustati laevas peamasina ettevalmistamist jddmurdja jarel
soitmiseks. Kell 13.45 joudis piirkonda jadmurdja Tarmo. Selleks ajaks oli peamasin ette
valmistatud ja juhtimine silda antud. Kell 13.50 anti sillalt kdsklus ,,Aeglane kdik edasi®,
et alustada litkumist jddmurdja jdrel sihtsadama poole. Kell 13.51 hakkas t66le peamasina
raamlaagrite temperatuuriandurite signalisatsioon. Silindri nr 4 temperatuur oli tdusnud
102°C. Kell 13.52 toimus peamasina avariiseiskamise. Kui avati peamasina karteriluugid,
siis tuvastati, et raamlaager nr 4 on kahjustatud ja peamasinaga edasi td6tada ei tohi.
Peamasina véntvoll ja raamlaager vajasid tehase remonti. Juhtunust informeeriti




jdamurdja kaptenit, Tallinn VTS-i operaatorit, laevaomanikku ja -agenti. Laev pukseeriti
vedurlaeva abil Muuga sadamasse.

Juhtum liigitati raskeks laevadnnetuseks. Juurdlust teostab Veeteede Amet.

31.03.2011.a kell 10.59 (UTC+2) soitis ML Listervik (Gibraltari lipp, BT 2863, pikkus
90,0 m, IMO nr 9136216, lacvaomanik Uman Rederi AB) Tallinn VTSi andmetel Parnu
lahel jddoludes koordinaatidel 58°07,06’N ja 024°10,9’E madalikule Laeva lastiks olid
puidugraanul. Lekkis laeva vodriosas asuv parema parda ballastitank. Laeva seisund oli
stabiilne, kreeni ei olnud. Merereostust ei tuvastatud. Laevapere liikkmed vigastada ei
saanud. Juhtumiga tegeles JRCC.

05.04.2011 teostati laecvakere veealuse osa tuukriiilevaatus ja laevaruumide seisukorda
kontrollis klassifikatsiooniiihingu GL esindaja. Tuukrililevaatuse pohjal tuvastati, et
laevakere vasakus pardas allpool veeliini ballasttanki nr 2 juures on laevakere ldbiv
vigastus mootmetega 70 x 3 cm. Laevakere keskosa allpool veeliini oli tugevalt
deformeerunud ja plaadistuses oli palju mdlke ja vdiksemaid ldbivaid vigastusi.

Juurdlust teostab vastavalt kokkuleppele Gibraltari Mereadministratsioon kui lipuriik
koostdds Veeteede Ametiga.

19.04.2011 kell 08.40 tekkis kalalaeval Raim-6 (Eesti lipp, BT 12,02, Dw 6,60), mis
teostas paaristraalimist kalalaevaga Eldorado, koordinaatidel 59°32,74°N ja 024°53,29’E
peamasina rike. Peamasin seiskus ja laeva hakkas triivima kalda suunas. Ilmastikuolud:
tuule kiirus kuni 10 m/s — NNW, laine korgus 1,0-1,5 m, ndhtavus hea. Laevamehed
veeskasid ankru, kuid ankur ei jddnud pidama ja laev triivis madalikule, vigastades
puidust pardaplangutust. Toimus laevaruumide osaline tditumine mereveega. Laeval olev
pump ei joudnud vett piisavalt vidlja pumbata, et iseseisvalt madalikult vabaneda.
Merereostust ei tuvastatud. Laevapere liikmed vigastada ei saanud.

Pérast madalikult vabastamist pukseeriti laev Leppneeme sadamasse, tosteti kraanaga kai
peal olevatele kiilplokkidele ja teostati vajalikud remontt6od.

Juhtumi juurdlust teostab Veeteede Amet.



Laevakontrolli kokkuvote (2011. a I poolaasta)

Veeteede Ameti inspektorid kontrollisid 2011. aasta I poolaastal Eesti riigilippu kandvaid
laevu 101 korral, neist 90 olid tehnilised iilevaatused ja 11 pistelised kontrollid.

Kokku tehti Eesti riigilippu kandvatele laecvadele 194 ettekirjutust, ettekirjutuseta 10ppes
45 kontrolli. Enim puudusi esines tuleohutuse ja iildise ohutuse valdkonnas.

Vilissadamates (Paris MoU regioonis) kontrolliti Eesti riigilippu kandvaid laevu 15
korral (kontrolliti 11 laeva). Laevu kinni ei peetud. Kokku tehti 15 ettekirjutust ja ilma
ettekirjutusteta 14biti kontroll 11 korral. Eesti on hetkel Paris MoU "valges nimekirjas".

Infot laevakontrollide kohta leiab Paris MOU andmebaasist:
http://www.parismou.org/Inspection_efforts.

Inspection _database _search vdimaldab otsida informatsiooni EMSA (Euroopa
Meresoiduohutuse Amet) laevakontrolli andmebaasist THETIS.

Eesti sadamaid kiilastanud vélisriigi lippu kandvaid laevu kontrolliti 2011. a I poolaastal
93 korral. Laevu kinni ei peetud. Kokku tehti vélisriigi lippu kandvatele laecvadele 80
ettekirjutust. Ettekirjutusteta 10ppes 64 kontrolli. Enim puudusi esines navigatsiooni ja
tuleohutuse valdkonnas.
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Veeteede Ameti viljastatud tunnustamisotsused

Tunnustamisotsus nr 246

Atlas Baltic OU

Viljastamise kuupdev: 06.04.2011
Tegevusala: laecvade agenteerimine

Tunnustamisotsus nr 247

Esteve Terminal AS

Viljastamise kuupdev: 11.04.2011
Tegevusala: laevade agenteerimine

Tunnustamisotsus nr 248
Estmare Logistika OU
Viljastamise kuupdev: 18.04.2011
Tegevusala: laecvade agenteerimine

Tunnustamisotsus nr 249
Estonian Maritime Services OU
Viljastamise kuupdev: 15.04.2011
Tegevusala: laecvade agenteerimine

Tunnustamisotsus nr 250

Tallinn Shipyard OU

Viljastamise kuupdev: 27.04.2011

Tegevusala:

1. laevaehitus ja -remont ning laevade iimberehitus;

2. laevade tehnilise dokumentatsiooni véljatddtamine ja laevade katsetamine.

Tunnustamisotsus nr 251

OU Seatrader Agency
Viljastamise kuupdev: 19.04.2011
Tegevusala: laecvade agenteerimine

Tunnustamisotsus nr 252
OSTERSTROMI Laevanduse OU
Viljastamise kuupdev: 19.04.2011
Tegevusala: laevade agenteerimine

Tunnustamisotsus nr 253

CF&S Estonia AS

Viljastamise kuupdev: 27.04.2011
Tegevusala: laecvade agenteerimine
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Tunnustamisotsus nr 254

AS INFLOT

Viljastamise kuupdev: 27.04.2011
Tegevusala: laevade agenteerimine

Tunnustamisotsus nr 256

Denco Agency OU

Viljastamise kuupdev: 28.04.2011
Tegevusala: laevade agenteerimine

Tunnustamisotsus nr 257

OU Rhenus Revival

Viljastamise kuupdev: 30.05.2011
Tegevusala: laevade agenteerimine

Tunnustamisotsus nr 258

Vista Shipping Agency AS
Viljastamise kuupdev: 30.05.2011
Tegevusala: laecvade agenteerimine

Tunnustamisotsus nr 259
Victoria Shipping OU
Viljastamise kuupdev: 30.05.2011
Tegevusala: laecvade agenteerimine

Tunnustamisotsus nr 260
Laevatee Agentuuri OU
Viljastamise kuupdev: 01.06.2011
Tegevusala: laevade agenteerimine

Tunnustamisotsus nr 261

AS Agent Only OU

Viljastamise kuupdev: 30.05.2011
Tegevusala: laecvade agenteerimine

Tunnustamisotsus nr 262

Nesco Agency AS

Viljastamise kuupdev: 30.05.2011
Tegevusala: laecvade agenteerimine

Tunnustamisotsus nr 263

OU Pirita Marine

Viljastamise kuupdev: 30.05.2011
Tegevusala: laevade agenteerimine
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Tunnustamisotsus nr 264

Baltic Marine Services Tallinn OU
Viljastamise kuupdev: 30.05.2011
Tegevusala: laecvade agenteerimine

Tunnustamisotsus nr 265

Abelco Agency OU

Viljastamise kuupdev: 30.05.2011
Tegevusala: laevade agenteerimine

Tunnustamisotsus nr 266
Ariaship OU

Viljastamise kuupdev: 30.05.2011
Tegevusala: laecvade agenteerimine

Tunnustamisotsus nr 267
Sankotrans AS

Viljastamise kuupdev: 30.05.2011
Tegevusala: laevade agenteerimine

Tunnustamisotsus nr 268
Eckero Line AB OY Eesti filiaal
Viljastamise kuupdev: 30.05.2011
Tegevusala: laecvade agenteerimine

Tunnustamisotsus nr 269
Tschudi Logistics AS
Viljastamise kuupdev: 16.06.2011
Tegevusala: laevade agenteerimine

Tunnustamisotsus nr 270
Tallship OU

Viljastamise kuupdev: 09.06.2011
Tegevusala: laecvade agenteerimine

Tunnustamisotsus nr 271
Transfennica OU

Viljastamise kuupdev: 07.06.2011
Tegevusala: laevade agenteerimine

Tunnustamisotsus nr 272
Redlink OU

Viljastamise kuupdev: 16.06.2011
Tegevusala: laevade agenteerimine
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Tunnustamisotsus nr 273

OU Abelco Shipping
Viljastamise kuupdev: 16.06.2011
Tegevusala: laecvade agenteerimine

Tunnustamisotsus nr 274
St.Peter Line Limited Eesti filiaal
Viljastamise kuupdev: 01.06.2011
Tegevusala: laevade agenteerimine

Tunnustamisotsus nr 276
Approve CeliSar OU
Viljastamise kuupdev: 22.06.2011
Tegevusala: laecvade agenteerimine

Tunnustamisotsus nr 277

NT Marine AS

Viljastamise kuupdev: 09.06.2011
Tegevusala: laevade agenteerimine

Tunnustamisotsus nr 278

AS KG Knutsson

Viljastamise kuupdev: 16.06.2011

Tegevusala:

padstevahendite remont, kontrollimine ja katsetamine:

- Lade OU / Marinepool CmbH CO KG tiispuhutavad piistevestid.

Tunnustamisotsus nr 279

HTG Invest

Viljastamise kuupdev: 16.06.2011
Tegevusala: laevade agenteerimine

Tunnustamisotsus nr 280
Stivtrans OU

Viljastamise kuupdev: 04.07.2011
Tegevusala: laecvade agenteerimine

Tunnustamisotsus nr 283
Oakridge OU

Viljastamise kuupdev: 27.06.2011
Tegevusala: laevade agenteerimine

Tunnustamisotsus nr 284
Unieveem Eesti AS

Viljastamise kuupdev: 22.06.2011
Tegevusala: laecvade agenteerimine



Tunnustamisotsus nr 285
Transocean Eesti OU
Viljastamise kuupdev: 22.06.2011
Tegevusala: laevade agenteerimine

Tunnustamisotsus nr 287

Alfons Hakans OU

Viljastamise kuupdev: 22.06.2011
Tegevusala: laecvade agenteerimine

Tunnustamisotsus nr 288

Norfos Shipping OU
Viljastamise kuupdev: 04.07.2011
Tegevusala: laevade agenteerimine

Tunnustamisotsus nr 292

NP Teenindus OU

Viljastamise kuupdev: 01.07.2011

Tegevusala:

Laevaremont:

- laevaseadmete, -mehhanismide ja siisteemide
remontimine ja katsetamine.

Tunnustamisotsus nr 293
LINKME OU

Viljastamise kuupdev: 07.07.2011
Tegevusala: laecvade agenteerimine

Tunnustamisotsus nr 294

OU Tramp Mereagentuur
Viljastamise kuupdev: 06.07.2011
Tegevusala: laevade agenteerimine

Tunnustamisotsus nr 297
NavEst Shipping OU
Viljastamise kuupdev: 07.07.2011
Tegevusala: laevade agenteerimine

Tunnustamisotsus nr 298
Amisco AS

Viljastamise kuupdev: 07.07.2011
Tegevusala: laecvade agenteerimine

valmistamine,

kontrollimine,
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Tunnustamisotsus nr 299
Astramar Shipping OU
Viljastamise kuupdev: 04.07.2011
Tegevusala: laecvade agenteerimine

Tunnustamisotsus nr 300
Compass Transit Tallinn OU
Viljastamise kuupdev: 06.07.2011
Tegevusala: laevade agenteerimine

Tunnustamisotsus nr 302
Octoship OU

Viljastamise kuupdev: 07.07.2011
Tegevusala: laecvade agenteerimine

Tunnustamisotsus nr 303
Balticnova OU

Viljastamise kuupdev: 07.07.2011
Tegevusala: laevade agenteerimine

Tunnustamisotsus nr 304
Worldwide Eesti OU
Viljastamise kuupdev: 07.07.2011
Tegevusala: laecvade agenteerimine

Tunnustamisotsus nr 305

Estonian Chartering & Maritime Agency
Viljastamise kuupdev: 07.07.2011
Tegevusala: laecvade agenteerimine

Tunnustamisotsus nr 306

OU More Chartering
Viljastamise kuupdev: 07.07.2011
Tegevusala: laevade agenteerimine

Tunnustamisotsus nr 307

EBM Grupp AS

Viljastamise kuupdev: 07.07.2011
Tegevusala: laecvade agenteerimine

Tunnustamisotsus nr 308
Uniship OU

Viljastamise kuupdev: 07.07.2011
Tegevusala: laecvade agenteerimine
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Tunnustamisotsus nr 309

AM Sealord OU

Viljastamise kuupdev: 14.07.2011
Tegevusala: laecvade agenteerimine

Tunnustamisotsus nr 310

OU Keeptrade

Viljastamise kuupdev: 13.07.2011
Tegevusala: laevade agenteerimine

Tunnustamisotsus nr 311

Maersk Broker Agency K/S Eesti filiaal
Viljastamise kuupdev: 13.07.2011
Tegevusala: laecvade agenteerimine

Tunnustamisotsus nr 312
Quickport OU

Viljastamise kuupdev: 13.07.2011
Tegevusala: laevade agenteerimine

Tunnustamisotsus nr 313
StarMarine OU

Viljastamise kuupdev: 13.07.2011
Tegevusala: laecvade agenteerimine

Tunnustamisotsus nr 314

MCS Eesti AS

Viljastamise kuupdev: 20.07.2011
Tegevusala: laevade agenteerimine

Tunnustamisotsus nr 315
United Baltic Service OU
Viljastamise kuupdev: 13.07.2011
Tegevusala: laecvade agenteerimine

Tunnustamisotsus nr 316
Caerus OU

Viljastamise kuupdev: 13.07.2011
Tegevusala: laevade agenteerimine

Tunnustamisotsus nr 317

AS Merktrans

Viljastamise kuupdev: 13.07.2011
Tegevusala: laecvade agenteerimine
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Tunnustamisotsus nr 318

Baltic Scandinavian Lines AS
Viljastamise kuupdev: 13.07. 2011
Tegevusala: laecvade agenteerimine

Tunnustamisotsus nr 319
ESTMA OU

Viljastamise kuupdev: 13.07.2011
Tegevusala: laevade agenteerimine

Tunnustamisotsus nr 321

OU Aldena Shipping
Viljastamise kuupdev: 13.07.2011
Tegevusala: laecvade agenteerimine

Tunnustamisotsus nr 322

OU Atrica-Marine

Viljastamise kuupdev: 13.07.2011
Tegevusala: laevade agenteerimine

Tunnustamisotsus nr 323
Incontakt OU

Viljastamise kuupdev: 14.07.2011
Tegevusala: laevade agenteerimine

Tunnustamisotsus nr 324
Gronqvist Shipping Estonia OU
Viljastamise kuupdev: 14.07.2011
Tegevusala: laevade agenteerimine

Tunnustamisotsus nr 325
Nurminen Maritime Estonia AS
Viljastamise kuupdev: 14.07.2011
Tegevusala: laevade agenteerimine

Tunnustamisotsus nr 326
Vaggen AS

Viljastamise kuupdev: 14.07.2011
Tegevusala: laevade agenteerimine

Tunnustamisotsus nr 327
Freselle OU

Viljastamise kuupdev: 20.07.2011
Tegevusala: laecvade agenteerimine
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Tunnustamisotsus nr 328
Pakrichart OU

Viljastamise kuupdev: 20.07.2011
Tegevusala: laecvade agenteerimine

Tunnustamisotsus nr 330
Navirail OU

Viljastamise kuupdev: 20.07.2011
Tegevusala: laevade agenteerimine
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PIANC: aastakoosolek Berliinis

16.—19. mail 2011 toimus Berliinis PIANCi aastakoosolek (PIANC AGA 2011 -
Annual General Assambly) ja 18.—19. mail PIANCi saksamaa tehniline seminar.

Aastakoosoleku pédevakorda kuulus organisatsiooni eelnenud perioodi (mai 2010 kuni
mai 2011) tegevuse (presidendi, peasekretiri ja komiteede esimeeste ettekannete)
drakuulamine ja selle edukusele hinnangu andmine — mis oli positiivne. Koosolekul valiti
PIANC-ile ka uus president, kelleks sai senine MarCom’i esimees hr Geoffroy Claude
Prantsusmaalt. Hr Eric Van den Eede, endine president, valiti organisatsiooni
aupresidendiks. Koosolek pikendas ka endise peasekretdri hr Louis Van Scheli mandaati
kuni pohikohaga peasekretdri valimiseni. Anti ka iile autasu parimale PIANC-i rahvus-
likule sektsioonile (Austraalia). Arutati ja kinnitati ldhiaastate iirituste plaan (sh AGA
2012 koos Vahemere pdevadega 21.-25. mai 2012, Valencia, Hispaania; Rahvusvaheline
Smart Rivers kongress 13.—16. sept. 2011, New-Orleans, USA; PIANC — COPEDEC VIII
20.—24. veebruar 2012, Chennai, India).

PIANCi Saksamaa sektsiooni seminari ettekanded kasitlesid sisevete laecvateede (kokku
7300 km, millest veerand on kanalid) kaasaegset seisukorda ja arengu perspektiive.
Pohitdhelepanu oli podratud idaregiooni laevateedele, mis holmab Elbe-Oderi jogikonda
ja neid iihendavate kanalite siisteemi. Laevaliiklus Saksamaa siseveeteedel on histi
korraldatud ja selle osatéhtsus kogu transpordis mirkimisvddrne. Eesti sisevete laeva-
teede rajamisel voi rekonstrueerimisel tasuks kindlasti arvestada Saksamaa (Wasser- und
Schiffahrtsverwaltung des Bundes) kogemusega, eriti liiiside, liftide ja kanalite kiisi-
mustes.

Tehnilise ekskursiooni raames tutvustati AGA delegaate Magdeburgi piirkonna
laevateede infrastruktuuri rajatistega, sh Hohenwarte liilisidega, ehitusjargus Rothensee
kanali madala-vee liilisiga ja Mittellandi kanali silla vdi akveduktiga (nimetatud kanal
kulgeb risti iile Elbe, kusjuures akvedukti pikkus on 918 m, laevatee laius sellel 23 m,
stigavus 4,25 m ja kdrgus Elbe pinnast vihemalt 6,5 m). Kanali akvedukt rajati 1998.—
2003. a. ja on Euroopa pikim.

PIANC:I aastakoosolekul osales ja
kokkuvotte koostas Veeteede Ameti ndunik Vaido Kraav
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IMO teated

04.—-08.04.2011 toimus Londonis IMO juriidilise komitee 98. istungjiark.

Istungi teemad

— HNS konventsiooni (konventsioon vastutusest ja kahjude hiivitamisest seoses
kahjulike ja ohtlike ainete veoga merel) 2010. aasta protokolli rakendamine.

Kiideti heaks konventsiooni konsolideeritud tekst ja konventsiooni rakendamise juhend.
Rakendamise juhend on esialgselt koostatud 2002. aastal ning seda tdiendati seoses HNS
2010. aasta protokolli vastuvdtmisega. Konventsiooni konsolideeritud tekst ega
rakendamise juhend ei oma d&iguslikku tdhendust ning on abistava iseloomuga
konventsiooni kasutamisel.

Kiideti heaks HNS 2010. aasta protokolli jdrgi maksustatava lasti aruandluse nédidisvorm.
Konventsiooni konsolideeritud tekst, rakendamise juhend ja maksustatava lasti
aruandluse nédidisvorm avalikustatakse IMO veebilehel.

— Ulevaade tegevusest seoses ILO meretdd konventsiooni (MLC) jdustamisega. MLC
joustumiseks on vaja konventsiooni ratifitseerimist 30 riigi poolt, praeguseks 12
osalisriiki. Mitmed riigid teatasid, et nad valmistavad ette {ihinemist konventsiooniga
enne kiesoleva aasta I6ppu. Sellisel juhul voib saada voimalikuks MLC joustumine 2012.
aastal.

— Merednnetuse korral meremeeste diglane kohtlemine — redigeeriti IMO assamblee
sellesisulise resolutsiooni projekti teksti, mis esitatakse IMO ndukogule arutamiseks.

— Ettepaneku arutamine tosta vastutuse piirméédrasid merinduete korral vastutuse
piiramise konventsiooni (LLMC 76/96) jéargi. Konventsioon voimaldab kooskdlas vaikiva
nousoleku protseduuriga suurendada esialgseid piirmidrasid maksimaalselt 6% aasta
kohta. Piirmédrasid muudeti viimati 1996. a. Kiisimuse arutelu algas juriidilise komitee
eelmisel istungil ning peaks 16pule joudma jargmisel istungil.

— Piraatlus — rahvusvaheliste konventsioonide sétete analiiiis, et tagada nende sitete
ithetaoline kohaldamine riikide poolt. Komitee otsustas, et kokkuvdttev dokument
vormistatakse ringkirjana.

— Nairobi vrakkide eemaldamise konventsiooni rakendamise kiisimused.

Kiideti heaks IMO assamblee resolutsiooni projekt konventsiooni alusel tunnistuste
véljastamiseks laevapereta prahitud laevadele. Resolutsioon tdlgendab konventsiooni
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artikli 12 paragrahvi 2 moistet laeva registreerimisriik laeva lipuriigina, kes on pidev
viljastama laevapereta prahitud laevale konventsiooniga ndutavat tunnistust.

Veeteede Ametist osales istungjirgu to0s juriidilise osakonna juhataja Ene Lillipuu.

11.-20.05.2011 toimus Londonis Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni (IMO)
meresoiduohutuse komitee (MSC) 89. istungjirk. Osalesid 110 IMO liikmesriigi ja 2
assotsieerunud riigi ning 52 rahvusvahelise organisatsiooni esindajad. Komitee to6d
juhatas viimast korda hr Neil Ferrer Filipiinidelt. 2012. aastaks valiti MSC
juhatajaks hr Christian Breinholt Taanist.

Istungjérgul moodustati kokku 5 to6gruppi:

1) mereturvalisuse ja piraatluse todgrupp;

2) eesmaérgipdhiste laevaehitusstandardite (GBS) ja formaalse ohutushindamise
(FSA) toogrupp;

3) STCW konventsiooni Manila muudatuste rakendamise ja STW alakomitee
tulevaste tooiilesannete toogrupp;

4) kohustuslikesse instrumentidesse tehtavate muudatuste ettevalmistusgrupp;

5) vodimekuse tdstmise vajaduste analiitisi ekspertgrupp.

Turvalisus ja piraatlus

MSC kiitis heaks korge riskiga merealadel soitvatel laevadel relvastatud eraturvameeste
kasutamist késitlevad esialgsed soovitused lipuriikidele (MSC.1/Circ.1406) ja
samasisulised esialgsed soovitused reederitele ja kaptenitele (MSC.1/Circ. 1405).
Nimetatud soovitused ei ole moeldud kasutamiseks, kui lipuriigi digusaktid relvastatud
eraturvameeste kasutamist laevadel ei vOimalda, ning neid ei tohiks tdlgendada kui
volituste andmist relvastatud eraturvameeste kasutamiseks laevadel.

MSC kiitis heaks ka piraatluse ja laevade vastu suunatud relvastatud ré6vimisega seotud
kuritegude uurimisel abistava juhendi ja vOttis vastu resolutsiooni parima
korralduspraktika rakendamise juhendi kohta.

Piidstepaadi vabastamismehhanismid

MSC vottis vastu SOLAS konventsiooni reegli I1I/1 uue 16ike 5, mille kohaselt ndutakse
uue pédstevahendite koodeksi (LSA Code) nduetele mittevastavate pédstepaadi
vabastamismehhanismide asendamist hiljemalt laeva esimeseks plaanipéraseks
kuivdokkimiseks pérast 2014. aasta 1. juulit, kuid igal juhul mitte hiljem kui 2019. aasta
1. juuliks.

Nimetatud SOLAS konventsiooni muudatus joustub eeldatavalt 2013. aasta 1. jaanuaril
ning sellega kehtestatakse uued rangemad pédstepaadi vabastamise- ja pardaletdstmise
siisteemide ohutusnduded, mille eesmidrgiks on viltida Onnetusi péadstepaatide
veeskamisel ning mille kohaselt ndutakse suure osa pééstepaatide vabastusmehhanismide
hindamist ja vdimalikku asendamist.
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MSC vattis vastu ka paéstepaatide vabastamise- ja pardaletdstmise siisteemide hindamise
ja asendamise juhendi ja sellega seotud LSA koodeksi muudatused ja pddstevahendite
testimise uuendatud soovituste (MSC.81(70)) muudatused.

Kalalaevade ohutust kisitleva Torremolinose protokolli rakendamine

MSC kiitis heaks kalalaevade ohutust késitleva 1977. aasta Torremolinose konventsiooni
1993. aasta protokolli rakendamise kokkuleppe eelndu, mille eesméargiks on saavutada
1993. aasta protokolli tehniliste nduete joustumine. MSC kiitis samuti heaks 1993. aasta
protokolli muudatuste eelndu, mis lisatakse kokkuleppe juurde eesmérgiga hdlbustada
selle vastuvotmist.

Pérast seda on riikidel vdimalik 1993. aasta Torremolinose protokolli rakendada
nimetatud kokkuleppes sisalduvatel tingimustel. Kokkulepe on eraldiseisev diguslikult
siduv vilisleping, mis on vaja eraldi ratifitseerida.

Kokkuleppe eelndu vastuvotmise toimumisaja otsustab IMO ndukogu, MSC soovitas
korraldada vastuvotmise kas IMO assambleel 2011. aasta novembris v3i diplomaatilisel
konverentsil enne 2012. aasta MSC istungit.

Eesmargipohised laevaehitusstandardid (GBS)
MSC vaatas 1dbi rahvusvaheliste eesmirgipohiste puistlastilaevade ja naftatankerite
laevachitusstandardite ning tdendamise juhendi ja laeva ehitusdokumentide kogumi (Ship
Construction File) rakendamise aruande. Nimetatud standardid voeti vastu MSC 87.
istungil koos asjakohaste SOLAS konventsiooni peatiiki II-1 muudatustega, millega tehti
nimetatud standardite kasutamine kohustuslikuks.

Komitee leppis kokku, et GBS-alane t60 peab jitkuma, st eesmérgipohiste
laevachitusstandardite véljaarendamise iildjuhendi eelndu Ioplikku véljatéotamist ning
vastuvOetava ohutustaseme ja seda piiritleva mudeli (SLA) méédramist.

Laevade kaugtuvastamise ja -jilgimise siisteem (LRIT)
MSC-I anti iilevaade LRIT andmekeskuste (DC) rajamise ja testimise arengutest ja LRIT
slisteemi toOst.

MSC-I kiideti heaks LRIT rahvusvahelise andmevahetuse (IDE) tegevuse iileviimine
ajutisest paiknemiskohast USA-s uude asukohta EMSA-sse Portugalis 2011. aasta
16puks.

IMO auditi kohustuslikuks muutmine

MSC kiitis heaks FSI alakomiteel viljatootatud IMO instrumentide rakendamise
koodeksi (ITIC) eelndu, millega muudetakse hetkelkehtiva samasisulise koodeksi pealkiri.
Koodeksi eelndu saadetakse arutamiseks ja heakskiitmiseks ka merekeskkonnakaitse
komiteele (MEPC) ning seejérel vastuvotmiseks IMO assambleele.
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STCW

MSC kiitis heaks STW alakomitee 42. istungi aruande, jargmine STW alakomitee istung
toimub 30.04.-04.05.2012. MSC kinnitas alakomitee otsuse, mille kohaselt puudub
vajadus moiste “heakskiidetud meresdidupraktika® iihtse tdlgendamise reguleerimiseks.
STCW konventsiooni 2010. aasta Manila muudatuste {ihetaolise rakendamise tagamiseks
voeti vastu ringkirjad STCW.7/Circ.16 2010. aasta Manila muudatuste iileminekusétete
selgitamise kohta ja STCW.7/Circ.17 2010. aasta Manila muudatuste tdielikuks
rakendamiseks kehtestatud tileminekusitete juhend sadamariigi laevakontrolli asutustele.

Muud teemad

Eesti delegatsioon pani koos teiste EL liikmesriikidega reservatsiooni USA véljapakutud
ja paljude teiste riikide poolt toetatud sonastusele IMO instrumentide rakendamise
koodeksis, mille kohaselt lipuriik ei tohi volitada tema poolt tunnustatud
klassifikatsiooniiihinguid rakendama teiste lippude all soitvate laevade suhtes
konventsioonide nduetest voi IMO kohustuslikest instrumentidest rangemaid ndudeid,
mis on seotud antud klassifikatsiooniiithingu reeglite, nduete, protseduuride voi
tunnistuste véljastamise protseduuridega. Selle sittega soovib USA saavutada EL
madruse 391/2009 artikli 10 kehtetuks tunnistamist, mis nduab EL poolt tunnustatud
klassifikatsiooniiihingutelt vastastikust klassitunnistuste tunnustamist eesmérgiga véltida
klassi vahetamise korral reederi jaoks kulukat koigi laeva tunnistuste timbervahetamist
uue klassifikatsioonitihingu poolt. USA soovib klassi vahetumise korral laevale uute
klassitunnistuste ~ viljastamist.  Ilmselt on  USA  ettepancku taga USA
klassifikatsioonitihingu ABS majandushuvid, kellele EL maiéruse sdte tdhendab
viiksemat teenimisvOimalust. Kahjuks jdi selles hééletuses peale USA ja teda toetavad
riigid, mistottu olid EL liikmesriigid sunnitud panema reservatsiooni antud séttele.

Norra, Jaapani, Louna-Korea, Uus-Meremaa ja Tsiili ettepanekul otsustati ithe uue IMO
tooplaani teemana votta DE alakomiteel arutusele laeva tdosteseadmete valmistamise ja
paigaldamise nduete viéljatodtamine. Kuigi esitati ka vastuvéiteid, et hetkel kehtivad juba
laevade tosteseadmete kohta ILO nduded ja ISO standardid, siis otsustati ikkagi
tdiendavate IMO poolsete nduete véljatddtamist edasi arutada.

Assamblee resolutsioonid
MSC esitas 2011. aasta novembris toimuvale IMO assambleele arutamiseks ja
vastuvotmiseks jargmised resolutsioonide eelndud:

e laevade suletud ruumidesse sisenemise uuendatud soovituste eelndu;

e puistlastilacvade ja naftatankerite iilevaatuste kidigus teostatava kontrollimise
tohustatud programmi rahvusvahelise koodeksi (2011 ESP Code) eelndu;

e 1966. aasta rahvusvahelise laadungimérgi konventsiooni (LL) muudatuste eelndu,
millega viiakse talvise hooaja tsooni Aafrika Idunatipust 50 miili 16una poole;

e 2011. aasta metsamaterjali tekilastina vedavate lacvade ohutuse koodeksi (2011
TDC Code) eelndu, millega uuendatakse algset 1973. aastal vastuvoetud
koodeksit;

e IMO ja Maailma Meteoroloogiaorganisatsiooni (WMO) {ilemaailmse
ookeanimeteoroloogia teabe- ja hoiatusteenuse juhenddokumendi eelndu;

e 2011. aasta sadamariigi kontrolli uuendatud protseduuride eelndu;
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2011. aasta iilevaatuste ja tunnistuste véljastamise harmoneeritud siisteemi alusel
uuendatud ilevaatuse juhendi eelndu, mis sisaldab viiteid asjakohastele
muudatustele peamistes instrumentides, mis joustuvad enne 2011. aasta 31.
detsembrit;

2011. aasta uuendatud kohustuslike IMO instrumentide rakendamise koodeksi
(mittekohustuslik) eelndu, mis sisaldab asjakohastest IMO instrumentide
muudatustest tulenevaid ndudeid, mis joustuvad enne 2012. aasta 1. juulit.

Teiste IMO alakomiteede kiisimused
Seoses IMO alamkomiteede raportitest tulenevate muude kiisimustega otsustas MSC
muuhulgas jargmist:

vottis vastu muudatused rahvusvahelisse tahke puistlasti mereveo koodeksisse
(IMSBC Code);

vottis vastu 2008. aasta rahvusvahelise vigastamata laeva pilistuvuse koodeksi
(2008 IS Code) osa B muudatused, mis on seotud 2009. aasta mobiilsete
avamerepuurtornide koodeksi (MODU Code) rakendamisega;

kiitis heaks ldmmastikku inertgaasina kasutavate tankerite lastitanki sisenemise
juhendi;

kiitis heaks IMO kasutusjuhendi SOLAS konventsiooni peatiiki XI-2 ja ISPS
koodeksi kohta;

kiitis heaks lastiveotlihikute (CTU) pakkimist késitleva IMO, ILO ja UNECE
juhendi muudatused, mis edastatakse ILO-sse ja UNECE-sse nendepoolseks
kinnitamiseks.

MSC resolutsioonid
MSC 89. istungil voeti vastu jargmised resolutsioonid:

MSC.317(89) — 1974. aasta SOLAS konventsiooni muudatuste vastuvotmine;
MSC.318(89) — rahvusvahelise tahke puistlasti mereveo koodeksisse (IMSBC
Code) muudatuste vastuvotmine;

MSC.319(89) — 2008. aasta rahvusvahelise vigastamata laeva piistuvuse koodeksi
(2008 IS Code) osa B muudatuste vastuvotmine;

MSC.320(89) — rahvusvahelise paistevahendite koodeksi (LS4 Code) muudatuste
vastuvotmine;

MSC.321(89) — péadstevahendite testimise uuendatud soovituste (MSC.81(70))
muudatuste vastuvotmine;

MSC.322(89) — LRIT rahvusvahelise andmevahetuse (IDE) tegevusest;
MSC.323(89) — pididstevahendite testimise uuendatud soovituste (MSC.81(70))
muudatuste vastuvotmine;

MSC.324(89) — parima korralduspraktika rakendamise juhend.

Veeteede Ametit esindasid MSC 89. istungjargul meresdiduohutuse teenistuse juhataja
René Sirol ning merednnetuste juurdluse ja meresdiduohutuse arenduse osakonna ndunik
Priit Looper.

Rahvusvaheline Mereorganisatsioon — www.imo.org
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http://www.imo.org/Pages/home.aspx

Veeteede Ametisse on joudnud jargmised ringkirjad:

— MSC.4/Circ.166 (31.03.2011) - 2010. a neljanda kvartali (oktoobrist detsembrini)
informatsioon piraatlusest ja rodvkallaletungidest laevadele (neljanda kvartali
jooksul raporteeriti 160 juhtumist);

— MSC.4/Circ.168 (14.03.2011) - veebruarikuu informatsioon piraatlusest ja
roovkallaletungidest laevadele (veebruarikuu jooksul raporteeriti 53 juhtumist);

— MSC.4/Circ.169 (01.04.2011) - 2010. a raport piraatlusest ja roovkallaletungidest
laevadele;

— MSC.4/Circ.170 (11.04.2011) - martsikuu informatsioon piraatlusest ja
roovkallaletungidest laevadele (mértsikuu jooksul raporteeriti 68 juhtumist);

— MSC.4/Circ.171  (23.05.2011) - aprillikuu informatsioon piraatlusest ja
roovkallaletungidest laevadele (aprillikuu jooksul raporteeriti 40 juhtumist);

— MSC.6/Circ.10 (14.04.2011) - laevade nimekiri, kelle AIS raportites sisaldub
ebatdpne informatsioon (jaanuarist mértsini 2011);

— MSC.1/Circ.1163/Rev.7 (24.05.2011) - tdiendatud nimekiri riikide kohta, kus
meremeeste véljadpe ja diplomeerimine vastab STCW konventsiooni kehtivatele
nouetele;

— MSC.1/Circ.1164/Rev.9 (24.05.2011) - nimekiri riikidest, kus vastavalt STCW
konventsiooni reeglile I/8 1dbiviidud soltumatu hinnang kinnitab konventsiooni
nouete tiielikku rakendamist;

— MSC.1/Circ.1377/Rev.3 (02.06.2011) - mereadministratsioonide nimel LRIT
vastavustestide ldbiviimiseks ja sellekohaste aruannete esitamiseks volitatud
rakendusteenuse pakkujate nimekiri. Asendab ringkirja MSC.1/Circ.1377/Rev.2;

— MSC.1/Circ.1400 (27.05.2011) - juhised tookorralduseks reisilacva kaptenitele
ohutuks tagasi joudmiseks sadamasse masinate joul voi puksiiri abil;

— MSC.1/Circ.1403 (23.05.2011) - soovituslik NAVTEXi kdsiraamat;

— MSC.1/Circ.1404 (23.05.2011) - juhised kuidas assisteerida juurdluseid
piraatlusest ja roovkallaletungidest laecvadele;

— MSC.1/Circ.1405 (23.05.2011) - ajutised juhised laevaomanikele, operaatoritele

ja laevajuhtidele eradigusliku relvastatud valvemeeskonna kasutamiseks korge
turvariskiga aladel;
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MSC.1/Circ.1406 (23.05.2011) - ajutised soovitused lipuriikidele seoses
eradiguslike relvastatud valvemeeskondade kasutamisega korge turvariskiga
aladel;

MEPC.1/Circ.745 (29.03.2011) - Bahama, Brasiilia ja Marshalli saarte
administratsioonid teatavad nende lipu all sditvate tankerite tehnilise seisundi
vastavuse (CAS) kinnitamist ning mille kohta on vdimalik saada informatsiooni
IMO CAS andmebaasist;

MEPC.1/Circ.746  (07.04.2011) - Norra administratsioon teatab, et on
heakskiitnud meetodid MARPOL I lisa jirgi;

MEPC.1/Circ.747 (19.05.2011) - Brasiilia ja Maroko administratsioonid teatavad
nende lipu all soitvate tankerite tehnilise seisundi vastavuse (CAS) kinnitamist
ning mille kohta on voimalik saada informatsiooni IMO CAS andmebaasist;

MEPC.1/Circ.750 (27.05.2011) - MARPOL lisa 2 ja IBC koodeksi rakendamine
Norras — laevadele vabastuste andmine;

BLG.1/Circ.31 (20.04.2011) - GESAMP/EHS t60grupi 48. istungjargu
kokkuvéte;

FAL.1/Circ.122 (05.05.2011) - informatsioon Onnetustest laadimisel 2011. a
jaanuarist aprillini (kokku 36 juhtumit);

GMDSS.1/Circ.13 (23.05.2011) - kaldal asuvate merehdda ja ohutussiisteemide
vahendite {ildplaan (GMDSS Master plan);

STCW.7/Circ.16 (24.05.2011) - 2010. aasta Manila muudatusi (Manila
Amendments) STCW konventsiooni ja koodi puudutavate iileminekusitete
selgitused;

STCW.7/Circ.17 (24.05.2011) - nduanded laevakontrolli inspektoritele iilemineku

kokkulepete osas 2010. aasta Manila muudatuste osas kuni STCW konventsiooni
ja koodi nduete tdieliku rakendamiseni 1. jaanuar 2017. a.

27



IMO triikised

IMO toote- Viljaanne Keel | Hind Mirkused
kood
SOLAS Amendments 2008 - 12 )
1175R 2009 vene GBP Lisanduvad saatekulud

Varsti ilmuvad viljaanded:
http://www.imo.org/Publications/Pages/FutureTitles.aspx

IMO viljaandeid on vdimalik soetada siit:
https://shop.imo.org/b2¢c_shop/b2¢/init.do

IMO uudiskirjad leiab siit:

http://www.imo.org/Publications/Pages/NewslettersMailers.aspx

28



http://www.imo.org/Publications/Pages/FutureTitles.aspx
https://shop.imo.org/b2c_shop/b2c/init.do
http://www.imo.org/Publications/Pages/NewslettersMailers.aspx

	Õigusaktide muudatused
	Laevaõnnetused 2011
	Laevakontrolli kokkuvõte (2011. a I poolaasta)
	Veeteede Ameti väljastatud tunnustamisotsused
	PIANCi aastakoosolek Berliinis
	IMO teated
	IMO trükised

