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Ueidi ojulugu

330 aasta eest, 1669, mdddistati ja passistati esmakordselt maan-
teid Eesti alal Tartu kreisis
275 aasta eest, 1724, anti Venemaal vilja teede korrashoiu seadus
215 aasta eest, 1784, sai valmis Tartu Kivisild
190 aasta eest, 1809, loodi Venemaal Vee- ja Maismaateede Pea-
valitsus
180 aasta eest, 1819, vdeti vastu uued maanteede ehitamise ja
hooldamise eeskirjad
140 aasta eest, 1859, valmis uus maanteede ehituse ja korrashoiu
juhend (kehtis Eestis kuni 1928. aastani)
110 aasta eest, 1889, vdeti Venemaal vastu tehnilised tingimused
postmaanteede kohandamiseks autoliikluseks
95 aasta eest, 1904, valmis Kasari sild
85 aasta eest, 1914, toimus Venemaa esimene maanteelaste kong-
ress
75 aasta eest, 1924, loodi enamikus maakondades teedeosakon-
nad
70 aasta eest, 1929, rajati esimene bimak-teekatte katseldik Ees-
tis; asutati teedekapital, kusjuures bensiini hinnale lisati teede-
maks 5 senti kilogrammi kohta
65 aasta eest, 1934, toimus III Balti maanteelaste konverents
Kaunases (seal méaratleti maanteede klassid);
Eesti Teedeministeeriumis loodi taas Maanteede Valitsus
60 aasta eest, 1939, toimus Eestis VIII Balti maanteelaste konve-
rents (viimane enne Il maailmasdda);
Tallinna - Narva maanteel rajati esimene hoovlisegumustkatte-
ga katseldik (700 m?) Eestis
40 aasta eest, 1959, kaotati tasuta tookohustus maanteedel;
maanteede alal valmisid esimesed asfaltbetoonitehased
35 aasta eest, 1964, toimus Riias XII (IV) Balti maanteelaste
konverents
20 aasta eest, 1979, toimus Tallinnas XVII (IX) Balti maantee-
laste konverents
5 aasta eest, 1994, toimus Leedus BirStonases XXII Balti maan-
teelaste konverents

VEEL KORD MUSTKATTE
EHITAMISEST EESTIS

Teelehes nr. 3 (15), juuli 1998, kirjutasin lithidalt sellel teemal.
On ilmnenud, et mitmeski teedevalitsuses ei teata mustkatete
chituse tegelikku algust oma piirkonnas (vt. ka Teelehte nr. 1
(17), jaanuar 1999).

Tuletan siinkohal veel kord meelde, et 1999. aastal taitub 60 aastat
esimese mustkattega katseldigu rajamisest Eestis.

1945/46 rajati Eestis esimesed 13,5 km mustkatet. 1953. aastaks oli
iiheksa aasta jooksul pérast sdda ehitatud juba kokku 800 km must-
katet.

Nagu varem 6eldud, oli mustkatete ehituse murranguliseks aastaks
1949, mil asuti ise valmistama polevkivibituumenit (pane téhele —
50 aasta juubel!).

Tooksin siin veel vélja, kui palju oli 1. jaanuariks 1954 Eesti tdhtsa-
matele maanteedele ja maanteeldikudele rajatud kapitaalset tiilipi
katteid ning mustkatteid:

Tallinn - Narva 129,5 km
Tallinn - Tartu - Voru - Kuura 226,0 km
Tallinn - Péarnu - Ikla 140,0 km
Tallinn - Rapla - Tiiri - Arkma 5,1 km
Imavere - Viljandi - Polli 51,7 km
Pihkva - Riia 23,8 km
Johvi - Tartu - Valga 16,6 km
Pérnu - Paide - Rakvere 29,0 km
Adsmie - Haapsalu - Rohukiila 57,9 km
Valga - Uulu 6,3 km
Risti - Virtsu 3,0 km
Vohma - Poltsamaa - Torma 3,2 km
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Tallinn -. Rannakiila - Klooga
Liiva - Saku

Tartu - Luunja

Voru - Vastseliina

Voru - Nursi

Pérnu - Audru

Kohtla - Médetaguse

Narva - Narva-Joesuu
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AADU LASS

Prof. OTTOMAR MADDISON

120 AASTAT SUNNIST

Maanteeameti 111 sillapdeval 24. mdrtsil 1999 Raplas oli muuhulgas
pdevakorras A. Lassi ettekanne akadeemik professor Ottomar
Maddisonist (1879 - 1959). Tsiteerime ettekande lopuosas toodud
loike O. Maddisoni peetud pdevakinest I Eesti inseneride pdeval
13. - 14. mail 1939.

« [ga maa saadab maailmaturule seda, mille poolest ta on iileole-
kus, vorreldes teiste maadega. See viide on kehtiv meiegi kohta.
Kuna aga teised maad omavad vorreldes meiega paremaid toor-
aineid, siis tuleb meil mahutada oma saadustesse, aparaatidesse, ma-
sinatesse, keemiaproduktidesse rohkem vaimset ollust — intellekti
—, meeles pidades, et ainult saadustesse peidetu vaimukiillasuse tot-
tu ostaks vilismaa meilt ja et tehnika, tdhendades vaimse intellekti
voitu torkuva mateeria iile, evib vidrtust ainult sel mééral, kuivord
tdiuslik on intellekti voit mateeria iile.

Sellest aga jargneb: selleks, et olla vdistlusvoimeline teiste maa-
dega, tuleb meil ptitida tdsta voimalikult korgele oma kultuurilist ja
intellektuaalset taset. Ainult kdrge kultuuriline tase, siivendatult vil-
jaarenenud intellekt tihes tehniliste ideede parimate lahendustega
kindlustab meie kodumaale védrilise koha teiste kultuurrahvaste pe-
res.

* Inseneri tegevus seisab tegelikkuse kontrolli all: kas teos on
onnestunud, kas ta tiidab iilesseatud ndudeid, kas ta vastab loodus-
seadusile, kdige selle iile otsustavad néhtavad tdsiasjad, otsustab
saavutatud edu.

Tehnikas on otsustavaks asjaoluks mitte hea tahe, vaid hea kor-
daminek. See vastutus kohustab inseneri teotsema hoolsuse ja asja-
likkusega nii suuris kui ka vaikseis tiksikasjus. Erilist kdrget vastu-
tust kannab juhtiv insener: ta on vastutav mitte ainult omaenda otse-
kohese t66, vaid ka kogu tehnilise tddorganisatsiooni dige tegevuse
eest.

* Kdrgem tehnik — insener —, sattudes liberalistliku eramajan-
duse valdkonda ja selle moju alla, muutub tihekiilgseks, voordub
peaaegu téielikult teda timbritsevaist eluavaldusist ega ole selle ta-
gajirjel tavaliselt enam suuteline end maksma panema digustatud
mairal kui seltskondlikku-poliitilist olevust vastavalt tehnika téhtsu-
sele rahvaste elus.

* Tuleks soovitada, et kooskdlas tehnika dilsate iilesannetega
tehnikainimesed paneksid end maksma julgemalt ja védrikamalt,
avaldades selleks voimalikult laialdasel miéral oma kutsetegevuse
puhul kutsealalist idealismi (mitte aga nn. kutse-eetikat hanejalga-
des), igal vdimalusel end vabastades liberalistliku eramajanduse ide-
oloogiast ja jirjekindlalt end piihendades seltskondliku ja riikliku
dilsa teenimise ideaalile, nagu see vastab tehnika olemusele, nagu
seda nduab tehnika teenimise aade.

Mitte see pole tdeline tehnikateos, mis paistab sddrasena voi
mida on vdimalik vahest tulusalt miiiia, vaid see, mis seda tegelikult
on, taotledes inimkonna tdelist teenimist ja hiivangut.
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Ilmub neli korda aastas

Maanteejuttu

EUGEN OISIGA
RAKVERES

Maanteejuttu puhusime Lidne-Viru Teedevalitsuse juhataja ka-
binetis 15. mértsil 1999, kui Eugen Ois oli juhataja ametis te-
gutsenud juba viis péeva iile 100. Hr: Ois mdirkis sel puhul, et
pole kibedas toimetamiste hoos selle tdrmini méodumist mdrga-
nudki, pole aega olnud pdevi lugeda. Maanteehoiureform!

Eugen Ois on piritolult rakverlane, 1975 - 1980 oppinud
Tallinna Poliitehnilises Instituudis teedeasjandust (dipl.
teedeinsener) ja naasnud Rakvere maile Simuna teemeistri-
piirkonna meistriks, kus tol ajal oli teemeistriks, nagu mdrgib
E. Ois, tuntud ja viga suurete kogemustega ning asjalik mees
Viino Einer (tuntud ka teede ajalugu kdsitleva raamatu ja
artiklite autorina. — A.V.), kelle kée all téétatud aeg andis rik-
kalikult kasulikke kogemusi ning viga suure praktika tee-ehi-
tuse alal. Sel ajal algas katete forsseeritud ehitamine Rakvere
Teedevalitsuse kruusateedele. See sai alguse just Simuna piir-
konnas. E. Oisile pakuti algul kohe jaoskonnajuhataja kohta,
kuid ta ei votnud seda pakkumist vastu, sest soovis saada pii-
savalt kogemusi tooga madalamal astmel ja toetada kaks jal-
ga maa peale. Seejdrel téétas ta teemeistri ja teedevalitsuse
asejuhatajana, nii et dsjane asumine Lédne-Viru Teedevalit-
suse juhataja ametikohale polnud talle mingi vapustus.
Eugen Ois on téétanud teede alal 19 aastat ja valdab kogu
teedeasjandust ja seda, mis selle iimber; tdiesti vabalt. Muu-
tunud on vaid kabinet ja suurenenud vastutus koos moninga-
se timberhddlestusega.

Alustuseks meenutasime uue juhataja teadaolevaid eelkiijaid.
Eesti Vabariigi algusaastail korraldas teede ja sildade ehitust
Jja jirelevalvet Virumaal maakonnavalitsuse administratiiv-
osakond. 1921. aastal asus Rakveres, Lai t. 27 Viru teede-
Jjaoskond, mille juhatajaks oli Maximilian Grasberg-Uriko,
hilisem Maanteede Valitsuse (Talituse) direktor (1934 - 1939
ja 1941 - 1942). M. Grasberg-Uriko oli Virumaa teede kor-
rashoiuga tegelenud juba 1919. aastast. 1922. a. iihendati
Viru ja Jirva jaoskond Viru-Jirva jaoskonnaks, juhatajaks
Theodor Miint. Tookordne Viru-Jdrva jaoskond oli praeguse
Léicine-Viru Teedevalitsusega vorreldes territooriumilt vorra-
tult suurem (praegune Ida- ja Léiine-Viru ja Jarva maakond).
Viru maavalitsuse ehitus-teedeosakonna juhatajana tootas
ka Eduard Kello.

1941. aastal Saksa okupatsioonist alates kuni 1944 oli juha-
tajaks Paul Puhu ja tema jéiirel Villem Muda. Edasi tulid:
1944 -1947 — Vladislav Artonski 1947 - 1949 — Johanne s Hannus
1949 - 1951 — Pee ter Tiido 1951 - 1951 — Jevgeni Ivand
1952 - 1954 — Pee ter Karev 1954 - 1959 — Grigori Tsistjakov
1959 - 1981 — Alfred Albert 1981 - 1998 — Valentin Transtok
Péirast Il maailmaséda oli Virumaa Teedeosakonnas 2804 km
teid (kaasa arvatud praeguse Ida-Viru maakonna alal olevad
teed), mida valitses 21 teemeistripiirkonda, 1947. aastal oli
neid juba 27.

Esmakordselt péiirast soda ehitati Virumaal mustkatet 1947.
a. Narva —Narva-Joesuu maanteel.

Teedevalitsuse arengutdiihistest tuleb mdrkida eeskditt
Pahnimdie asfaltbetoonitehast, mis oli rajatud Tallinna —
Narva maantee asfalteerimiseks. Esimene toodang tuli 1957.
a. Seal toodeti ka killustikku, purustatud kruusa, truubiliili-
sid. Rekordaastal 1990 andis tehas 102 802 tonni segu
(1998. a. 7052 tonni). Suur osa segust kulus teedevdiliste
ametkondade tellimuste tditmiseks.

1960. a. kandus ehitustegevus teemeistripiirkondadesse ja
algas oma haldus- ja tootmiskeskuste ehitamine. Aegade
Jooksul ehitati teedevalitsuse tootajatele 277 korterit.

1966 — 1970 toimus hoogne kohalike teed rekonstrueerimine.
Uheaegselt asfaltkatete/mustkatete ehitamisega algas ka
raudbetoonsildade ehitamine, kusjuures jirjest enam hakati
kasutama monteeritavat raudbetooni. Esimene rb-vaiadel
sild (Reastvere) ehitati 1963 iile Pedja joe.

1963 valmis esimene viadukt iile raudtee Aluveres, seejcirel
1968 Rakveres, 1972 Somerul ja 1979 Kadrinas.

EUGEN OIS. Uldiselt oleme meie siin (ja kindlasti mujal Eestis
samuti) selles punktis, kus maanteehoidu timber korraldamata
enam edasi liikuda ei saa. Niiiid on kindlasti vaja midagi kardi-
naalselt muuta. Selleks on tulnud kohe esimestest paevadest
peale hakata looma meeskonda, kellega koos tuleb iilesanded
ja plaanid selgeks arutada. Oleme alustanud teedevalitsuse
reformimist. Seda sunnib tegema aeg (muutunud aeg!), sest
majanduskeskkonnas on olnud suured muutused.

Lizne-Viru Teedevalitsus oli teedemajand, kus koos olid tee-
ehitus ja remont ning korrashoid, mida toetas vdimas tootmis-
baas. Noukogude ajal toetas meiesuguste olemist kogu kesk-
kond — timberringi olid suured ettevotted, sovhoosid, kol-
hoosid jne., kes suures mahus tellisid teetoid. Et tdnaseks on
riiklik tellimus teetoodele viga viike ja joukaid tellijaid sa-
muti vihe, siis ei jad meil riigimaanteede valitsemisasutusena
enam muud teha kui tdita maanteede ehituse ning remondi tel-
limise ja jarelevalvaja rolli, seades teehoolde pohitegevuseks.
Suurem osa meie (abi)tootmisbaasist jaab niiviisi kasutamata
ning kuulub védrandamisele. Meie tootmisbaas ja tehnoloo-
gia (asfaltbetooni tootmine ja paigaldamine, té6kojad, teemr-
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Teedevalitsuse kontor: Vallikraavi 2, Rakvere.
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gitsehh jt.) on amortiseerunud nii fiiiisiliselt kui moraalselt.
Riigiressursist ei piisa nende moderniseerimiseks. Selleks po-
legi vajadust ning dsjamainitud suund on dige. Vananenud
tootmisvahendite ja tehnoloogia mahamiiiimise aeg on kah-
juks mdddas, oleme sellega hiljaks jasnud. Oige aeg oleks ol-
nud aastail 1991 ... 1992. Tanaseks oleksid tookokordsed voi-
malikud ostjad kasvanud elujoulisteks firmadeks, kellel olnuks
toovotuturul kindel koht. Meie poolt ettevalmistatud miitigi-
paketid on paraku seisma jadnud ja jadb vaid oodata, mil
moel teedevalitsuse jaoks tarbetud tootmisvahendid saaks
voorandada. Ometi ma ei nde, et Ladne-Virumaal oleks prae-
gu tdsiseltvoetavat tegijat asfaldi alal (tootmine, paigalda-
mine). Siiski olen kindel, et asfaltbetoonitehas miitiakse.
Miitigihind tuleb muidugi vdga odav. Tellijaid maakonnas
néib olevat ja to0jarge ka. Ettevotjatel tasub siia investeerida.
Samas on Eestimaa viike ning tegijaid palju. Mobiilsete
asfaltbetoonitehaste olemasolul ei ole neil raske iimber paik-
neda mis tahes kohta. Sellegipoolest peaks Laéne-Virumaal
oma paikne tootja olema, kas v8i mdne suurtootja alliikksusena
voi alltéovotjana.

Teedemajandus ilma rahata ei toimi. Eriti praegusel ajal.
Noukogude ajal oli teisiti. Raha oli, ent ressursikate puudus.
Jah. Siis tuli muudkui nduda materjale, autotransporti, paluda
inimesi tulla to6le teedevalitsusse. Elamuid ehitasimegi sel-
leks, et inimesi TV-sse to6le meelitada. Nendel aastakiimne-
tel ehitati teedevalitsuse todtajatele kokku 277 korterit.

Ent néukogude aega polegi enam vaja nii viiga meelde tuleta-
da, see jiib meist koos toonaste muredega itha kaugemale.
Nimetaksin niitid need konkreetsed miitigiobjektid, mis on
komplekteeritud pakettidena:

saeveski Kadrinas (miiiidud)

saun Pdlulas (miiidud)

asfaltbetoonitehas Pahniméel

véaravahoone, garaaz (selle peal tennishall) ja viilhall
Sever Rakveres teedevalitsuse keskuses

elamu-oppekeskus Vosul

pansionaat Vainupeal

sadamahoone ja kai Vainupeal

bituumeni vastuvotusdlm Rakveres (ostja puudumise kor-
ral likvideeritakse)

puidutddkoda Kadrinas (ostja puudumise korral
likvideerimisele)

teemeistripiirkonna kontor-garaaz Kadrinas (antakse mai-
kuus iile Kadrina vallale).

Teemeistripiirkonna keskus aga tuleb tile Rakverre ja ko-
lib siia keskusse suurde td6kojahoonesse, mida me dra ei
miiii. Siin peaks kujunema tiks ja voimas Rakvere teemeistri-
piirkond. Siinne remonditddkoda, mis saab olema Rakvere
teemeistripiirkonna koosseisus, teeb tehnohoolet ka Haljala ja
Viru-Jaagupi teemeistripiirkonna masinatele. Rakvere tee-
meistripiirkonna koosseisus olevad erimasinad (ekskavaato-
rid, kraanad, laadur jne.), mida piirkonnad aastaringi ei kasu-
ta, saavad pohimadruse jérgi teha teenustéid ka valjapoole.
Rohutan aga, et see on erandlik ja nii talitatakse juhul, kui
piirkonnad korrashoiutdddel neid ei vaja.

Viilhallis oli teemirgitsehh, mis to6tas 1998. a. juba kahju-
miga, sest margialuste valmistamine ldks véga kalliks. Selle-
parast me loobusime sellest tegevusest. Sama lugu oli ABT-
ga. Toodetud asfaltbetoonikogus jdi nii véikeseks, et plisiku-
lude osa viis toodangutonni kahjumisse.

Mis saab inimestest, kes seoses reformiga peavad teede-
valitsuse teenistusest hulgaliselt lahkuma?

Otsustasin reformi asjus oma inimestega vestelda, sest tuli
vilja, et tootajad olid puudulikult informeeritud sellest, mil-
les seisneb maanteehoiureformi sisu ja millised on selle taga-
jérjed. Inimesed ilmutasid asjast tdit arusaamist.

Oleme koigepealt koondanud pensioniealised, kes kdik said
ka koondamistoetust. Inimesed on aru saanud, et teedevalitsu-
se tootmistegevus on tunduvalt vihenenud, seega peab vahe-
nema ka tootajate arv. 1998. aasta 16pus ja k.a. kahe kuu jook-
sul vahenes tootajate arv 43 vorra. Kui Kadrina piirkond tuleb
Rakverre, viheneb to6tajate arv veelgi. Praegu on meil kokku
120 tootajat, neist 29 ametnikku. Kolm inimest to6tab osalise
to0ajaga. Tahan alla kriipsutada, et meie teedevalitsuse koos-
seis on tipris tagasihoidlik: nii nditeks on igas teemeistripiir-
konnas vaid teemeister, meister ja arvestaja.

Veel personalist. 1950. aastal oli tollases teedeosakonnas 327
tootajat, 1960. aastal juba 530. Sealtpeale hakkas nende arv
vihenema, 280 ringis piisis nende arv kuni 1990. aastani. Abi-
tootmise erastamisega véhenes tootajate arv jarsult. Riigiasu-
tus peab oma t60d tegema voimalikult vdikese kulu ja perso-
naliga. Meeskond peab olema tasemel, kasutama kaasaegset
tehnoloogiat, omama normaalseid to6tingimusi. Alliiksused ei
tohi olla killustatud ega nende arv suur. Oleme oma timber-
korraldustes just seda eesmérki silmas pidanud. Sellega taot-
leme majanduskulude olulist vihendamist kulutamaks enam
teehooldele, tehnoloogia arendamisele.

Puhke- ja spordibaasid lihevad miiiiki. Need objektid on
koik kunagi rajatud teedevalitsuse too ja vaevaga. Kas pole
kahju neid niiiid n-é. ira anda?

Kindlasti on kahju neid just nimelt dra anda, Teedevalitsus ei
saa sentigi! Kuid teisalt, aeg on muutunud, suunad on muutu-
nud, raha paneb asjad paika. Siit jareldus: iga kingsepp jadgu
oma liistude juurde. Tuleb vétta tiks tool — teede korrashoid,
t60de jarelevalve, maakonna teedevorgu areng. Suurte puhke-
ja spordibaaside pidamiskulud on suured. Nendesse tuleks
niitid tublisti investeerida, et need oleksid aastaringi kasutu-
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ses. Meie pohjamaine tdissuvi kestab vaid paar kuud. Oluline
on, et baasid tooksid tulu, et nende pidamine 4ra tasuks (Vosu
ja Vainupea puhkebaas, sadam ja sadamahoone, tennishall;
viimane on juba 12 aastat kasutuses olnud ning tipris amorti-
seerunud. Et seda renoveerida, tuleks iiksnes katuse remon-
diks kulutada pool miljonit krooni). Nendele objektidele tuleb
kiiresti leida omanikud, kes ei ostaks neid niisama maa pdrast
dra, vaid oleksid tdsised tegijad.

Kas need seisukohad on kiipsenud pikema aja jooksul?

Kui ma 1983. a. Haljala piirkonda teemeistriks siirdusin, asu-
sin seal oma iimberkorralduspohimdtteid ellu viima. Nii sai
tollest piirkonnast justkui viike teedevalitsuse mudel, mis so-
bib praegusse reformi. Haljala mudel on tilekantav ka kesku-
sesse. See piirkond on korralikult vilja arendatud, seal on
moodsam tehnoloogia, noor meeskond, hea juht. Oleme kind-
lad, et ka tulevane Rakvere teemeistripiirkond areneb siin
keskuses samasuguseks kompaktseks ja tugevaks ning mood-
sa tehnoloogiaga keskuseks. Viru-Jaagupi jddb monevorra ta-
gasihoidlikumaks, sest tema tilesandeks jdib tugi- ja kohalike
maanteede haldamine ning hooldamine. Rakvere piirkonnale
jadvad Rakvere iimbruse teed Pdrnu ja Vigeva suunal, Halja-
lale Tallinna - Narva maantee ja kdik teed Narva maanteest
kuni mereni (maakonna piires). Haljala on juba praegu suhte-
liselt hésti vilja arendatud, Rakvere osas on samad plaanid.
Kas Valentin Transtok toetas tookord Sinu arendusplaane?
Jah, seda kiill, see toimus tema toetusel. Oigupoolest oleks
pidanud siis tegema uuendusi ka keskremonditdokojas, masi-
nate kolonnis jm., ent teemeistrina polnud mul tol ajal vdima-
lusi seda protsessi teistes alliiksustes mojutada. Niitid on mul
praktiline kogemus olemas ja sooviksin, et igas teedevalitsuse
alliiksuses toimiks samasugune tookorraldus ja toosse suhtu-

taks samamoodi. Eesmirgini joudmine nouab meilt igaiihelt t5-
sist pingutust.
Kokkuvdttes jdib iiks alliiksus senisega vorreldes vihemaks,
eraldi ei hakka olema {ihtki abitootmisalliiksust, jadvad vaid
teedevalitsuse keskus Rakveres, teemeister Rakveres koos
tugipunktiga Tamsalus, teemeister Viru-Jaagupis koos tugi-
punktiga Simunas ja teemeister Haljalas.
Uhtaegu kavatseme eeskiitt lumetdrjet kohalikel teedel hakata
tegema toovotu korras. Seda me tegimegi juba mdodunud tal-
vel (1998/1999). Ettevotjad on ndus lepingu alusel vihem-
pakkumise korras tegema lumesahkamist. Sahkamiskulud tee-
devalitsuses on olnud 10 - 14 kr km kohta, ettevotjad on ol-
nud ndus tegema 6 ... 8,5 krooniga.
Oleme eesmirgiks seadnud luua sellised tugevad teemeistri-
piirkonnad oma koosseisu ja tehnikaga, et neil oleks aastaringi
to6d — suvi- ja talihoole maakonna riigimaanteedel jadks
teemeistripiirkondade pdhitooks. Toid, mis on kasulikum teha
ettevotluse korras, teeme ettevotluse korras vahempakkumise-
ga. Ka talvel leidub teehooldes toid, mis ei sdltu aastaajast. Nii
tuleks suurema liiklusega maanteedel augud parandada viivita-
matult, talve 10ppu ja soojade ilmade saabumist dra ootamata.
Olemegi juba hakanud nii tegema, dsja ostsime kiilmasfaldise-
gu (Lagedi) vdga soodsa hinnaga ning aukude parandamine
Haljala ja Rakvere piirkonna pdhiteedel praegu kéib, kusjuures
kasutatakse korralikku tehnoloogiat. Ilmade soojenedes haka-
takse aukude parandamiseks kasutama kuumbituumenit ja kil-
lustikku immutusmeetodil. Arvame, et jargmiseks hooajaks os-
tame Saksamaalt masina, mille abil saab auke remontida kahe-
fraktsioonilise killustiku ja bituumeniga immutusmeetodil.
Kuidas ndeb vilja Liiine-Viru teedevork?
Riigimaanteidon1134km, koik kattega. Nendest
asfaltbetoonkatet on 49 %, must-

katet 18 %, tuhkbetoonkatet 31 %
japinnatud kruusateed 2%. Tee-
meistripiirkondade hallatava tee-
devorgu pikkus vastab normatiivi-
le, midanéeb ette maanteehoiure-
form. Teed jagunevad piirkonniti
jargmiselt: 400 km Haljala piirkon-
nas, teemeister Heiki Komp, 349
km Rakvere piirkonnas, teemeister
Toivo Piilberg, ja 385km Viru-Jaa-
gupi piirkonnas, teemeister Neeme
Mikenberg. 1997. aastal votsime
riigimaanteede vorkuiile 16 km
teid, kdik kattega. Seegajéikattega
teede protsent ikkagi vordseks sa-
jaga. Entarvan, et kdesolev aasta
jadb siiski viimaseks, kus voime

delda, etriigimaanteed on 100 %
kattega. Aastal 2000 v612001on
tdendoline, et teedevalitsuse teede
kogupikkus on peaaegu kahekor-
distunud ja kattega teede osa lan-
genud néiteks 70 %-le. See on ma-

Piltidil: * Pindamine. TS5, Piira
rist, 1998. Foto: EUGEN OIS

» Ladne-Virumaal ei ole enam

kruusateid. 1990. aasta.
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janduspoliitiline suundumus, et kdik teed oleksid riigi halduses.
Nii néeb ette ka uus seadusakt — teeseadus. Ent vallateedest
on viga suur osa véilja ehitamata, lagunenud truupide ja silda-
dega. See on tihest kiiljest kurb, ent t66 vastu me ei ole, kui see
on tagatud rahastamisega. See ongi meie t66. Vallateede iiletu-
lekulriigi haldusse tuleb arendada teede tehnojérelevalvet, meil
on vastav osakond olemas, kuid seda on siis tarvis laiendada.
Motleme seda teha oma sisemiste imberpaigutustega. Jérele-
valvet ei ole aastaid arendatud. Kdige selle juures peab jarje-
kordseltnentima, et meie 1999. aasta maanteehoiueelarve on en-
dist viisi alarahastatud. Meie tuhkbetoonkatted kohalikel tee-
del, vanad mustkatted tugi- ja kohalikel teedel —koik nduavad
jarjestrohkemkorrashoidujaiilekatteid. Peamine tehnoloogili-
ne abindu, millega oleme suutnud katteid sdilitada, on pindami-
ne. Etmeil onkdik kattega teed, siis nende, eriti kergkatete kor-
rashoidmine iseenesest nduab suurt pindamistéod. Olime 1998.
a.pindamistodde teostamise poolest oma joududega (116,1 km
ehk 514 700 m?) Asfaldiliidu liikmete hulgas teisel kohal. Mine-
vikust on nimetada suurim pindamistdode maht 1985. aastast—
280km (kui kahekorne pindamine redutseerida iihekordseks).
Ka1996. aastaolirekordilahedane—255,1 km. Kéesoleval aas-
tal suudame pinnata 100 km. 2000. aastal tuleb pinnata vahemalt
150 kmjasee oleks miinimum, ka edaspidi oleks vahem teha suur
patt. Minevikus oleme kiilmakergete vastu kasutanud nn. verti-
kaalstabiliseerimist—soola panekut puuraukudesse. Kohalikel
teedel oleme pindamisel kasutanud paekillustikku koos polevki-
vibituumeniga, pohiteedel graniitkillustikku. Kédesoleval aastal
kasutame pohiteedel ainult bitutumenemulsioone. Pindamist jét-
kame teedevalitsuse oma joududega seni, kuni see meie jaoks
on odavam kui todvotjate teenuseid kasutada. Leiame, et oleme
olnud selles todliigis edukad, meil on Rootsist saadud tehnika
ja oskuslikud tegijad.

Riik ei suuda teede ehitamisel ja remondil heakskiidetud arengu-
kavast aastani 2006 kinni pidada, seepérast tuleb meil oma kava
kindlasti iile vaadata. T66de prioriteedid muutuvad jarjest.
Laéne-Viru maakonna tahtsus niib hetkel olevat Eesti majandus-
poliitilisel maastikul langemas ja tundub, et infrastruktuuri aren-
datakse rohkem Louna-Eesti suunal. See annab meilgi tunda, sest
ikka on pooleli Tallinna — Narva maantee Viitna iimbersdidutee
ehitus (t60d alustati 1987, niitid on tekkinud lootus see 16pule
viia aastal 2000) ja Roodevélja— Torma 161k 2,4 km, kus maha-
mirgitud ja kooritud trass ootab ehitajaid juba 1991. aastast.
Oigustamatult on hakatud alahindama Tallinna — Narva maan-
teed, mis on olemuselt siiski Eesti tdhtsaimate magistraalteede
hulgas; maantee kate on iildiselt {ipris halvas olukorras. Oleme
pikisilmi oodanud selle maantee katte renoveerimist, k.a. tehakse
seda 11,7 km ulatuses Haljala ristist SOmeru ristini, tuleval aastal
jatkatakse Ida-Viru piirini. Kogu sellel 16igul leidub védga vana
katet, mis on périt isegi 1974. aastast. Tanu pindamisele on need
katted siiski veel sdidetavad. Ajajooksul tekkinud deformat-
sioonid aga pililiame enne pindamist tasandada asfaldiseguga. Siis
tuleb jétkata Aaspere suunas. Enamik meie sildu ja viadukte on
ehitatud 1960. aastatel, neid on tarvis remontida vdi renoveerida.
T66 sildade ja viaduktide seisundi parandamiseks on katete
korrashoiu kdrval iks meie tegevuse prioriteete. K.a. eelarves on
rahakahe silla renoveerimiseks. Vihemalt kaks silda igal aastal
peab saama normiks, millele lisandub, nagu eespool mérgitud,
minimaalselt 150 km pindamistning 2...3 km lilekatet.

1980. aastate algul, kui teekatendi stabiliseerimiseks hakati ka-
sutama pdlevkivituhka, tekkis mote viia lithikese ajaga katte
alla (teha tolmuvabaks, nagu siis 6eldi) koik teedevalitsuse hal-

duses olevad maanteed. Esimeseks raudseks sihiks seati seda
teha Simuna piirkonna teedel. Siiski Simuna piirkonnas esime-
sena selleni ei joutud. Kiirustamisest tehti monikord tehnoloo-
gilisi vigu, nditeks ehitati kate vdljachitamata muldkehale voi
alusele, mis hiljem pdhjustas kiilmakerkeid ja katte lagunemist.
1990. a. septembriks oli Ladne-Viru Teedevalitsus (siis Rak-
vere Teede Remondi ja Ehituse Valitsus) joudnud tihelepanu-
viidrse saavutuseni — koik maakonna riigimaanteed olid saa-
nud katte alla (rolmuvabaks). Tollal oli Eesti keskmine alles
53 %. Esimene katte tsemendiga stabiliseerimine tehti tollases
Rakvere Teedevalitsuses 1960. a. Kunda lihistel, esimene sta-
biliseerimine podlevkivituhaga 1971 Simuna piirkonnas. Sealt-
peale kasvasid seda liiki toode mahud joudsalt. 1988 ehitati
neid 62,2 km (!!!). Aastatel 1971 - 1990 on neid katteid riigi-
maanteedel tehtud kokku 364 km, lisaks teistele tellijatele
kaks korda enam — 750 km, kokku 1114 km !!! Seda on
noudnud tihenenud liiklus, autode kogukaalu kasv, teedérsete
kiilade nurin tolmu pérast. Stabiliseerimine vdimaldas tipris
odavalt ja kiiresti toota katteid maanteedele. Valentin
Transtoki eestvedamisel ja sihikindla ning tubli to6ga joutigi
selle erakordse tulemuseni. V. Transtokil oli viga asjalik juh-
timisstiil, millega kaasnes noudlikkus, hea majanduslik vaist,
suurepirane suhtlemisvoime. Tema t66d hindavad koik viga
korgelt. Soodustav tegur oli ka bituumeni, killustiku, tsemendi
ja polevkivituha lihedus Rakvere rajoonile. 1980. aastaiks oli
meil polevkivilendtuha baasil vilja arendatud tdiesti uudne ja
okonoomne teekatte ning aluse ehitamise viis defitsiitset sor-
teeritud kruusa kasutamata. Viimase asemel kasutati mis tahes
kidepdrast leiduvat liiva voi kruusliiva.
Kuidas vorrelda kattega ja kruusateede korrashoidu?
Katete korrashoid on palju kallim. Peab pindama; kui selleks
ressursse ei jitku, kate laguneb.
Kuidas on praegune maanteehoiureform kooskolas Sinu
kontseptsiooniga?
Meie teedevalitsuse seisukoht on reformikontseptsiooniga
tdies kooskdlas. Peame loomulikuks ja digeks, et teedevalit-
sus jadb riigiasutuseks, kes tellib vihempakkumise korras tee-
de ehitus- ja remondit6id, kontrollib nende tegemisi ja kavan-
dab maanteevorgu arengut. Teedevalitsuse pohitooks tee-
meistripiirkondade kaudu jddb suvi- ja talihoolde teostamine
maakonna riigimaanteedel.
Tiénavuse talve maanteelaste spordimdngud voitis tildarvestuses
Lddne-Viru Teedevalitsus. Koik teavad, et olete libi aegade ol-
nud maanteelaste spordikants, kes on voitnud nii suve- kui tal-
vemdnge. Mdngud on saanud traditsiooniks, mida ei taheta
murda, need on saanud alguse siitsamast Lidne-Viru Teedeva-
litsusest. 1964. aastal korraldasid tollased teedevalitsuse noo-
red iile-eestilise teedemajandite noorte kokkutuleku, mis peeti
sama aasta augustis Rakvere mail Mustjdrvel, kus voisteldi mit-
mel spordialal. Koigest moned aastad hiljem nimetati need
maanteelaste spordimcngudeks. Tinu rakverlastele alusepane-
ku eest!
Kokkuvaottes jiiib mulje, et niied maanteede tinapieva ja
tulevikku optimistlikes virvides. Kas mul on digus?
On kiill 6igus. Ka uus teeseadus annab alust optimismiks.
Teed on meie Eesti majanduse tuiksooned! Téna tehtud inves-
teering teede arengusse paneb aluse meie majanduse arengule
tulevikus!

AHTO VENNER
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Restruktureerimise iildmoisted

Riikliku sektori tohususe suurendamiseks
on kasutatud mitmeid meetodeid. Need
hdlmavad muuhulgas ka biirokraatliku
administratsiooni koondamist, dotatsiooni
viahendamist, imberliilitumist teenuste
voistupakkumise kasutamisele, institutsi-
oonide voi nende osade erastamist ja
personali vihendamist.
Teedeorganisatsioonide restruktureerimisel
on kogu maailmas olnud eesmérgiks hoolit-
seda selle eest, et teede ekspluateerimine
muutuks efektiivsemaks, kasutades eelkdige
turule orienteeritud tegutsemisvoimalusi.
Uks selliseid on olnud mudel
tellija—tootja. Viimase kiimne aasta
jooksul on seda laialt rakendatud teenuste
osutamise voi tootmisliku rolliga riiklike ja
munitsipaalorganisatsioonide restrukturee-
rimisel nende mdjualas. Teede alal on
mudel leidnud laia heakskiitu kui iiks
juhtivaid mudeleid teede projekteerimise,
chitamise ja hooldetodde efektiivsuse
parandamisel.

Mudeli tellija—tootja puhul on votmerollis
ametkondliku organisatsiooni (ministee-
riumi, eraldiseisva ameti vi munitsipaalse
organisatsiooni) kui tellija tegevus. Tellija
iilesandeks on planeerida, koostada
spetsifikatsioone ja kehtestada standardeid,
tagada ja jagada eelarvefonde, sdlmida
lepinguid, teha jérelevalvet ja tasuda
tootjale. Oma rollis peab tellija soodustama
ja aktiivselt kaasa aitama konkurentsi
tekkimisele ja looma eeltingimused
turusituatsiooni tekkimiseks.

Riiklik sektor peab hoolitsema teenuste ja
kaupade turu tekitamise eest riigi oman-
duses olevate riigiettevotete kaudu, mida
kontrollitakse riigi ja asjakohaste minis-
teeriumide poolt teenuse osutamise taseme,
tegevuste ja kasumi alusel. Tiiiipiline

riigiettevote kasutab miitidavatest toodetest
ja teenustest saadavat tulu oma tegevuse
finantseerimiseks. Ariettevdte on organi-
satsiooni mudel, mis asub organisat-
siooniliselt riigiameti ja erafirma vahel.
Monel maal on riigiettevotted nagu
tileminekuorganisatsioonid tootmis-
funktsioonidega riikliku ameti ja pérastise
riigi omanduses oleva vdi erafirma vahel.
Erastamine on ettevotete tileviimine riik-
likust sektorist erasektorisse. Suurbritannias
on erastamist defineeritud kui protsessi, mil-
lega omandidigus ja kontroll riigivara tile
loovutatakse erasektorile. Erastamine tiksi ei
garanteeri ei majanduskasvu, t66 efektiiv-
sust ega ka kliendi rahulolu. Tavaliselt on
vordlemisi kerge seada tegevust kaubandus-
likule alusele voi erastada tegevusi juba
konkureerivas turusektoris. Konkurentsi te-
kitamine ja konkurentsitingimuste arenda-
mine on olnud palju vajalikum ettevotmine.
Teisest kiiljest peaks oma olemuselt riigi
monopoolsete tegevuste korporatiivsele alu-
sele viimine jadma riigi haldusse vahemalt
nii kauaks, kuni hakkab toimima konku-
rents.

Turule orienteeritud tegutsemisviisid
nduavad alati organisatsioonilisi muutusi.
Nad voivad moonutada ka organisatsioo-
nivaliseid sotsiaalseid eesmarke, osutada
kontrolli ja jarelevalve vajadusele. Samuti
peavad nad leevendama turule orienteeritud
tegutsemisviisidele iileminekust pohjustatud
negatiivseid mdjusid.

Selline kliendi ja tootja rollide eraldamine
voib kasu tuua kogu tihiskonnale, eelkdige
viiksemate kulude, kdrgema kvaliteedi ja
teenuse parema kéttetoimetamisega turul
toimiva konkurentsi kaudu. Muudeks
eelisteks on viiksem riiklik sektor,
madalamad maksud ja lihtsam
valitsusepoolne koordineerimine.

Teedeorganisatsioonide restruktureerimise
peaeesmirk voiks olla kogu teede toot-
mislike ja teiste teedega seotud toimingute
kommertslikule alusele viimine ja eras-
tamine, mis toimuks turupdhimotete jargi
litkklusohutust ja liikluse sujuvust iildkasu-
tatavatel teedel kahjustamata ning eraisiku
juriidilisi 6igusi rikkumata.
Alltoovotu tellimine viljastpoolt
Allto6votu tellimine tahendab teenuste
hankimist véljastpoolt organisatsiooni.
Pohiideeks on riiklikus sektoris see, et
riikliku sektori organisatsioon maksab
teenuste eest, mida osutab keegi teine pool.
Lepingute sdlmimist voib rakendada nii
teenuste kui ka mingi toote tellimisel.
Teedeametkonna iiks pohiiilesandeid on
kasutada riigieelarves ettendhtud assig-
neeringuid optimaalse hinna ja kvaliteediga
toodete ning teenuste saamiseks turul
tegutsevailt sise- ja vilispakkujatelt. Teede-
ametkond peab olema vdimeline kindlus-
tama moddukad hinnad ja hea kvaliteedi
ausa konkurentsi vahenditega, dra kasutades
turusituatsiooni, kaasa aidates teedega
seotud tegevuste arendamisele, soodustades
lepingute sdlmimist alltddvotjatega ja
pakkumispraktikat. Ta viks rohkem
korraldada to6votupakkumisi, hindama
pakkujaid ja valima neist sobivaimad.
PIARC (Maailma Teedeassotsiatsioon)
16petas uurimuse “Teehooldet66d erat6o-
votjalt voi oma t66joult”. Uurimuse aruanne
avaldati 1994. a. Koige tdhtsamad
kogemused, mis saadi PIARC-i liikmes-
maadest ja Maailmapanga projektidest, olid
jargmised:

* koik riigid tahavad teehooldetoddelt
paremat tulemust

* tuleb aru saada, et kliendi ja tootja roll
on erinevad, ning nad eraldada. Siin peitub
mérkimisvadrne reserv t66jou kasutamise




APRILL 1999

Teeleht NR. 2(18)

efektiivsuse suurendamiseks, kulusid voib
aga kokku hoida kliendi ja to66votja rolli
lahkuviimisega

* hooldeteenuse ndutav tase peab olema
selgelt ja tiksikasjalikult esitatud ja kont-
rollitav

* oma t66j0u kulu arvutamiseks tuleb
luua selged arvepidamisreeglid

* eratoovotjad teevad juba suurema osa
hooajalistest hooldetdddest ja enamik maid
julgustabki neid hooldet6id enda peale
vOtma

* kulusid saab kokku hoida, kui allutada
t66joud otsesele konkurentsile voi
vordlusele. Oma t66joul peaks voimaldama
konkureerida eratédvotjatega

* eratoovotjail on digus valida kdigi
teehooldet6dde vahel, aga nad voivad
vajada toetust ja véljadpet.
Tuleb tagada korralik turg ja aus konkurents
lepinguosaliste vahel (kas oma t66joud voi
eratoovotjad).

Traditsioonilised organisatsioonid on oma
t60joudu palgates segi ajanud enda kui
kliendi ja to6votja rolli. To6vaotja roll seis-
neb pakkumise tegemises ja ldbirddkimiste
pidamises, t60 organiseerimises, t66jou
palkamises ja seadmete kasutamises ning
tootamises vastavalt lepingu tingimustele.
Uldkasutatavate teede projekteerimise, ehi-
tamise ja hoolde kiire avamine voistu-
pakkumisele maades, kus on vihe kogemusi
toovotuprotseduuridega, on olnud praktikas
problemaatiline. Transpordiministeerium
voi moni muu valitsev organ, kes vastutab
teede ja maanteetranspordi eest, peab aren-
dama uut pakkumispraktikat ja uusi -protse-
duure, samuti vilja to6tama toGvotuprotse-
duuridega seotud dokumentatsiooni. Selline
arendustdo ja uute meetodite rakendamine
ning ldbivaatamine on paljudes maades vot-
nud aastaid. Olukord on olnud kdige keeru-
kam maanteehoolde valdkonnas, kus turg ja
kvaliteedinduetega todvotulepingute
praktika on digupoolest kogu maailmas
lisna vihe arenenud.

Jéark-jargulist muutust on paljudes maades
peetud oluliseks seetdttu, et uuendatud
teedeametid suudaksid omandada vajalikke
teadmisi ja oskusi, tegemaks voistupak-
kumisi kogu tootmise osas, kaasa arvatud
maanteehoole.

Teedesektoris takistab voistupakkumise
kasutamist sageli vihearenenud turg,
konkurentsi puudumine to6votjate vahel voi
koguni t66votjate vihesus.

Mis juhtub pérast tootmise
kaubanduslikule alusele viimist?

Soome Maanteeameti (FinnRa) timberku-
jundamisel oleme kéesoleva aastakiimne
jooksul piiidnud leida meie to6ks sobilikku
ildist kontseptsiooni. Antti Talvitie

(Maailmapank), kes varem on Finnras olnud
vastutav ehituse eest, on maailmas toimuvat
reformiprotsessi kasitlenud viiefaasilisena.
R. J. Dunlop, Uus-Meremaa Transiidiameti
(Transit New Zealand) peadirektor, on
laiendanud kontseptsiooni kuuefaasiliseks,
sest Uus-Meremaa on juba kavandamas
maanteeameti 6. arengufaasi.

1. faas. Traditsiooniline projekteerimise,
chitamise ja hooldetddde organisatsioon.
Kogu poliitika, reguleerimis- ja
planeerimisfunktsioonid on segamini t66
teostamisega. Hoolitsetakse valitsuse
toohoivepoliitika eest ja antakse t66d
suurele hulgale tootajatele.

2. faas. Organisatsioon on médratlenud
tellija ja tootja rollid. Rohkem tdhelepanu
on podratud todde teostamise efektiivsusele
ja kulude teadvustamisele. Oma t66j0u
poolt ja téovotukorras tehtud téode
maksumuse vordlemine on viinud
toovotukorras tehtavate t66de osakaalu
suurenemiseni.

3. faas. Tellija- ja tootjaorganisatsiooni
eraldamine sama riikliku organisatsiooni
sees. RGhuasetuse kandumine liiklusele,
teedepoliitikale ning keskkonnakiisimustele;
tiletildine suundumus rollide maératlemisele
riiklikes organisatsioonides ja suurema
efektiivsuse pidev ndudmine, mis ongi
sellise eraldamise tinginud.

4. faas. Tootmise viimine kaubandusli-
kule alusele. Sellel etapil viiakse riiklikus
omanduses olev tootmise voi teenuse
osutamine, mis varem on olnud tellija funkt-

sioonidest sisemiselt eraldatud, korpora-
tiivsele alusele voi isegi erastatakse. Tava-
liselt tekib selles faasis maanteefond.

5. faas. Tellija funktsioonide viimine
korporatiivsele alusele. Selles faasis
muutuks klient — maanteeamet — amet-
likuks tildkasutatavate teede “omanikuks” ja
korraldaks teedeasjandust valitsuse kor-
poratiivse institutsioonina. Seda arengufaasi
on teostamas ainult Uus-Meremaa
teedeorganisatsioonid.

6. faas. Tellijaorganisatsiooni erasta-
mine. Mdningal méaral voib see olla ka
teedevorgu erastamine. Piiratud ulatuses on
seda juhtunud paljudes maades tasuliste
maanteede néol. Ukski riik pole seni
erastanud kogu tldkasutatavate teede vorku.
Koigil tasuliste maanteede lepingutel on
olnud I6pptéhtaeg, mille jérel on teed tagasi
riigile ldinud.

Koiki arengufaase kirjeldatakse
joonisel.

Kiesoleval hetkel on maanteeametid kogu
maailmas 1. ja 4. arengufaasi vahel,
soltuvalt vastava riigi valitsuse pingutustest
kogu riikliku organisatsiooni reformimisel.
Iga riik on reformiprotsessis rakendanud eri
meetodeid ja eesmarke ning edasi litkunud
erineva tempoga, aga peaaegu kdik on
labinud need arengufaasid jérjestikku, Gihtki
vahele jatmata. Endistes Noukogude Liidu
litkmesriikides on rohk asetatud kiirele
erastamisprotsessile ja moni faas tahetakse
vahele jatta, kuigi peab iitlema, et see pole
olnud julgustav samm.

Joonis. Teedeorganisatsioonide reformi arengufaasid

1. faas 2. faas 3. faas 4. faas 5. faas 6. faas
Maantee- | Tellija ja Tellija ja Tootja Tootja Tellija
amet to6- | tootja méa- | tootja korpora- erastami- | erastamine
tab riik- ratlemine eraldamine | tiivsele ne, tellija
liku orga- alusele korpora-
nisatsioo- viimine tiivsele
nina alusele

viimine

Riigi osatdhtsus langeb
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o A. Lass provides in the history section some historic dates of the
Estonian roads, describes the early years of building bitumen-
gravel roads and publishes the second part of the speech of Profes-
sor Academician Ottomar Maddison at the 2" meeting of Estonian
engineers_(1939).

e Eugen Ois, head of the Lédne-Viru Road Olffice, discusses the
past, present and future of the District Road Office

o A review of the report by Markku Teppo (Finnish National Road
Administration) “Road Organizations in the Light of Global
Changes. General Concepts of Restructuring” to the symposium
“How to Find and Use Money for Roadkeeping”, held in Tallinn on
September 22-23.

e The third Estonian National Road Administration meeting on
bridges was held in the Rapla Road Office on March 24, “Teeleht”
publishes some photos of the meeting.

o A review of the report “Tallinn-Tartu Road - Estonia’s Prime
Internal Road” by the engineers Jiiri Kirotam and Jaak Liivaleht
(Technical Center of Estonian National Road Administration),
Professor Peep Siirje and Assistant Professor Tiit Metsvahi (Tallinn
Technical University), which describes the construction of the

Hetki 24. mdirtsil s.a. Rapla Teedevalitsuses toimunud
Maanteeameti 3. sillapdievalt. Ettekannete temaatika oli
laiaulatuslik: sildade tehniline seisukord, remondi ja ehituse
pdevaprobleemid ning perspektiivid.

3. SILLAPAEVALT

Fotod: E. VAHTER

Tallinn-Tartu 1* class road.

o Ahto Venner (“Teeleht”) describes a visit to the Pdrnu Road
Office roadmaster Leino Blasen in Téstamaa, who celebrated his
Jubilee.

e Hillar Varik, Director of the Technical Center of Estonian
National Road Administration, member of the Saare County
Government work team, discusses in the article “To Saaremaa With
Dry Feet?!” the possibility of building a bridge or a tunnel across
or under the Suur Vdin strait, which would provide a permanent
link between the islands and the continent.

o Ahto Venner reports that the road building firm Teede REV-2 has
been granted Bureau Veritas Quality International ISO certificate
concerning its activities (road and railway construction and repair,
production of traffic signs)

o “Teeleht” presents the list of winners of the road workers’ winter
sports meeting of 1999. The games were held in Kurgjdrve on
February 27-26.

o “Teeleht” presents the list of employees of the Road Offices and
Road Administration, who have recently celebrated their jubilees or

will do so in the near future.
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TALLINNA-TARTU

MAANTEE —

mddramiseks Harju, Jarva, Jogeva ja Tartu
maakonnas.

Allpool avaldame refereeringu inseneride Jiiri
Kirotame ja Jaak Liivalehe (Maanteeameti Tehno-
keskus) ning prof. Peep Siirje ja Teedeinstituudi lektori
Tiit Metsvahi (Tallinna Tehnikaiilikool) koostatud kokkuvé

Q vere

Kuigi Eestit labivad kaks Euroopa magistraali E-20 ja
E-67, on siseriiklikult kdige tdhtsam siiski Tallinnast diago-
naalis kagu suunas kulgev maantee T2 Tallinn — Tartu — Vru—
Luhamaa, mille mdjupiirkonda ja&b ca 2/3 Eesti 1,453-miljo-
nilisest elanikkonnast. Uhenduse parandamine sellel Eestit 14-
bival diagonaalsuunal on olulise piirkondlik-poliitilise taht-
susega, sest loob paremad eeldused majandusarenguks ka Kagu-
Yests, kus praegu on \etbkonna sissetuiex 1.5 korda madaiam
Eestija 1,8 korda madalam Tallinna vastavast keskmisest nai-
tajast.

Eesti asulavilistel teedel tuli 1997. aasta andmetel iga miljoni
labisdidukilomeetri kohta 0,044 hukkunut, sealhulgas Tallinna
— Tartu maanteel 0,054. Vordluseks: 1995. aastal oli Soomes
vastav nditaja 0,011, Suurbritannias 0,009 ja TSehhi Vaba-
riigis 0,059. ;
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maanteed aga 189 km ehk 15 % vorra pikem.

Tallinnast kuni kilomeetrini 26,5 on esimese klassi maantee juba
valmis voi ehitamisel. Loigul 194,0 —288,7 km ei kasva liiklus-
sagedus 20-aastase arvestusperioodi jooksul hinnanguliselt pii-
rini, mis nduaks neljarajalise tee ehitamist. Seetdttu on edaspidi
keskendutud maanteeldigule 26,5 — 194,0 km (167,5 km).
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Uldiselt vastab nimetatud teeosa III klassi nduetele. Samas on
113 plaani- ja 37 pistkdverikust 94-1 raadiused III klassi
maantee nduetest vidiksemad. Maantee 14bib mitut asulat, kus
on lubatud piirkiirust vihendatud 50 v6i 60 kilomeetrini tun-
nis. Lisaks on mitme suurema liikluskoormusega ristmiku
ldheduses ja halva nihtavusega viikese raadiusega plaaniko-
verikel kiirust piiratud 70 kilomeetrini tunnis. Kokku on kii-
ruspiiranguid 32 kohas kogupikkusega 18,1 km, s.0. 10,8 %.
Moodasoidupiiranguid on rakendatud 52 teeldigul kogu-
pikkusega 18,3 km (10,9 %).

Teele on iseloomulik vdga suur ristmike arv — 187, mis teeb
iile tihe ristmiku iithe kilomeetri kohta. Lisaks on teel veel pal-
ju maakasutusest tingitud mahasdite. Nimetatud asjaolu koos
aegunud teegeomeetriaga voib olla pdhjuseks, miks iga miljo-
ni ldbisdidetud kilomeetri kohta oli vaadeldaval maanteel
1997. a. 0,054 hukkunut, samas kui Eesti keskmine samal pe-
rioodil oli 0,044 ehk ca 19 % madalam.

Teekatendi tugevus ja tasasus on tildiselt rahuldavad, kuigi
esineb tiksikuid 20 — 39 aastat vanu ldike. Nende tehnosei-
sund on tunduvalt alla ndutud taseme. 18-st sillast seevastu
vastavad noutud koormustele vaid kaks silda.

Arvestades tee madalat tehnotaset ja maanteeldigul 26,5 —
194,0 km korget liiklusohtlikkust ning asjaolu, et aastaks
2020 prognoositakse liiklussagedust 6500 — 10 400 autot 56-
péevas, on liiklustingimuste parandamise vajadus ilmne.
Kogu probleem taandub maanteetrassi valikule, mille juures
tuleks arvestada jargmist:

* trassi saab mdrgatavalt liihendada, ainuiiksi kilomeetri-
tel 26,5 — 90,0 on liithenemine voimalik 6,9 km vérra,
so. 11%

* vahetult maantee ddres on tihe asustus, mis tee senisest
koridorist kinnipidamise korral viiks paljude hoonete lammu-
tamiseni

* olemasoleva tee rekonstrueerimine nouaks viga palju-
del loikudel plaani ja pikiprofiili muutmist, mis komplitseerib
ehitamist

* ehitusperioodil on vaja tagada maanteel liiklus

* olemasolev tee on oma asulaid iihendava asukoha ja
tehnilise taseme tottu sobiv jdtta kohaliku liikluse tarbeks

Trassivariantide vdljatdotamiseks ja vordlemiseks jagati tee
jargmisteks osadeks: Aruvalla — V3dbu, km 26,5 — 67,0 (vor-
reldud on nelja varianti); Voobu — Mio, km 67,0 — 90,0 (neli
varianti); Mdo — Poltsamaa, km 90,0 — 126,5; Poltsamaa —
Tiksoja, km 126,5 — 180,0 ja Tiksoja — Uhti, km 180,0 —
194,0. Kokku oli km 26,5 — 126,5 kuus vordlusvarianti. Loi-
gul 126,5 — 194,0 km jdlgib trass pohiliselt olemasolevat teed.
Seejuures tuleb trassi moista maantee paiknemiseks vajaliku
koridorina laiusega ca 500 m, kus tee tdpne paiknemine maa-
ratakse t60 jargmistes staadiumides.

Tasuvusuuringute kaigus telliti liiklusuuringud Tallinna Tehni-
kaiilikoolilt, sotsiaalmajanduslike ning keskkonnamdjude hin-
nang Tartu Ulikoolilt, geoloogiline uuring Eesti Geoloogia-
keskuselt ja litklusohutuse hinnang inseneribiiroolt Stratum.
Tasuvusuuring koostati koostdos Soome Maanteeametiga.
Tasuvusarvutused tehti diskonteeritud rahavoogude meetodil
tthiskonna kulude ja sddstude vordlemise printsiibil. Varianti-
de tasuvust hinnati vordluses olemasoleva olukorraga (s.o.
tinglikult variandiga 0). Arvesse voeti kogu I klassi tee
variantidega seotud teedevorgu kulud.

Koikide variantide kulud liigitati nelja gruppi:

liikluskulud: veoste veokulud ja reisijate ajakaod (30 ka-
sutusaasta jooksul aastatel 2007 — 2036) on prognoositud hin-
dade ja palgaga 2014. aasta tasemel. Reisijatunni maksumus
on vadrtustatud 35 % ulatuses keskmisest palgast (83,05 kr/h),
autovedude muutuvkulude suurus jaab sdltuvalt sdidukiliigist
vahemikku 1,89 — 6,20 kr/km, piisikulu aga vahemikku 16,61
— 41,53 kr/h).

liikklusonnetuste kulud: hukkunud, vigastatud, materiaal-
sed kahjud (30 kasutusaasta jooksul) on prognoositud
liiklusénnetuse maksumusega aastale 2001 (2 956 600 krooni
liiklusdnnetuse kohta). Uuel teel on liiklusdnnetuse tasemeks
voetud 0,08 liiklusonnetust miljoni autokilomeetri kohta
aastas.

ehituskulud: tee chitusega seotud kulud aastail 2000 —
2006, ehitusaegsed intressid, 30 aasta remondi- ja hooldeku-
lud praeguste hindade tasemel (aastased hooldekulud sdltu-
valt tee klassist on 54 900 — 211 000 kr/km). Ehituskuludest
on maha arvatud tee diskonteeritud jadkvaartus vordluspe-
rioodi 16pus, s.0. aastal 2036.

muud kulud: maa ja metsa maksumus, kasutusest vilja-
langeva pdllumajandusmaa toodangu ja loodusvarade maksu-
mus.

Majandusliku tasuvuse hindamiseks on leitud:

kasumlikkus (BCR) — tulud jagatud kuludega

kasum (P) — tulud miinus kulud ning

piirdiskontomiir (IRR) ehk diskontomair, mille juures
BCR =1 ja P = 0. Tulud saadakse seejuures liikluskulude ja
litkklusonnetuste kulude vahenemisest, vorreldes variandiga 0,
kulud aga nditavad ehitus-, hoolde- ja remondikulude ning
muude kulude seda osa, mis iiletab variandi 0 oma.

Lopliku valiku tegemisel on lisaks tasuvusarvutustele voetud
arvesse mitmesuguseid sotsiaalmajanduslikke kaalutlusi ja
keskkonnamdjusid: pinna- ja pohjaveed, sood ja rabad, loo-
duskaitsealad, haruldased taimed ja loomad, kultuurimalesti-
sed jms. Léhtudes variantide tasuvusest ja arvesse vottes
keskkonnakaitseliste ning sotsiaalmajanduslike mdjude hin-
nanguid, soovitatakse:

6tk km 0 — 5,0 Tallinna linnas, mis on kolmerajaline, ehi-
tada iimber neljarajaliseks

loik km 5,0 — 14,8 on vdlja ehitatud neljarajaliseks I klas-
si maanteeks

otk km 14,8 — 26,5 on ehitamisel neljarajaliseks I klassi
maanteeks

[6ik km 26,5 — 90,0 tuleb ehitada neljarajaliseks I klassi
maanteeks. Loigu viljaehitamisel liiheneb tee pikkus 7 km ja
soiduaeg viheneb 27 minutit

loigu km 90,0 — 180,0 tervikuna iimberehitamine ei ole
hetkel tasuv, rangelt tuleb kinni pidada taastusremondi noue-
test ja tihtaegadest

loigul km 180,0 — 194,0 ndha ette jdrkjdrguline tee
timberehitamine I klassi maanteeks

loigul km 194,0 — 288,7 piisab prognoosi alusel kaheraja-
lisest teest

Seniste arvestuste kohaselt maksab I klassi maantee esi-
mese jirgu ehitamine Aruvalla - Médo (km 26,5 - 90,0) ja Tor-
vandi - Uhti (km 188,0 - 194,0) 16igul (kokku 62,6 km) kaks
miljardit krooni. Tallinna - Tartu esimese klassi maantee val-
jaehitamine tdispikkuses — 159,9 km (alates km 26,5 kuni
194,0) — maksab viis miljardit krooni.

Refereerinud E. VAHTER
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LEINO BLASENIL

TOSTAMAAL KULAS

Kahe ja poole aasta eest alustatud
Tostamaa (Pdrnu Teedevalitsus) piir-
konnakeskuse hoonete ehitus on
praeguseks lopule viidud. Siia on
kerkinud kahekordne kontorihoone
(pohiplaanis 13x13 m), kus asuvad
tootajate olme- ja riietusruum, saun,
saal-noupidamisruum, kaks teemeistri
tooruumi, kaks puhketuba, mdrgitege-
mise ruum, katlamaja. Viimane on
tdisautomaatne reguleeritava reZiimiga
vdga 6konoomne elektrikatlamaja, mis
varustab maja ka sooja veega. Kontori-
hoonega kiilgneb kaarhall pindalaga
540 m?, kuhu on sisse ehitatud soojus-
tatud to6ruum kahe toépingiga ning
keevitusseade. Téole on voetud mehed,
kes oskavad téotada nii treipingil kui ka
keevitusseadmega. Mehaanikuid sel
Jjuhul ei vajata. Kogu teemeistripiir-
konna personal on arvukuse ja oskuste
poolest optimaalne. Teemeistripiir-
konna keskus vidrib Pdrnu Teede-
valitsuse juhataja Enn Raadiku sonul
erilist tihelepanu: iilalpidamiskulude
poolest on see teemeistripiirkonna
kohta optimaalne. Keskuse vilja-
ehitamine toimus Leino Blaseni kée all.
Ajame juttu kolmekesi — Leino Blasen,
Enn Raadik ja allakirjutanu. Saame
teada, et Leino Blasen, hiljutine
Jjuubilar, on pdrit Jirvamaalt Vodjalt.
(Siinkohal saadab Leino Blasen
tervituse Indrek Karbele, Jirva
Teedevalitsuse insenerile, kes noorpol-

ves oli tema naabripoiss Vodjal.)

Vodja ja Tostamaa asuvad teineteisest
iipris kaugel?

Tostamaale sattumises “on siitidi” see,
et Leino abikaasa on pdrit Tostamaalt.
Lapsepélv méodus Vodjal. Pérast Vodja
8klassilise kooli lopetamist liks tee Tar-
tusse, kus noormees oppis kutsekoolis
ehitusala. Jétkas autokoolis, siis tulid
sojavdeaastad. 1970 algas t66 Paide
AB bussijuhina, sealt 1973 siirdumine
Pdrnu Bussiparki. Lopetas ohtukesk-
kooli ja téotas Jinesselja seavabrikus
varustaja-autojuhina. Edasi tulid kaug-
opingud Tihemetsa tehnikumis (viimane
kursus jdi lopetamata). Abiellumise jd-
rel asus Leino Tostamaale sovhoosi va-

Tostamaa teemeister LEINO BLASEN
Jja arvestaja MARELLE KRIISA

Fotod: E. VAHTER

rustaja-inseneriks. 1982 sai Leino
Blasenist autobaasi autojuht, seal oli
normaalne palk, mis voimaldas Tosta-
maale ehitada oma maja. 1988  jdi
Tostamaa teemeistripiirkonnas vabaks
toédejuhataja koht ja selle sai Leino
Blasen.

Enn Raadik: Leino on siinkandis ja ka
mujal viga palju ringi sditnud ja mérga-
nud maanteede kehvust. Kiillap mdtles:
vaja ise see teedeasjandus kasile votta
ja korda teha.

Leino Blasen: Kohalikud inimesed soo-
vitasid: ehk saad hakkama. (Varem tee-
del soitmisel oli mingi aimdus teedeas-
jandusest tekkinud. Mitmel korral olen
kursustel saanud teedealast koolitust, ka
Soomes.

Mis mulje sellest asjandusest siis on
Jédnud?

LB. Teedel on olnud igasuguseid aegu,
paremaid ja halvemaid. Krooni algus-
aastail oli ikka véga kitsas.

Ehk on niiiid siis juba lihtsam kui 10
aastat tagasi?

LB. On, niiiid on tdesti kergem. Piirkon
na keskus on pdhiliselt vilja ehitatud,
tehnika — kui hea just — aga on ole-
mas, millega teha. Kui tulin, polnudki
nagu tehnikat. Siis sai vaid autobaasist
tellida autosid, mis puistamas kéisid, oli
viike ja vana ekskavaator. Kdigepealt
tuli hakata muretsema tehnikat. Ténu
endisaegsetele tutvustele ja varustajako-
gemusele oli voimalik péllumajandus-
asutustest paljugi vilja ajada.

Mis siin tol ajal oli?

Tostamaa teemeistripiirkonna keskusehoone ja kaarhall

Foto: ENN RAADIK
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Siin oli 4x5 m puukuur, sees olid alasi
ja s, kéi. Kontor oli véikeses elamus,
paaris toas. Oli ka laohoone. Oma
kodumaja on siit kilomeetri kaugusel
alevis.

Palju oli siis tootajaid?

Kui tulin, oli 19, praegu on 9.

Kuhu need inimesed on saanud?

LB. Osa on pensionil, osa hundijalavee
tarvitamise parast pidanud t60st loobu-
ma.

ER. Tostamaa piirkond on saanud teh-
nikat ja kasitsitooriistu. Siin puhtalt tee-
toolisi polegi, igatihel on mingi teine
oskus ja eriala — traktorist, masinist
jne.

Kas praegu toéjoupuudust pole?

LB. Loodan, et saame nendega
hakkama, kes on.

Praegu on kiisil maanteehoiureform
ehk teedevalitsuste restruktureerimine.
Kuidas see teid puudutab, kas tee-
meistripiirkonnas on tarvis midagi
muuta?

LB. Ei leia, et oleks vaja midagi oluli-
selt muuta, praecgu toimib koik. Ent Pol-
va eksperiment peaks seda nditama, kas
asi end digustab. Arvan, et maanteehoo-
let kiill ei oleks motet erastada.

ER. Hooldet6id peaksid tegema ikka
teedevalitsused oma joududega. See ta-
hendaks teedele pikas perspektiivis {ihte
ja sama peremeest. See tuleb riigile
kindlasti odavam kui ettevotluse korras
tehtav.

LB. Arvan samuti, eriti talihoolde pu-
hul. Ma ei usu, et ettevdtja suhtub piisa-
va vastutustundega ja sisuliselt talihool-
detilesannete tditmisse; ta kditub arvata-
vasti lipris formaalselt, vaid lahtihoid-
mise tdhtaegu silmas pidades.

ER. Siis on teemeistri kui tellija ja jére-
levalvaja rolli tarvis tunduvalt tugevda-
da, vorreldes praegusega. Uue teesea-
duse kehtestamisega on teedevalitsused
saanud suuremad iilesanded ja kohustu-
sed, sealhulgas ka mitteriigimaanteede
suhtes. Koigepealt on tarvis tdpsustada
uue teeseaduse alusel, kes mida teeb, ja
tagada teeseaduse tditmine, ning alles
siis jatkata maanteehoiu restruktu-
reerimist. Riigis ei peakski olema mitut
teedeomanikku, koiki teid, ka vallateid,
peaks haldama maanteeamet. Siis kas-
vaks Eesti riigimaanteevork 45 000
km-ni. Siit tekib ka vajadus suurendada

ametnike arvu teedevalitsustes.
LB. Ei usu, et maanteehoid ettevotluse
korras odavam tuleks.

Oleneb konkurentsist. Kui
konkureerivaid teedealafirmasid ja-
gub, peaksid kulutused viihenema.

LB. Piirkonniti on konkurents erinev...
Kuid leian, et praegune Pdrnu Teedeva-
litsuse struktuur toimib piisavalt, erilisi
puudusi siin kiill ei ole.

Piirnu TV ei ole oma teemeistripiir-
kondade arvu aegade jooksul suurt vi-
hendanud, neid on praegu kuus. Mu-
jal teedevalitustes on kditutud teisiti,
palju on kokku tommatud.

LB. Pérnu maakond on oma terri-
tooriumilt kuidagi eripdrane. Voibolla
ei olegi selleparast otstarbekas neid
koondada. Teistes piirkondades on pea-
le teemeistri ka meister. Minul ei ole.
Vist pole Eestiski teist niisugust? Siiski
oleme hakkama saanud. Peale mandri-
maanteede on meie hoida ka 13 km
maanteed Kihnu saarel ja 12,4 km Lao -
Kihnu jadteed.

ER. Kui piirkondi koondada, siis peaks
see andma markimisvéérse kokkuhoiu.
Ent siin, kui liita TOstamaa néiteks Aud-
ruga ja jétta siia tugipunkt meistriga, ei
nde ma tulu tdusvat. Siis oleks vastutuse
tase teede seisundi eest oluliselt lange-
tatud, mida on aga kdige vihem tarvis.
Tdstamaal asugu teede tdisperemees.
LB. Praegune vastutuskoorem ei kéi iile
jou, sellise teedepikkuse juures ja nende
inimestega tuleb toime. Teede tehnosei-
sundi poolest jatab soovida kruusateede
olukord, aga kuna riigil pole raha, siis
tuleb asja rahulikult votta. Teed ei saa
enam hooveldada, sest kruus on dra ku-
lunud. Ent ka siin teeme siiski, mis voi-
malik. Mondagi on éra tehtud, et séilita-
da katteid ja remontida sildu. Tuleval
aastal loodame ehitada kattega tee 16i-
gule Varbla — Hobesalu — Vatla (ca 12
km), et ithendada Varbla teiste kattega
teedega. Varbla imbrus koos mereran-
dadega on tunnustatud puhke- ja suvi-
tuspiirkond, sh ka soomlaste-rootslaste
jaoks. Teede areng tagab

ka Varbla sotsiaalmajandusliku

arengu.

ER. Nii mustkatete kui kruusateede soi-
detavus siin ei ole halvem kui riigi
keskmine.

LB. Tehnika on vanavditu, ent
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nimetuste poolest on enam-vahem kaik,
mis vaja, olemas: kaks Sisu-veoautot
(15 a. ja 17 a. vana), Lokomo-hddvel
(15 a.). Peale nende on meie kasutuses
veel traktor MTZ buldooseri ja rohu-
niitjaga, traktor T150 vdsaniitjaga (tal-
vel lumetdrjeks), viike laadur, pika ka-
biiniga (7 in.) 3,5-tonnine veoauto Ford
Cargo katteauguparandajatele, sellele
haagitakse jarele pigikatel, Ford Transit
— kerge kastiauto viikeste hooldetdode
tegemiseks teedel ning uus séiduauto
Peugeot Partner.

Leino Blasenil jagub optimismi teede
tuleviku suhtes ja ta arvab, et jddb oma
ametile ja Tostamaale truuks.

ER. Tdstamaa piirkonnal on liks ebaha-
rilik kogemus — puhkus voetakse kol-
lektiivselt, tiheaegselt. Nonda juba
1990. aastast.

LB. Vaatamata puhkusele sdidan teed
puhkuse ajal aeg-ajalt 14bi ja hoovlijuht
tuleb vajaduse korral ka teed paranda-
ma.

Kas Tostamaa teemeistril on ka n-o.
mahamaetud projekte?

ER. Neid on olnud. Neist kdige suurem,
mida veel vene ajal késitleti, on Ermistu
— Kihlepa tee viljachitamine, mis oleks
miérksa lithendanud Tostamaa ja Péarnu
vahelist soitu.

Kas lihemal ajal on midagi uut ja
suuremat kavandatud?

ER. See on eespool juba mainitud
Varbla ithendamine, mis on riigieelarves
eraldi reana sees. Lisaks sellele, mis
puudutab juba kogu Pérnu Teede-
valitsust, on kavandatud Euroopa
turismimarsruut jalgratturitele, mis
kulgeb meie piires Ikla, Parnu, Audru,
Tdstamaa ja Nurmsi kaudu Virtsu ja
Saaremaale. See peaks olema must-
kattega. Ka on vaja maakonna huvides
chitada 4 km mustkatet Karuse — Kalli
teel, millel on tdhtsust Kesk-Eesti ja
saarte ithendusteena.

TEELEHT soovib Tostamaa
teemeistrile Leino Blasenile roomsat
tulevikku ja soovib uut kohtumist 10
aasta pdrast. Siis oleks huvitav jdlle
tagasi vaadata, mis on saanud teedest
Jja inimestest, kes on leidnud oma
kutsumuse teede hooldamisel.

AHTO VENNER




APRILL 1999 Teeleht NR. 2(18)

HILIAR VARIK
Tehnokeskuse direktor, Saare Maavalitsuse

SAAREMAALE
KUIVA JALAGA?!

Piisitihenduse rajamine mandrilt Muhu
saarele ja sealt edasi Saaremaale on ol-
nud arutluse all tdendoliselt juba sellest
ajast saadik, kui sai valmis tamm ldbi
Viikese vidina. Alati on see huvi olnud
emotsionaalsem ja aktiivsem saarlaste
poolelt vaadatuna, mis on ka mdistetav
nende suurema sdltuvuse tottu mandri-
ithendusest. Kui mandriinimesele on
praamisdit eksootika ja saarele sd6idu
tunnetamine, siis saarlasele on see tihti
vaid ajaraiskamine ja vajadus arvestada
koigi plaanide koostamisel iihte tdienda-
vat faktorit.

Erinevaid ajaleheartikleid arvesse
votmata on kdige rohkem piisiithenduse
voimalikkust késitletud Tallinna Teh-
nikumi ja Poliitehnilise Instituudi diplo-
mitdddes. Kdige esimene (ja senikoos-
tatuist ka kdige pdhjalikum) nendest on
1935. aastal Luis Treimani poolt koos-
tatud t66 “Sild iile Suure vdina”. 1961.
aastal panid diplomitdo teemal “Muhu
ja mandri silla pingebetoonist silde-
konstruktsioon koos toode teostamise
kavaga” kokku Aleksander Matiesen ja
Vello Jiirison ning seni viimane selletee-
maline kaitstud diplomit66 on olnud
Priit Vilba koostatud “Muhu viina kon-
sool-raamsild” 1976. a. Léane - Eesti
saartega ithenduse pidamise probleeme
on pdhjalikult uurinud Aare Uustalu
(Ph. D): juba ligi 30 aastat tagasi kait-
ses ta seda teemat késitleva viitekirja

“Laéne-Eesti saarte transpordi reorgani-
seerimise voimalusi ja selle majanduslik
efektiivsus.”

Kui pérast Eesti taasiseseisvumist haka-
ti esialgsest majanduslikust surutisest
iile saama ja litklussagedus koigil teedel
suurenes hoogsalt, tekkisid ajuti suure-
mad liiklustakistused ka Muhu saart
mandriga ihendaval praamiliinil. Sel-
leks et pohjalikumalt késitleda piisi-
ithenduse voimalikkusega seotud kiisi-
musi, moodustas Saare maavanem
1997. aastal to6riihma, kellele tegi iiles-
andeks koordineerida ldhteandmete ko-
gumist tasuvusuuringute tarvis. T60-
riihma kuuluvad lisaks Saare maavalit-
suse esindajatele ka litkmed Maan-
teeametist, Tallinna Tehnikaiilikoolist
ja Tartu Ulikoolist. Alustati nelja olulise
aspektiga, et oleks voimalik tulemusi
kompleksselt analiitisida. Nendeks on:

e piisitihenduse sotsiaalmajanduslik
moju;

e rajatise tehniline teostus ja ligikaudne
hind;

e moju looduskeskkonnale ja keskkon-
na voimalik muutumine;

e iihendusega seotud finantsmajandus-
likud probleemid.

Suhteliselt vihe on praeguseks tegeldud
finantseerimise ja finantsmajanduslike
kiisimustega. Etkolm esimest aspekti
mdjutavad oluliselt projekti rahalist kiil-
ge, siis soovitakse nendega enne teatud

Jjuures tegutseva uurimisgrupi liige

tasemele jouda, kui rahastamisega tik-
sikasjalikult tegelema hakata. Kiill aga
peetakse pidevalt silmas seisukohta, et
16viosa tihenduse rajamiseks vajalikust
rahast peab tulema erafinantseerijatelt.
Riigi osa voiks tdendoliselt piirduda
summaga, millega praecgu subsideeritak-
se mandri ja Saaremaa vahelist praami-
liikklust ning sealsete sadamate korras-
hoidu.

Piisitihenduse rajamisel tekkivate sot-
siaalmajanduslike muutuste ning nende
negatiivsete ja positiivsete kiilgede mo-
delleerimisega tegeleb Saarte Instituut
koos Tallinna Tehnikaiilikooli spetsia-
listidega. TTU prognoosib pohiliselt
tulevaste perioodide liiklussagedust ja
selle muutumist piisitihenduse rajamisel.
1998. aasta augustis viidi ldbi praami-
liikkluse analiiiis ja reisijate kiisitlus. Kui
taielikult toetasid plisiithenduse rajamist
70 % ja osaliselt 17 % vastanutest, siis
taielikult oli selle vastu 7 % reisijatest.
Iseloomulik on see, et need, kes tileta-
vad Suurt védina sagedamini, toetavad
pusiithendust tunduval trohkem. Kiill
olid aga piisitihenduse vastu koik 5 vas-
tanud jalgratturit.

Muidugi ei seisne sotsiaalmajandusliku
tausta selgitamine vaid reisijate kiisitle-
mises. Viga oluline on koostada stse-
naariumid, milline voiks olla Saaremaa
(ja ka piirnevate alade) areng, kui piisi-
ithenduse rajamine otsustatakse liikata




kaugesse tulevikku, ning milliseid muu-
tusi voiks kaasa tuua silla voi tunneli ra-
jamine 1dhema 5 — 15 aasta jooksul.
Tehnilise lahenduse variantide vordle-
misel on praegu sdelale jadnud neli eri-
nevat trassikoridori. Kdige pohjapool-
sem neist liletab véina vahetult Kessu-
laiu lahistelt, jirgmine ca 2 km Iduna
poolt ning kolmas variantidest jargib
suures osas praegust praamiteed. Kdige
16unapoolsem arutluse all olevatest va-
riantidest kulgeb tile Viirelaiu ja sealt
Virtsu. Paralleelselt sillavariantide
koostamisega uuritakse ka tunneli raja-
mise voimalikkust. Seda kiill vaid {ihel
—tle Viirelaiu kulgeval kdige lithemal
trassivariandil. Vdahemalt esialgsete
andmete alusel on tunnel vaid ehituse
hinda arvesse vottes sillaga téiesti kon-
kurentsivoimeline.

Uha rohkem nodutakse kogu maailmas,
et infrastruktuurirajatiste plaanimisel
viidaks nende kahjulik moju loodus-
keskkonnale miinimumini. Asi pole
teisiti ka Suure véina piisitthenduse ka-
vandamisel. Praeguseks on koostatud
piirkonna loodustingimuste iilevaade,
silmas pidades piisitihenduse rajamise
voimalust. Koige tahtsama sonumi sel-
lest tdost voib kokku votta lausesse:
piirkonna looduslikud tingimused ei vi-
lista tunneli vai silla rajamist. Kiill on
aga selge, et keskkonnakaitsenduete
arvessevotmisel voib liks voi teine tras-
sivariant oluliselt kallineda pelgalt teh-
nilise lahendusega vorreldes. Nditeks
peetakse loodushoiu seisukohast lisna
ebatdendoliseks iile Kessulaiu kulgevat
trassi. Jargmise toOna ongi kavas erine-
vate trassikoridoride liksikasjalik loo-
dushoiualane analiiiis. Uheks
analtiiisiobjektiks on ka praeguse
praamiiihenduse moju keskkonnale.
Pole ju seegi loodushoiu seisukohast
kahjutu. Niiteks kulutab praam Viina
tiletamisel ca kolmandiku vorra rohkem
energiat, kui teeksid seda seal olevad
autod silla kaudu saarele joudes.

Kogu tasuvusuuringu koostamisel ei tu-
gineta vaid eesti spetsialistide kogemus-
tele. Tulemuseni joudmisel on suureks
abiks Soome-poolne PHARE-Interreg
programm. Selle kaudu on  kaasatud
to0sse spetsialistid Soome Maantee-
ametist, Turu Ulikoolist, Varsinais-Soo-
me Liidust ja firmast Viatek. Esimene
tihiste joupingutustega koostatav aruan-
ne peab valmis saama kdesoleva aasta
16puks. Tunneliuuringute konsul-
teerimisel on viga suurt abi olnud Nor-
ra Maanteeametist saadud nduannetel ja
seisukohtadel.

Norralastega on kokkulepe ka edaspi-
dise koostdo suhtes. Loomulikult

on huvitatuid olnud ja hdid nduandeid
tulnud ka teistest riikidest — alates l4hi-
matest naabritest Rootsist ja Taanist
kuni Jaapani ja Kanadani vilja.

AUHINNATUD

“WORLD HIGHWAYS”

Ameerika osariikidevaheline maanteesiisteem (America’s Interstate Highway
System) hailetati CIMA (Construction Industry Manufacturers Association —
Ehitustoostuse Ettevotjate Liit) korraldatud voistlusel kdigi aegade kiimne
tippehitise hulka. Teised olid (tdhestikulises jirjekorras): Assuani korgtamm
(Egiptus), Chek Lap Kok Lennujaam (Hongkong), La Manche’i tunnel (Channel
Tunnel, Suurbritannia/Prantsusmaa), Empire State Building (USA), Kuldvérava sild
(Golden Gate Bridge, USA), Hoover/Boulder Dam (USA), Panama kanal
(Panama), Sydney ooperimaja (Austraalia) ja Maailma Kaubanduskeskus (World
Trade Center, USA).

“WORLD HIGHWAYS”

Jjaanuar/veebruar 1999

Piltidel kaks néiidet USA maanteedest: liiklussolm (San Mateo County, California)
Jja estakaad iile metsa (Washington'’s Interstate 90, King County, Washington)
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Lp. (TEE-)EHITAJA

Markato MK pakub suurimas valikus laser- ja
optilisi nivelliire Eestis. Saadaval on ka spetsiaal-
sed laserandurid, teodoliidid, kaugus- ja kiirus-
mootjad, skdnnerid jt. modteriistad.

Eesmirgi, mille me piistitasime 1998. aastal, —
pakkuda maailma kvaliteetseimat ja vastupida-
vaimat, st parimat mootetehnikat Eesti parimate
hindadega — oleme saavutanud.

Kuna niitidsest on voimalik soetada veel laiemas
sortimendis kaupu, oleme kindlad, et leiame ka
Teile parima lahenduse.

Tooted on valmistatud USA-s ja Saksamaal.
Juhime téhelepanu, et ka kdige odavamad sead-
med, mida pakume, on siiski professionaalsed
modteriistad. Tegemist on maailma kvaliteetsei-
ma, pikaajaliselt tookindla modtetehnikaga, mis
kestab ka rasketes tingimustes, nagu vihm, lumi,
tuul, kiilm jne. Koikidel seadmetel on garantii 1 -
3 aastat. Meie poolt kvaliteetne ja kiire teenindus
ka pérast garantiiaja 15ppu.

Kiilastage meie kontorit (Pennu - Erics-
son’i majas I kor ;gs%d}, kus Te saate
mddteriistadega ldhemalt tutvuda.

LASERINADALATEL,

mis foimusid 15. - iﬂ 02.1998 ja

12. - 16.04.1999, vdis veenduda, et E
ehitajal, sh ka tee-¢ %;hd ] on juba ku
nenud arusaam,

Markato MK OU
Jarvevana tee 9
11314 TALLINN

Tel: (2) 6 549 700
Fax: (2) 6 549 701
GSM: 256 51 242
GSM: 256 51 240

milline peaks olema korralik mooteriist.

Tuletame siiski meelde moned asjaolud, mida peaksrce modteriista soe-
tades arvestama. Tehke kindlaks,

® kas on voimalik moota nii horisontaali, vertikaali, kaldeid ja
taisnurki?

e kas riist on iseloodiv?

e missugune on seadme tipsus?

o kui suur on toomaa?

o kas tegemist on ithemehetioriistaga véi peab sellega téotama mitu
inimest?

o kas samal ajal saab korgusi miidrata mitu inimest?

e kas riist evib néihtavat véoi nihtamatut kiirt?

e kas riistaga on kaasas laserkiire vastuvotja?

o kas riist on téokindel ka rasketes tingimustes?

o mis kuulub komplekti, kas on vaja lisavarustust?

Peale selle peab loomulikult arvestama ka garantiiaega, hoolduse ja
teeninduse kvaliteeti ning kiirust.

Meilt voite soetada nii modteriistu, mis on moeldud konkreetseteks
toodeks, kui seadmeid, mis on universaalsed — sobivad koikideks
(tee-)ehituses vajaminevateks moGtmisteks.

Toome néitena fabeli laserite tasuvusest.

Standardina on kasutatud optilist nivelliiri. Kui soovite, siis arvutame
valja just Teile sobiva mdoteriista tasuvusaja.

NB! Pirast tasuvusaega hakkab mdoteriist Teile kasumit teenima.
Seadme Gige kasutamise korral on selle todiga aastakiimneid.

Tekkis huvi, kuid ei oska otsustada?

Tipsus — selles on kiisimus!

Meie poolt on sdltumatu konsultatsioon. Lopetuseks soovitame Teile
nditeks laserirenti, et saaksite veenduda praktikas, millised eelised on
laseritel, vorreldes vanemate mdoteriistadega!

MARKKO KATO
tegevdirektor
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15. veebruaril 1999 andis Bureau Veritas Quality Interna-
tional esindaja Tiit Hindreus Teede REV-2 td6tajaile Vana-
Paaskiilas Tallinnas tile ISO-sertifikaadi, mis tdendab, et
Teede REV-2 kvaliteedijuhtimise siisteemi on kontrollitud ja
leitud olevat vastavuses standardi ISO 9002:1994 nduetega
(ISO — International Standardization Organisation —
Rahvusvaheline Standardimisorganisatsioon). Sertifikaat
holmab teede ja raudteede ehitamist, remonti ja litklus-
maérkide tootmist. Suur riihm Teede REV-2 to6tajaid, kelle
tegevust koordineeris kvaliteedijuht Oie Vasko, tegi kolm-
veerandaasta jooksul t66d, et luua oma tootmisprotsessi
standardisiisteemi. Seni on Eestis ISO-sertifikaate vilja antud
vihe — 28, teede- ja raudteede alal on Teede REV-2 aga
esimene.

ISO-stisteemi toimimist kontrollitakse iga poole aasta jérel.
Tootmisdirektor Lembit Makstin: Sertifikaadi omandamise
eesmdrgiks on tagada, et meie tellijad saaksid just oige toote
niisuguse kvaliteediga, nagu nad soovivad. Selleks on vaja
luua oma firmas selline tootmise siisteem, mis selle igal juhul
tagab. Tellija jaoks on meil koostatud nn. kvaliteedi-
kdsiraamat, mis kirjeldab tellimuse tditmise kdiku ja tehno-
loogiat meie firmas. Seejuures saab tellija soovi korral
kontrollida t66 vaheetappe. Toote valmistamise siisteem
toimib firmas niiiid alati iihtemoodi, séltumata sellest, kes
té6tajatest iihte voi teist toimingut juhib. Uhtaegu saab firma
end tellija jirgi kohandada: kui tellijale miski ei meeldi voi
meeldib mingi teine aspekt, siis oleme voimelised seda
aktsepteerima. Samas on piiriks tehnilised tingimused. Arv
9002 standardis nditab ehitus(tootmis-)protsessi standardit.

Piltidel:
Teede REV-2 kvaliteedijuht Oie Vasko
1SO-standardi viljatéotamise toimkond

Sertifikaat leiab koha juhatuse esimehe téolaua kohal
Fotod: E. VAHTER
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MAANTEELASTE
A Xyl
TALISPORDIMANGUD

27. - 28 VEEBRUARIL 1999
KURGJARVEL VORUMAAL

Mingude korraldajaks oli Voru Teedevalitsus. Osa vottis 18
voistkonda, nende hulgas 14 teedevalitsust (tulemata jéi
Lidne TV), Tehnokeskus, Maanteeamet, Teede REV-2 ja
Via Pont.

Kolm esimest kohta iildarvestuses hoivasid:

I Liidne-Viru Teedevalitsus
IT Viljandi Teedevalitsus
III Voru Teedevalitsus

Mingude voitjaks tulid:

Allan Allik Viljandi TV, juhatajate voistlus ja lumerajasoit
sdiduautoga

Virgu Lille6is Polva TV, nooleviskamine

Jaanus Pohlak Lidne-Viru TV, nooleviskamine

Aivar Kender Voru TV, lumerajasdit veoautoga

Rita Tuus Lidne-Viru TV, slaalom ja 2 km suusatamine

Arno Huik Voru TV, slaalom

Kiilliki Ois Lizne-Viru TV, lumelauasait ja 3 km

suusatamine

Alard Tallo Viljandi TV, lumelauasdit
Arne Ermel Polva TV, 10 km suusatamine
Tiit Korn Jogeva TV, 5 km suusatamine
Laidne-Viru TV, teatesuusatamine

90
RIHARD MAND on siindinud 16. miirtsil 1909. Téotanud
alates 1957. aastast Ida-Viru Teedevalitsuses tisler-puusepa
ametis, hinnatud oma todkuse ja oskuste poolest.

75
OSKAR KATTEL on siindinud 11. mirtsil 1924. Ida-Viru
Teedevalitsusse tuli toole juba 1961. aastal, todtanud tehniku,
teemeistri ja haljastusmeistri ametis. Suur looduse- ja
loomaarmastaja ning jahimees, usin mesilastepidaja.

70
ENDEL AMER on siindinud 12. jaanuaril 1929. To6tas kaua
aastaid, alates 1957, Ida-Viru Teedevalitsuses buldooseri-
juhina ja asfaltbetoonitehase mehaanikuna, kaastootajate
hulgas tuntud viga abivalmis ja ausa tookaaslasena.

RIMMA SAAVINA on siindinud 21. jaanuaril 1929, téotas
alates 1974. aastast kuni pensionile minekuni teet6olisena
Ida-Viru Teedevalitsuses Purtse teemeistripiirkonnas.

ENNO ARRAS on siindinud 7. mértsil 1929 Vorus. 1958. a.
16petas Tallinna Ehitus- ja Mehaanikatehnikumi
ehitustehnikuna. Alates 1979. aastast on to6tanud Harju
Teedevalitsuses, algul tbodejuhatajana, praegu autojuht-
teetoolisena. Onnitlevad kaastootajad.

TATJANA SIMONOVA, inimene, kes oma elutoo on teinud
teedemajanduse heaks, on siindinud 12. mail 1929. Too6tas
Pirnu Teedevalitsuses remonditodkoja tehnikuna viga pikka
aega — 1951. kuni 1990. aastani, mil ldks pensionile.

XXVI talispordimdiingud Kurgjdrvel,
Vorumaal. Mdngude avamise au oli
antud Voru maavanemale Robert
Lepiksonile (paremalt esimene).
Foto: ENN RAADIK




HARALD TORGLA

" JOHANNES RAASK

SALME HINDREUS on stindinud 26. mail 1929. Ta asus
Pirnu Teedevalitsusse to6le juba 1952. aastal, tootas
projektgrupi tehniku ja inseneri ametikohal 35 aastat, kuni
pensionile minekuni 1987.

65
JOHANNES RAASK on siindinud 4. jaanuaril 1934 Ida-Viru-
maal lisakus. Olnud Ida-Viru Teedevalitsuse to0taja 42 aastat
(1956 - 1998). Suurem osa to6tatud aastatest moddus viga
hinnatud buldooserijuhina. Viimastel aastatel oli teeté6line.

HARALD TORGLA on siindinud 21. aprillil 1934 Ida-
Virumaal. Juba noorukina, 1949, tuli to6le Ida-Viru
Teedevalitsusse. Algul to6tas lukksepana, siis Oppis masina-
ja autojuhiks. Lopetas kaugdppe teel Tallinna Ehitus- ja
Mehaanika Tehnikumi. Viimased viis td6aastat tootas
peamehaanikuna. Olnud aus ja alati kohusetruu té6kaaslane.
Niitid pensionil.
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VEERA KULAKOVA on stiindinud 13. martsil 1939. Todtanud
Ida-Viru Teedevalitsuses alates 1985. aastast konomistina.
Hinnatud kui vdga kohusetruu, abivalmis ning heatujuline ja
seltskondlik inimene.

TONIS URING on siindinud 17. aprillil 1939. Pirnu Teede-
valitsusse asus Tonis Uring t66le 1974. aastal meistrina.
Jargmisel aastal sai temast Parnu-Jaagupi teemeister. Teda
tuntakse asjatundliku, tasakaaluka ja sdbraliku juhtiv-
todtajana.

KOIT KUMNIK on siindinud 27. mail 1939 Li#ne-Virumaal.
1961. a. 1dpetas ta Kuremaa Matsamajanduse Tehnikumi.
Alates 1966. aastast to6tab Harju Teedevalitsuses
maakorraldajana.

VIIU SIRK on stindinud 2. juunil 1939 Tallinnas. Parast
keskkooli jatkas ta dpinguid Tallinna Poliitehnilises Insti-
tuudis, mille 15petas teedeinseneri diplomiga 1962. aastal.
Tootas Haapsalu Teedevalitsuses inseneri ja vaneminsenerina,
aastail 1964 — 1966 Teedechituse Kesklaboratooriumis
tehniku, inseneri ja vaneminsenerina. 1966. a. asus Viiu Sirk
Maanteede Peavalitsusse vaneminseneriks. Sestsaadik on ta
jadnud truuks keskasutusele ning andud oma té6aastad,
teadmised ja oskused Eesti maanteedele.

PEETER KLAUSEN on siindinud 14. juunil 1939 Tallinnas.
Parast Tallinna 22. Keskkooli 16petamist 1957 astus ta
Tallinna Poliitehnilisse Instituuti, mille 16petas 1962 diplo-
meeritud insenerina teede ja sildade. To6tas seejérel Pérnu
Teedevalitsuse insenerina, kust siirdus 1966 Eesti
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Maaparandusprojekti vaneminseneriks, hiljem sai grupijuhiks.
1982. aastal laks teede tehnilisse inspektsiooni pea-
spetsialistiks. Aastail 1986 — 1996 tootas Peeter Klausen
Eesti Maanteeprojektis sillagrupi kui ka sildade projekti-
juhina. 1996. aastast on ta Maanteeameti tehnilise jérelevalve
insener.

VELLO MANNI on stindinud 30. juunil 1939. Ladne Teede-
valitsusse tuli tole 1983 autojuhi ja lukksepa ametisse. Tuleb
tooilesannetega hésti toime, kaastodtajatega suhtlemisel
heatahtlik ja vastutulelik.

ELL SULG on siindinud 4. juulil 1939 Jdgevamaal. Pérast
Paide Kooperatiivtehnikumis raamatupidaja elukutse oman-
damist to6tas ta palju aastaid oma erialal tarbijate koope-
ratsiooni siisteemis, tuletdrjes, sideehituses, Tartu Teede
Remondi ja Ehituse Valitsuses (1980 - 1987) jm. Ell Sulg tuli
tollasesse tootmiskoondisse Eesti Maanteed todle 1988.
aastal, tootab praegu Maanteeameti sisekontrollitalituse
revidendina.
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MATI ILVES on siindinud 7. aprillil 1944. T66tab alates
1967. aastast Ida-Viru Teedevalitsuses Lohusuu piirkonnas
autojuhina. Kaastootajad tunnevad teda sdbraliku ja abivalmis
kolleegina.

MIHKEL LANG on stindinud 11. aprillil 1944 Kohtla-Jirvel.
Ida-Viru Teedevalitsuses on tootanud 35 aastat, algul
lukksepa ja hoovlijuhina, alates 1974 autojuhina. Viga
kohusetruu ja hea spetsialist, suhetes kolleegidega sdnapidaja
ning abivalmis.

ENDEL TONTSU on siindinud 19. juunil 1944 Jogeva
maakonnas. Tootab Ida-Viru Teedevalitsuses 1978. aastast
mehhanisaatorina, pdhiliselt laaduri-, teerulli- ja ekskavaatori-
juhina.
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LEINO BLASEN on siindinud 16. veebruaril 1949. Té6tab
alates 1988. aastast Parnu Teedevalitsuse Tostamaa teepiir-
konna teemeistrina. Maanteehoiuto6de juhtimise korvalt
on tema eestvedamisel vilja ehitatud Tostamaa teepiirkonna
keskus, mis oma infrastruktuuri ja ekspluatatsioonikulude
optimaalsuse poolest on omataoliste hulgas liks paremaid
Eestis.
JAAN LIIM on siindinud 7. mail 1949. Laane Teedevalitsusse
tuli toole 1985 Risti teemeistripiirkonda, kus on té6tanud
peamiselt autojuhina, kuid saab hésti hakkama ka keevitus- ja
lukksepatdoga.
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IN MEMORIAM

MARTIN-JOHANNES SAAR
13.12.1903 - 19.12.1998

Martin-Johannes Saar siindis 13. detsembril 1903 Viljandi-
maal. Ta lopetas 1924 Viljandis giimnaasiumi ning sai 1939
teedetehniku kutse Tallinna Tehnikaiilikooli juures téotanud
komisjonilt. Alates 1927. aastast téétas ta Viljandimaal tee-
toolisena ning 1929. aastast Jarvamaal kiimniku, teemeistri,
tehniku ja insenerina Jirva kui ka Tartu Teedeosakonnas.
1949. aastast kuni pensionile jddmiseni 1973. aastal téotas
M.-J. Saar Tiiri teemeistri ja téodejuhatajana.
Kauaaegne ja teenekas Eesti maanteelane Martin-Johannes
Saar oli oma viimaste elupdevadeni histi kursis meie Maan-
teeameti tegevusega ning andis maanteede ajaloo nditusele
vddrtuslikke eksponaate.

HELDUR MARGUS
29.10.1923 - 10.02.1999

Heldur Margus siindis Paides. Ta lopetas 1942. aastal

Paide Giimnaasiumi, oli “soomepoiss”, teenides 1942. aasta
detsembrist kuni 1944. aasta augustini Soome armees kapra-
lina. 1944. aasta oktoobris asus ta toéle Jirva Teedeosakon-
da, algul liihikest aega todlisena, pirastpoole teeremontiéri
Jja tehnikuna ning 1945. a. mdrtsist Vohmuta vallas teemeist-
rina. Hiljem teenis teemeistrina Roosna-Allikul, kus elas ja
tootas mitu aastakiimmet.

Heldur Marguse téomeheelu oli kuni pensionile jddamiseni
1992. aastal antud tervenisti Eesti teedele.
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APRILL 1999

TEABEPAEYV BUROO-
HALDAMISEST

Kiitinlakuul, tuiskude ja lumemallu vahel said Tehnokeskuses
kokku inimesed, kes oma igapievatéos puutuvad kokku
biiroode haldamisega (Foto vasakul.)
Et ka meie teedevalitsustes joudumdooda kaasaegset remonti
tehakse, siis pakub iiha enam huvi, kuidas kéike pérast ka
korras hoida.
Teabepiieva esimese poole viis libi firma Puhastusimport
koolitusjuht Kristiina Kalvik. Tutvustati eri pindu: kuidas
neid kaitsta, kuidas puhastada, eemaldada plekke ja teha
igapdevahooldust. Firmal on suur valik toovahendeid, sh
mikrokiust puhastuslapid, mis on puhastusteeninduse homne
piev. Kuuldust-ndhtust jareldus, et koristamisel tuleb eelkoi-
ge lihtuda ettevotte tegevusest. Arusaam, et koristaja on see,
kes enam kuhugi mujale ei kolba, on ammu minevik.
Teedevalitsustel, kellel veel biiroo remont tegemata, soovitak-
sin enne téode algust konsulteerida valitavate materjalide
osas Puhastusimpordiga. Aadress: Kadaka tee 1, Tallinn, tel.
(2)655003.
Rapla Teedevalitsus kasutab firma Chemi-Pharm tooteid.
Sellel firmal on suurem keemiatoodete valik, vihem téova-
hendeid. Et tegelen ka tookaitsega, siis julgen soovitada selle
firma kiitekaitsevahendeid. Chemi-Pharm kasutab inglise
keemiatooteid, info tel. GSM 25 115 770.
Teabepdieva teine pool toimus biirookaupade sisseveoga tege-
levas firmas Biiroomaailm. Vastuvétt oli viga meeldiv,
tutvustati kéike — kirjutusvahenditest kuni arvutiteni. Néidati
ka, kuidas toimib nn. rippkaante siisteem, mis kasutajale on
viga mugayv ja votab vihe ruumi. Teenustoodest saab
Biiroomaailmast tellida pealetriikke kileiimbristele, registraa-
toritele, valmistatakse templeid ja visiitkaarte. Piisiklientidele
on soodustus 5 % kontoritarvete ostult ja 2,5 % tehnikatoo-
detelt. Aadress: Kadaka tee 1, Tallinn, tel. (2) 6563690.
Et sellelaadsed infopdevad vajalikud on, nditasid esitatud
kiisimused ja aeg, mis kadus kiirelt. Tutvustamist vajavaid
teemasid on veelgi. Tehnokeskuse koolitusosakonnalt huvita-
vaid teabepdevi ootama jdddes

VIIVE ROHELSAAR

Rapla Teedevalitsus

PS. 19. mdrtsil tegime Rapla Teedevalitsuses koristajate op-
pepdeva. Tutvustasin neile Puhastusimpordi koolitusjuhi ndi-
datud koristusnippe ja ménd tarvikut.

Pikalt ja pohjalikult tutvustas oma puhastusvahendeid
Chemi-Pharm miiiigikonsultant Janis Putrics. Sai selgeks
to6lahuste valmistamine, pritspudelite kasutamine erineva tu-
gevusega toélahuste jaoks ja see, kus millist lahust kasutada.
Koik said kaasa tooteinfo. Kiisimusi igapdevase t66 kohta
esitati mitmeid.

Tundus, et oppepdev ldiks korda ja oli vajalik. Soovitan seda
teistelegi majanditele, kus seda veel tehtud pole. Huvitav
oleks teha ndidiskoristuspdev, aga seekord me veel selleni ei
Jjoudnud.
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Ilmub neli korda aastas
Viljaandja MAANTEEAMETI TEHNOKE SKUS
Toimetaja LUULE KAAL ‘ '
Tallinn 10612, Ristiku pdik 8, tel. 6517 656

faks (2) 6541 351 '

E-post: luule kaal@netexpress.ee

Samas tellimuste vastuvott Teelehele ja reklaamile






