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Ueidi jelugu

. Toimetab Aadu Lass

EESTI MAANTEE-
SEADUSTEST

Eesti esimese maanteeseaduse vottis Riigikogu vastu 25. mail 1928.
a., see avaldati Riigi Teatajas nr. 48 15. juunil ning joustus 25. juu-
nil samal aastal. Seega téhistame ténavu selle seaduse 70. aasta-
péeva.
Praegu kehtiva Eesti Vabariigi maanteeseaduse vottis vastu EV
Ulemndukogu 19. detsembril 1991. Seadus avaldati Riigi Teatajas
nr. 1 6. jaanuaril ning joustus 16. jaanuaril 1992. Selle seaduse
vanus on siis ka juba kuus ja pool aastat.
Juba mdnda aega on tdsiselt tegeldud uue teeseaduse koostamisega ning
on loota, et selle saab Riigikogu vastu votta veel kdesoleval aastal.
[Nlustratsiooniks tooksin siin vélja eelnimetatud kahe seaduse
esimesed kolm paragrahvi.

*

Riigikogu poolt 25. mail 1928. a. vastuvéetud

MAANTEEDE SEADUS.

R. T 48— 1926.

I TEEDE LIIGITUS.

§ 1. Maanteed liigitatakse avalikkudeks ja erateedeks.

Avalikud teed teenivad iildhuve, on avatud koigile ja peetakse
sunduslikult korras.

Erateed teenivad iiksikute isikute ja nende majapidamiste huve,
nditeks teed pollule, karja- ja heinamaale jne., samuti ka need
avalikult teelt iiksikute talundite, elamute voi ettevotete juurde
viivad teed, mis ei ole tarvilikud iildhuvides.

Nagu néhtub § 12 viiendamast loikest ja § 13 viimasest loikest,
ei saa maanteid lugeda riigi eraomanduseks. Avalikud teed teenivad
tildhuve (§ 1) ning iildsuse varandusena (res publicae) ei kuulu
kellegi eraomandusse. Nad on n.n. res extra commercium.
Eraomanduse digus tekib nende peale siis, kui teedelt on seaduses
ettendhtud korras dra voetud avalikkuse iseloom.

Piltidel: Ins. A. Volbergi konstrueeritud teehooviid V-1
seeriatoodanguna Maanteede Valitsuse Keskremonditéokoja dues
Paides (1950. aastad).

Teehdoovliga teel mustsegu segamas (1950. aastad).

1I. AVALIKUD TEED.
1. Liigitus ja nende all olev maa-ala.

$ 2. Avalikud teed nende ehitamise ja korraspidamise suhtes
Jjagunevad kahte liiki: 1) iildkulul ja 2) erakulul ehitatavad ja
korraspeetavad teed.

§ 3. Uldkulul ehitatavad ja korraspeetavad teed liigitatakse
kolme klassi:

I klass — suurema litkumisega ja tihtsusega teed; w
I klass — vihema litkumisega ja tihtsusega teed;
1T klass — kiilateed.

Eesti Vabariigi Ulemnéukogu poolt 19. detsembril 1991 vastu véetud

EESTI VABARIIGI MAANTEESEADUS

I osa ULDSATTED

§ 1. Eesti Vabariigi maanteeseaduse iilesanded

(1) Eesti Vabariigi maanteeseadus reguleerib maanteede hoiu,
kasutamise ja kaitse alaseid suhteid maantee omaniku véi haldaja
ning maantee kasutajate vahel.

(2) Kdesolev seadus on aluseks teistele Eesti Vabariigi
maanteealastele normatiivaktidele.

§ 2. Maantee méiste

(1) Maanteeks nimetatakse vdiljaspool linnu ja aleveid paiknevat
rajatist, nis on ette ndhtud séidukite (sh. litkurmasinate) ning
Jjalakdijate liiklemiseks.

(2) Maantee koosneb Eesti Normidega mddratletud tarinditest ja
elementidest, holmates nende paigutamiseks ning korrashoiuks
eraldatud teemaad ja ohutusgabariitidega piiratud 6huruumi selle
kohal.

§ 3. Maanteede liigitus kasutuse jdrgi
Eesti Vabariigis paiknevad maanteed jagunevad kasutuse jirgi:
1) iildkasutatavad maanteed, mis on avatud koigile liiklejatele,

2) piiratult kasutatavad maanteed, millel séidukid véivad liigelda
maantee omaniku voi haldaja loal ja kdesolevas seaduses ndidatud

Jjuhtudel. (Jarg I%.7)
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Ilmub neli korda aastas

Maanteejuttu

ALEKSANDER

KOLLOGA

Aleksander Kollo, Saare Teedevalitsuse juhataja, on siindinud 27.
septembril 1941 Muhus Nautse kiilas Viiikese vdina tammi valve- ja
hooldustiolise Aleksander Kollo perekonnas. Lopetanud Orissaare
Keskkooli, jéitkas ta opinguid Tallinna Poliitehnilises Instituudis,
mille lopetas teedeinseneri diplomiga 1967. aastal. Seejirel asus
todle Saare Teedevalitsusse, kus tootas mitmel ametikohal, 1972 -
1986 peainsenerina, sealt alates juhatajana. Abielus, tiiskasvanud
tiitre isa.

Varem on teedevalitsust alates selle asutamisest Eesti Vabariigi ajal
1929 (siis teedeosakond) juhatanud Eduard Kerves, Richard
Otstavel(1930 - 1937) ja Heinrich Kukkur (1937 - 1944), alates
1944. aastast aga Ivan Makeitsev, Ivan Lebedev, Viadimir
Plehhanov, Alder Vidriksman, Pjotr Kadin, Arnold Susi, Ivan
Kaltman (1960 - 1963) ja Elmar Aavik (1963 - 1986).

Mitte just viiga palju aastaid tagasi viitsid Saaremaal kéinud
mandriinimesed, et teed Saaremaal on médrksa paremad kui
suurel maal (jutt kéiis eeskéitt kruusateedest). Kas see vdide
peab paika ka tinapdieval?
Aleksander Kollo vastab Saare Teedevalitsuse endise kaua-
acgse teemeistri, pracgu pensionil oleva Herbert Vorklaeva
loodud virsiridadega:
Handvc teeaed gagatiplae,

wecl wain Rrindahale.
?ﬂ ' fadvelname weid,

M digec e,

Nii on Herbert Vorklaev kirjutanud 1950. aastal, kui
Saaremaal tdesti veel asfaltteid ei olnud. Tundub, et kiisimu-
ses esitatud viide peab paika 1960. - 1970. aastate kohta, kui
Saaremaal hakati kasutama purustatud kruusa. Saare kruus
sisaldab peamiselt paest osist, millel on omadus moningal
miiral tsementeeruda. Kui moodustunud kate on 0igel ajal,
kevadel, piisavalt niiskena tasaseks hooveldatud, jiib see
kuivemaks aastaajaks (suveks) siledana piisima. Suvel on
taolist katet juba vdimatu hooveldada. Need katted eriti ei
tolma ka. Tol ajal jagus raha nii kruusateede kapitaal- kui
keskmiseks remondiks, vabariigi plaanikomitee jélgis var-
malt, et keskmist remonti tehtaks iga nelja aasta jérel. Raha
jitkus, kuigi muid ressursse (autotransporti nditeks) nappis.

Sellest siis legend headest Saaremaa teedest. ..

Esimene mustkate Saaremaal ehitati 1955. aasta suvel
Orissaare alevi vahel kulgevale Kuressaare - Kuivastu maan-

tee 1,6-kilomeetrisele teeldigule. MOnus on meenutada, et
katteehitust6od oli tulnud juhendama Aadu Lass Maanteede
Valitsusest. Lisaks tehnoloogilisele juhendamisele tuli tal ka
hoovlimehi kohalikust “rohelisest konnast” katte kiirema
valmimise nimel eemale peletada. Sest Johannes Kibin (Eesti
kompartei juht) oli kohe-kohe Saaremaale tulemas ning tema
kohalikele elanikele antud lubadus rajada mustkate tuli tidita.
Orissaarest kiis ldbi kogu Saaremaa autotransport, tee tolmas
ja kohalik rahvas oli ilmselt palunud asfaltkate chitada.
Siinkohal vbiks mainida, et Saaremaa teedel on praegu veel
kiillalt tile 30 aasta vanu katteid, nditeks Masa - Laimjala -
Tumala maanteel, mis ehitati imber 1965. aasta paiku. See
kate on koik alles, kiillap sdilib veelgi, kuigi pole enam
piisavalt tasane.

Pirast esimest, Orissaarde ehitatud teeldiku, jatkus must-
katte ehitamine Saaremaal tdusvas joones. Ilmar Sirel, meie
kunagine staazikas tootaja ja teedevalitsuse ajaloo kirjutaja,
on vilja arvestanud, et mustkatet ehitati igal aastal keskmiselt
13,5 km. Nii kestis see kuni 1985. aastani, mil mindi ile nn.
kergkatete ehitamisele (kruusatee mitmekordne pindamine).
Enam ei jaksatud mustkatet ehitada, sest segumasina D 370
(kasutatuna Narva kommunaalmajanduselt saadud) voimsus
osutus viikeseks (pérastpoole saime kiill voimsama D 50C).
Meenub, et suurim chitatud must- ja kergkatete aastakogus oli
36 km. Kergkatted on osutunud dnnestunud tehnoloogiaks,
kate on hésti vastu pidanud.

Selline tehnoloogia on jddnudki Saaremaa Teedevalitsuse
jaoks tipuks, sest asfaltbetoonitehast ei ole me kunagi saanud.
Asfaltbetooni on kasutatud siiski 1997. aastal Viikese viina
tammil ja Muhus kulgeval maanteel kokku 10 km pikkuselt,
kui siin to6tas AS Uleaedne Tartust koos oma segistiga.

Siinkohal kruusateedest, sest Saaremaal on nende osa
enam kui pool riigimaanteevorgust. Me kirume juba aastaid,
et kruusateede remondiks ei jitku raha. Silmaga on mérgata,
et kruusateel on kruus teelt kadumas ja liivpinnas viljas, seda
el saa aga hooveldada, tuleks lisada uut kruusa. Saaremaa
kruusavarudest on jérel veel kruusliiva, mida tuleks teel kasu-
tamiseks védristada kivimaterjaliga. On iiksikuid karjidre, kus
purustamisega on voimalik korralikku kruusa saada, kuid
need asuvad peamiselt Saaremaa kesk- ja Idunaosas. Idaosas
kruusa ei ole. Koguva karjdérist saadavat Idhatud ja purusta-
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tud materjali on voimalik teel toddelda vaid varakevadel, niis-
kelt. Suvel on katte pealispind tilikdva ja seetdttu raske korras
hoida.

Kruusapurustitest on praegu alles vaid tiks, teised on kon-
kursi korras miitidud eraettevotjale. Karta on, et seda ainsat
keegi meilt dra ei osta. Purustatud kruusa saame osta aktsia-
seltsilt Level, ent viimane on saarel monopoolses seisundis
ning kruusa hind kipub seetottu olema ka soolasem. AS Level
on vilja kasvanud endisest Saare KEK-st, selle juht Toomas
Matt on tootanud meie teedevalitsuses peainsenerina.

Varem kasutas Saare KEK tohutul hulgal kruusa ja kruus-
pinnast hoonete timbruse tditeks ning tarbis seda sama suurel
hulgal kui teedevalitsus. Maapind chitiste imber Kuressaares
ja maakohtades (karjalaudad jm.) on kaetud ca meetripaksuse
kruusakihiga. Koik see veeti vilja autobaasi autodega. Meil
oli nendega pidev konkurents, kes saab baasist rohkem auto-
sid. Vastuolu lahendas siis rajooni tditevkomitee voi kompar-
tei rajoonikomitee. Sellegipoolest autosid nappis, kuigi raha
jatkus. See oli niiviisi igal pool. Neis oludes elas kdige lahe-
damini Rakvere TREV (niiiidne Liine-Viru Teedevalitsus).
Fiiisilised ressursid nagu bituumen, killustik, tsement ja
polevkivituhk asusid Rakvere ldhedal ning rakverlaste auks
tuleb Gelda, et nad oskasid suhteid teiste asutustega suure-
péraselt korraldada. Nii suutsidki rakverlased koigile oma
riigimaanteedele chitada sajaprotsendiliselt katte. Meie voi-
malused olid mérksa napimad ja ka tulemus 51,4 % (1997. a.)
oli vaid Eesti keskmise ldhedal. Tédnaseks on kattega teede
osatithtsus langenud 47.4 %-le, kuivord moodunud aastal
voeti valdadelt riigimaanteede vorku 103 km. Samas tuleb
nentida, et raha teede korrashoidmiseks k.a. juurde ei antud,
see koguni vithenes miljoni vorra. Mitmed aastad on rasdgitud
kruusateede probleemist Maanteeameti Tdiskogus ja see on
joudnud ka valitsuse tasemele, ent raha ei ole. Samas teame, et
Eesti raudtee neelab suuri summasid (oma teede arendamiseks).

Teetiihistest Saare Teedevalitsuse loos

1929. aastal asutati Saare Teedeosakond, mis toimis ka II
maailmasdja ajal. 12. oktoobrist 1944 jitkati Eesti NSV Sise-
asjade Rahvakomissariaadi Maanteede Valitsuse Teede ja
Litklemise Jaoskonna nr. 22/23 nime all, moodustati Kures-
saare, Kihelkonna, Leisi, Orissaare, Sorve, Laimjala ja Must-
jala teemeistripiirkond, kokku seitse. Veebruaris 1945 saadi
tagasi endine nimi — Saaremaa Teedeosakond. Tulid uued
nimemuutused: 1950. a. — Kuressaare Teedeosakond, 1951
— Saaremaa Teedevalitsus, 1970 — Saaremaa Teede Re-
mondi ja Ehituse Valitsus (TREV) ning 1990 — Saare Tee-
devalitsus.

1957 alustati Maadevahe bituumenibaasi rajamist. Vottis
hulga aega, enne kui sealt esimene bituumen tuli (1959).
Aastate jooksul tehnoloogiat moderniseeriti. Ilmar Sirel oli
viljapaistev isik teedevalitsuses, ta oli ratsionaliseerija, han-
kis uut tehnoloogiat bituumenibaasi tarvis (katelde reaktorid,
kondensaadi kogumine jm.).

1959 hakati timber ehitama Kuressaare - Laimjala - Oris-
saare - Kuivastu maanteed. Sellega jouti [opule aastal 1965.

1970 alustati Masa - Valjala - Tumala maantee imberehi-
tamist, millega jouti 16pule 1980. aastate algul.

Ka teised peamised iihendusteed Saaremaal on nende aasta-
kiimnete jooksul vilja chitatud ja mustkatte alla viidud (Kures-
saare - Kihelkonna - Veere, Upa - Leisi, Kuressaare - Siire jt.).

1969 jouti Iopule koigi puitsildade iimberehitamisega
pisisildadeks.

1960 saadi esimene kruusapurusti, mis to6tas kuni 1968.
aastani. Minu to0letulekuaastal oli teedevalitsuses iiks kruu-
sapurusti, kutsuti krokodilliks, hea tootlikkusega —150 - 200 m’
vahetuses, kuid lasi ldbi vaid viheldasi kive.

1969 tuli esimene suurem purusti.

Oluliseks teetihiseks oli nelja liivahoidla rajamine (Ilmar
Sireli projekt; all garaaz, peal liivaruum) Salmel (1967), Oris-
saares (1970), Kihelkonnal (1971) ja Kuressaares (1972).
Need on kiigus ka tdnapéeval. Soolaliiva hakati Saaremaal
kasutama 1967. aastal. Puhast soola hakkame kasutama eel-
oleval talvel. Muuseas, oleme katsetanud, et teechdovli tapp-
teraga on vOimalik kruusatee lumest téiesti puhtaks teha. Sin-
na pole vaja ka liiva puistata, kuivord tee kruusane pind tagab
kareduse.

1943 (Saksa ajal) ehitati teemeistri kontorihoone Orissaarde.

1948 ehitati teemeistri kontorihoone Salmele.

1953 ehitati teemeistri kontorihoone Kuressaares. Hoone
pole siilinud, selle kohale ehitati pracgune teedevalitsuse
kontorihoone. _

1970. aastate keskel valmis Kuressaarde (siis Kingissepa)
teedeehituse jaoskonna hoone. Hiljem seda laiendati ning
sellest sai praegune remonditotkoda, kuhu koliti sisse 1982.
Enne oli samas valminud kesklaohoone. Seejirel chitati sinna
ka hulk garaaZe, mis valmisid 1980. aastate alguses. Palju
aastaid toimis meil hoonete chitamiseks ja remondiks moo-
dustatud tsiviilehitusjaoskond (kaotatud 1997).

Teedevalitsuse kontor oli pikka aega (1941 - 1985) ikka
Kuressaares, Pikk 30.

1985 valmis uus kontorihoone Kuressaares, Marientali 27.

Saare Teedevalitsus ehitas aastakiimnete jooksul ligi 130
korterit, millest enamik on tinaseks erastatud. Jiinud on vaid
kiimmekond korterit t6oandja eluruumidena kahes teemeis(-
ripiirkonnas. Praegu aitab teedevalitsus luua korteritihistuid.

Praegu on meil kolm teemeistripiirkonda: Kuressaare
(teemeister Mati Nomm), Orissaare (Ants Tamberg) ja
Salme (Ullar Seeman). Edaspidi nende arvu vihendamine
kone alla ei tohiks tulla, sest maanteehoiu arengukava koha-
selt peaks teemeistri hooldada oleva teedevorgu pikkus olema
vihemalt 350 km ja see ndue on meil tdidetud.

Saare Teedevalitsuse kroonikat on kirjutanud Ilmar Sirel.
See kisitleb sojajdrgset aega kuni 1970. aastate teise pooleni
ja on teiste teedevalitsuste hulgas esimene omataoline. Paraku
on see teos aastateks jdanud kisikirja, trikki ci ole veel
joudnud. Loodan, et meie pearaamatupidaja Jaan Truu, kes
on varem koostanud iihe teise asutuse kroonika, korraldab
meiegi kroonika triikkijoudmise. Praegu oleks ka kergem seda
teha, sest eeskujusid on juba mitu (Lddne-Viru, Jarva, tulemas
Pérnu ja Valga TV ajalugu).

Kas Viiikese viina tammi on tarvis rajada sildu (avasid)
merevee litkumise tagamiseks vdina poolte vahel? Tamm on
102 aastat ilma avadeta piisinud, miks siis niiiid on avade
vajadus dkitselt piaevakorda tostetud?




Tdendoliselt tekib avade rajamise korral 6koloogiline
katastroof, sest acgade jooksul tammi ldheduses settinud
kahjulik saast padseb liikuma. Palju on vaieldud, kuipalju
peaks avasid olema. Arutluse tulemusena, kuhu oli kaasa
haaratud ka kohalikke kalureid, leiti, et piisaks kolmest avast
stigavamas kohas, neist kaks tammi keskosas. Moned aastad
tagasi, kui meil olid moddasdidutammid avade kohal juba
rajatud, vaieldi iiks ava vihemaks. Ulearuseks osutunud
mo6dasdidutammi materjali (10 000 m’) kasutasime siis
tammi iilejddnud osa rekonstrueerimiseks. Niitid on kiisimus
taas pdevakorda tousnud. Méletan, et 50 aasta jooksul on
Viikese viina viljandgemine paljuski muutunud — roog on
peale kasvanud, see on joudnud poole tammini. Kaldun
arvama, et saja aasta jooksul on roostik kasvanud juba iile
véina. Vaatamata sellele, kas avad on vai ei, tduseb maapind
edasi ja 1opptulemus on see, et Saare- ja Muhumaa kasvavad
kokku. Ja kui me siis tahaksime, et vesi ikkagi voolaks tammi
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Fotodel: * Viikese viina tammi rekonstrueerimistéod 1996.

aasta suvel(vasakul iilal)

e Viiikese viina tamm lainte meelevallas

* Saare Teedevalitsuse juhataja alates aastast 1986
Aleksander Kollo

alt 1abi, tuleks sinna kaevata kanal. Tuleks véga tdsiselt
kaaluda, kas see raha (ca 30 mln. kr. kahe ava kohta)
kasutada sildadeks, mida saja aasta parast vaja polegi, voi
tammi véljachitamiseks praegu. Efekt oleks suur, kui see raha
kulutada Risti - Virtsu maantee arendamisele (saarlaste kdne-
pruugis hiiiitakse seda vaevateeks), mille lipris ebatasane kate
tuleks renoveerida. Praegu, kui tamm on projekti jérgi ehita-
tud teatud korguseni ja selles seisundis konserveeritud, on see
unikaalne tarind téna varasemate aegadega vorreldes kdige
paremas tehnilises seisukorras — iihelt saarelt teisele sdita on
hea.

Saare TV, nagu teisedki, on koostanud teedevorgu arenda-
miseks vajalike teedetoode kava aastani 2006. Seal on iisna
palju 6eldud, mida oleks vaja teha. Arvame, et Saaremaale
oluliseks arenguteguriks saab turism. Ent tolmavaid teid on
saarel palju. Katet oleks vaja ehitada enam kui 200 kilomeet-
rile. Jalgrattaturistidele oleks vaja tolmuvabu ja siledaid teid.
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Uute teede chitamist ei ole me planeerinud. Kéivad kiill
jutud, et kui tuleb Suure viina sild ja iihtaegu areneb edasi
Hiiu- ja Saaremaa vahelise piisiithenduse rajamise mote, siis
hakkaksid hiidlased tdendoliselt mandrile sditma Saaremaa
kaudu. Sellest tuleneks vajadus rajada (rekonstrueerida)
Saaremaa pinnal uus maantee (nditeks mooda pohjakallast).
Liiklusolukord muutuks oluliselt, kui Saaremaale (nditeks
Veerele voi Tagaranna kanti) oleks vaja rajada Eestile téhtis
jddvaba sadam (vist ainuke Eestis) suure siivisega laevade
tarvis, mis tingiks samuti korgemat klassi maanteede ehita-
mise. Ténastes rahastamistingimustes ei saa tosiselt kdnelda
saare teedevorgu arendamisest, sest raha jatkub ainult maan-
teehooldeks. Uhtaegu ei saa olla ndus siit-sealt kostvate ette-
panekutega vihendada hoolderaha, suurendamaks rahares-
surssi katete renoveerimise tarvis.

Erastamisest. Meil on maha miiiia ainult viikseid asju:
transpordivahendeid, kivipurustaja, Kaimris asuv elamu.
Maadevahe bituumenibaasi ei hakka ostma keegi, ilmselt ka
mainitud kivipurustajat. Oma avarast kontorthoonest soovime
vilja rentida olulise osa ruume (esimene korrus). On kiill
modni hooldet6s, mida on voimalik ettevotjatele vilja anda
(rohuniitmine teemaalt, kisitsi vosaloikamine). Koiki teetoid,
nditeks taliteenistust voi teede hodveldamist, vilja anda ei ole
siiski tdendoline, sest Saaremaal ei leidu taolisi firmasid, kel-
lel oleks vastav tehnika. Kuid pindamistdid voiks teha kiill
modni mandrifirma. Siinkohal olgu deldud, et meie kogemust
mooda dnnestub vaid enne juulikuud tehtud pindamine.
Hiljem tehtul, kuigi pinnatud on enam-viahem hea ilma korral,
ilmnevad sageli defektid. Me kasutame esimesed soojad
kevadilmad éra kohe, ja edu on kindel.

Tootajate arv viimase kiimmekonna aasta jooksul on
vithenenud 230-1t 150-le. Arvan, et to6liste arv viheneda
enam ei tohi. Samas on teedevalitsustes juba ldhiajal karta
teedeinseneride nappust, sest sellealase kdrghariduse taotle-
jaid teedeasjanduse ebapopulaarsuse tottu peaaegu ei ole voi
oppinud insenerid lihevad parema palga otsinguil eraette-
votetesse. Meil endil ei ole voimalik midagi teha palkade
parandamiseks. See on tdsine probleem. Kui me ka reorgani-
seerime teedevalitsused puhtalt tellijateks, kontrollijateks ja
to0 vastuvotjateks ning konkursside korraldajateks viahem-
pakkumise alusel, siis on sinnagi vaja hdid diplomeeritud
insenere.

Oled meredidirne inimene siinnist saadik. Kuidas kala
tuleb?

Kala ptitian hobi korras. Noorena piilidsin dngega, vorgu-
ga hakkasin piitidma alles 30. aastates. Kala on viimasel ajal
vihe, aga mone ikka saab. Ent sidinast pole enam saanud, ka
ahvenat mitte, neid lihtsalt pole. Spinninguga ei saanud
mooddunud aastal iihtegi haugi. Rohkem on viimasel ajal lesta.

Edu teile, saarlased!

Maanteejutu ALEKSANDER KOLLOGA
vahendanud E. Vahter

POLEVKIVI-
BITUUMENITE
VORDLEV
UURIMINE

Kas usaldame
Kiviteri polevKivi-
bituumenit?

Viimaste aastate polevkivibituumenite kasutamise kogemused
on toonud vilja probleeme, mis annavad alust seada kahtluse
alla AS-i Kiviter Kividli tsehhis toodetava, formaliini tehno-
loogial pohineva pdlevkivibituumeni (edaspidi FPB) kvali-
teedi. On tiheldatud FPB viskoossuse muutumist lithikese aja
jooksul, kahtlustatud FPB halba naket kivimaterjaliga ning
margatud killustiku eraldumist pinnatud teekatetelt talvel
lumetdrjeks kasutatava naatriumkloriidi mojul.

Et tuua selgust erineva tehnoloogiaga valmistatud pdlev-
kivibituumenitesse, tellisid AS Kiviter (leping nr. 23/815L) ja
Maanteeameti Tehnokeskus (leping nr.828) Tallinna Tehnika-
tilikooli teedeinstituudilt koostods tilikooli alus- ja rakendus-
keemia instituudiga teadusliku uurimistod, mis koosneb kol-
mest etapist. Esimene etapp [0ppes Tehnokeskusele aruande
“Polevkivibituumenite valmistamise keemiliste protsesside ja
teedeehituslike omaduste uurimine” esitamisega. Teiseks
etapiks on kavandatud uurimistoé 1998. a. rajatavatel katse-
16ikudel ja nende jilgimine ca 5 aasta jooksul. Paralleelselt
kolmanda etapina toimub k.a. suvel Kividlis FPB kvaliteedi
stabiilsuse kontrollimine ja FPB viskoossuse voimalike
muutuste uurimine tootmisest teedeobjektidele joudmisel.

Jargnevalt iilevaade esimese etapi tulemustest uurimis-
t60s, mille vastutavaks tiditjaks on tehnikakandidaat Ants
Vaimel.

Teadustdo koosneb kahest osast:

1. Polevkividlibituumeni uurimine. Siintees ja termostabiilsus.
2. Polevkivibituumenite teedechituslike omaduste vordlev
uurimine.

Esimeses osas kisitlevad TTU keemikud (M. Lopp, M. Eck
jt.) PB valmistamise keemilisi protsesse Kiviteri formaliinitehno-
loogia, aga ka klassikalise puhumise ehk okstideerimise meetodil.
Too pohieesmirk oli PB  termostabiilsuse kontrollimine ja
voimaluste otsimine selle parandamiseks.
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Samaaegselt uuriti ka bitumineerimisreaktsiooni, et tagada
stabiilsete omadustega bituumeni saamine. Bituumeneid
valmistati laboratoorsel katseseadmel. Lihtematerjalina kasu-
tati polevkivi rask- ja keskdli segu mahuvahekorras 1:1.

Jireldused ja ettepanekud formaliinpdlevkivibituumeni
valmistajale ja kasutajatele on jargmised:

1. Tootja ja tarbija vaheliste arusaamatuste viltimiseks on
oluline jirgida keskmise proovi votmise metoodikat, sest
polevkivi raskedlis sisalduv tuhk setib ja pdhjustab mahutis
vertikaalsuunalise viskoossuse gradiendi.

Stabiilse kvaliteediga produkti saamiseks ja protsessi
efektiivsuse tostmiseks soovitatakse tootjal leida voi vilja
tootada meetod, mis voimaldaks viskoossust méddrata piisava
tipsusega senise ~2 tunni asemel 20 - 30 min jooksul.

2. Bitumineerimisprotsessi kiirendamiseks soovitatakse
reaktsioonisegu pindmise ventileerimise asemel ohuga libi
puhuda, mille tulemusena saadakse stabiilsema kvaliteediga
produkt ning tehnoloogilise tsiikli pikkus peaks lithenema
pracgusega vorreldes 2 - 3 korda.

3. Voimalik, et lahteoli reglemendijdrgse vahekorra 1:1
muutmisel suunas raskoli : keskoli = 30 % : 70 %, tuleb
suurendada formaliini hulka (seni on see 3,6 % lihtedlist) ja
pikendada reaktsiooniacga. Sellega kaasneb ka produkti oma-
duste muutumine.

4. Tipsustatakse formaliini doseerimise, 6huga ldbipuhu-
mise, reaktori kiitmise ja jahutamise reziimi. FPB tootmisel
soovitatakse ldbipuhutava ohu hulga valikul ldhtuda para-
meectritest, mida on rakendatud dhuga ldbipuhutava bituumeni
tootmisel.

5. Katseandmetel ei teki FPB siilitamisel ilma dhuvahe-
tuseta tagasivoolureziimil temperatuuril 130 °C mingeid
probleeme 8 tunni jooksul. Ilmselt kehtib see ka transpor-
timisel. FPB on piisavalt stabiilne tehnoloogilise protsessi
ldbiviimiseks, produkti séilitamiseks ja transportimiseks.

Teadustoo teises osas uurisid teedeinstituudi teadlased
polevkivibituumenite tee-chituslikke omadusi.  Uurimist6o

objektiks olid nii TTU keemikute poolt katseseadmel valmis-
tatud kui ka toostuslikult toodetud (Valga TV, Jogeva TV,
Kiviter) okstideeritud (OPB) ja formaliinbituumenid (FPB).
Tee-ehituslike omaduste hinnang on antud vordlusena, kas
FPB on parem voi halvem kui OPB.

Bituumenite temperatuuritundlikkust uuriti tempera-
tuuri- ja  viskoossuse soltuvuse kaudu, viskoossuste
madramiseks erinevatel temperatuuridel kasutati rotatsioon-
viskosimeetrit Reotest 2.

Tulemus: OPB ja FPB on temperatuuritundlikkuse poolest
tiiesti iihesugused, iihetiiiibilised normaalsed bituumenid.
Vordluses Neste ja DIN-normidega leiti, et temperatuurivis-
koossussirgete tdusunurkade jdrgi on uuritud bituumenid
head.

Vorreldes varasematel aastatel (1964 ja 1989) Maardus
valmistatud OPB-ga, on pracgused Kiviteri ja Valga bituu-
menid temperatuuritundlikkuse ning penetratsiooniindeksi
osas halvemad.

Madalatemperatuurilisel (-15 °C) duktiilsuskatsel ilmnes,
et FPB on tdmbele tootamisel anomaalselt suure venivusega,
millele seniste uuringute ja objektiivsete kriteeriumide puudu-
mise tottu ei osata hinnangut anda.

Bituumenite kohesiooni, mis iseloomustab molekulaar-
joudude vahelist seost, uuriti 166gikatsetel Charpy pendliga
temperatuuridel -12...-18 °C. Tulemustest ilmneb, et FPB ja
OPB (Kiviteri PB-4 ja Jogeva PB-4) on temperatuuri-
vahemikus -12...-18 °C tdiesti vrdse 166gitugevuscga.

Bituumeni ja kivimi pinna vahelise nakke uurimisel kasu-
tati siledapinnalisi graniit- ja marmorpulki. Naket hinnati:

- pindamistédde juhendi (PTJ-97) metoodika kohaselt vees
keetmisel
- keedusoola NaCl kiillastunud lahuses 10...14-pidcvase
loksutamisega temperatuuril -15 °C ja toatemperatuuril
- Riedeli — Weberi meetodil, kus bituumeniga téodeldud
liiva keedeti vordlevalt destilleeritud vees ja sooda Na,COs
erinevate kontsentratsioonidega vesilahustes.

Jarg lk. 8

Ueidi ajlugu

(Algus lk. 2)

MONI SONA MUSTKATTE EHITAMISEST EESTIS

28. augustist kuni 2. septembrini 1939 tehti Eestis Rootsi eeskujul
esimene katsetoo teel segatud mustkatte (hoovlisegu) ehitamisega.
See toimus Tallinna - Narva maanteel 700 m? ulatuses kilomeetritel
7,45 - 7,50. Tuleval aastal saaks tihistada selle siindmuse 60.
aastapieva.

Pérast Teist maailmasdda rajati esimesed hoovlisegust must-
kattega teeldigud juba 1945. aastal (8,2 km). Kokku ehitati ostetud
bituumeniga nelja aasta jooksul (1945 - 1948) 45,3 km sellist katet.

Murranguliseks kujunes 1949. aasta, mil Harjumaa Teedeosa-
konnas valmis katseline pdlevkivibituumeni valmistamise baas (asus
Kanamal). Samal aastal rajati baasid veel viies maakonnas. Baasides
kasutati protsessi, kus polevkividli okstideeriti (hapendati) libi-
puhumise teel. Esimesel aastal valmistati koigis kuues maakonnas
kokku 2700 tonni pdlevkivibituumenit. 1952. aastaks olid

bituumenibaasid ehitatud pea kdigis maakondades (v. a. Saare- ja
Hiiumaa) ning omavalmistatud bituumeni toodang joudis 15 000 tonnini
aastas. Kasutades oma bituumenit, ehitati jirgmisel viiel aastal
(1949 - 1953) mustkatet 100 ... 200 km aastas, kokku 763 km.
Seejuures ei tohi muidugi unustada, et katteid rajati ilma teid ogven-
damata ning teekatte alust tugevdamata. Samal ajal oli see suur
samm edasi meie maanteede sdidetavuse parandamiseks. 1999. aas-
tal moodub selle murrangu algusest 50 aastat.

Lopuks tahaksin meelde tuletada, et tinavu (1998) tihistame
juubelit — Eesti oma iselitkuvate teehoovlite tootmise algusest
moodub 50 aastat. Just 1948. aastal valmis insener A. Volbergi
konstrueeritud teehoovli katseeksemplar.

AADU LASS
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PTJ-97 katsemeetod andis OPB ja FPB osas vordselt head
nakketulemused nii graniidi kui marmoriga.

Kontsentreeritud keedusoola lahus ei mojutanud naket
marmoriga temperatuuril +20 °C, kiill aga halvendas seda
graniidi pinnaga. Téiesti ootamatu oli uurijatele see, et NaCl
mojus marmorile kui aluselisele kivimile miinustemperatuu-
ridel. Temperatuuril -15 °C oli toimunud bituumeni (OPB ja
FPB) emulgeerumine voi lahustumine keedusoolalahuses.
Graniidi ja OPB katsel samadel tingimustel toimus vaid nakke
halvenemine, FPB ja graniidi vaheline nake jii heaks.

Riedeli — Weberi meetodi jirgi oli OPB nake liivaga hea,
FPB puhul veidi halvem.

Adhesioon (kleepuvus) seletub elektrilise kaksikkihi moodus-
tumisega bituumenikile ja kivimaterjali piirpinnal. Selle suurus
soltub polaarsete komponentide olemasolust materjalides.

Adhesioonikatsetel:

- uuriti, kuidas vedelikud (vesi, etiileengliikool, gliitseriin)
mirgavad graniidi ja paekivi lihvitud pindu, arvutati kivimite
pinnaenergiad, nende polaarsed ja disperssed komponendid

- bituumeni pinna vabaenergia ning polaarsete ja disperssete
komponentide médramisel uuriti, kuidas vedelikud mérgavad
bituumenikilet klaasplaadil

- uuriti bituumeni ja kivimipinna vahelist mirgumist tilga
ddrenurga mootmise teel

- midrati teoreetiline adhesioonitugevus bituumeni ja kivimi
pinna vahel.

Jireldused

1. Kivimite pinnaenergia on polaarse iseloomuga. Lubjakivi
pinna vabaenergia on suurem kui graniidil ja pind polaarsem.

2. Bituumenite pinna vabaenergia on, vastupidi, dispersse ise-
loomuga, seejuures OPB pind on polaarsem kui FPB oma.

3. Bituumen mirgab graniidipinda tunduvalt paremini kui
lubjakivipinda, mis on mdnevorra selgusetu, kuid pohjenda-
tav graniidipinna suurema disperssusega. OPB mirgab FPB-
ga vorreldes mdlemat kivimit paremini.

4. Adhesioonitugevus on mdlema kivimiliigi korral sarnane,
suurem adhesioonitugevus on modlemal OPB-ga, tingituna
selle suuremast polaarsusest. Parema adhesioonivdime saavu-
tamiseks soovitatakse bituumeneid modifitseerida polaarsete

komponentide lisamisega.

Bituumenite vananemist uuriti n. 6. kaugtulemuste kaudu.
Valga (OPB) ja Kiviteri (FPB) Ilihtebituumenitest PB-4
valmistati viskoossemad PB-6, kiisitledes neid kui vananenud
variante. Muutunud bituumenite (PB-4 — PB-6) temperatuu-
ritundlikkust uuriti penetratsiooniindeksite ja temperatuuri-
viskoossussirgete tousunurkade vordlemise kaudu.

Tulemustest ilmnes, et OPB ja FPB vananeminc on
praktiliselt ihesugune.

OPB ja FPB mineraalsegude tugevuse hindamisel val-
mistati looduslikust liivast ning Valga ja Kiviteri bituumeni-
test PB-6 Marshalli proovikehad, mida katsetati vastavalt
standardile, kuid temperatuuril 0...-5 °C.

Tulemus: FPB-ga segu voolavus on anomaalselt suur.
See on korrelatsioonis ka eespool mainitud madalatempera-
tuurilise venivuskatse tulemusega.

Kokkuvaote
1. Kiviteri formaliinbituumeni liiga suur deformeeritavus
miinustemperatuuridel manitseb ettevaatlikkusele. Polevkivi
vedelbituumenite kditumist madalatel temperatuuridel on
vaja kindlasti veel uurida.
2. Polevkivibituumeni eraldumine marmori pinnalt keedu-
soola NaCl lahuses temperatuuril -15 °C vajab samuti
tdiendavat uurimist. Nimetatud nihtus annab autoritele alust
soovitada lubjakivi- ja kruuskillustikuga pindamine iira
keelata, kui killustikus on palju aluselise iseloomuga kilde.
3. Kiviteri bituumeni viskoossuse ajalise muutumise probleecm
on iile tdhtsustatud. Formaliinbituumeni “laagerdamine” vahe-
hoidlates ei muuda nakkevdimet ega madalatemperatuurilist
deformeeritavust.
4. Praegu pole niidustusi, tunnistamaks Kiviteri bituumenid
tee-chituslike omaduste poolest halvemaks neist, mis on val-
mistatud teedevalitsustes.
Resiimeeris RIINA UUSTALU
Maanteeameti Tehnokeskuse teedegrupi peaspetsialist

P.S. Uurimistd6 aruandega on vdimalik tutvuda Maantee-
ameti Tehnokeskuse raamatukogus Ristiku paik 8.

Teelehele tuli kiri, mis késitleb traditsiooniliseks saanud teemeistrite
pievade korraldust. Avaldame selle siinkohal.
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Meie kirjakastist

Toimetuselt. Kiesoleva aasta 12. - 14. augustini peetakse
Polvamaal Saarjirvel jérjekorras viiendad Maanteeameti teemeistrite
pédevad. Senikorraldatud teemeistripdevade suhtes on Teeleht
ilmutanud huvi ja kajastanud neid oma veergudel. Meile jiddnud
mulje jirgi on need kulgenud isedranis toiselt ja pingeliselt, kus
vaba aega on jddnud liigagi vihe ja meelelahutuslik osa selletottu
kannatajaks, pidutsemisest radkimata. Kirja peasonum on tuua
teemeistripdevadesse perekondlikkuse element. Ent vaevalt see
soodustaks teemeistrite — maantechoiu pohitegijate — kutscoskuste
tOstmist, mis on teemeistripdevade eesmirk. Pigem vastupidi — niigi
pingelist ajakava koormaksid kutsealavilised tiritused. Arvame, et
perekesksuse alge voiks jidda teedevalitsustes voi mujal
korraldatavate meelelahutuslikku voi sportlikku laadi (sealhulgas ka
Maanteeameti spordimingud) tirituste pdralt. Soovime julgustada
kirja autorit ja teisi, kes kavatsevad meile kirjutada, et kui te ei soovi
oma autorlust lehes avaldada, siis austame teie sellekohast soovi ning
kirjasaatja nimi jddb ainult toimetuse teada.Teemeistripcievadest
osavotjad! Olge jutukamad, rddkige kodus koigest, mida tehti
teemeistripdevadel ja kui kasulikud need olid!
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Tallinna - Tartu maantee esimese klassi maanteeks ehitamise idee on leidnud
avalikkuses laia vastukaja, seda on arvustanud nii teedeala asjatundjad kui ka
paljud teised. Erilist tihelepanu on koitnud eeskditt uue maanteetrassi asukoht.
Insenerid Ulo Kidramees, Endel Nurm ja Juhan Pauls saatsid Teelehele
nende poolt pohjendatud trassi asukoha variandi. Avaldame nende kirja,
leheruumi vihesusest johtuvalt liihendatuna.

Arvestame lugejate laia vastukaja.

TALLINNA-

TAR TU MAANTEE:

MIDA TAHAME
EHITADA?

Tallinna — Tartu — Luhamaa maantee timber, mida voiks nimetada
ka Eesti keskmagistraaliks, on olnud seinast seina mottemdlgutusi nii
magistraali riikliku tihtsuse kui ka olemasoleva tee tehnilise seisukorra
tile. Tidnaseks on I klassi maanteena vélja ehitatud 16ik Mdigust kuni
kilomeetrinini 14,8 Tartu suunas.

Praegu on koige suuremaks probleemiks Kuivajoe — Koigi 16igu
libilaskevdime, kus 70 km ulatuses sdidavad autod kiirusega 60 - 70
km/h, mis vastab III klassi maantee arvutuslikule kiirusele 100 km/h.
Sellel teeldigul on 1956 - 1997 tehtud mitmeid rekonstrueerimis- ja
kapitaalremonditoid.

Esimese klassi maantee idee elluviimisel on joutud juba erinevate
trassivariantideni, ent need jélgivad paraku olemasoleva tee trassi
tihelt- voi teiseltpoolt. Halvad on variandid, kus tulevane trass 16ikub
paljudes kohtades olemasoleva teega. See segaks chitamise ajal oluli-
selt niigi pingestatud liiklust.

Nende trassivariantide kohta tegi Tartu Ulikooli geograafia insti-
tuudi teadlasteriihm prof. Ulo Manderi juhtimisel pohjalikud uurimu-
sed: Tallinna — Tartu — Luhamaa [ klassi maantee trassi variantide
sotsiaalmajanduslike ja keskkonnamojude esialgne hinnang loigul
Mustla — Mcio (km 67 - 90), Tartu, juuni 1997, ja Tallinna — Tartu
— Luhamaa I klassi maantee trassi variantide sotsiaalmajanduslike
ja keskkonnamaojude esialgne hinnang vahemikus 26,5 ja 67 km
(Aruvalla — Véobu), Tartu, veebruar 1998. To0s sedastatakse, et
asustus on koondunud kiillaltki maantee 1dhedusse. Paiguti on tee kiila-
devaheliseks lahkmejooneks. Iga paarisaja meetri vdi ka viiksema
vahemaa jérel on kas kiilavahetee voi talu juurdepéddsutee. See asjaolu
osutab selgelt, et uus, esimese klassi Tallinna — Tartu maantee tuleb
ehitada olemasolevast kaugemale. Sellega oleks voimalik véltida ena-
mikku mainitud uurimisto6s osutatud halbadest mdjudest.

Huvipakkuv on mérkida, et 1934. a. projekteerisid Eesti insenerid
Tallinna — Riia magistraaltee koosseisus Vaida — Kolu — Paide —
Poltsamaa 16igu. Trassi kinnitas teedeminister 19. juunil 1935, kuigi-
palju jouti ehitada ka muldkeha. Trassiajamisega jouti tdnase Pdltsa-
maa ringteeni (111 km Tallinnast; tdnapédeval on sinnamaani 124 km).
Selgub, et 64 aastat tagasi ei piilitudki olemasolevat kruusateed
ogvendada, vaid otsustati tdiesti uue trassi kasuks.

Meie (insenerid U. Kddramees, E. Nurm ja J. Pauls — foim.) oleme
esitanud Tallinna — Tartu maantee uue trassi voimaliku variandi, mis
kulgeb 1dbi Vaida — Kolu — Kuimetsa — Vahastu — Tiiri-Alliku —
Taadikvere — Mohkiila — Pikknurme — Sinikiila — Kérevere —
Tiksoja; teeldigu pikkus, mdddetuna Kolust, on 132,5 km (km 32,3-
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164,8), kusjuures olemasolevat teed moédda on Kolu — Mio
— Mohkiila — Pikknurme — Sinikiila — Kérevere —
Tiksoja teeldigu pikkus 146,9 km (km 32,3 - 179,2). Trass
litheneb 14,4 km vorra ehk 9,8 %.
Maanteed on otstarbekohane chitada jargmise kaheteist-

kiimne tiksikldiguna:
Vaida — Aruvalla, km 20,0 - 25,8 (pikkus 5,8 km)
Aruvalla — Kolu, km 25,8 - 32,3 (6,5 km)
Kolu — Kuimetsa, km 32,3 - 48,2 (15,9 km)
Kuimetsa — Vahastu, km 48,2 - 63,7 (15,5 km)
Vahastu — Tiiri-Alliku, km 63,7 - 80,8 (17,1 km)
Tiiri-Alliku — Oisu, km 80,8 - 90,5 (9,7 km)
Oisu — Taadikvere, km 90,5 - 102,2 (11,7)
Taadikvere — Mohkiila, km 102,2 - 113,8 (11,6 km)
Mbhkiila — Pikknurme, km 113,8 - 131,8 (18,0 km)
Pikknurme — Sinikiila, km 131,8 - 145,4 (13,6 km)
Sinikiila — Kérevere, km 145,4 - 157,2 (11,8 km)
Kirevere — Tiksoja, km 157,2 - 164,8 (7,6 km)

(Kokku 144,8 km)

Ulo Manderi grupi uurimistoos on teiste trassivariantide
hulgas kisitletud ka konealust varianti (uurimistoos tihistatud
numbriga V), millele on antud jargmine hinnang.

“Arvestades koiki esiletoodud positiivseid ja negatiivseid
tegureid ning asustustihedust ja looduslikke tingimusi iga
trassivariandi puhul, tuleb nentida, et praeguse asustuse sei-
sukohast oleks koige sobilikum see, kui tee hakkaks kulge-
ma V variandi kohaselt. Peamiseks negatiivseks probleemiks
selle juures jidb Kanavere kiila oma intensiivse pollumajan-
duse ja heade pollumaadega, kuid kogu loodava Tallinna —
Tartu — Luhamaa tee ulatuses ei tohiks see muutuda mddira-
vaks ega iiletamatuks probleemiks. See variant hoiaks dra
teiste variantide puhul esilekerkivad palju laiaulatuslikumad
asustusega seotud probleemid. Positiivsest kiiljest vaadatuna
sdilitaksid praeguse Kose valla alevikud oma eeldused heade
elamiskohtadena. Tulevikus suureneb nende alevike rahvastik
kindlasti Tallinnast viljakolijate arvel, kes aga toskoha
sdilitavad siiski pealinnas. Nii Kose kui Kéue vallale annaks
tee tulevikus voimaluse saada juurde uusi investeeringuid,
trassiteenindus looks uusi tookohti ja paraneks praegu kiillalt
korvalejietud Koue valla asulate olukord. Nii nagu praegu
on asustus koondunud Tallinna — Tartu maantee lihedusse,
voib uus asustus tekkida ka uue tee juurde. Juba
olemasolevad kiilad (Habaja, Koue) on kdige paremate laie-
nemiseeldustega. Need kiilad jédksid kiillaltki tee lihedale ja
nendes on olemas ka esmased teenindusasutused — kauplus,
side, jm., mille olemasolu uued elanikud kindlasti eeldaksid.
Kiirtee Iihedus soodustaks sealsetes kiilades elukohtade loo-
mist, samal ajal on voimalik kiirteed kasutades kéiia kaugemal
(Tallinnas) tool. Tee soodustaks tulevikus kindlasti ka investee-
ringute tegemist nendesse valdadesse ning seega areneks majan-
duselu. Seega voib tee anda just Koue vallale arenguimpulsi, mis
praegusel momendil paistab vallal puuduvat.

Suured liiklussdlmed tuleb ehitada Kolusse, Kuimetsa,
Tiiri-Allikule, Taadikverre ja Mohkiilla. Ristumised tagasi-
podretega pohiteel on vdimalik rajada Vahastusse, Viitsale,
Oissu ja Mainnikule, kusjuures hiljem tuleb arvestada neis
sdlmedes viaduktide ehitamise vdimalust iile pohimaantee.

Lisame veel meie poolt pakutud trassile (libi Aruvalla,
Kuimetsa, Vahastu, Tiiri, Oisu ja Pdltsamaa — toim.), iilal-
mainitud uurimistods antud pohiméttelise hinnangu.

“... Selle variandi puhul jéidb alles praegune tee loigul

Kolu — Péltsamaa. Sellest tulenevalt langevad kérvale vaa-
deldud variantide sotsiaalmajanduslikud probleemid likudel
Aruvalla — Mustla ja Mustla — Mdo. Aruvalla — Kirna —
Poltsamaa trassi variandil voib sotsiaalmajanduslikke prob-
leeme kerkida eeskdtt Kanavere piirkonnas (praktiliselt sa-
mad probleemid mis Aruvalla — Vaobu Il ja V'), Kuimetsast
moodumisel ja suhteliselt tiheda asustusega Imavere ja Polt-
samaa vallas Eistvere — Adavere — Mahkiila piirkonnas.
Mboningal médral muutuvad elutingimused mineraalmaasillal
Aela ja Viirika sookaitseala vahel.

Trass liiheneb tunduvalt, seega litheneb sdiduaeg ja viihe-
neb kulutatava energia hulk. Oluliselt paraneb iihendus Tar-
tu ja Tiiri vahel, samuti litheneb tee Tallinna ja Tiiri ning
Tallinna ja Paide vahel, paraneb ka Tallinn — Viljandi iihen-
dus. Trass libib lisaks Harjumaa Kose ju Koue, Jirvamaa
Imavere ning Jogevamaa Paltsamaa vallale (neid léibib Tal-
linna — Tartu pohimaantee praegugi) veel Kaiu valla Rapla-
maal, Vidtsa, Tiiri ning Oisu valla Jéirvamaal. Teetrass loob
eeldused investeeringuteks nendes valdades ja tiiendavaid
tbdkohti seoses trassiteenindusega. Kose — Ravila piirkonna
korvalejidmise pohimaanteest peaks kompenseerima liithedus
Tallinnale, suurem voib olla tagasiléik Paide vallas, eeskiitt
Mdio piirkonnas.

Keskkonnatingimuste osas on voimalik trassivariant liihi
viia ulatuslike sooalade vahelt, ja Jirvamaa keskkonnaamet
on varianti suhtunud soosivalt, suuri probleeme kaitsealade
Jja loodusvaradega ei ole ette niha ka teistes maakondades.
Trassi koridori saab ldbi viia Aela ja Viirika sookaitseala
vahelt ilma kaitsealasid oluliselt mojutamata, Tiiri voores-
tikku trass oluliselt ei muuda, kui viia tee iile suhteliselt
lamedate voorte.

Kokkuvéttes tuleb nimetatud trassivarianti pidada suhteliselt
soodsaks, mis kindlasti véicirib detailsemat analiiiisi ja uurimist.”

Mirkus: trassi koridor ei lihe iile Tiiri voorestiku, vaid
madalamast kohast kahe voore vahelt libi tulevase liiklus-
s0lme, mille saab valmis ehitada praeguse Tiiri — Paide tee
kdrvale. Pidrast sdlme valmimist viiakse antud tee kdver 16ik
sirgelt iile valminud liiklussdlme.

Kes hakkab ehitama I klassi maanteed Tallinnast Tartusse ja
millise raha eest?

IImselt saab selleks rahaks olla vaid laenuraha Euroopa
Liidult (osalt ka raha infrastruktuuride arendamise abiprog-
rammidest). Esialgsete kalkulatsioonide jdrgi oleks tee mak-
sumuseks trassil Aruvallast kuni Poltsamaani koos liiklus-
solmedega 107 miljonit ekiitid (ehk 115 miljonit $). Mida
saab aga Eesti ise teha? Eesti saab omalt poolt koostada
trassi valiku Tallinnast Tartuni, teha vajalikud vurimu-
sed ja projekteerida tee I klassi maanteena. See koik ei
kiiks Eestile iile jou, vaja oleks vaid tahtmist ja julgemat
pealehakkamist. Alles pérast projekti valmimist saab
taotleda laenuraha infrastruktuuride arendamiseks, viia
1dbi rahvusvaheline voistupakkukkmine peatoovotja leidmiseks.

On raske prognoosida, kas selle tulevikutéo saavad Eesti
ettevotete iihendused voi rajatagused ettevotted — tiks on aga
kindel, allt6ovotukorras saavad tood paljud Eesti ettevotted.
Sellega tuleks peale hakata kohe. Vaiks ka loota, et Tallinna
— Tartu Ikl. maantee saab valmis veel enne, kui Eesti voe-
takse Euroopa Liitu.

3. aprill 1998
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HARJU TEEDEVALITSUS

UULES
MAJAS

Kdesoleva aasta 9. aprillist asub Harju
Teedevalitsuse kontor uues hoones Pdrnu
maantee 463 Vana-Pddskiilas Tallinnas.
Juba 1960. aastate alguses koostati samasse
kohta Teedeehituse Valitsuse nr. 2 hoone
projekt. TEV-2 kolis uude majja 1978. aastal,
mil oli valminud hoone esimene jérk. Tol ajal
kasvas teedeehitus Harjumaal joudsalt.
Samas pidi Harju Teedevalitsus ajama libi
tilimalt kokkusurutud oludes Tallinnas Tulika
tanavas, kus ta kiimmekond aastat oli
Jjaganud ruume sellesama Teedeehituse
Valitsusega nr. 2. Sellegipoolest ei olnud
Harju Teedevalitsusel Tulika tdnavas pikka
pidu: linnavoimude otsuse kohaselt tuli mone
aasta pdrast kolida ja hakata jagama
Peterburi tee 46 asuva éppekombinaadi
ruume mitme teiste asutusega hoone 4.
korrusel. Samas jdid teedevalitsuse
tootmisbaasid hajutatuks linna eri osadesse.
Paradoksaalne oli see, et Eesti koige
suurema maakonna teedevalitsuse
paiknemistingimused olid aastaid koigist
teistest teedemajanditest mérksa kehvemad.
Tdnaseks on Harju maanteelasi vintsutanud
aastakiimned seljataga ja 30 inimese t60
keeb iillatavalt avarates ning ilusates
ruumides. Hoones on iildpinda 1787,5 m,
sellest 1048,5 m’ kasutab Harju TV,

Palju 6nne TEELEHELT!

Eestis kdisid maanteelased Hesseni
liidumaalt (Saksa Liitvabariik), olles teel
Leedust Peterburgi. Piltidel: hetki
kohtumiselt sakslastega Harju
Teedevalitsuses 9. juunil k. a.
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VARIOMATIC-SUSTEEMI
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VARIOMATIC-SUSTEEMI
PINNASERULLID

ja nende eelised pinnase tihendamisel
(skeemil ndiidatud).

Leiavad rakendamist Bomagi pinnaserull
BW 213 DH-3.

Loob rullijuhile palju mugavusi, optimise
tihendusprotsessi, on vilditud iilearune
vibreerimine.
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Schweenkmotor mit -
Wegerfassungssystem

effektive ~ Materialien mit = zunehmende hohe
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Suurtel kalletel tootamiseks on
varustatud (ASC)

Xlibisemisvastase kontrollisiisteemiga.

VAIKE-
RULLID

saavad uue mootori (3-silindriline, vesijahutus,
diiselmootor BW80 AD-2, BW90 AD-2,
BW100 AD-2.

Uued mootorid efektiivsema vibratsiooniga.
Viiikesed on veel teovoimsamad.



diseid

=

-
-
=

GPS SUSTEEMI kasutamine pinnase tihendamisel.

Eriti hdsti pooratav.

Esimest korda avalikkuse
ees Bomag-HBM Greider.
Kaal varieerub 7,5 kuni
16 tonnini. Voimsus

63 kW-st kuni 137 kW-ni.

WIRTGEN EESTI
BETOONI 26
EEO0014 TALLINN
TEL. 6380649
MOBIILTELEFON
250 22 929

FAX 6350057




Kuigi Soome Maanteeametis on libi viidud
organisatsiooni reoganiseerimine ning tellija ja
toovotja on eraldatud, ei ole see viinud
koostéosidemete katkemiseni Soome ja Eesti
teedevalitsuste vahel.

7. mail 1998 kirjutati Vaasas alla Pdrnu, Vaasa ja
Polva teedevalitsuste vahelisele koostoo- ja
sopruslepingule 1998./1999. aastaks.

Fotol: koostéo- ja sopruslepingu on allkirjastanud
Pdérnu Teedevalitsuse juhataja Enn Raadik, Vaasa
Teedevalitsuse juhataja Juhani Salonen ja Polva
Teedevalitsuse juhataja Elmo Uibo

KROONIKA

Maanteeameti Tehnokeskuse direktor HILLAR VARIK kaitses k. a. 15.
mail Tallinna Tehnikaiilikooli teetehnika instituudis edukalt
magistritood teemal “Sillatéode planeerimise siisteem”. Magistritoo
Jjuhendajaks oli professor Peep Siirje.

Hillar Varik on siindinud 29. septembril 1958 Pdrnus. Ta on
lopetanud Tallinna Poliitehnilise Instituudi 1982. aastal teedeinseneri
diplomiga, téétas 1982 - 1994 Pirnu Teedevalitsuses mitmes ameltis,
viimati tootmisjuhatajana. Aastail 1993 - 1994 tiiendas ennast
Rahvusvahelise Maanteede Liidu (IRF) stipendiaadina New
Hampshire'i iilikoolis.

Fotomdilestus Sankt-Peterburgist 5. mail 1998: Leningradi Oblasti
Teedekomitee maanteede ehituse ja remondi osakonna juhataja
Viadimir Asrijan ning Eesti Maanteeameti nounik Jiiri Riimaa

WARREN BALTI OU)

Liikluskorraldusvahendeid sissevedava firma Warren Balti OU
kevadisel loosimisel loositi klientide seas vdlja reis kahele Vahemere-
ddirsesse kuurortlinna Icmeleri. Loosionne osaliseks sai proua Aino
Griinthal Eesti Telefonist.

Warren Balti OU tegeleb ajutiste liikluskorraldusvahendite maaletoomise ja
miitigiga. Enim vajatakse tdiskoonuseid, ajutisi liiklusmdrke ja vilkurlampe.
Téinavuse kevade uudiseks on inglise tootja Delta madala profiiliga
soidukivilkurid, milles kasutatakse energiasddstlikke dioodlampe.
Pildil: AS Hermann Reisid esindaja annab loosimisel voidetud reisi
iile pr. Aino Griinthalile

VdgT




INFOTEHNOLOOGIAT

MAANTEEAMETIS

Pohjuseid kuulata Maanteeameti arvutibiiroo juhatajat Andrus
Krossi on vihemalt kaks: tema siinnidaatum 4. september 1948 ja
infotehnoloogia (IT) edukas areng Maanteeametis.

IT areng Maanteeametis ja Andrus Kross (AK) on fenomenid,
mida on sobiv vaadelda Maanteeameti tasandil iiheskoos. Uks on
libi aastate toimunud teise juhtimisel ja eestvedamisel.

Kaasaegsele arvutipargile toetuv infotehnoloogia (IT) on
suureks abivahendiks tegelikkuses toimuvate protsesside
juhtimisele kaasaaitamisel. IT ei ole eesmirk omaette, kuid
on nende protsesside toetaja ja arendaja.

Ridkides IT kasutuselevotu algusaegadest teedemajandu-
ses, ei unusta AK mainida seda, kuidas 1980. aastate algul
leiti ENSV Plaanikomitees, et planeerimise, sh teedemajan-
duse planeerimise korrastamiseks on hddavajalik luua usal-
datav ja koigi poolt tunnustatud andmebaas, milleks tuleb
kasutada arvutustehnikat. See saigi AK t6oks (tollal oli ta
veel plaanikomitee plaaniinstituudi ja arvutuskeskuse tootaja;
Maantecametis tootab alates 1991. a. veebruarist). Eeskiitt
peeti silmas plaanikomitee 60 tdhustamist. Tegemaks
koostood plaanikomiteega, tuli sellega haakuda ka tollasel
Teede Remondi ja Ehituse Trustil (hiljem Maanteeametil).
1980. aastate keskel siindis seal maanteeregistri esimene
versioon, mille pdhimdtted on siilinud tdnini. Ent siis oli

hoopis teine arvutitehnika ja personaalarvuteid (PC, personal
computer), mis meil praegu laudadel, ei olnud veel kasutuses.
1990. aastate algus t6i need ka Eestisse. IT areng tinapieva
moistes algas aastail 1993 - 94, mil Maantecametisse tulid
arvutid. 1992. aastal osteti juba mitu arvutit. Ka aitas meid
Soome Maantecamet, kes t6i teedevalitsustele ja Maantee-
ametile méned vanemad arvutid XT, mis alustuseks liksid
oppimisel asja ette. Need riistad ammendasid end meie jaoks
paari aastaga, olles pigem harjutamise objektiks. IT on nii
Eestis kui Maanteeametis tdesti joudsalt arenenud (vt. dia-
gramm). Seda ajavahemikku iseloomustab eclkdige PC-de
hulga suurenemine: Eesti riigiasutustes kasvas nende arv
vihem kui tuhandelt 1993. aastal rohkem kui 8000-ni 1997.
aastal, Maanteecameti asutustes aga ca 40-1t 280-ni. Tiina tuleb
meil 0,8 personaalarvutit keskmiselt iihe ametniku (insenerid,
tehnikud, muud spetsialistid, kontoriametnikud) kohta. Need
arenguniitajad osutavad iihtaegu sellele, et Maantecamel ja
teedevalitsused (TV) on histi mdistnud IT efektiivsust ning
andnud sellele piisavalt voimalusi.

Arvutite muretsemisel on raha kiill miidrav olnud, kuid
inimese koolitamine on olnud isegi suurem probleecm. Arvuti-
seerimistempo on olnud kiill oodatust kiirem, viimased viis
aastat isedranis. Loodetavasti muutub tempo inimlikumaks ja
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pole tarvidust nii tempokalt jatkata. Praegune riist- ja tarkvara
peaks tdna rahuldama meie arvutikasutajat iildjoontes
piisavalt.

Ometi on IT arengutempos TV-de vahel mirgata erine-
vust. See kajastub kas voi selleski, kuidas iiks voi teine TV
hoolitseb IT arendamise ja tootajate koolituse eest. Voiks
oelda, et arenguvahed hakkavad suurenema.

Areng on seni olnud hiippeline (kvalitatiivne), iiks pdlv-
kond arvuteid on vahetanud vilja teise, arvutite omadused on
mitmekordselt paranenud, mélumaht on kardinaalselt suure-
nenud, voimaldades lahendada jérjest uusi ja uusi iilesandeid.
Samas tempos on toimunud ka tarkvara areng, Microsoft ja
Bill Gates on seda protsessi juhtinud, kas koos riistvara
arenguga voi sellest olenemata. Riistvara arengu ajendiks on
voinud olla ka tarkvara arengutendentsid. Kaks tulpa dia-
grammil (joonis 1) iseloomustavad meie arvutikasutajate
teadmiste taset, mis on korrelatsioonis riistvara arenguga.
Alustanud arvutitega 286, 386, 486, oleme joudnud vilja
Pentiumideni. Seoses arvutiprogrammide ja tarkvarapakettide
tdiustumisega (Word 6, Excel 5, Office 95, Office 97) tuleb
teada, et kdrgema taseme programmid loevad madalamaid
versioone, vastupidi mitte. Sellest tuleneb tarvidus minna
tarkvara arengus edasi iihtlaselt, koordineeritult, et viltida
segadust failide ja dokumentide edastamisel ning vahetamisel.
Kogu maailmas on tihele pandud, et arvutikasutaja ei soovi
samas tempos kaasa minna riist- ja tarkvara dpris kiire
arenguga, teda rahuldab oma rutiinsete todllesannete tiit-
misel olemasolev riist- ja tarkvaratase. Nii kostab arvuti-
kasutajatelt kogu maailmast, et riist- ja tarkvara ei peaks nii

joudsalt arendama, pigem tuleks jdrele tommata kasutajate
oskuste taset.

Meie kasutame jargmist tarkvara: tekstide, tabelite ja
graafika jaoks Word, Excel, PowerPoint (Office 95, oleme
suundumas - Office 97-le), joonestamiseks ja joonistamiseks
Corel ning Imagineer, raamatupidamiseks, litklusdnnetuste ja
hooldettdde andmebaasid toimivad FoxProl, maanteeregister
Paradoxil. Maanteeregistri edasiarendamise aluseks on digi-
taalkaardi kasutuselevotmine programmi ArcView abil, mis
voimaldab registriandmete baasil koostada temaatilisi andme-
kaarte (nt. liiklusdnnetused jm). See t66 on kiivitunud. On
kasutusel 0Oigusaktide (seaduste) andmebaas Estlex. Huvi-
pakkuvamad andmed Gigusaktide baasist on kantud Maantee-
ameti lokaalarvutivorku. See on kiittesaadav kdigile neile, kes
on sellesse vorku liilitunud. Arvutivorgu tarkvaraks on
Maanteeametis Windows NT. Viljaarendatavas vorgus saab
vahetada faile, saata teateid. Uhtaegu on arvutivaldajal
voimalus internetis surfata (ldhitulevikus), niivord-kuivord
seda vdimaldavad tema oskused ja huvid. Kui meil on ks
arvuti modemi kaudu iihenduses internetiga, tuleb telefoniliini
kasutamise eest tasuda 350 krooni kuus. Vahet rahakulus ei
ole, kas olla niiteks iihenduses Ameerika Uhendriikide voi
naabermajaga. Kui me kujundame iihe pohikasutaja, mis
jaguneb paljudeks allkasutajateks, siis taolise paketi maksu-
mus on 550 krooni kuus. Sellele lisandub kohaliku telefoni-
kone hind viljahelistamise eest. Viidetavalt on see odavam
kui postiga kirju saata. Niiteks rootsi pensionirid olevat
hakanud muretsema koju (isegi) vanu arvuteid, et luua inter-
neti kaudu ihendus oma tuttavatega iile maailma. See on
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ka palju kordi mugavam kui kirjavahetus voi telefonikdone
(vastus voib olla kies juba viie minutiga!).

Kolmas komponent on inimene. 1994 - 95 alustasime oma
siisteemis pdhjalikumat koolitamist. Viimasel kahel aastal on
koolitust antud eeskitt seoses riist- ja tarkvara moder-
niseerumisega. Et arvutipark on oluliselt suurenenud, tuleb ka
suuremale osale inimestele anda koolitust, nii standard-
koolitust Wordis ja Excelis kui ka spetsiifilist.

Maanteeregistri ja raamatupidamisega on tegeldud ca neli
aastat, niitid on lisandunud kursused interneti ja vorgutark-
vara, spetsiifiliste programmide Corel, Imagineer jt. kasu-
tamiseks, vastavalt tootaja erialale. Taoliste erikoolitust vaja-
vate kursuste osakaal on niitid tdusnud. Kuid ka no. massilise
kasutusega programmide kasutamist on Opetatud suuremale
arvule tootajatest. Samas ei saa markimata jitta, et koolituse
kvaliteet ja eriti kvantiteet on teedevalitsustes erinev. Sellest
vaatevinklist vaadatuna on meil n6. juhtivaid, viga algatus-
voimelisi ja kiiresti arenevaid asutusi, kuid ka teisi, kus areng
on mirksa aeglasem. Viimaseid on dnneks vihe ja ega see nii
el jid kestma ka, litkumine infoiihiskonna poole on viltimatu.
Meie tootajatele on korraldatud ankeetkiisitlus, kui histi keegi
valdab iihte v0i teist tema poolt kasutatavat programmi
(Word, Excel). Keskmiselt on end S-pallisiisteemis hinnatud
kahe-kolme vahele, monevorra enesehinnangust kdrgemana
voiks see hinne kdrvalthindaja pilgu lédbi olla 2,5 - 3,5.

Arengusuundadest
Maanteeameti majas kiivad vorguarendustéod, eesmirgiks on
saada igale arvutile e-posti aadress, see on ka riigi eesmark, et
igal riigitdotajal oleks see olemas. Sajandivahetuseks viiakse
see toendoliselt ka ellu. Nouab vaid raha ja aega nii
harjutamiseks kui koolituseks.

Teeilmajaamade vorgu viljaarendamise kavas on ette
nahtud mitme serveriga (arvutivorgu keskarvuti) arvutivorgu
loomine.

Regionaalsete (piirkondlike) IT-keskuste rajamine

Praegu on kidimas eksperiment, mis puudutab maantee-
registri  lihte osa — teekatete defektide inventeerimist. See
juba toimus — 15. aprillist kuni 15. juunini s.a. Seda tehakse
nelja teedevalitsuse baasil, kes omakorda holmavad igaiiks
nelja teedevalitsust (Jogeva keskus erandina kolme: Ida-Viru,
Liadne-Viru, Jogeva). Regionaalse keskuse idee seisneb selles,
et igal teedevalitsusel ei oleks niiteks sillaregistri pidamiseks
tarvis omaette registripidajat viimase vihese hoivatuse tottu
(kuid niiteks Hitumaal on vaid 16 silda), mitme TV kohta
tasub registripidaja viljadpetamine juba #ra. Oigupoolest
saaks koigi riigimaanteedel olevate sildade (neid on praegu
915) registri pidamisega hakkama vaid ka iiks viljadpetatud
inimene. Liigume selles suunas, et maanteeregistri pidamine
oleks nelja inimese to0ks, kellest igaiiks omakorda
koordineerib nelja piirkonda (TV-sid). See ei tihenda, et iiks
TV kujuneb keskuseks kdigil aladel. Naiteks pdhjaregiooniks
kujunenud Harju, Rapla, Hiiu ja Liaiine TV keskuseks
teeregistri alal oleks Rapla TV, raamatupidamise alal Liine
TV, joonestamise alal vdib-olla Hiiu TV jne.

Tinapievased sideliinid voimaldavad andmeedastust sel

mddral, et iga TV ei peaks pidama siivaviljadppega IT spet-
sialisti igas valdkonnas.

Spetsialiseerumisprojektide elluviimiseks on moodustatud
oma toorithmad ja sihtgrupid, kes todtavad vilja tksikasja-
likke arendusplaane, sh. koolituskavu. Neid on praegu juba
mitu: maanteeregistri, raamatupidamise, PMS (pavement
management system — katete arendamise siisteem), interneti
kodulehekiilje arendamise, teede korrashoiu vallas, ja neid
tuleb jérjest juurde.

On kavasid, mille elluviimist toetab riik. Niiteks arvuti-
kasutaja oskustunnistuse asutamine. Selle saamiseks tuleb
kasutajal vastata arvutisse sisestatud kiisimustele, teisisonu —
arvuti testib kasutajat.

Teede- ja Sideministeeriumis on moodustatud veel iiks
tooriihm — Aasta 2000, mille iilesandeks on selgitada, mis
juhtub kdigis arvuteis, eriti vanemates, kui algab 2000. aasta.
Probleem seisneb selles, et 2000. aasta algusega tekib aasta-
arv, mis 1opeb 00-ga (tihistamaks Sigupoolest aastat 1900).
Vanemates arvutites oli méadlumahtu napilt ja neljakohaline
aastaarv lithendati kahele [6punumbrile. Ent monel clualal
tihistab 00 vanades arvutites mingit eriolukorda, nt. avariid.
Sellisel juhul rakenduvad 00 ilmumisel pohjendamatud
avariiolukordade kisud. Oletame niiteks, et gaasimajanduses
sulguvad gaasikraanid, mis ahelreaktsioonina peatab clektri-
jaamade t66 ning koos sellega katkeb elektrivarustus. Siit
edasi ei ole raske kujutleda, mis jirgneb. Probleeme voib tek-
kida lennu- ja laevaliikluses, ajaarvamises jne.

Tuleb spetsialiseeruda
Maistagi spetsialiseerub iga to6taja arvutikasutamisel ikka
omal alal. Arvuti on talle hea abivahend: kes teeb tema abil
jooniseid, kes teksti, tabeleid jne. Samas ei suudaks iiks IT-
spetsialist olla litklusdnnetuste, teeregistri, raamatupidamise,
liiklusloenduse, teeilmajaamade, interncti, joonestamise,
joonistamise jne. phjalik asjatundja. Kui inimene teab viga
paljudest asjadest tildiselt, siis ta digupoolest ei ole voimeline
tiksikalal stitivima selle detailidesse. Seetdttu me ei iritagi
igasse teedevalitsusse seada ametisse universaalset asjatund-
jat, vaid peame 0digeks lihte vOi teise neist saada ametisse
pohjalikult iihte ala tundva inimese, kes juhendaks mitut
teedevalitsust regionaalses plaanis.

On ka teistsuguseid nditeid. Hiiumaal on teemeister
Andres Sahtel autodidaktina saanud spetsialistiks IT alal ja on
Hiiumaal teisigi vélja opetanud. Lddnemaal on projektijuht
raamatupidamise alal Aleksander Kask, Tartumaal on neid,
kes teavad joonestamisprogrammist, Raplas, Jogeval, Vorus
ja Pdrnus on orienteerutud maanteeregistrile ning PMS-le. Nii
ongi, et iga kord ei saa asjatundlikku juhendamist mitte
keskusest — Maanteeametist —, vaid thele voi teisele alale
spetsialiseerunud teedevalitsusest.

IT rakendamisega alustati raamatupidamisest ja maantee-
registrist. Siin on arvutikasutamises saadud kiillaltki héid
kogemusi. Ent riik on raamatupidamise kontoplaane muutes
voi muudel pohjustel “hoolitsenud” selle eest, et acg-ajalt
tuleb jdlle palju asju timber teha. Praegu on kisil jérjekordne
muudatus.  Raamatupidamise jaoks ongi soctatud uusi

1
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Eesti Maanteeametil on palju koostodlepinguid. Peale
koostoo Balti riikide maanteeametitega Balti Maanteelaste
N&ukogus on pikaajalised koostodlepingud kbikide
Skandinaavia riikidega. 25. - 27. maini toimus Eesti
maanteelaste ametliku delegatsiooni esimene visiit Poolasse,
mida juhtis Maanteeameti peadirektori asetditja Aleksander
Kaldas. Tutvuti Poola Maanteeameti Direktoraadiga
Varssavis, Gdanski Teedevalitsusega ja Poola maanteede
korrashoiu korraldusega. Kirjutati alla koostdlepingule, mis
kisitleb teadus- ja tehnikaalast infovahetust, teede korrashoiu
juhtimist, liikluskorraldust ja tihiseid projekte (Via Baltica).

Selle lepinguga sulgus Eesti Maanteeameti koostodlepingute
ring teiste riikide maantecametitega timber Laznemere.

15 AASTAT ... (Algus lk. 15)

arvuteid, nendega peaks joudma jargmisse sajandisse.

Veel iiks vaatenurk — missugune peaks olema arvutikasu-
taja moobel, tdpsemalt, tool? Kuivord arvutikasutaja todtab
istudes, siis peab kasutajal olema tool, mis vildib istumis-
asendist tingitud terviserikkeid. Viimased vdivad ilmneda
alles aastate moodudes. Ka selle ige tooli jaoks peab raha
leidma. Mitmes teedevalitsuses on selle heaks mondagi
tehtud.

Andrus Kross on IT teedemajanduses rakendamisega
ametis olnud 15 aastat, algusest peale. Kiisimusele, kas koik
sellega seoses libielatu on andnud rahuldust, vastab ta, et see
65 on olnud iiks pidev pievast pdeva toimuv probleemide
lahendamine: kui iiks on lahendatud, tSuseb uus. Nii tuleb
iihetesoodu justkui mikke ronida. Paigal olla ei ole saanud
ega tohtinud. Ja tulemus on kdegakatsutav, siit ka rahulolu

tehtust.
E. Vahter
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Kahel viimasel asfaldipéieval on iisna teravalt esile kerkinud uute ja
vanade teekatete tasasusolukord ja selle mootmine. Kui head
tasasust saab néuda tellija? Kas ettevatjal on voimalik noudmisi
tiita? Kuidas tasasust moota? Kuidas mootmistulemusi hinnata?
Mis on IRI ja kuidas seda moodetakse?

Jérgnevalt on esitatud lithikokkuvote Tiit Kaalu ja Egon Horgi
(Tehnokeskus) tehtud ettekannetest asfaldipcievadel.

Teekatte tasasust moddetakse teede seisukora inventeerimiseks ja
toovotjate poolt tehtud uute katete kvaliteedi kontrollimiseks. Kui
aastaid tagasi kasutati tasasuse modtmiseks pohiliselt latti ja tduke-
mdoodturit (Bump Integrator), siis 1990. aastast alates on teekatte ta-
sasuse mddtmise tehnika arenenud suuresti edasi. Tasasuse mdotmi-
seks on tinapideval kasutuses mitmeid seadmeid, alates liikuvast
latist ja lopetades tisna keeruliste seadmekombinatsioonidega.

IRI moGtmise pohimote

Uhte ja kindlat seadet ning meetodit ehk nii delda standardit tasasu-
se modtmiseks maailmas ei ole. Kuigi IRI (International Roughness
Index) on maailmas iisna levinud ja ka Maailmapank aktsepteerib
seda, ei ole see ikkagi piriselt standardiks kinnitatud. Eriti Ameerika
Uhendriikides ja ka monel teisel maal on kasutusel veel muid katte
tasasust iseloomustavaid indekseid, nagu RN (Ride Number), PCR
(Pavement Condition Rating) jt. Viimasel ajal on olnud juttu sellest,
et IRI tuleks asendada mingi muu, teekatte tasasust paremini
iseloomustava tunnusega, sest IRI ei iseloomusta tasasust teekasuta-
ja seisukohalt lihtudes ikka piris tapselt, kuid probleemiks on seni
olnud see, et paremat tunnust ei ole keegi vilja tootanud. Seega on
IRI veel ilmselt mitmeid aastaid kasutusel ja ka meie jitkame selle
kasutamist.

Mis on IRI?
IRI on tee tasasust iseloomustav rahvusvaheline indeks, mis on
méiratletud Maailmapanga poolt 1982. aastal.

1970. aastatel tekkis Maailmapanga initsiatiivil vajadus hinnata
maailma eri piirkondades teede tasasust selliselt, et nad oleksid
omavahel vorreldavad, sest teede tasasus voeti peamiseks teguriks,
kui analiitisiti teede kvaliteedi ja kasutaja kulude seost. 1982. a.
midras Maailmapank korrelatsioonikatse Brasiilias, selle eesmiirk
oli milja to6tada korrelatsiooni ja kalibreerimise standardid tasasus-
modtureile. Andmete tootlemisel selgus, et peaaegu koik vaadeldud
seadmed olid vdimelised mootmisel saadud informatsiooni t66tlema
samal skaalal, kui valida sobiv skaala. Sellega oli pandud alus IRI
kui rahvusvahelise tasasuse indeksi viljatootamisele. Sel ajal olid
kasutusel vastutoime-tiilipi ehk teekattega vahetus kontaktis olevad
tasasuse modtmise seadmed ja seetdttu valiti standardmudeliks  nn.
neljandikauto mudel, millel on iiks ratas, vertikaalvedru ja amorti-
saator, arvesse voetakse telje omakaal ja vedrustuse kaudu mdjuv
autokere kaal. Nimetatud parameetrid annavad simuleeritud
olukorra, mis on tiiiipiline enamkasutatavatele soidukitele, kui viilja
arvata suurema summutusefektiga amortisaator, mis hoiab ira teatud
lainepikkustel tekkiva korrelatsiooni halvenemise. Kirjeldatud siis-
teemi liikumisel mooda teekatet tekib ratta telje vertikaalsuunaline
liikumine. Sellest filtreeritakse omakorda vilja profiili ebatasasust
villjendav vonkumine. Vonked summeeritakse ja jagatakse libitud
tee pikkusega. Saadakse indeks iihikuga m/km, mm/m, mis kirjel-
dabki profiili ebatasasusest tekkivat soiduki vibratsiooni. Teisisonu,
IRI viljendab standardsdiduki sdidumugavust kiirusel 80 km/h. IRI-
t mojutavad peamiselt lainepikkused vahemikus 0,3 - 30 m. Teoree-
tiliselt vastab IRI skaala lineaarselt katte tasasusele, s.t. suurendades
mone protsendi vorra profiili vadrtusi, suureneb ka IRI sama prot-
sendi vorra. Esitatud IRI seletust tuleb votta kui IRI- mudeli
kirjeldust, sest kui hakata seda tipsemalt defineerima, lidheks asi
liiga keeruliseks.

IRI4 arvutatakse analoogiliselt IRI-le, ainuke erinevus on see, ct
ebatasasused suurema lainepikkusega kui 4 m on vilja filtreeritud.
[RI4 on vilja todtatud Soomes, iseloomustamaks toovotja asfaldi-
laotamise kavliteeti. Mujal maailmas IRI4 ei kasutata.

IRI viirtused
IRI viirtus 0,0 mm/m tihendab teekatte ideaalset tasasust, kus ei
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TASASUS ?!

teki mingsugust vibratsiooni. Teoreetiliseks tilemiseks piiriks
loetakse IRI-t 8 mm/m, teekate on peaaegu sdidukdlbmatu, sdita
saab vaid viikese kiirusega.

TASASUSE PIIRVAARTUSTE ISELOOMUSTUS

Tee Iseloomustus Tasasuse
seisu- (sdidumugavus ja ebatasasuse moju) piirid
kord IRI, mm/m
Viga Tasane tee, hea soita, kiirus kipub iiletama <1,39
hea lubatut
Hea Enam-vihem tasane tee, kergeid ebatasasusi ja 1,40 - 2,69
tiksikuid poiksuunalisi ebatasasusi, mis ei
mdjuta sdidumugavust. Lubatud sdidukiirust on
kerge iiletada
Rahul- | Tee suhteliselt ebatasane, tiksikuid kergeid 2,70 - 4,19
dav toukeid. Soéidukiirus ildiselt 1ihedal lubatud
maksimaalsele, sdites on vaja jilgida tee pinda
Halb Tee on ebatasane, rohkesti kergeid heitusid ja 4,20-5,59
tiksikuid suuri tdukeid. Soidukiirus kdigub,
soidutrajektoori tuleb muuta, tuleb keskenduda
soitmisele. Ei kutsu mooda sditma
Viiga Tee on ebatasane, rohkesti kergeid ja suuri 25,60
halb toukeid. Soitmine ebamugav, soidukiirus
tildiselt alla maksimaalselt lubatut. Tuleb
modduda defektidest ja iiksikutest
cbatasasustest. Tuleb keskenduda soditmisele.
Soitja proovib kasutada iimbersodiduteed, kui
see on voimalik

Maanteeameti Tehnokeskus kasutab teekatte tasasuse moodtmiseks
seadet ROADMAN, mille t66pdhimdte on sarnane eespool kirjel-
datud IRI mudeli toopohimottele, st. IRI saadakse auto tagateljel
asetseva kiirendusanduri vertikaalsuunalistest summeeritud vonku-
mistest tulevat signaalide tootlemisel.

IRI véirtused antakse 100-meetriste 10ikude kaupa. Teoreetili-
selt ei tohiks ROADMAN-iga moates IRI viirtus soltuda mootmis-
kiirusest, kuid see kehtib ainult n. 0. ideaaltingimustes mootmisel,
kus IRI vidrtused on viikesed, puuduvad horisontaal- ja vertikaal-

koverad, modtmisautol on viga head aerodiinaamilised omadused.

Praktika aga kinnitab, et sdidukiiruse vihenedes hakkab viihenema
ka IRI vidrtus ja sellepidrast on valitud mootmiskiiruseks 80 km/h,

mis on ka seadme malus stardikiiruseks. Oluline on mootmise ajal
sdilitada Gihtlast kiirust, sest iga 100-meetrise 16igu IRT méiiramisel
arvestatakse eelneva 18igu labimise kiirust, sellepérast on ka stardi-
kiirus ette antud, see on tihtlasi esimese 100 m 16igu arvestuslikuks
kiiruseks.

Tehnokeskus on teinud ettepaneku viia Teckatendite chitus- ja
remonttodde vastuvotu eeskirja sisse jirgmine muudatus IRI moot-
mise kohta: IRI midramiseks tehakse iga sdiduraja kohta kolm
paralleelmo6tmist kiirusel 80 +5 km/h liikluse kulgemise suunas ja
iga 100-meetrise 16igu arvestuslikuks IRI vidrtuseks on vastava
16igu kolme paralleelmddtmise keskmine IRI, kusjuures paralleel-
modtmiste tildised keskmised vidrtused peavad jiima normaal-
jaotuse jirgi 95 % tdendosusega hilbe piiridesse.

Luule Kaal

Kommentaar Eesti Asfaldiliidult

Katte tasasus on oluline valmisehitatud tee kvaliteedindiitaja, kuid
nagu iilaltoodust selgub, pole selle mdéiciratlemine lihtne. Ulesanne
muutub veelgi keerukamaks, sest katte ehitamisel kontrollitakse
tasasust iildjuhul teiste meetoditega kui valmisehitatud teeloiku.
Seetottu tuleb kinnitada, et tasasus on iiks raskemini juhitavaid
teckatte kvaliteedi néiitajaid.

Eesti Asfaldiliit on olnud initsiaatoriks kiisimustiku avalikusta-
misel (kaks viimast asfaldipéieva) ning piiiiab leida Eesti oludesse
sobivat kompromisslahendust. Liidu juhatus on planeerinud
ldhemal ajal noupidamise, milles osalevad teadurid, tellijad ja ette-
votjad. Eesmdrk on kindlaks méicirata nii tellijatele kui ka ettevot-
Jatele sobivad tasasuse kontrolli meetodid ja nouded. Loodame, et
noupidamise otsus saab olema tegutsemisaluseks koikidele osa-
pooltele, kuni valmivad Eesti normdokumendid.

JURI VALTNA
Eesti Asfaldiliidu sckretiir

Sekretdrid

Veel enne suuri suvepuhkusi toimus 8. - 10. juunini
Tehnokeskuse koolitusosakonna korraldamisel Maanteeameti
siisteemi sekretéride suhtlemisalane koolitus Valgamaal
Neitsijdrvel, imekauni Piihajéarve lihedal. Koolituse viisid lidbi
Toravere koolituskeskuse “Toru” asjatundjad.

Péevad olid viga toised: kuulati loenguid, méngiti
mitmesuguseid rollimédnge, millest suur osa voeti videosse
ning hiljem arutati 1dbi. Paljudele oli taoline videokogemus
esmakordne. Monitori vaadates oli huvitv tuttavaks saada
oma héile, vilimuse ja kiditumismaneeridega. Oluline on, et
seelibi tabas igaiiks meist dra oma vajakajidéimised
suhtlemises, mis on enesearendamise seisukohalt edasiviivaks
jouks. Toravere 6ppejoud tuletasid meile meelde, et nii aeg

Neits
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jdrvel

kui ka meie ise muutume ja areneme pidevalt, kuid seejuures
ei tohiks unustada kuulamast ning toetamast ligimest.
Vastasel juhul on pingsa sekretiritoo korral raske jidda
inimeseks, kelle kohta 6eldakse, et ta on oma asutuse peegel.
Seminari [6ppedes joudsime iiksmeelsele otsusele, et
suhtlemist on voimalik ja vajalik &ppida, et tunda end
kindlamalt oma igapéevatoos. Huvitava koolitusiirituse
organiseerimise eest tiname kdigi osalejate nimel Eva Akket
Tehnokeskusest ning Valga Teedevalitsuse sekretéri Inna
Valti, kes tegid kdik endast oleneva, et iritus Gnnestuks.

KATRIN KASE Rapla Teedevalitsus
MALJU TIITUS Harju Teedevalitsus
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LIIKLUSE
LOENDAMISEST

JA UUEST LOENDUS-
SEADMEST
TALLINN — TARTU
MAANTEEL
ADAVERES

1996. aastani tegid korralist liiklusloendust pohi- ja tugi-
maanteedel kisiloenduse abil teedevalitsused. Samal aastal
sai Maanteeamet esimesed hdlpsasti paigaldatavad automaat-
litklusloendurid, mille abil tdiendati ja vajadusel korrigeeriti
kasiloenduse tulemusi.

1997. aastast on suuremate maanteede litkluse loendami-
ne Tehnokeskuse tilesanne, kusjuures teedevalitsused loenda-
vad liiklust kohalikel maanteedel, kus liiklussagedus iiletab
300 autot 66pédevas.

RO6biti liikluse loendamisega kergesti teisaldatavate
automaatloendurite abil alustas Tehnokeskus paiksete (stat-
sionaarsete) loendurite paigaldamist maanteedele. 1998. aasta
13puks on plaanis varustada kdik seni peapunktideks defi-
neeritud loenduskohad (24 punkti) alaliste loendusseadme-
tega, kus anduritena ei kasutata enam kergesti teisaldatavaid
kummivoolikuid, vaid teekattesse paigaldatud traatsilmuseid.
Viimati paigaldati traatsilmusega loendureid Eestis 1980. aas-
tate keskpaiku, kuid juba aastaid pole need enam todkorras.
Téna paigaldatavad loendurid on hangitud Ameerika firmast
Diamond Traffic, kusjuures valituks osutus see firma kiimne
osalejaga rahvusvahelise konkursi tulemusel.

Piltidel: 1. Teekattesse paigaldatud andurid. Pildil on
néha kolm silmusandurit ja ldhemal soidusuunal kaks
piesoandurit (tilemisel pildil)

2. Loenduri ja andurite monteerimine 2. juunil k. a.
3. Paiksete liiklusloendurite vork aastaks 1999 (lk. 21)
4. Jidilahingu mdlestusmdrk Pihkvas (vt. Taas visiit ... lk. 21)

%
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Teiste paiksete loendurite hulgas on tinaseks maanteedel
ka iiks tdiuslikum liiklusloendur, mis lisaks sdidukite arvule
moodab veel teekattele mojuvaid koormusi. Seade to6tab
aasta ringi, kogudes andmeid liikluse hulga, koosseisu, samuti
statistiliste kiiruste ja koormuste kohta. Loendur on varusta-
tud kahte tiitipi anduritega: silmusandurid registreerivad si-
dukite tilesditu ja voimaldavad neid jagada pikkuse jérgi klas-
sidesse, piesoanduritega saab soidukeid klassifitseerida telge-
de arvu ja vahe jirgi, samuti jagada sdidukid kiirus- ja koor-
musklassidesse.

Loenduri asukoha valikul ldhtuti tee tihtsusest ja teekatte
tasasusnditajatest. Viimaste poolest osutus sobilikumaks
Tallinna - Tartu - Voru - Luhamaa maanteel Jogeva maakon-
nas Adavere - Poltsamaa 16ik.

Et selliste anduritega loenduri paigaldus ja kasutamine on
Eestis ja ka P6hjamaades esmakordne, piitiame iihe loenduri
abil veenduda selliste andurite vastupidavuses meie kliima-
tingimustes ja otsuse jargmiste sarnaste seadmete hankimiseks
saame teha sellest ldhtuvalt. Sama tiitipi loendureid on paigal-
datud ca kolmesajas kohas iile maailma, kusjuures
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nditeks Pohja-Kanadas on need seadmed sealsele karmile
kliimale vaatamata histi vastu pidanud.
Téname Poltsamaa teemeistripiirkonda paigaldus-
toodel osutatud abi eest!
Maanteeameti peaspetsialist MART PUUST
Tehnokeskuse spetsialist KRISTJAN DUUBAS

Taas visiit Venemaale,
teedekomiteedesse Leningradi ja

Pihkva oblastis

Maanteeameti peadirektori asetditja Koit Tsefels
ridkis Teelehele kdigust Vene Foderatsiooni

Teedevalitsuste ja mone teedeettevtte tootmisjuhatajad pida-
sid plaani teha reis Leningradi ja Pihkva oblasti maanteelaste
Juurde, tutvumaks naabrite teedemajanduse olukorraga ning
Vene eluoluga. Plaan sai teoks 24. -27. mail k.a. Kahjuks ei
olnud ilmaolud sel ajal teetéode jaoks veel kiillalt soodsad,
nii et pindamistodde hooaeg ei olnud veel alanud.

Usnagi iillatas, et Narva — Peterburi maantee oli tehtud
Juba tdiesti korda — telg- ja éiirejooned markeeritud, pork-
piirded ja postid vidrvitud. Sama vdis niha sdidul Peterburist
Pihkvasse. V&isime jéireldada, et meie olime naabermaa kol-
leegidest sel hetkel kiill maha jidnud. Ka iillatas, et kaikjal
olid katteaugud korvaldatud.

Leningradi oblastis kuulsime, et raha jagub neil iihe kilo-
meetri tee kohta 3 - 3,5 korda enam kui meil. Huvitav on seik,
et raha jagatakse kahes osas: rahana ja volakirjadena (kdik on
tiksteisele volgu) suhtega 60:40 (Pihkva oblastis oli see suhe
vastupidine). Viimase aasta jooksul on hoogsalt arendatud
teeilmajaamade vorku (Vaisala jaamad Soomest). Teede-
meeste koostdd meteoroloogidega on viljakas. Uhtaegu tunti
huvi meie teede soojusmdddistamise vastu. Samas on voima-

lik tihendada nende ja meie teeilmajaamade infosiisteemid, et
teha teedeinfo kittesaadavaks mdlemal pool piiri.

Mblemas oblastis pooratakse suurt tihelepanu iilekaalu-
liste veokite avastamisele, millelt lackuvad arvestatavad
summad. Kaalud on paigutatud kohtadesse, kus teisi teid
moddasoiduks ei leidu.

Leningradi oblastis on Soome kaasabiga rajatud ipris
efektiivne liiklusloendussiisteem (automaatloendurid). Teede-
komitees on vGimalik alati saada jooksvat infot mis tahes
loenduspunktist ja andmeid igati analiiiisida. Probleem on
samas side tookindluses.

Uhtacgu on Leningradi oblast meiega vorreldes kehvemini
varustatud maanteehooldetehnikaga (see on vana-nenud), veel
ollakse sunnitud kasutama soolaliivasegu, puhta soola kasu-
tamise tehnoloogiat ei tunta. Ehitusmasinate osas on ostetud
moodsamat asfalditehnikat, segureid (sh. suure vdimsusega
Soome Kalottikone segur, kuid selle vdimsust ei ole suudetud
rahapuudusel kaugeltki éra kasutada).

Tood antakse reeglina vilja voistupakkumisel, ent see ei
toimu iiksnes viikseima hinna pakkumise alusel. —

2.1



JUULI 1998

Teeleht NRS3 ()

Kasutatakse vilislaene, nt. soovitakse votta Maailmapan-
galt 15 min. dollarit laenu 16 silla remondi tarvis.

Soit Peterburist Pihkvasse vottis palju rohkem aega kui
olime arvestanud, teekatte olukord ei voimaldanud enamiku
ajast sdita kiiremini kui 70 km/h (kuigi augud olid paran-
datud). Pihkva oblasti Teedekomitee rahastamine on ka
mirksa kehvem, olles komitee esimehe Afanasjevi sdnutsi
teiste Vene oblastite hulgas eelviimasel kohal.

Tehnoloogia arengus on tihiseks Itaalia péritoluga
emulsiooni valmistamise sdlm, et minna pindamistoodel
tdielikult iile emulsiooni kasutamisele. Bituumen valmista-
takse oma tootmisliinil Ufaa gudroonist ja sellega suudetakse
tagada bituumeni omaduste stabiilsus. Ullatav, et Neste
bituumenit miiiiakse seal odavamalt kui meie tina ostame
seda Nybitist. Meil oli huvitav kuulda, et pindamist tehakse
iipris palju vahtbituumenit kasutades, selleks on gudronaator
varustatud odava lisaseadmega. Sellest loodetakse bituumeni-
kulu viihenemist ca 30 %. Varsti saadakse kitte Savalco
gudronaatorid ning loodetakse osta Rootsi piritoluga killus-
tikulaotureid (ndhtud Eestis kiiies). Pihkvalased on huvitatud
viiga sellest, mida Eestis tehakse, lootes seda ka oma silmaga
niha veel k. a. suvel. Samas meenutasid nad sooja sonaga
acgu, mil teedechitajad Eestist tegid to6d Pihkva oblastis
(TREV-1, TREV-3).

Mbolemas oblastis tunti huvi kruusateedele katte ehitamise ehk
teede tolmuvabaks muutmise tehnoloogiliste lahenduste
vastu, mida meil Eestis on kasutatud, kuigi raha vihesus ei
voimalda ldhiaastatel selle kallale asuda.

Mbolemas linnas tegime ka monetunnise ekskursiooni.
Peterburis juhtis meid Eesti Infokeskuse esindaja Peterburis,
Eesti raadioajakirjanik Boriss Gorbunov.

Ei saanud libi halbade iillatusteta. Narva piiripunktis
selgus, et viisa tellitud alguskuupdeva 24. mai asemel oli
vormistatud 25. kuupiev, mis jéttis meid paljudeks tundideks
sitapoole piiri 66bima. Samas Narva piiripunktis jéttis Vene
pool vormistamata ja kaasa andmata loa meie ekskursiooni-
bussi sdiduks Vene NFSV-s. Seda aga nduti Koidula
piiripunktis ekskursiooni naasmisel Eestisse. Ootamatu
takistus rédvis meilt 4 ja pool tundi, samas rippus Shus
dhvardus ekskursioonibussi arestimisest. Ent 16puks laabus
koik iile noatera, iisna enne viisatihtaja 1dppemist.

Ahto Venner
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SUMMARY

* Aadu Lass, assistant director general of the Roads Administration,
writes in the history section about Estonia's first Roads Act and the
construction of bitumen-gravel roads in Estonia.

* Aleksander Kollo, the manager of the Saare Road Olffice, reviews
his ideas of the past, present and future of the local Road Olffice.

* Riina Uustalu, leading specialist of the Technical Centre, provides a |
resume of the study of the AS "Kiviter" bitumen (the responsible
performer is technical sciences candidate Ants Vaimel of the Tallinn
Technical University). i

* The Road Administration engineers Ulo Kédramets, Endel Nurm
and Juhan Pauls write about the selection of the Tallinn-Tartu Road
Ist class route and present the route selected by them.

* The Harju County Road Office moved into new premises.

* The Péirnu and Polva road offices signed a cooperation agreement
with the Vasa Road Office of Finland.

* Hillar Varik, director of the National Road Administration
Technical Centre, received his Master of Engineering degree for the
paper "Bridges Management System" on May 15.

* Andrus Kross, head of the Road Administration computing office,
discusses the development of computer technology in the Road I8
Administration. Andrus Kross celebrates his jubilee on September 4, 1998.

* The Estonian Road Administration delegation headed by deputy

director general Aleksander Kaldas visited Warsaw on May 25 - 27

and signed the cooperation agreement between the Polish and

Estonian road administrations. The Estonian Road Administration

has thus completed the signing of cooperation agreements with all the

Baltic region nations' road administrations.

* The methods of measuring and evaluation of the road surface

evenness are discussed by Egon Horg and Tiit Kaal, experts of the

Road Administration Technical Centre.

* Katrin Kase (Road Administration) and Maiju Tiitus (Harju Road

Office) remember their impressions at the training seminars held for

the road offices’ secretaries.

* Mdirt Puust, leading specialist of the Road Administration and

Kristian Duubas, expert of the Technical Centre, write about the

installation of the US Diamond Traffic density counter in the Tallinn-

Tartu Road in Adavere. '

* The production directors of the Estonian road offices visited the road

committees of the Leningrad and Pskov regions of the Russian Federation.

* The list of employees of Road Offices, Technical Centre and Road

Administration, who have recently celebrated their jubilees or will do

it in the near future is presented.

IN MEMORIAM

VAINO EINER
03.03.26 - 09.06.98

Kauaaegse teemeistri viimane teekond 16ppes perekonna rahulas
Laatre kalmistu polispuude all.

Valga Giimnaasiumi I6petanud noormees sattus kdigepealt

sOjateele, vottis osa lahingutest Viike-Emajoel ja Kuramaal.

Aastail 1950 - 1986 tootas Viino Einer teemeistrina Tallinnas,

Kosel, Kolga-Jaanis, Poltsamaal, Viljandis ja Simunas. Paate-

katete ehitamise ja tehnoloogia tiiustamise eest anti talle 1982. a. J
riiklik preemia. Ka sona “paatekate” voeti kasutusele tema
ettepanekul.

Huvist minevikustindmuste vastu on ta Kirjutanud raamatu
“Korilasrajast kiirteeni”, mis ilmus 1988, samuti mitmed pea-
tiikid “Rakvere teedevalitsuse kroonikas” (1993) ning artikleid
ajalehtedes ja ajakirjades. Kisikirjas on valmis Parnumaa ja
Valgamaa teede ajalugu tirgajast kuni 1940. aastani.

Viino Einer oli paljude huvidega ettevatlik ja autoriteetne
inimene, kellel jitkunuks energiat veel mitmeks tooks, kui kuri
haigus poleks teda manalateele viinud.

Miilestus Viino Einerist kui toomehest ja isiksusest jiib
elama paljude maanteelaste stidames.

Pdrnu Teedevalitsus
Maanteeamet

Liicine-Viru Teedevalitsus
Valga Teedevalitsus
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AUGUST OJALAAN on siindinud 25. augustil 1913.
Too6tanud Ladne Teedevalitsuses 30 aastat, pidanud
remontdori, teemeistri, valla teedevoliniku ja viimastel
to0aastatel teetdolise ametit, jatkanud toGtamist paljude
aastate viltel ka pérast pensioniea saabumist. Niiiid pensionil.

75

EINAR LEHESTE on siindinud 12. augustil 1923. T66tas
Parnu Teedevalitsuses aastail 1955 - 1987 16hket66de
juhatajana. Praegu pensionil.

65

TOOMAS VALLIMAE, Viljandi Teedevalitsuse autojuht-
tehnohoolde lukksepp aastast 1981, on siindinud 24. mail 1933.

AGO HEINSALU on siindinud 13. juulil 1933. Liéne
Teedevalitsusse asus ta t66le 1962. aastal ning tootanud seal
36 aastat toodejuhataja ja meistri ametis. Kuigi viie aasta eest
oli tal voimalus jadda pensionile, todtab seniajani. Kauaaegne
Laanemaa meeskoori laulja.

LEIDA HIIESALU on siindinud 23. juunil 1933. Ta on toota-
nud ligi 25 aastat teetd6lisena Ladne Teedevalitsuses. Niiiid

pensionil.
60

JURI KAUR, teetooline, on siindinud 25. mail 1938. Totab
Viljandi Teedevalitsuses 1962. aastast, pidanud paljude
aastate viltel teemeistri, meistri ja tehniku ametit.

KALJU SAAR on stindinud 23. juunil 1938. Tédtab Parnu
Teedevalitsuses 1960. aastast, autojuht, kuid tunneb histi ka
lukksepa-, kivipurusti- ja elektritood. Sobralik ja abivalmis
kolleegide suhtes, voitnud auhindu maanteesiisteemi
kutsevoistlustel.

VELLO JURISON on siindinud 26. juunil 1938 Pdltsamaa
léhedal Jértsaarel. Parast Pdltsamaa Keskkooli Idpetamist
jatkas dpinguid Tallinna Poliitehnilises Instituudis, mille
I16petas 1961. a. teedeinsenerina. Ta asus toole ehitusmeistri-
na Parnu Teedevalitsusse, kus ta to6tab praegu peaspetsialis-
tina tehnilise jarelevalve ja tookaitse alal. Aastail 1975 - 1990
tootas samas peainsenerina. Vello Jiirison on oma tods dére-
tult tipne ning sdnapidaja mees. Sama nduab ta ka oma
kaast66tajailt. Tuntud hea asjatundjana sillachituse alal.

37 aastat t00d teedemajanduses lubab Sind juba tina
nimetada maanteeveteraniks.

Kolleegid teedevalitsusest, samuti Sinu TPI-aegsed riih-
makaaslased soovivad Sulle juubeli puhul dnne, tugevat ter-
vist ja jatkuvat tootahet edaspidiseks.

VELLO ARRQO, 1da-Viru Teedevalitsuse traktorist, on
stindinud 12. juulil 1938, t66tanud teedevalitsuses 1973 -
1983, seejérel kaevanduses ning tulnud tagasi teedevalitsusse
1995. a. Asendamatu mees teede taliteenistuses.

5SS

HILJA SVOROB on siindinud 30 augustil 1943, t66tab Ida-
Viru Teedevalitsuses Pohja teemeistripiirkonnas tehnikuna.

Tuli teedevalitsusse t66le 1962 projektgrupi tehnikuks. 1973
- 1978 oli t661 merelaevanduses, siis naases teedevalitsusse.
Kohusetruu, tipne ja viga asjatundlik, pikka aega olnud
tegev ametiithingus.

50

LIINA HEREM, Jirva Teedevalitsuse dispetSer, on siindinud
4. juunil 1948. To6tanud teedevalitsuses 1973. a., 1982 -
1985 ja alates 1990. aastast tinaseni.

RAIVO KUUT on siindinud 27. juunil 1948. Tulnud Jirva
Teedevalitsusse autojuhiks juba viga noore mehena aastal
1969, saanud pikkade tooaastate jooksul oma asutuse
raudvaraks.

ANNE LAHESOO, Pérnu Teedevalitsuse pearaamatupidaja
asetiitja, on siindinud 4. juulil 1948. T66tab teedevalitsuses
1979. aastast. Kaasto6tajad hindavad juubilari kui sdbralikku,
abivalmis ja kohusetundlikku kolleegi.

VELLO LEESI, Viljandi Teedevalitsuse bussijuht, on
stindinud 9. juulil 1948, to6tab teedevalitsuses 1979. aastast.
ANNE RAAT, Viljandi Teedevalitsuse Mustla teemeistripiir-
konna arvestaja, on siindinud 8. juulil 1948, olnud teedevalit-
suses selles ametis 12 aastat.

EPP OIM on siindinud 20. juulil 1948. Parast Tapa I Kesk-
kooli 16petamist dppis teedeasjandust Tallinna Ehituse ja
Mehaanika Tehnikumis, mille 16petas 1971. aastal. Seejirel
on ta katkematult t66tanud maanteede alal, vaheldumisi
insenerina Autotranspordi ja Maanteede Ministeeriumis ning
Teede Remondi ja Ehituse Trustis, Tootmiskoondises “Eesti
Maanteed” ja 1990. aastast Maanteeameti registribiiroos.
PRASKOVJA NESTERENKO, Maanteeameti raamatupidaja,
on siindinud 30. juulil 1948 Tallinnas. Tema pikaajaline staaz
Maanteeametis sai alguse 1982. aastal, kui ta tuli toéle tolla-
sesse Teede Remondi ja Ehituse Trusti samale alale.
ANDRUS KROSS, Maanteeameti arvutibiiroo juhataja, on
stindinud 4. septembril 1948 Tallinnas. Omandas aastail 1967
- 1973 Tallinna Poliitehnilises Instituudis majandusinformat-
siooni mehhaniseeritud tG6tlemise organiseerimise inseneri
kutse. 1974 - 1990 to6tas Riikliku Plaanikomitee Plaaniins-
tituudis ja Arvutuskeskuses ning 1990 - 1991 ettevdttes “Re-
gistrikeskus”. 1991. a. veebruaris tuli Maanteeametisse arvu-
tibiiroo juhatajaks. Tema juhtimisel on Maanteeamet ja selle
asutused teinud ldbi kiire arengu arvutitehnika soetamisel ja
kaastodlistele arvutialase véljadppe andmisel.

ANATOLI ZVEREYV on siindinud 11. septembril 1948, tdtab
Viljandi Teedevalitsuses 1970. aastast. Pikal tddmeheteel on
pidanud teeh66vli- ja buldooserijuhi ning lukksepa ametit,
praegu teetddline.

VALENTINA HAPONEN on siindinud 28. septembril 1948,
todtab Viljandi Teedevalitsuses 1969. aastast, alustades
sekretéri Opilasena, jdtkates seejdrel sekretdrina ja praecgu
remonditdokoja arvestajana.
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Piltidel: Pédrnakate ndgudelt voib vilja lugeda, et midagi kisub
viltu...

Alati pole tihtis voit... Pdrnu mdngijate ndgudelt pole naeratus
kadunud, kuigi Viljandi voitis kohtumise 3:1

VASTASSELS

Aprilli algul k.a. pidasid jdrjekordse sopruskohtumise
Viljandi ja Pdrnu teedevalitsuse sportlased. Tuleb todeda, et
mulgid olid talvel mitte ainult tugevalt suusatanud, vaid
treeninud hoolsalt ka pallisaalis, ja nii kujunes viljandlaste
tilekaal seekord mdekorguseks: mehed voitsid pdrnakaid nii
vork- kui korvpallis, daamid olid paremad saalibdndis ja
sopsuvaistluses, ja seda koike pérnakate endi kodus.

Teedevalitsuste juhatajad mootsid omavahel joudu
sulgpallis. Siin suutis 6hkoérna paremuse maksma panna Enn
Raadik ning voit kolleegi Allan Alliku iile jdigi pdrnulaste
ainsaks alavéiduks seekordsel kohtumisel.

Lepiti kokku, et jargmine kohtumine toimub hilisstigisel
Viljandis.

Tekst ja fotod: Enn Raadik

MAANTEELASTE XXXI
SUVESPORDIMANGUD

31.7.-02.08.1998

HARJUMAAL ANDINEEMEL

Maanteelaste XXXI suvespordiméngud peetakse 31. juu-
list kuni 2. augustini 1998.a. Harju maakonnas Kuusalu vallas
Andineemel Soome lahe kaldal. Korraldajaks on Harju
Teedevalitsus.

Mingudest voivad osa votta kdik teedevalitsused, Maan-
teeamet, Tehnokeskus ja teetdddega tegelevad ettevotted, kui
nad on suveméngudeks registreerunud ja tasunud téhtajaks
osavotumaksu. Tapsemat infot saab Harju Teedevalitsusest
telefonidel (2) 630 4800 ja 630 4816 ning faksil 630 4888.

Seekord on suvemingude kavas:

1. Varkpall (voistkond: 2 meest, 1 naine)

2. Krossijooks (2 meest, 2 naist)

3. Sangpommi rebimine (2 meest)

4. Kuulimitmevdistlus (2 meest, 1 naine)

5. Kutsealavoistlus (2)

6. Teatevoistlus (3 meest, 3 naist)

7. Jalgpalli tipsusloogid (3 meest, 1 naine)

8. Juhatajate vdistlus (1)

Huvitav on mérkida, et sangpommi rebimine on eelmistest
kordadest veidi erinev, sest voisteldakse 32-kilose sangpom-
miga iheminutilise kontrollaja piires.

Korraldajailt. Ei ole keelatud osavétjail kaasa votta oma
pereliikmeid. Korraldajad toitlustavad voistkondi, pered varustavad
endid ise. Soovitav on teatada korraldajaile, kui paljud votavad
pered kaasa (mitu telki), planeerimaks laagriplatsi suurust.

VELLO JURISON — 60
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[lmub neli korda aastas

Viljaandja MAANTEEAMETI TEHNOKESKUS
Toimetaja LUULE KAAL

Tallinn, Ristiku pdik 8, tel. (22) 478 567, faks (2) 6541 351
E-post: L. kaal@netexpress.ee

Samas tellimuste vastuvdott TEELEHELE ja reklaamile





