Ilmub (vaheaegadega) ala-
tes 1950. aasta 21 juulist

Vi

TANASES LEHES
ON LUGEDA:

@ Pardakonelusi "Isabellal” k. 2

| k. 3

@ Tasub kiill! k. 4

' _ k. 5

@ Laevaliini teises otsas Ik. 6
@ Laev ei iiksnes

. meresdiduks k. 7

@ MerLe IV k. 7

«@ Nimeta laevade sadamas k. 8

a Telefoni-
- jutt

Suvi on merekoolides praktikaaeg. Kuidas mahuvad prakti-
kandid laevadele? 4

Eesti Merelacvanduse iilema asetiitja kaadri alal
ALEKSANDR SERGIJENKO:

Ei mahu, aga mahutame. Naiteks tina, 10. augustil, on sa-
damas tksainus laev, sinna kui, u ei mahu. Euroopa rii-
kides, eriti Skandinaavias kaivatel laecvadel on alati 7-8 Eesti
reisijat. Neile anname aga eesoiguse, sest muidu kukuks nio-
tult valja: Eesti Merelaevanduse laev soidab sobival ajal vaja-
likus ssal:il(gas kuid peret, kes soovib sinna reisida, peale vot-
ta ei .

Aga radis on olemas "Professor’-tiiiipi oppelaevad.
Jah, kuid Leningradis on ka kolm merekooli, pealegi on 6p-
pelaevad asunud isemaé:sndamisele. Meie peame aga tagama
praktikasoidud koigile ti Merehariduse Keskuse Gppureile
_]a Leningradi Kérgemasse Merekooli Eestist suunatud 0liopi-

astele. Seetottu oleme juba pidanud noéu Eesti Merehariduse
Keskuse direktori Tarmo Koutsiga 6ppe- ja praktikaaegade ha-
_ jutamise tile.
' Aga kui Eesti Merehariduse Keskus muretseks éppelaeva?

See aitaks kill nooremate kursuste praktika osas, kuid va-
nemate kursuste praktika jadks ikka meie korraldada.

Helistas
Madli Vitismann

Minister astus
ametiiithingust
valja

Juunis vaatas Merelaevanduse Ministeeriumi ametitihingu-
komitee 1abi merelaevandusminister Juri Volmeri avalduse
ametitthingust valjaastumise kohta. Ministri palve on rahul-

datud.
"Morskoi Ekspress" 1990,nr.1.
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Oma padia...

- nditeks
- laulupeole

Laulupeo ajal wois Pirital
valgete paatide reas niha
uht, millel vooraparasest ni-
mest hoolimata vdis eesti
keelt kuulda. "Lady Corneri"
kaptenit ei onnestunud koha-
ta, paati noustus tutvustama
lady Comner alias Stockholmi
Eesti Kooli Opetaja TIIU
NUREK.

Kui kaugel te selle paadiga
kidinud olete?

Paat on meil kolmandat aas-
tat. Oleme kainud kaks korda
Tallinnas ning  Stockholmist
pooleldi imber Rootsi ja ka-
nalit mooda Goteborgist
Stockholmi tagasi. Ka Soo-
mes oleme paar korda kaii-

. nud. Rootsi saarestik on uld-
se vaga ilus, tikspuha millise -

paadiga sinna minna, on see
ikka meeldiv.

Mitmekesi te saate reisi-
da? '

Neljakesi mugavalt, kuid
uldse voime paadis olla kuue-
kesi.

Millised mugavused teil
on?

Meil on gasoolipliit ja ahi, ka
duss ja tualett on sees. Kau-
gel .avamerel vdi sadamas
saame paagi tithjendada.

Missugused on sellise paa-
di juhtimisseadmed?

Oo, selleks oleks minu mees
siin pidanud olema. Meil on
autopiloot ja radar, ilal on
kaptenisild. Mehele meeldib
koige rohkem tulevalt juhtida,
sealt ndeb koige paremini.
Uhendus on hot-line raadiote-
lefoniga ja VHF pihuraadioga,
millega saab paatide vahel
radkida. On ka kompassid ja
koik muu, mis ikka peab ole-
ma. Paat kannatab hasti
merd.

Aga suure lainega?

Ei ole viga. Mootorid on kes-
kel ja paat on Gisna raske. Vo-
tab sujuvalt laineid, ei tule
pauguga alla. Merehaigeks ei
jaa, oleme selle paadiga kil-
lalt merd saanud. Istud vaik-

selt ja vaatad horisonti, seal
ei juhtu midagi.

Kus niisuguseid paate te-
hakse?

Paaditehas on Rootsis, Vis-
tervikis. Alguse sai see Sto-
rebro Brukis, sisemaal. 1944.
aastal sattusid moned eestla-
sed Storebro Bruki, seal oli
mois. Moisnik nagi, et eestla-
sed tegid oma paate vaga liht-
sate riistadega. Seal ldhedal
oli aga rauatehas ja méisnik
pakkus, et tulge tehke meie
masinatega neid paate, oleks
lihtsam. Nii tekkiski Storebro
Bruki paaditehas, mis hiljem
kolis Vasterviki.

Just seetéttu tahtsimegi
seda paati osta, et see on
eestlaste algatus, kindel, tun-
tud vark. Storebro Brukis on
muuseum, kus on kéik paa-
ditaabid valja pandud, isegi
vaike aerupaat, mille juurde
on Kkirjutatud: "See juhtus
1944".

Madli Viti



Kas jille "laevade
soda"?
Eeltoodud teade ajendas ja-
rele péarima, kas nuad veab
"Viking Line" koik soomlased
Tallinna ja kodumaised lae-
vafirmad voivad vedada Nou-
kogude raha eest meid endid,

kuni pohja korbevad?
Ilmnes, et sdna "ohendus”

on siiski lialdus. Selliseid rei-

se, mnagu 'lsabella" tegema

- hakkab, nimetatakse stamp-

cruise;, sel puhul saadakse
tempel rigipiiri letamise
kohta, mis vdimaldab kaubel-
da laeval tollivabalt vastavate

" soodustushindadega. Tallin-

nas kaldaga thendust pole,
vaadeldakse vaid Tallinna si-
luetti. :

"Infloti" direktor
Vladimir Hill

“Meie vormistame "Isabeila”
kohalejoudmise, pardale tu-
leb loots, laev teeb sujuva
poorde ja seisab tund aega.
Maksta tuleb lootsi- ja tule-
maksu, samuti kaldasead-
mestiku kasutamise ja agen-
teerimise eest. Maksude tottu
on ristlusreisid meile kaigile
kasuks, sest minimaalne
meiepoolne tédjoukulu muu-
detakse rahaks.

Kapten kiilalislahke voorustajana

EE2ll WEVEWEE?

-
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"Isabellal"

(

mi-Turku liinile.

N -

"Viikingil" Eestisse

Suvel avab "Viking Line" regulaarse Uhenduse Helsinki ja Tallinna vahel. Liinil hak-
kab soitma kuuel p&eval nadalas alates 13. augustist Gsjaehitatud ristiemisparviaev
"Isabella”. Helsinkisse on kerge soita niihGsti "Viking Line’i" kui ka "Silja Line’i" parv-
laevaga. “Isabellal” on kajutikohad 2000 inimesele, konverentsiruumid 400 ning res-
torani- ja kohvikuruumid 1300 inimesele. “Isabella”, mis varem soitis Stockholmi-
Naantali liinil, jouab p&rale 13. augustiks.

Pohjus, miks ta nliid saab asuda Tallinna-teekonnale, on, et "Viking Line" on saa-
nud Kagu-Soomes kinnitatud mahu ja Gsjaehitatud "Kalypso™ asub niiud Stockhol-

~ "Business Travel” nr.-3, 1990

. 5

J/

Toll annab templi selle koh-
ta, et laev on olnud N. Liidu
sisevetes. Maailmapraktikas
on tollivaba kauplemine tava-

line ja vaga tulus. Kuid seo-.

ses Euroopa Uhisturu tekke-
ga nn. tax-free-kaubandus
kaob; selle vastu on just lae-
vafirmad ja lennukompaniid.

Uks pohjusi, miks turistide-
le meeldib Tallinna reidil
kaia, on see, et Tallinna lahel
on sageli regatid. Kuid tulge

ja vaadake ise."

Ei, veel mitte
Aitih kutsumast! Uhel hom-
mikul asumegi lootsikaatrile,

et koike ldhemalt ndha. Igal
hommikul ldhevad
loots, agendifirma, tolli ning
karantiinitalituste esindajad.
Vastu votab- meid kapten

Yngve Karlsson. Ta on parit .

tuntud meremeeste perekon-
nast Ahvenamaalt, iks vend
on tal vanemmehaanik, teine
"Sally Albatrossi" teine kap-
ten.

Veidi infot. Mootorlaev "Isa-
bella" on ehitatud 1989. aas-
tal Jugoslaavias Splitis, pik-
kus 169,4 ja laiust 27,6 m.
34 000 - brutoregistertonni.
Wartsild masina voimsus on

- 24 000 kW ja see vdoimaldab
Jalutuskoridor ‘

laeva:

kiirust 21,5 solme. Reisijaid
voib peale votta 2200, neist’
2000-le jagub kajutikohti.
Soiduautosid voib peale votta
620, treilereid 53, autotekk
on 4,8 m korge. Jaiklass on
1A super, laeval on stabili-
saatorid. Korraga on pardal
180 meeskonnaliiget, neist
paris meremehi 40. T66l ol-
lakse 10 paeva, seejarel on 10
paeva puhkust.

Autotekke ristlusreisil mui-
dugi ei kasutata, kuid ka rei-
sijaid tundus olevat vihevoi-
tu.
Yngve Karlsson:

"Tana on ainult 296 reisijat,
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Ooklubi seisab pieval tiihi

Taimetoitlastele on oma nurk

- Lukskajuti interjoér

ja mugavust

eyl

ja see asub 12. "korrusel"

Seahalls

tavaliselt 800 ringis, senine
rekord aga 1312. Kooli algu-
sega reisijate hulk muidugi
viaheneb, sest vanemad pea-
vad oma kohuseks just siis
laste eest rohkem hoolitseda,
kuid senine praktika on nai-
danud, et edaspidi reisijate
arv kasvab. Lisa toovad ka
konverentsireisid. Naantali ja
Stockholmi vahel soitsime
praamina, praegu on see osa
meil reservis.

Halva ilmaga pakume laeva
pardal terveks paevaks ka-
vandatud programmi, kus
igatiks peaks sobival ajal leid-

ma sobivat tegevust, olgu ki-

nos,  saunas, basseinis, vi-
deo- vdi diskosgalis. Meelsas-
ti tullakse laevlle kogu pere-
ga puhkama, peamiselt Hel-
sinkist ja selle imbrusest. Iga
inimene tahab ju aeg-ajalt
reisida.” :

Pileti hind on 200-1000
marka. Meeldiv pastelltooni-
des nmbrus, koikvoimalike
vajaduste arvestamine kasii-
nost ja 66klubist (kuhu véib-
olla kutsutakse edaspidi esi-
nema ka Eesti ansambleid)
kuni raadiotelefonini super-
lukskajutis voi taimetoitlaste

‘rootsi lauani peaks meelita-

ma reisijaid just sellele laeva-

Laevalaele voib njadusé korral maanduda helikopter

¥ g ~

le. :
Ristlusreisidel Tallinna la-
hel kiaib kord nadalas veel
"Viking Line'i" "Cinderella".
Kuid... "Isabella” kapten loo-
dab edaspidi Tallinnas kai
aarde saada ja arvab, et see
perspektiiv tema konkurente
ei rodmusta. :

Sisetelevisioon naitas aga
alanud sagimist laeva kaup-
luses, eriti nende riiulite im-
ber, millel kirjude siltidega
pudelid.

23. august

Dmitri Prantsu fotod
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Helsinki juba paistis. Kodu-
randa ei olevat voimalik tihe-

muuga segi ajada, sest nii
eialge ei olevat merel 60siti
guehxskﬂmupl.l-:toﬁal-

6od, ot-

‘Kell on kaks. Vaikus. Pool
kolm. Vaikus. Pool neli on

30 minutit organiseeritud te-
gevust ja koik ongi loppenud.
Nii m66dus vaba paev, mille
meeskond oli endale esimese
Soome-sbdidu puhuseks huvi-
reisiks la:g:gnud. Sellele
€ kogu paeva
koigest hingest kaasa harrad
Risto ja Ilmari, vdttes oota-
mist soomeliku rahuga ja
nentides aeg-ajalt nukralt, et
nostaja ei tule veel. ;
Tagasisoit ilusa ilmaga ei vo-
tagi kauem aega kui suurel
reisilacval. Vahe on vaid sel-
les, et meri on ldhemal, nai-
teks tuleb suurt "Silja Line'i"
"Silvia t" vaadata alt
tles, ja pole vaja tunda end
vaese noukogude reisiﬁna
vabade inimeste hulgas. Mot-
arutame, kui pal-
ju reisijaid mahuks laadluu-



olete, jitab tookorralduselt
mulje?

Parim oli Oxelosundis. Kui
sadamasse sisse liksime, oli
agent kai peal ja nimetas laa-
dimise kellaaja, tapselt sel
kellaajal olid mehed laadi-
mas. Jargmisel korral ootasid
juba laadijad kai peal koos
meie tagasilaadungiga. Ega
ma kull teistegi sadamate tile
nuriseda saa, Kalmaris ja
Halmstadis oli t6dkorraldus
samuti hea. Stockholmis mil-
legiparast ' laadimine viibis.
Selge muidugi, et niisugune
pisike laev suurte vahel, mis
suurt tulu neile ei anna, te-
hakse méddaminnes ara, kui
suuremad on tehtud. Helsin-
ki jattis sel taustal kill veidi
kurva mulje.

Kas laeva konstruktsioo-
nimuudatused on end

odigustanud?
Isegi 1le ootuste hasti,

konstruktsioon on tiakke lii-
nud. Laadimine-lossimine —
koik on laevas mugav.

Sellele vaikelaevale peaks
bima “Fiskars"-taGpi had-

rauliline kraana. See on suu- .
- teline tostma killaltki kau-

gelt, parast kasutamist kerib
end kokku ja raskuskese jaab

tahtis. Kuid praegu pole me
veel suutelised kraanat mu-
retsema. Kui saame jalad
rohkem alla, siis otsime enda-
le sobiva vil

Olete lacvale juba sead-

meid juurde muretsenud,
kuid kui palju liheb aega
pangavédla tasumiscks?

Enne aasta loppu saame

vola tasutud. Seniks oleme

endile madranud kiillalt taga-
sihoidliku palga.

Kas siis hakkate té6tasu
asemel saama tulu?

Just. Ja kuigi me oleksime
voib-olla tahtnud Helsinkis
kuskile baari minna, nagu
see meremeestel ikka kom-
beks on olnud, siis praegu me
seda veel endile lubada ei saa.

Aga kas vastab tdele, et
viikesed firmad peavad teie
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ea ligi dra minna

laeva veotasu kalliks? '
Ei, nad ei pea . Vaike-
firmad lihtsalt ei suuda veel
ﬁa meile pidevat t65d,
‘kogust kaupa, nagu

meil oleks tarvis.
Teie olete kauba iileandja,
secga niete esimesena kau-

jaoks ideaalne. Esialgu

ba vastuvdtja rédmu voi
. pettumust.

Kliendil peaks olema korra-
lik kaup, mille parast ei peaks
vilismaal habenema. Tihti-
peale on nii, et kaubasaaja
lutleb, et see on niimoodi ja
too naamoodi. V: tame
siis temaga koos pead, et on
kull niimoodi ja naamoodi,
aga aidata ka ei saa. Nii on
kaup pakitud ja kohale too-
dud, aga lihtsalt piinlik on,
kui tehakse fepinguid, mida

ei taideta ei mahu, koguse ega
kvaliteedi osas.

Missugune peaks olema
teie klient?

Meil peaks olema selline
klient, kes on voimaline and-
ma kuni 300 t toodangut
kuus eksporti. See oleks meie
kogu-
neb see voib-olla mitte paris
regulaarselt, tks kuu roh-
kem, teine vihem, aga edas-
Eidi. kui tal tegevus uma

akkaks, saaksime omavahel
kooskolastada  sadamasse

. veo ja laadimise ning problee-

me ei tekiks. See oleks sood-
saim kll‘isent. = e
Teiseks, meie ent
raudselt olema kujul
OMANIK, olgu aktsiaselts,
kooperatiiv voi midagi muud.
Et tal ei oleks arusaamist:
moisa kois, las lohiseb. Et ta
saaks tulu t ust, mis ta
vilja annab ja oleks sellest

Urmas Lepi

viga huvitatud. Aga séni
paistab koik kaivat vana rhal-

li jargi edasi.
R %%k

Uhtlasi kinnitab kapten, et
koik ldheb just nii, nagu ka-
vandatud, ja arvab, et tulevi-
kus peab oma alus olema
igatihel, kes saab midagi eks-
pordiks pakkuda. Kirovi-kol-
hoosi  laevaremonditehase
ees ongi samasugune laev
pooleks loigatud. Kolhoos
teeb oma kaubalaeva. -

Jalgides t66d laevas, jaab
toesti mul!e. et koike tehakse
"nagu e e": olgu see firma-
stmboliga t6dtarp, laeva ni-
mega serviis voi nn. naitagi-
tatsiooni taielik puudumine.
Silma, digemini korva torkas
ka tavaparaste kaskluste
taielik puudumine, nahta-
vasti selleparast, et igaiiks
paistis ux‘liagu l\:au?;li kokku-
mangin ansamblis niigi
teadvat, mida tarvis teha. Ja
kui "Aali" meeskond arutas,
et meremeheks sobib hasti
see, kel on karuuni, hundiisu
ja stigav polgus igasuguse t60
vastu, siis ei uskuda,
et see nende endi kohta kiib.
Aga -sobralik seltskond on
"Aalil" reisijaile pakkuda kull,
pealegi ilusa ilmaga ei loksu-
ta.

30. juuli - 1. august

Madli Vitismann
Mati Murumaa fotod

. P Kod asi: Jakob Rang, Mati Murumaa,
. L “&u ja Rein Metsoo
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Laevaliini teises otsas

ning aastal 1898 alustati re-

Peale "Nord Estonial” koha-
tute on Stockholmiski eestla-
si, kes mitte ainult laevaliini
avamisele kaasa ei elanud,
vaid selles ka tegevad olid.
Uks neist on NSV Liidu saat-
konna atasee Eimar Rahu-
maa. Tema sonutsi on vaga
tahtis olnud poliitiliste ring-
kondade toetus, eeskitt
Rootsi Moderaatide Partei
liidri Carl Bildti oma, sest
rootslastel olevat muidu ta-
vaks kaua plaani pidada ja.
siis alles kiiresti tegutseda.

_ D.-Prantsu foto
" Kuidas paistab laevaliini
avamine Rootsi poolt?

""Nordstrom & Thulin™, .

Rootsi vanim ja ks jouka-
maid reederikompaniisid, te-
gutses killalt energiliselt.
Kuid see, kes on mingis asjas
esimene, kel on voimalik kiil-
Ialt raha vilja panna, sel on
voimalik ka suurt tulu saa-
da. Oli siingi skeptikuid,. kes
meenutasid, et naiteks "Silja
Line" ehitati tiles jark-jargult,
et nii suur laev Tallinna ja
Stockholmi vahel hakkab
kahjumiga t66tama, kuid —
elame-ndeme. Eesti pool tun-
'dub praegu kiill vaese sugu-
lase osas olevat. Uks tasise-
maid probleeme, mis Eesti
poolel lahendada tuleb, on
see, et rubla ei ole konvertee-
ritav. Kui inimesed tahavad
seflel liinil rublade eest sbita,
siis peab laevaselts saama
need rublad Eestis dra kulu-
tada. Aga alati, kui on tegu
ahisettevottega, tahavad koik
saada sellelt vilisvaluutat.
Kui me aga tahame, et meie
imbmesed rublade eest séita
saaksid, siis tuleks "Estline’i-
. eest toitu voi tee-
miaGa.”

ﬂ"lonl Bctmh" avarei-

vad sdita kahekesi, kuid kaju-
fid-on suuremad. Nii ongi kdik

Bk

siga jdite rahule?

"Muidugi jain. "Estline-Ees-
ti" oli palju vaeva nainud, et
votta vastu nii suurt hulka
kulalisi, ligi kolmsada ini-
mest. Kui rootslased kaisid
piithapaeva hommikul ja pae-
val taiesti tithjas Tallinnas
ringi, tekkis mitmesuguseid
métteid. Olen ligi 3 aastat dra
olnud ja métlen Tallinna tul-
les, kuidas saaks aidata, et
Tallinn naeks vilja sama kor-
ras kui Rootsi. Koik teed ja
sillad, kogu infrastruktuur -

= see koik on kallis ja ka selle
. hoidmine on vaga kallis. Sel-

lega seoses tuleb meelde, kui-

k das 1982. aastal likooli juu-

beli puhuks Tartu linna var-
viti ja kui ilus ta valja nagi.
Aga selle hoidmine maksab
palju. Uhekordselt iiks linn
korda teha, seda me suuda-

P me, aga korras hoida ei saa

linn, vaid iga majaomanik voi

_ trepikoja omanik. Tuleb taas-

tada omanikustaatus.
Vahel peab selleks kaugel

A ara kaima, et monest lihtsast

asjast aru saada. Kord, kui

olin Firenzes, tahtsin seal -

thte muuseumi paiseda.
Seal oli aga kirjas, et muu-

» - seum on suletud. Kiisisin val-

vuri kaest, millal siis muu-

seum avatakse. Ta vastas, et

noormees, see on riiklik muu-

seum, ega see ole eramuu-

seum, keegi ei tea, millal see

lahti tehakse voi millal re-

mont 16peb. Ega siin keegi
sellega midagi kaota. Ja siis

métlesingi: just-just, siin kor-

val on eramuuseum, milles
hind on koérgem, aga see-eest
paased sinna vihemalt sisse
ja saad naha.

Uhiskonnas on kiill perioo-
de, mil domineerib tiks voi
teine omandivorm, kuid ma
arvan, et meie pracgused hi-
dad tulenevad sageli ulerii-
gistatusest. Riigi abil on ju

- kill véimalik koondada suuri

kapitale ja midagi hélvata, nii
tehti naiteks Ameerika
Uhendriikides 30-ndate I6pul
foderaalteed. Seda on kull

voimalik ka aktsiaseltside

abil teha. Aga kahtlemata on
riigi puhul kasutamise efek-
tiivsus tunduvalt madalam
kui erakapitali puhul." .

Sel hommikul, kui tulite
"Nord Estonial” Tallinna sa-
damasse, olid seal esma-

Jkordselt korraga kéigi kol-

me tinavu alustanud laeva-
liini laevad. Kuidas Teile
tundub, kas see on alles al-
gus véi juba Tallinna véima-

kajutid valja maadud, kuid
laev siiski pooltthi. Piletihind
onaga ainuit umbes pool lae-

suuri kapitalimahutusi, nii et
esimene aasta muidugi kasu-
mit ei foo. Sadamahoone ehi-
tus pUsib graafikus, I6plikult

luste piir?
*Tundub, et see on tosﬂ al-

les algus. Kui vaadata sama-

- suguseid sadamaid voi tildse-

Balti mere aarseid linnu, siis
tuletagem meelde, et omal
ajal oli Helsinki taiesti Tallin-
na varjus. Selles méttes oli
Tallinn Gitsev hansalinn ja
Helsinkist ei teadnud keegi
oieti midagi. Kui vorrelda Hel-
sinki ja Tallinna sadamaid

_ praegu, siis nahtavasti jat-

kub t66d mitmele polvkonna-

le, et taastada olnu ja monele

polvkonnale igaveseks kaota-

tu.” =
- Sadamas

“Tallinna-terminal” on itmber
ehitatud ja taielikult remondi-
tud arhitektuuriliselt huvitav
kultuurimalestis — Magasin 2.
Sadam annab need ruumid
tirrile "N&T Estline’ile”, kelle
tellimusel firma "SIAB” need
spetsiaalselt Tallinna-liini
Jjaoks on kohandanud.” Nii
selgitab avamispuhune pres-
sibiilletaan. -

Sildi “Pileti miunk” taga on
"Estline” broneerimisbiiroo.
Paari kiisimuse peale leitakse
ka eesti keele oskaja. Anne-
Lii Seimre teatab, et paevalon
keegi eestlannadest kindlasti
leida, kuid 6htul. mitte alati.
Tema sdnul on reisijaid piisa-
valt, kuid sissetddtamisras-
kusi jatkub kindlasti moneks
kuuks. Leiduvat neidki reisi-
jaid, kes kas 15. mai siind-
muste voi viisasaamise ras-
kuste téttu broneeritud pile-
teid vilja ei osta.

. Paari paevaga on sadamas
tiht-teist muutunud: -on tek-
kinud méni priigikast, hoone
ees seisab buss kirjaga "Est-
line"”, koige toredam aga, et
juba kaugelt juhatavad teevii-
dad ...Tallinna. Alguse asi,

laev hilineb viljasdiduga, et
lahkuda koérvuti pool tundi
hiljem viljuva "Silja Line'iga”.
Seni peaasjalikult eesti kee-
les konelnud saatjad lahku-
vad. Ent kaiddrne polegi veel
tihi.

Muidugi, kesknadal, siin
peabki seisma "Viirelaid".
Kapten Valeri MintSenkov ei
ole kindel, kas "Viirelaiule”
edaspidi kaupa vedada jat-
kub. Reisijaid nahtavasti
kiill, sest juba on kaks meest
kaptenit palumas: ehk votab
Tallinna kaasa. Kahjuks ei,
kohad on tais.

Vanalinnas

""Nordstrom & Thulin” on
Rootsi vanim
asutatud juba aastal 1850

Augustilopu kommentaar

valmib arvatavasti oktoobri

Kaubaveoga pole tkski
parvigev rikkaks saanud, kuid
kaubavedu aitab tagada fiini

. stabiilsust. Siiski pole meie kau-
bavahetus Skandinaaviaga
nii fihe, et koigi muude liinilae-
vade korval ka “Nord Esfonia-
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gulaarse laevaliiklusega
Stockholmist Tallinna ja St.
Peterburgi aurikul “"Rjurik”.
.-.Oma kompaniis on meil ta-
vaks oelda, et midagi voima-
tut pole olemas, ainuit et voi-
matu teokstegemine vétab vei-
di kauem aega.” Nii raakis
laevaliini avades "N&T Estline
AB" juhatuse esimees ja
"Nordstrom & Thulini" presi-
dent Roland Bergman.
“Nordstrom & Thulini” kon-
tor on vanalinnas Skepps-
brol, mille nimi eesti keeles
olekski kai Uhel pool tinavat

Teisipiev, 4. september 1990

on soliidsed biiroohoconed,

teisel pool laevad. Kontori- -

hoone akende all seisab pu-

nalipu all laev nimega "Esto-
nija”, kodusadam Leningrad.

Alakorrusel, "Estline’i” sildi-

ga ukse taga istub "N&T Est-
line AB" peadirektor Hans
Laidwa, kelle kohta Roland
Bergman titles:
*Tegelikkuses on Hans Laid-
wa vaga entusiastlik ja posi-
tiivsete ideedega isik ning loo-
mulikult, tegeldes laevaliini
avamisega oma sunnimaale
Eestisse, ei olnud tema entu-

 siasmil ja t55tahtel piire.”

rmmmmmw

"Estline’i" broneerimisbii-
roos viideti, et 15. mai
siindmused ja viisasaamise
raskused on huvi Eestisse
sdidu vastu kahandanud,
mitte kik ei ole oma telli-
tud pileteid vilja ostanud.
Kas huvi langus on tuntav?

“On juhtunud, et viisa saa-
mine vbtab kauem aega, aga
moned inimesed on narvili-
sed. Nad on ju oma soidu pla-
neerinud.jalnnvlhaddde
valmis, siis ... nad
vad Gimber. Eganddtmbkul
palju ole.”

Kniha-pe-b'lonllcto-

-ﬁtn-.ete-dlnm-
da? -

“Oleme oma kalkulatsiooni-
desse pannud 12 aastat, kuid
usun, et vahetame selle enne
vilja. Olen kindel, et 12 aas-
ta parast see laev enam siin ei
sﬂda.etsiis’mjubamledja
moodsamad laevad. .

Seclaevmkmb%miljonit
dollarit ehk ligi 200 miljonit

. Rootsi krooni. See kapitalon
meil ju pracgu kinni ja peab

siit kald

le” pidevalt kaupa vedada

raha. eest mid-
- me igale reisile 280 kohia, Uks-
ki Eesfireisija. kes on soita taht-
nud. pole laevalt maha jaa-
nud. Kuid hr. Rahumaal on
Oigus, Eestis on alanud mingi
valuutakogumise hullus. Meie

-ennast tagasi teenima. Peame

pankadele laenuprotsenti
maksma ja igal aastal osa lae-
nu tagastama.

"Oli kiill. Olen selle jaoks
t66tanud niiid juba poolteist

' aastatiga paev, ka puhkepae- |

viti. See oli ilus ja hea tunne.”
Kas niiiid, kui lacvaliin on
avatud, on jiinud tavaline

igapievatdd liini kidigus-
hoidmiseks? - !

"Veel mitte. Kdik on niivord
uus, et iga paev tuleb uusi

probleeme. Seni oleme suut-
nud need koik lahendada.

Loodame, et sellest tuleb mi- -

bavedude ootuses plaanis -

kaiku panna ka suur ro-ro
topi laev tiiendavate reiside

ei saa. Busside ja hotellikohta-
de eest maksame taies ulatu-
ses valuutas, toitlustamise eest
pool. Kui koik kisivad meie
kaest ainult valuutat, siis ole-
me sunnifud kitsendama Eesti
rahva sdiduvoimalusi.

N
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Laevei
- uksnes
meresoiduks

Ligi kaks nadalat seisis Tal-
linnas Linnahalli kai aires
suur valge laev, nimeks "Lo-
gos II". Heitkem oige pilk
"Voorsonade leksikoni™: lo-
gos(kr.), 1) sona, kone; mois-
te; moistus; 2) vana-kreeka fi-
losoofias: materialistidel — Gl-
dine seadusparasus; idealis-
tidel — vaimne trgolemus, ju-
malik méistus; 3) kristlikus
teoloogias — lihaks saanud
“sona”, samastatav jumala
isikuga.

Just nii mitmetidhenduslk
see rahvusvahelisele organi-
satsioonile "Educational
Book Exhibits" kuuluva laeva
nd. mote osutuski olevat. Ta
seilab mé6da maailma mere-
sid, peatub paariks nadalaks
utihes sadamas, siis teises, siis
... neljasaja kolmandas nai-

teks. Tal on pardal raamatud
ja nii umbes kakssada  ini-
mest. Esimesed on eelkoige
saksa ja inglise keeles (meile
joudes oli ka vene- ja soome-
keelseid), teised on koik krist-
Iased (meeskonna kohta
ausalt 6elda kiill ei parinud)
Jja kuuluvad enam kui kolme-
kiimnesse rahvusse. Nende

‘ndituse- ja mihgiraamatud

rasgivad koigest, mitte ainult
kristlusest, inimesed samuti.

Ehkki viimaste siigav veen-
dumus on kristlus ja nende
peacesmark misjonitéé mis-
tahés maailma otsas. Enamik
neist on noored, on noori pe-
rekondi - neid koguni nii pal-
ju. et talviti peab lastele lae-
vas kooli pidama. Igal on oma
166: ollakse ametis nii koogis
kui raamatukogus. nii pesu-

majas kui kontsertide, koos-
olekute, seminaride, prog-
rammide ettevalmistamisel.
Palka ei saada; ettevotmist
toetavad paljude maade fir-
mad, eraisikud ja muidugi
paljud kirikuorganisatsioo-
nid. Seltskond muutub kogu
aeg, tavaliselt ollakse selle t66
peal méni aasta ja nahakse
ara suur osa maailma maid.
Meile tuldi Leningradist ja
edasi mindi Riiga.

Niipalju raamatuist ja ini-

" mestest. Ntid siis nende ini-

meste praegusest kodust. Kui
"Logos II" selle teisel siinviibi-
mise nadalal vaatama joud-

- sin, polnud laeva kohta kai-

vat prospekti enam saadaval.
Mu palve peale liks informat-
sioonis istunud hasti must

mees, Jonathan nimi (koigil

asjaosalistel, ka noortel Eesti
kristlastel, kes oma uusi tut-
tavaid laeva Tallinnas seismi-
se aegu abistasid, olid rinnas
vaid eesnime avavad sildid)
seda kiill otsima, aga ei leid-
nud enam thtegi. See amee-
rika poiss ei teadnud laevast

ise suurt muud,
kui et enne olla ol-

gune ongi suurem
ja igati parem, lau-
sa wonderful. No-
jaa, ega tema, noo- |
ruke, 1987. aastal
olnudki veel miski !
misjonitdo tegija —
missiooni kandja, =
kui esimene "Lo- =
gos™ Tsiili ranniku 2=
1ahedal karile jook-
sis, métlesin mina,
seda fakti dhest
meie lehest juba lu-

genu, vaikselt
omaette. Nii et
naad  kasutangi

kolleeg Meelike Saarna (RH,
10. aug. 1990) kirjutatut, kel
too leidmata jadnud prospekt
oigel ajal kdeparast oli. 1968.
aastal ehitatud laev vedas
omal ajal Hispaania ja Pohja-
Aafrika vahel autosid; nime
paris esimeselt, seitseteist
aastat usu ja raamatutega
merd soéitnud, 401 sadamat
ja seitse miljonit kialastajat
nainud laevalt. Niimoodi siis
seletub ka rooma number
kaks praeguse laeva nime
taga.

Kui kusisin, kuidas Eesti-
maa kiilastamisega rahul ol-
lakse, tuli Jonathanilt veel
tks wonderful ~ sedakorda
meie, s.0. inimeste kohta, kes
lausa hunnikute viisi juba
raamatuid olla ostnud. Ka
selle tunnikese jooksul, mil
valjapandut lehitsesin, mar-
kasin vihemalt neljas kohas
hoolsat raamatute juurde-
kandmist - ju oli riiulis voi po-
randal jalle tiihja raumi tek-
kinud. Ja toesti-tdesti, nagin
ise vahemalt kahte ostjat

y

roomsalt kassa poole suun-

dumas, endal nina siileskan-
tavast raamatuvirnast wvae-
valt Gile paistmas. Saksakeel-
sete raamatute kohta oli pea _
iga riiuli kiiljes silt, et nur 1
b, ingliskeelsete kohta aga:
vaikesed raamatud maksa-
vad viis, keskmised kiimme ja
suured kakskiimmend viis
rubla. Hoidsin minagi kaes
kahte, mida ehk elus vaja
‘voiks minna - tihe suure
Ameerika naitekirjaniku
Eugene O'Neilli kirjavahetust
ja teise sama suure Ameerika -
naitekirjaniku Arthur Milleri
autobiograafiat. Aga mole-
mad olid kindlalt kahekiim-
ne-viiese kaalu. Ostmatajaid.
See-eest ulatas kena eesti
neiu laevast lahkumisel
taiesti niisama eestikeelse vi-

moel koiki meid, siin-elus
ostjaid ja ostmata jatjaid, Iga-
vesele Elule motlema voiks
juhatada. ;
: Mari Vamba
" Dmitri Prantsu fotod

MERLE

avamerevodistius, .avametejahtidel meredel ja ookeanidel (erandina ka suurematel
voi jogedel, aga ka kaitsmata rannavetes) korraldatav regatt, mis voib
kesta monest tunnist iitmber maailma purj

mest voistlusest

maailmapurjetus) vajaliku ajani. Prestiizikama
saimad Laidnemerel korraldatavad a-don Muhu vaina
. landi Runt jt. Tuntuim tthemehe-ookeanivéistlus on

ka Cowesi nadal, Kieli nadal.
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AR ja kahemehe oma TWOSTAR. Vt.

-avanlxl'n""plaaster. vahend lae-
va eeosa vigastuse taga-
arjel tekkinud augu voi prao
ajutiseks sulgemiseks. Eris-
tatakse pehmeid, poolpeh-
meid ja jaikua-reid. Peh-
me plaastervalmistatak-
se neljakandilistest, omava-
hel labiommeldud presendi-
tikkidest, nende el on tu-
gevdamiseks matid voi terast-
rossist (vaierist) vork, aared
umbritsetakse trossiga
(plaastri liiktross), igas nur-
- gas ja servas on kousiga aas
voi ltiversiga auk kiilualuste
ja pingutusotste (plaastri

. sootide) kinnitamiseks. Kii-

lualused otsad ja plaastrisoo-
did valmistatakse pehmest
vaierist ning _kinnitatakse
plaastri nuyrkadesse taglase-

seekliga (seekel). Plaastri
ulemisse serva kinnitatakse
25 cm vah ud
kontroll-liin, mille ar-

vestatakse plaastri kesk-
punktist ja mis aitab maara-
ta plaastri kaugust veeliinist.

ualused otsad (eelnevalt
voorist voi ahtrist kiilu alt 13-
biviidult) kinnitatakse plaast-

ri alumistesse, plaastri soo- - rid,

did aga tlemistesse nurka-
desse. Nende otstega viiakse
plaaster médda laeva vilis-
parrast augu ‘kohale, kiilu-
alused otsad kinnitatakse ja
soote talide voi vintsidega
pingutades tdmmatakse
plaaster vastu auku. Pool -
pehmel plaastril on

uidust raamistik (karkass)

uhu kinnitatakse torvatak-
kudega taidetud purjeriidest

adi ja nurkades aasad otste
Einmtamlseks

Jaik plaasterkoosneb
kahest risti olevast lauaki-
hist, kihtide vahel on veetihe
present, mille aared keera-
takse tile plaastri serva moo-
dustamaks torvatakkudega
taidetud pehmet serva. l-
sut. augu voi prao seestpoolt
sulgemiseks vastu parrast
puitprussi ja kiiludega voi
mehaanilise toega surudes.
avariivarustus, tooriistade,
materjalide ja inventari mini-
maalne kogus laevas veetihe-
evii-
, use
taastamiseks parast avariid.
A-e normid on soltuvalt laeva
ettendhtud soid nnast
a kasutusalast. NSV Liidus

duse, kere ja

me

a liigendklambrid, pehme
{raat ning tungraud. A-t hoi-
takse laeval ligipaa-
setavates koh ja masi-
naruumis, hoiukastid vasta-
va pealkirjaga ja varustuse
nimistuga kas eral-
dus lai sinine triip
(voi taielikult siniseks varvi-
tud). Muuks otstarbéks on a-
t keelatud kasutada. -



laevade
sadamas

Narva-Joesuus paikneb osa
kalurikolhoosi "Oktoober”
laevastikku, nende seas ka
varskelt tmberehitatud ja
varvitud kaubalaev romanti-
lise nimega PTS-0050. Ta-
hendavat maakeeli vastuvé-
tu-transpordilaev nr. 50 (ve-
nekeelsete sonade esitdhed).
Kapten Nikolai Morozov so6-
nab, et ees seisab esimene
reis Helsinkisse, kuhu haka-
takse vedama pakettaluste
puitu. Seda saadab vilja kol-
hoosi sees moodustatud akt-
siaselts, kes saab ka laeva
tulu. Kunagi edaspidi tahaks
aga meeskond laeva vilja
osta, et ise palga asemel tulu
saama hakata.

Kalurikolhoosi "Oktoober"
laevastiku peakapteni
HARALD TOMULA sdnul on
see peaaegu ainus voimalus
kolhoosile valuutat teenida,
et laevadele tarvilikke sead-
meid osta. Laevad saavat kol-
hoos Peeter I aegse varustu-
sega; kompassi tuntud ka
siis, vaid kasilogi asemel ole-
vat niitid mehaaniline logi.

On leitud teinegi voimalus.
Et hinnapoliitika ei pane ka-
lureid huvituma sellest, et
tursk  meie toidulatiale
jouaks, siis munakse seda
neile, kes tollest kalast pare-
mini lugu peavad. Kui kahe
tonni tursa eest saab laevale
korraliku lokaatori osta, siis
pole imestada, kui Eesti ptii-

Eesti

_ laevade asukoht

3. -september (peadispetSeri

osakonna andmeil):

gilimiidi arvelt ptiatud tursad
laevajuhtimis- voi piitigisead-
mete eest ara muunakse. Nii
on mitu laeva saadetud Skan-
dinaavia riikidesse end ise
seadmestama. Pealegi pole-
vat N. Liidus toodetud apa-
raadid kuigi té6kindlad.
Kuid miks ikkagi pole laeva-
del nimesid? Harald Tomula
vaidab,.et laevade nimede pa-
rast on piirivalvega palju tuli
Jja pahandust olnud. Kui lae-
va nimi on naiteks "Oru", aga
morses edasiantud nimest
kuidagi aru ei saada ja igas
neemenukas seletama peab,
et see pole Sifreering, siis
‘’kaob tahtmine laevadele ni-
mesid panna. Ja nii ongi Nar-
va-Joesuu sadamas koiksu-

Siisitie

" Valeri Osomkovi foto

Merelaevanduse

seisuga

'teks Hamina,

gu tihe- ja numbrikombinat-
sioone. Ainuke nimega laev
on "Viru", seda kapten Ulari
Tomsoni tungival ndudmisel.

Ja veel. Narva-Joesuugi

asub Soome lahe aires, nii- |
kuhu ka on

kaupa tulnud vedada, ei ole

kuigi kaugel. Moéni tund otse |

pohja poole ja... Aga ei. Enne
tuleb tle poole 66paeva soéita
Tallinna, et Kalasadamas la-
bida piirivalve- ja tollikomis-
jon, ja alles siis voib koige-
pealt tagasi séita ja seejarel
pohja poole keerata. See tee
on tle nelja korra pikem. Ka
Helsinki tee kaib labi Tallin-
na. Seni on nii.

Madli Vitismann
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AIDS

joudis kolm kuud tagasi

Eesti Merelaevanduse

| siuisteemi

Sanitaar-epidemioloogia jaama andmeil on Eesti Merelae-

mgjuses registreeritud esimene AIDS-i pohjustava viiruse
a.

Pidasime kaua aru, kas seda teavet maksab edastada; paind-
sime ette kujutada, kuidas sellele reageeritakse. Paris kindel,
et ikka leidub moni, kes hakkab arstidelt viirusekandja "val-
jaandmist” néudma, ehkki sellest poleks vihimatki kasu. Meil
on taiesti teine eesmirk: loodame, et keegi ehk varitseva
surmaohu iile esmakordselt tosiselt jarele motlema. Jaab mot-
lema ja hakkab end selle voimaluse eest hoidma.

Juba pikka aega ei vota me AIDS-ist nakatatuid kui kolva-
| tuid, pahelist eluviisi harrastavaid inimesi. Koik teavad, et
Noukogude Liidus on kéige populaarsem viis seda ravimatut
| haigust saada - meditsiiniga tegemist teha. Narkomaanid, ho-
moseksualistid ja prostituudid pole vilismaal ammu enam
riskigruppide seas esikohal. Hiljuti oli USA-s pretsedenditu
nakatumisjuhtum: see toimus korvpallivdistlusel kahe man-
gija kokkuporke aegu.

Viirusekandja ilmumine meie koondises tekitab selles kol-
| lektiivis, kus ta t66tab, paratamatult inimestevaheliste suhe-
te probleeme. Loomulikult peavad arstid oma ametisaladust
' hoidma, ent mu isiklik arvamus on, et viirusekandja ilmsiks-
tulek on vaid aja kiisimus. Kuidas ta kolleegid end siis tilal
peavad? Kuidas administratsioon kaitub?

NSV Liidu Tervishoiuministeeriumi meditsiiniabi korralda-
mise peavalitsuse juhataja asetiitja L. Makarova ttleb oma
kirjas meie sanitaar-epidemioloogia jaamale jargmist: "NSV
Liidu Tervishoiuministeeriumi peavalitsus, vaadanud labi teie
kirja AIDS-i nakatunute, samuti viirusekandjate t66lelubami-
| se kohta, teatab, et vastavalt NSV Liidu seadusele "AIDS-i pro-
| falaktikast™ (20.04.90, IK. 8) pole lubatud neid inimesi (651t
| vallandada ega keelduda t66le votmast, pole lubatud keeldu-

'| da votmast neid ravi- ja dppeasutustesse. Ka ei ole lubatud

nende inimeste muude digusté ja seaduslike huvide kitsenda-
mine vaid sel pohjusel, et nad on AIDS-i haiged voi viiruse-
kandjad. Samuti ei tohi nende inimeste sugulaste ja lahedas-

| te elupaigadigust ega muid 6igusi ning seaduslikke huvisid

| kahjustada.”
mida tegema tavalised, enda
| parast hirmul inimesed hirmuaratavate kuulujuttude keeri-
| ses? Raske Oelda. Ma arvan, et igas olukorras peaks meeles
pidama: see voib tanapaeval igafihega juhtuda.

P.S. Sanitaar-epidemiol andmeil t66tab “Eesti
Kalat66stuses” kolm AIDS-i infektsiooni saanud inimest.
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Artur Gusseinov

Neile, kes ootavad...

A

"JVAN BABUSKIN" — Dziddas

"70-LETIJE OKTJABRJA" — osest Rio de Janeirosse "POVENETS" — Rijekas "FRITZIS GAILIS" — Karistadis
Dziddas l‘=§'II(OLAI SVERNIK" - "RISTNA" — Koparis "GLEB SEDIN" — teel Bremenist
"VIKTOR BAKAJEV" — El Grangemouthis "HELTERMAA" —remondis Loksal Tallinna
Jouabailis "JOHANNES LAURISTIN" — "SEGEZA" — remondis Loksal "FRITZIS ROZIN" — Kaliningrad
"KRISTJAN PALUSALU" — teel Ventspilsis : ’ "OSVALD TUUL"™ — teel Koparist "AUGUST KULBERG" —
Tallinnast Churchilli "JAAN ANVELT" — teel Rouenist Kreekasse " Ellesmere-Portis
"VIKTOR KINGISSEPP" — teel Dualasse "HUDOZNIK NESTEROV" — teel "AMBLA" — teel Rotterdamist
Churchillist Tallinna ; "OLGA VARENTSOVA" — teel TallinnastBreviki Tallinna
"SKULPTOR MATVEJEV" — teel Tallinnast Freetowni : "IVAN RABTSINSKI" — teel "ANDJALFELD" — teel
Tallinnast Kalundborgi "IVAN RUSSAKOV" — teel Dualast Napolist Annabasse Sunderlandist
"NIKOLAI JANSON" — Tallinnas -  Las Palmasesse "ARNOLD SOMMERLING" — teel "AEGNA" — teel Ventspilsist
"BORISS BUVIN" — Marielis "PAVEL DAUGE" — Luandas Rouenist l%alinin di Moerdijki
"NIKOLAI VILKOV" — remondis "MIHHAIL KEDROV" — teel "HUDOZNIK PIMENOV" — Ploces o ONA"™ — Moerdijkis ;
Riias Lagosest Paranaguasse "HUDOZNIK ~KORIN" — teel "MOHNI" — teel Bremenist
"TIMUR FRUNZE" — teel "IVAN BELOSTOTSKI" —  Gdyniast Riiia Vents%lsi
Antwerpenist Leningradi remondis Luandas "JURI KLEMENTJEV" — teel ” LA" — Creekseas
"ALEKSANDR OSSIPOV" — teel "ALEKSANDR VINOKUROV" — Leningradist Creekseasse "SEMJON ROSAL" — teel
Las Palmasest L Tallinnas "KAPTEN VOOLENS" — teel

Ventspilsist Moerdijki
"’l'tlg‘iIBERKA" -J— remondis Loksal
"VIRTSU" — remondis Loksal

osesse
"LENINSKAJA GVARDIJA" — teel
Conakryst Tallinna

"VERA LEBEDEVA" — Vahemerel
"IVAN POKROVSKI" teel

Kgbenhavnist Tallinna
"MEHAANIK KRULL" — Kielis

"ALEKSANDRA ARTJUHHINA" — Iskenderunist Tallinna " JUNOI PARTIZAN" — Tallinnas "KARL KRUSTEIN" — teel
San Pedros "VILJANO" — teel IljitSovskist Bari _ "KESSULAID" — teel Helsinkist VIi enist Gd ;
"ANDREI ANDREJEV" — remondis "GRUMANT" — teel .Ceutast Arhusi ] "0 SS. " — teel Rottrdamist
Szczecinis Alexandriasse "VIIRELAID" — Tallinnas : Tallinna _ _ :
"MAKSIM LITVINOV" — teel "GULBENE" — Tallinnas "MANILAID" —remondis Klaipedas "OTEPAA" — Ventspilsis -
Antwerpenist Bandjuli "KOHTLA" — teel Ceutast "SUURLAID" — teel Kgbenhavnist "TAHKUNA" — Greakeris
"PJOTRKRASSIKOV" —Szczecinis Kaliningradi Helsinkisse i "ARNOLD VEIMER" —  teel
"VASSILI SELGUNOV" — "KOPU" — Baris "HEINLAID" — teel Arhusist Tallinnast Norrkopingisse
Tallinnas i "PAIDE" - — teel Barcelonast Helsinkisse et
"JOSSIF DUBROVINSKI" — teel Kaliningradi "VASSILI KUTSER" — Tallinnas
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