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Meie ajalehes oli tdnavu jaanuaris pealkir-
ja "Tootan puihalikult” all pilt Lenini ausam-
ba juures rivistunud Tallinna Merekooli kur-
santidest. Niid pole enam Tallinna Mere-
kooli ja kursantegi mitte. Kiillap toona pildil

olnud kadestasid niitid neid, kes tdie en- -

dastmoistetavusega suundusid 25. oktoob-
ril, kooli 71. aastapaeva kuinnisel labi piiri-
valve sinna, kuhu igatiks ei padsegi — reisi-
laevale "Georg Ots".

Uus asutus — Eesti Merehariduse Keskus
— kujundab omi tavasid. Peremees, "Georg
Otsa" kapten Valdo Heinla palus asjaosali-
sed ja kiilalised kinosaali ning kadettide vas-
tuvotmise tseremoonia vois alata. Toelise
laevakella helid kinnitamas tootust, millega
noormehed lubasid saada tublideks Eesti
meremeesteks, tervitused kogenud mere-
‘meestelt. Oma lugupidamist viljendama olid
tulnud Eesti Merelaevanduse tilema asetait-
jad Madis Kabin ja Igor Bobrovski, Eesti Kap-
tenite Klubi liige Valdo Heinla ja Veeteede
Ameti peadirektori asetaitja Tarmo Ojamets.

Tseremoonia tahtis osa oli eelkaijate mee-
nutamine, on ju Ldanemeres hukkunud pal-
ju meremehi. "Russalka”, "Linda", "Marta",
"Naissaar”, "Eestirand", "Ella", "Jarvamaa"...
Vana meretraditsiooni jargi lasti koigi Laa-
nemeres hukkunud meremeeste malestu-
seks kaatrilt Tallinna lahe vette punaste nel-
kidega parg.

Kui juba laeval ollakse, tuleb seda pohjali-
kumalt uurida. Ajal, kui harrad-kulalised

(jarg 1K. 2)
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Mina, Eesti Merehariduse Keskuse
kadett, tootan olla distsiplineeritud,
hoolas ja edasipiiiidlik Sppimises,
pohjalikult omandada meremehe elu-
kutset, jdidda alati truuks meremehe-
vendluse péhimétetele, viirikalt kan-
da Eesti meremehe ja oma kodumaa
kodaniku nime.
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Vastseid kadette onnitlesid

kapten Tarmo Kouts

ja vanem koolivend

(algus 1k. 1)
Eesti reisilaevanduse olevik-
ku arutasid ja tulevikuprog-
noose tegid, viidi vastsed ka-
- detid tulevase t6opaigaga tut-
vuma.  Tulevased .mehaani-
kud paar korrust "allapoole,
laevajuhid tlespccie. Kannul
kanaemana oma tibuxeste

.pedagoogide poolest.

MEREHARIDUS

eest  hoolitsev  kasvataja:
"Vaadake, et te seal midagi
kuljest dara ei kruti!" Ei nad
kruttinud, aga huvi tundsid
kiill. Kapteni abi reisijate alal
Arvo Paeoja selgitusi viirtsita-
sid tdhelepanekud iga sead-
me kohta konkreetsel laeval
ja konkreetseis soiduoludes.
Tegevmeremehe so6na mee-
nub arvatavasti siis, kui nen-
de seadmete 6ppimiseni jou-
tud.

Kasvataja Tonu Reindolf,
Tallinna Merekooli vastne vi-
listlane, meenutab, et tema
kooliajal seisti rivis Lenini
ausamba juures, sealt marsi-
ti Maarjamaele lilli asetama,
kooli tagasi, ja oligi koik.
Kontrast on seetottu eriti te-
rav, et koik on kullalt varskelt
meeles. Kadetid ise arvavad
muidugi et laevas on moista-
gi parem. Leiavad, et see paev
meeldib vaga, teadmata. et
pidusem pool on veel ees.
Noormeeste lastetuba pan-
nakse proovile — "Georg O1s"
pakub (tosi, kooli- kulul),
mida ta pakkuda voib. Kelne-
rid seerivad harjunult noor-
harrade vahel ja noormehed
(kallap oli selles ka kasvata-
jate kanaematddd) saavad
end noorharradena  tunda.
Opetajad lisasid selle vaate-
pildi kommentaariks: "Kooli
lopetamise ajaks on meil toe-
lised raatlid!"

Vanemad harrad meenuta-
vad oma koolipolve ja tomba-
vad paralleele. Tallinna Mere-
kooli vilistlane Valdo Heinla:
Minul on oma opiajast 58.—
61. aastani kullaltici head ma-
lestused. Kool oli vaga heal
Jarjel nii materiaalselt kui ka

opetasid vanad merekulgejad
Tonisson, Peitman ja teised.
Arvan, et nuud hakkavad
programmid muutuma elula-
hedasemaks, meie ajal oli
neis palju liigset. Aga kui ta-
hame heal tasemel spetsialis-
te saada, peaks meil olema
Uikcs merekool. Me pole praegu
nit rikkad, samuti pole nii
suurt vajadust meremeeste
Jjarele, et pidada tileval kaht
kooli. Oppeained on ju samad,
olgu kauba-, kala- voi teadus-
laeva meremees VoL praegune
kolhoosnik. Spetsialiseerumi-
ne voiks olla hiljem.

Tallinna  Kalatéostusliku

Meid .
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Merekooli vilistlane Tarmo

Ojamets: Me olime omal ajal

eelviimane eesti opperithm
ning saime the erialaaine —
mereasjanduse — otsast 16-
puni eesti keeles. Navigatsioo-
ni, astronoomiatja teisigi eria-
laaineid loeti algusest peale
vene keeles. Niiiid on astutud
tohutu samm edasi sellega, et
Eesti. Merehariduse Keskus
on valmis noormehi esimesest
koolipaevast viimaseni eesti
keeles opetama.

Mulle juhtus meremuuseu-
mis katte ajalooline tilevaade
Eesti Merelaevandusest, mil-
les oli putitud analttsida lae-
vade munsterrolle. 40-ndail
aastail olid laevaperedes val-
davad eesti nimed. Parast
soda ilmnes tendents, et ran-
nasoidulaevadel olid valda-
valt eestlased, valissadamate
vahet séitvail aga vaid Uicsi-
kud eesti nimed. Kui eestla-

sed valisséidust valja torjuti -

Jja rannaséit valja suri, siis
juhtuski, et niuidseks on polv-
kcond voi rohicemgi vahele jada-
nud. Ja kui keelest kaob tiks
valdkond, on see juba kaotus
tervele rahvuskultuurile.
Niuid on nende labiléigatud
juurte taastamine muidugi
raske, pole ju nittidisaegseid
eestikeelseid éppevahendeid-
ki.

- Mida arvavad kuilalised Ees-
ti Merehariduse Keskuse kat-
sest asuda kujundama omi
tavasid? Madis Kabin: See on
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muidugi kordaldinud tritus,
kuigi siin nahakse elu laikivat
poolt. Téisema poole naitami-

- seks oleks voib-olla sobinud

niuidisaegne kaubalaev.
Tarmo Ojamets: See on
noormeestele kindlasti - huvi-
tav ja meeldejaav pdev, seda
enam, kui nad varem ei ole
laevas olnud. "Georg Ots" on
ju praegu Eesti Merelaevan-
duse ilusaim laev, ja neile nai-
dati kohe esimeseks parimat.
Peoperemees Valdo Heinla:
Tanane tritus on kena ja hds-
ti pidulik. Maletan oma mere-
kooliajast, kui esimest korda
laevale sattusime, see oli me-
relaevanduse aurik “Volotsa-
Jjevsk”. Mul on siiani meeles
see laev ja koéik, mis me seal
tegime ja nagime. Tanane
paev jatab kindlasti kéigile

£y
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unustamatu mulje ja nad ma-
letavad ka kahekimne aasta
parast, kuidas nad siin kaisid
ja mida siin just parasjagu
tehti. See on meremeheameti
Jja merehariduse popularisee-
rimiseks vaga vajalik, ka tule-
vikus peaks nii tegema.

Arvata voib, et soliidsed
kaptenid meenutavad paari-
kiimne aasta parast omava-
hel kokku saades, kuidas nad
karjaariredelil esimest sam-
mu astudes "Georg Otsal"
kohvi joomas kaisid. Oli tol
ajal merelaevandusel tiks nii-
sugune laev.

Madli Vitismann
Isi Trapido fotod
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Eestis on mereharidus ol-
nud traditsiooniliselt tehni-
kahariduse tiheks haruks.
Praegu, mil Eesti Vabariigis
kaib haridusuuenduse prot-
sess, peab koos tehnikahari-
duse uuenemisega kaasnema
ka merehariduse korralduse
uuenemine.

Viimase 45 aasta jooksul on
mereharidus Eestis olnud
ametkondlik. N. Liidus, kus
iga ametkonna kaadrivaja-
dus on suhteliselt suur, voib
niisugune siisteem olla ma-
janduslikult digustatud. Ees-
ti Vabariigis ei digusta amet-

- kondlik printsiip ennast, sest
ta on seotud mitmete erialade
opetamise dubleerimisega eri
ametkondadele kuuluvates
Oppeasutustes ja seetottu
seotud digustamatute majan-
duslike kulutustega.

Aastaltel, mil Eesti merekoo-
lid valmistasid kaadrit eltle

uleliidulistele ametkondade-"

le, oli mereharidus peamiselt
suunatud Eestist valja (tilelii-
duline vastuvott merekooli-
desse ja nende lopetajate tile-
liiduline tédlesuunamine).

Seega voib moista Eesti hari-

dussiisteemi senist soovima-
tust mereharidust oma sus-
teemi koostisosana niha,
sest see oleks seotud Eesti
haridussiisteemi niigi nappi-
de rahaliste vahendite valja-
vooluga Eestist. Nahes ette, et
Eesti Vabariigis hakkab me-
reharidussiisteem ette val-
mistama kaadrit ttksnes oma
vabariigi tarvis, ei tohiks me-
reharidussiisteemi liitumise-
le vabariigi haridusstisteemi-
ga takistusi olla.

Merehariduses tuleb saavu-
tada olukord, kus Eesti Vaba-
riigi mereharidusstisteem
suudab valmistada kaadrit
ette voimalikult suurel arvul
merenduse ja kalandusega
seotud erialadel. Uuendatud
mereharidus peab hakkama
paindlikult rahuldama noéud-
lust merekaadri jarele Eesti
Vabariigis ja sealjuures suju-
valt kohanduma noudluse
muutustega neis ametkonda-
des, kellele ta kaadrit ette val-
mistab. ;

Mereharidus peab vdimal-
dama meremeestele erialase
kvalifikatsioon: jarjepidevat
tostmist taiendusoppe niol
ning véimaldama vajadusel
ka tmberdpet tihelt erialalt
teisele, vastavalt muutustele
kaadrivajaduses.

Vilissidemete arenemise
tingimustes peab ka mereha-
riduse tlesehitus lidhtuma
nendest nouetest, mida esita-
takse meremeestele rahvus-
vahelises ulatuses, et saavu-
tada Eesti merenduse iile-
maailmne konkurentsivoime-
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lisus.

* Ulaltoodu alusel on otstar- -

bekas votta merehariduse
arengukontseptsiooni alu-
seks pohiseisukohad, millest
lahtudes peab mereharidus
olema:

a) tihtne,

b) riiklik,

c) astmeline,

d) rahvusvaheliselt avatud,

e) vastav rahvusvahelistele
IMO (International Maritime
Organization) nouetele.

1. MEREHARIDUSE UHT-
SuUs

See tahendab ametkondlik-
kusest loobumist merehari-
duse korralduses ning mere-
hariduse tilesehitamist kut-
sealade printsiibi alusel. Kut-
sealade valik peab lahtuma
Eesti Vabariigi vajadusest
merekaadri jarele. Eesti me-
rehariduse juhtimine on tiht-
ne ja seda teostab Eesti Mere-
hariduse Keskus — organ,
mis tthendab koik Eestis ole-
vad meredppeasutused,
taiend- ja Gmberoppepunk-
tid, 6ppelaevastiku jne. tht-
seks mereharidussiistee-
miks. Uhtne mereharidus-
stisteem voimaldab luua ka
korgeltkvalifitseeritud eri-
aladoppejoudude rahvusllku
kaadri.

2. MEREHARIDUSE RIIK-
LIKKUS 5

Mereharidust Eesti Vabarii-
gis finantseerib riik. Mereha-
riduskeskus kuulub funkt-
sionaalselt Eesti Vabariigi
Haridusministeeriumi alla.
Haridusministeerium saab
tellimuse merekaadri etteval-
mistamiseks Eesti Vabariigi
riigiorganitelt (Eesti Veeteede
Amet, Eesti Kalandusamet
jne.), mille alusel annab vas-
tuvotuplaani mereharidus-
keskusele. Kaadritellijad ta-
s1avad kaadri ettevalmistami-
se kulud vastava maksu néol
riigile.

Merehariduskeskusele jasb
Oigus merespetsialistide ette-
valmistamiseks lisaks riikli-
kule tellimusele veel amet-
kondade, firmade jne. telli-
musel otselepingute alusel.
Sel juhul tasuvad tellijad et-

tevalmistamiskulud otse me-

rehariduskeskusele, samal

ajal aga ka kindlaksmaira-
‘tud ulatuses riigiloivu riigile.

3. MEREHARIDUSE AST-
MELISUS

Merehariduse omandamine
voib toimuda neljas astmes.:

NULLASTME moodustavad
noorte meremeeste klubid,
milles pohikoolide ja kesk-
koolide opilased saavad esi-
mese merealase etievalmistu-
se huvialaringidest osavotu
kaudu. Nullastme labimine ei
ole edasise merehariduse

omandamisel kohustuslik,
kuid merekoolidesse astumi-
sel voetakse seda arvesse tea-
tud eelistust andva tegurina.

ESIMESE ASTME moodus-
tavad merekoolid, mis oma si-
sult vastavad tehnikaharidu-
se kontseptsioonis toodud

tehnikadoppekeskusele. Mere- -

koole voib Eesti Vabariigis
olla mitu ja nad voiksid olla
paigutatud merenduse ja ka-

landusega aktiivselt tegutse-

vates piirkondades asuvates-
se sadamalinnadesse (nai-
teks Kuressaarde, Tallinnas-
se, Pamusse, Haapsallu). Me-
rekoolid kuuluvad Eesti Me-
rehariduse Keskuse siistee-
mi, s.t. neis toimuvat oppe-
t60d juhendab metoodiliselt
Eesti Merehariduse Keskus,
kuid majanduslikult on nad
kohalikus alluvuses. Vastu-
voll merekoolidesse toimub
pohiliselt pohihariduse baa-
sil, kuid sinna voib astuda ka
keskkooli baasil. Opiaeg me-
rekoolides on 1—2 aastat,
olenevalt valitud erialast ja
hariduslikust baasist. Mere-
koolis opitakse lisaks eri-
alaainetele ka uldhariduslik-
ke Oppeaineid mahus, mis
vdoimaldab merekooli lopeta-
jatel edasi oppida jargmise
astme meredppeasutustes.

TEISE ASTME meredoppe-

asutus on kolledzi tttipi. See
on ainuke omataoline me-
reoppeasutus Eesti Vabarii-
gis ja ta vastab oma sisult
tehnikahariduse kontsept-
sioonis toodud kérgemale
tehnikakoolile. "KolledzZisse"
voetakse 6ppima kas mere-
koolide voi keskkooli (gim-

naasiumi) baasil. Opiaeg on

2—4 aastat, soltuvalt eri-
alast. Keskkooli baasil oppi-
maasujad teevad labi algul
merealase algvaljagppe kur-
suse koos paaste-, tuletorje-
ja ohutustehnikaalaste tree-

. ningutega. Seejarel lahevad

nad 5 kuuks praktikantidena
merele ja alustavad teoreeti-
list 6ppet6dd koolis alates esi-
mese Oppeaasta teisest se-
mestrist. :

Merekoolist tulnud alusta-
vad esimest Oppeaastat uld-
hariduslike ainete Oppimise-
ga niisuguses mahus, mis
kindlustab neile edasiseks
oppimiseks vajaliku baasi.
Esimese Oppeaasta teist se-
mestrit alustavad nad koos
keskkooli baasil vastuvoetu-
tega.

Kaldaerialadele 6ppima-
asujad alustavad teoreetilist
oppetddd koolis esimese Op-

_peaasta algusest.

"Kolledzi" juurde kuulub ka
merehariduse korgem aste —

“vanemohvitseride klass ja

kapteniklass. Kummaski

klassis toimub 6ppetdd 1 aas-
ta. Vanemohvitseride klassi
voivad astuda teise astme
merekooli 16petanud, kes on
merel t66tades tousnud ame-
tiredelil II tarimehe voi 11
mehaaniku astmeni. Laeva-
juhtimise eriala vanemohvit-
seride klassi lopetanud voi-
vad peale ettenahtud prakti-
seerimisaega vanemtuiuirime-
he ametis astuda kapteni-
klassi, mille lopetamisel saa-
dakse merehariduse korgeim
— kapteni kvalifikatsioon.

Teise astme merekooli juu-
res t6otab ka taiendoppeosa-
kond, mille Glesandeks on
meremeeste kvalifikatsiooni
tostmine tilleminekuks ameti-
redeli Gihelt astmelt teisele voi
samal astmel té6tamise 6igu-
se sailitamiseks.

Uhe esimese astme mere-
kooli juures voib samuti olla
taiend- ja umberdppeosa-
kond té6lisastme kaadri kva-
lifikatsiooni tostmiseks ja va-
Jjadusel erialaseks timberpro-
fileerimiseks.

4. MEREHARIDUSE RAH-
VUSVAHELINE AVATUS

Mereharidus Eesti Vabarii-
gis peab olema avatud nii itta
kui ka ldande. Eesti Vabariik
voib suunata oma kodanikke
oppima merehariduslikesse
oppeasutustesse nii N. Liidus
kui ka laaneriikides. Samuti
voib Eesti Vabariigi meredp-
peasulustes dpetada nii idast
kui ka laanest 6ppimasaabu-
jaid. Taoline d6ppimine-Opeta-
mine toimub vastavate lepin-
gute alusel Eesti Vabariigi
Veeteede Ameti ja vastava va-
lisriigi ameti voi organisat-
siooni vahel.

Eesti merekoolides voivad
toétada kulalislektoritena
juhtivad mereerialade spet-

sialistid ja' merekoolide ope- -

tajad nii N. Liidust kui ka laa-
neriikidest. Eesti merekoolide
oppejoud voivad lepingu alu-
sel tootada ka valismaistes
oOppeasutustes.

5. MEREHARIDUSE VAS-
TAVUS RAHVUSVAHELIS-
TELE NOUETELE
~ Oppeplaanid ja program-
mid koostatakse IMO noue-
test lahtuvalt, millega taga-
takse uhtlasi Eesti Vabariigi
poolt viljaantava merediplo-
mi vastavus rahvusvaheliste-
le nouetele.

Eesti Merchariduse Keskus

Eesti Kaptenite Klubi |
Eesti Veeteede Amet i

Uus versioon
"Admiral
Nahhimovi"
hukkumise
kohta

"Morskoi Ekspress" nr. 2
vahendas ajalehest "Glas-
nost" A. Knopi kirjutise, kus
muuhulgas ka jargmine jutt:

"Tapsemalt on see esialgu
vaid versioon, et kokkuporie-
koha laheduses oli veel kol-
mas laev, mida uurimine ei tu-
vastanud, kuid mis moéjutas
"Pjotr Vasjovi” kaptenit V.
TkatSenkot manddvri valikul
laevade lahknemise ajal. Asi
on selles, et tiks Odessa Mere-
kaptenite Assotsiatsiooni liik-

- meid, kaugséidukapten G.

Pétkin korraldas kokkuporke
asjaolude ja péhjuste erauuri-
mise. Téotades kohtu- ja
Juurdlusdokumentidega ning
kohtudes tolle kurva stindmu-
se osalistega, avastas ta vas-
tuolusid, mis enne teda olid
markamata jaanud. Pides
nende olemust avada, joudis
ta jdreldusele. et "Pjotr Vasjo-
vi” pardalt jalgiti raadiolokat-
siooniseadmetega mingit lae- -
va, mida peeti "Nahhimoviks",
raadiokonelusi peeti aga toeh-
se "Nahhimoviga”. Jarelilcult
valmistus kapten TkatSenko
lahknema laevaga X, selles
lahknemises leppis aga kolku
vahitaarimehega, kes asus
hoopis teise laeva roolikamb-
ris. Sellest tulenevadki arves-
tuse vead, lubadus-teine
"moédda lasta”, samuti Tkat-
Senko hammeldus, kui varsti
silmale avanev tegelik olukord
ei sarmanenud tldse selle pil-
diga, mis paistis ekraanilt.
Hulk eelnevaid kokkusattumi-
si tekitas ulierakordse, saa-
tusliku thtelangemise. Tund-
matu laev liikus “Nahhimo-
vist" eespool, viimase pardalt
nahti selle tulesid. Ent kaldalt
ei informeeritud kumbagi lae-
va kolmanda litkumisest.

Assotsiatsioon arvab, et
seda versiooni on tarvis hooli-
kalt kontrollida. Kui see toeks
osutub, siis voib see viia lae-
vdjuhtide tegevuse iimbermé-
testamisele. See, et reaalne
laev X omal gjal ei huvitanud
kohut ega juurdluse labiviijaid
ning et ta on praegugi tuvasta-
mata, paneb moistagi stuga-
valt imestama. Jaab tile loota,
et ... vahemalt m?uld palvib ta-
helepanu.

(Toir~ei: selt: Meie aga loo-
dar 2, ei kc27i, kes tol korral
oli lueval X, teatab meile, olgu
voi ise tundmatuks jaades,
tolle laeva toelise nime ning
samuti péhjuse, miks seda se-
nini salajas hoitakse.)"

"Morskoi Ekspress" 1990,
nr. 2




Lennukitiibade all sédrahtas
sinine Siiami laht, vilksatasid
palmid ja mingid eksootilised

- taimed, tohutusuured Budd-

ha kivikujud, pagoodid ja pil-
velohicujad, luksusllkud villad
ja otse veele ehitatud hurtsi-
kud, iidsed templid ja laiad
kiirteelindid. Seljataha oli jaa-
nud tidcsteist tundi lendu ja
sellega koos sombune Ladne-
mere  sugis, ndkkupeksev
vihm Tallinna lennujaamas ja
tinapilves taevas. Lennuk
halkckkas maanduma; seal all,
Tai pealinnas Bangkokis oli
stjuardessi sonul kolmkim-
mend kolm kraadi sooja.
Esimene mulje parast nae-
rundaota tollimeestest moodu-

e
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mist ja lennujaamahoonest
valjaastumist oli, et sattusime
hastikoetud sauna. Raske
niiske palavus vajus igalt

poolt peale, kleepus keha kil |

ge, mahkis endasse. Hiljem
me kohanesime, harjusime
ara; saime ka teada, et ilm on
siin nii suvel kui talvel tithesu-
gune. Esimestel paevadel oli
seda aga toéesti raske taluda.
Tailased teavad ka ise hasti,
et nende kliima pole hea ja
meeldiv paljude tuhandete
sinna saabuvate eurooplaste
Jjaoks ning on seepdarast
ammu hoolitsenud, et turistid
el tunneks mingeid ebamuga-
vusi. Hotellides, mille teenin-
dus ei jaa Euroopa omadele
alla, vaid ménikord koguni
tiletab seda, paastab kuumu-
sest jaine konditsioneeritud
ohlc, jaheda veega bassseinid,
mille kallastel kasvavad mi-

" Vaade hotelli aknast

i Vaesemas lmnnjaos on
nusuguse

E il 80 km"kaugusel

nidzunglid, ja muidugi igale
maitsele vastavad karastus-
Joogid. Hotellitoa Ikiilmikust
voite leida kéike alates prant-
suse Sampanjast ja lopetades
kohaliku ollega. Raagitakse,
et tailased on maailma koéige
viisakam rahvas. Ja téesti —
kus te ka ei viibiks, on teil
kogu aeg tunne, et koéik iim-
berringi on just teid néahes
roomsad. Teile naeratavad
soébralikult  tanavakaupme-
hed, leheminijad, vabaéhu-
kohvikute omanikud ja lihtsalt
tavalised méddujad. Peenes
restoranis pélvitab kelner ilm-

tingimata, kui koos kokteiliga -

teile rahvuslille orhidee ula-
tab. Vaike maa, kus pole su-
gugi paradiisikliima, saab to-
hutut sissetulekut turismist,

sest teenindus on vaimustav:

Ja teenindajad oskavad kiila-
liste soovid ara aimata ning
imbritseda neid rafineeritud
mugavusega. Igal aastal
suundub Bangkokki miljoneid
turiste, kes on kuulnud siin-
sest hoolitsusest, reisijate
Jjaoks loodud paradiisist ja
muidugi ka kuulsast 66elust.

...Kui te satute paeval Pat-

pongi-nimelisse kvartalisse,
siis te vaevalt midagi ebatava-
list markate. Tavalised pikad
kitsad tanavad — kokku on
neid siin vaid kolm — on vaik-
sed ja rahulilcud. Ent vaevalt
pimeneb, ja te ei tunne seda
kanti enam ara: neoonrek-
laam kallab majad tle tpris
pikantseis poosides naitsiku-
te kujutistega, konniteed on

* tais madgilaudu, millel kuhjas

tuntud Laéane-Euroopa firma-
markldega kaupuChanelle’tst
Diori ja Valentinoni — kéik
muidugi voltsing. Kohalikud
meistrimehed ei oska mitte
ainult "firmakaid” jarele teha,
vaid on ammu éppinud tootma
ka jalatseid, kelli, kalkulaato-
reid ja veel palju muid kasu-
likke esemeid, mida turistid

‘meelsasti ostavad. Tai to6-
joud on odav ja hinnad seetot-

tu taiesti vastuvéetavad.
Kohvikute ja vaikeste icortsi-
de ustest hoovab muusikat;
teid kutsutakse tai rahvuslik-
ku polkesi (lubatud on koik vot-
ted, liiakse peamiselt jalga-
dega, tundub, et kasi poleks
poksijail iddse tarvis) ja min-
git show'd vaatama. Hiljem
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tehti meile selgeks, et show ta-
hendab seal tavalist bordelli.

Prostitutsioon on siin kah-
Juks aarmiselt levinud ja toob
vdagevat sissetulekut. Igal
aastal saabub pealinna sadu
noori kidatidrukuid. Nad ei
taha oma vanemate kombel
riisipoldudel voi kookoseis-
tandustes riigada ning usu-
vad puhtstidamlikult, et Pat-
pongi asutustes teenivad nad
palju kergemal viisil tohutu
hunniku raha. Pole imestada,
et Patpong meelitab euroopla-
si ligi, on olemas isegi spet-

Teisipidev, 13. november 1990

siaalne seksturism. Ostad
tuusiku ja l6butsed oma mait-
se kohaselt... Peaaegu koik
siin t66d leidnud tidrukud 16-
petavad traagiliselt, iga teine
on AIDS-i viiruse kandja.

Kui teid aga éised seiklused
el huvita, siis pakutakse teile
suurepdarast valikut hoopis
ohutumatest l6bustustest.
Kéigepealt on teil véimalus
minna kuulsasse Wat Tri Miti
templisse kolmemeetrist Kuld-
set Buddhat imetlema — selle
kuju tegemiseks kulus viis ja
pool tonni puhast kulda. Siis

> Mootorrattaid on linnaliikluses umbes kolmandik,

EESTI
EEeLl W

ERENGES

—

voite tile vaadata Suure Palee,
mis kujutab endast imeparast
Tai arhitektuuri ja Victoria-
aegse ehitusstiili thendust.
Selle ehitas kuningas Rama V
1880. aastal. Muide, pea koik
siinsed  arhitektuurimalesti-
sed parinevad 19. sajandist.
Kindlasti peab kaima ka Roo-
siaias, omalaadses etnograa-
Jfilamuuseumis. Peale rahva-
laulude ja -tantsude ndaida-
takse seal etendusi usside,
krokodillide ja elevantide osa-
vétul.

Tai pole just maailma suuri-

P kuid sbita voib ka elevandiga

maid maid, nii umbes Prant-
susmaa suurune, ent asustus
on siin tiks tihedamaid. Viie-
kimne viiel miljonil inimesel
on onnnestunud end siia dara
mahutada. Veel hiljuti, nii vee-
rand . sgjandit tagasi elasid
nad kohutavas viletsuses, ent
viimasel ajal kasvab elatusta-
se jarsult; see on vérreldama-
tult kérgem kui naabritel Viet-
namis, Laoses ja Hiinas. Prae-
gugi veel voib Bangkoki kesk-
linnas naha pilliroohiitte, kuid
pilvelohkujad suruvad neid
silmanéhtavalit itha kaugema-
le. Areneb O6stus ja kauban-
dus, mis tadhendab uusi t66-

W kohti; tbokded lahevad pikka-

modda kallimaks. Praegu pee-
takse normaalseks, et loomu
poolest tédkal tailasel on auto
(linn on autosid tdis, need on
peamiselt Jaapani paritolu),
mugav elamine, varviteler ja
videoaparatuur. Poed on tdis
kaupa, millest meie-unistada-
gi el julge. Sellest raakimata,
el vaatamata tilerahvastusele
Ja pidevaile halbadele ilmasti-
kkutingimustele toidab riik end
ise suurepdaraselt ara. Just ok-

M Vesijalgratas

> veloriksad

toobris oli Tais jarjelordne tai-
Juun, paduvihm uputas polde
Ja kilasid, torm lohkus  hoo-
neid, sildu ja teid. Ent lehest
lugesime, et Tai kavatseb
Noéukogude Liitu saata lepin-
gu alusel sada tuhat tonni rii-
si ja saadaks veel palju roh-
kem, kui saajal oleks, millega
maksta... Paratamatult mee-
nusid meie kodused tulised
diskussioonid, et kumb on
efektiivsem, kas tiks farmer
VoL terve kolhoos. Pole métet
vaielda, pruugib vaid vaadata
seda vaikest Taid ja vérrelda
teda suure véimsa Néukogu-
demaaga, et ilma mingi jututa
saaks selgeks, mis on mis,
kes on kes ja missugune tohu-
tu pikk ning raske tee tuleb
meil labi kaia, et kasvéi natu-
kenegi sellele dzunglimaale
Jarele jéuda...
Bangkok — Tallinn,

oktoober

Vefa Prants
- Dmitri Prantsu fotod
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30.  oktoobri “Vikerkajas”
teatasid raadiomehed Pirital
seisvast kalduvajunud met-
saveolaevast. Tunni parast oli
laev juba kai aares ja foto-
graaf paases pilti tegema.
Jargmisel paeval, kui téode
lopp juba paistis, sai kapten
Mihhail NakonetSndi aega

uudishimuliku  kiisimustele y

vastata.

Laev on Leningradist, nimi
“Seksnales” parineb ajast, kui
kodusadam_ oli Arhangelsk,
Seksna on tihe Volga lisajée
nimi.

Mis juhtus?

‘Olime saematerjaliga teel
Inglismaale Shoreham-by-
Seasse ja Belgiasse Antwer-
peni: Reis kulges harilikult.
Viljumisel Soome lahest tu-

gevnes tuul kuni 12 m/s, dks*

kullalt suur laine 16i vasakus-
se pardasse ja-nihutas teki-
laadungit. Kohe otsustasime
Osmussaare ligidal kalda
varju tombuda ja ilma para-
nemist oodata, sest kui last

oleks veelgi nihkunud, oleks

teekonna jatkamine paris
ohtlik olnud. Kahjuks kaldus
laev poorde ajal kesktoukejou
toimel, veel tiks laine 16i vasa-
kusse pardasse ja tekilaa-
dung nihkus 50—60 cm vor-
ra parema parda poole. Laeva
tuulde podrdudes oli statisti-
line pusiv kreen 12° parema-
le. Kiatuse umberpumpami-
sega paremalt vasakule par-
dale vihendasime kreeni 7°-
ni. Kreeni edasine vihenda-
mine oleks voinud esile kut-
suda piustivuse kaotamise.
Seetottu votsime vastu otsu-

_se lilkuda Osmussaare varju,
- oodata ilma paranemist ja

vaadata, mida saame  teha.
Osmussaare juurde joudes ja
oma lilkkumist jalgides arvasi-
me, et saame reiditingimus-
tes voi, veel parem, kai aares
seistes osa kolmandal lasti-
Iuugil nihkunud pakettidest
umber paigutada.

Joudsime lahimale, Tallin-
na reidile ja heitsime ankrus-

- kaotanudki. Kui

EESTI MEREMEES
EECLI WESEWEE?

{
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"Seksnalesil"

se kell 5, seetottu valvedispet-
Ser ei otsustanud veel midagi.
Hommikul, kui tuli peadis-
petser, lahendati meie mure.
Meile tuldi vastu, anti kai,
kraanajuht ja kaldakraana,
et kergendada meie 166d lasti
amberpaigutamisel. Ulejaa-
nu tehti meeskonna joul, kel-
le jagasime kolme brigaadi.
16 tundi vahetpidamata t66-
tades suutsime tekilasti kol-
mandal trimmil taielikult
amber laadida. Selleks laadi-
sime lasti kaldale, uuesti lae-
vale, toestasime ja kinnitasi-
me uuesti ning niadd oleme
peaaegu valmis sihtsadamas-
se sOitma.
Kaotasite
oopideva?
Juhtus nii, et tegelikult ei
oleksime
peatuseta soéitnud, oleksime
Inglismaale joudnud reede
ohtuks. See tahendab, et lau-
paeval ja puhapaeval oleksi-
me lossimist oodanud. Nuad
tuleb nii valja;, et poolteist
d6paeva olime varjus, aga tor-
mi eest oleks nagunii tulnud
varjuda. Kohale jouaksime

iisii kal

| esmaspaevaks, nii et praktili-

selt polegi me aega kaotanud.
Voib muidugi juhtuda, et
kuskil tuleb veel peatuda,
sest on ju stgis, oktoobris-

i novembris on tugevad tuuled
ja tksnes jumal teab, millal

parale jouad. Tahtsaim on, et

praegu voime ohutult edasi-

soita.

Kui suur on Teie laeva-
pere? ]

Laevaperes on 26 inimest.
Laadimisel t66tas 22 inimest,
sest meil on 4 naist, té6le pa-
nime ainult mehed. 3 brigaa-
di to6tasid 4 tunni kaupa, nii
ei olnud vaja vahet pidada.

Utlesite, et Teic lacvas on
keegi, kes saab meie lehte
lugeda. Kes teil oskab eesti
keelt? :

Eesti keelt oskab meil kap-
teni majandusabi, sest ta on
varem Eestis kaua aega ela-
nud. .

Kas Teie laecvapere on
kaua koos sditnud? :

Meie laevapere on samas
koosseisus 1987. aastast,
seega kolm aastat. See on
seda tanpi laevade jaoks kil-
laltki pikk aeg, sest tavaliselt
vahetuvad inimesed neil sa-
geli. Kaadri voolavus on suur,
sest.seda laevatiuilipi peetak-
se vaheprestiizseks. Need on
vanad laevad, palgad pole
suured, aga t66d on palju.
Viimasel ajal on seoses tlemi-
nekuga uutele t66-, rendi- ja
palgatingimustele  olukord
kiill paranenud. ,

Kas ka Leningradis on et-
‘tevotluse elavnemist mir-
gata?

On kuall. See pole veel vot-
nud konkreetseid vorme,
kuid tunnen inimesi, kes

putiavad voi vihemalt kavat-

sevad laevu vdlja osta. Prae-
gu astutakse samme, otsitak-

" se teid, kuigi moni aeg tagasi

ei tulnud kellelgi midagi tao-
list pahegi. Kuid ma ei tea
juhtumeid, et kellelgi oleks
midagi juba valmis.

Olete ehk siingi kuulnud, et
Balti Merelaevandus kavatse-
takse  mereministeeriumilt
rendile votta, kuu aega taga-
si tehti selline otsus. Seetottu
tegeldakse meie laevanduses
pracgu konkreetsete rendile
utlemineku tingimustega.
Pole veel paris selge, kuidas
see koik tegelikkuses vilja
kukub, seetéttu on eraette-
votlus laevanduses vaibu-
nud. Mitmesugused teenin-
duskooperatiivid on tekkinud
peamiselt kaldatalitustes,
kuid. niipalju, kui ma tean,
pole merelaevastikus veel mi-
dagi.

Sadamad on meil juba ise-
seisvad uUksused, laevare-
monditehasega oleme rendi-
suhetes. Praeguse peatuse
ajal sain aga teada, et kaadri-
talitus saab ettevotteks, kus
valmistatakse kaadrit ette ja
korraldatakse taiendusopet
ning organiseeritakse t66d
valismaal. Nii et isegi osakon-
nad putiavad Balti Merelae-
vandusega  rendisuhetesse
astuda.

Kas teilgi piiiitakse teise
lipu all t6le asuda? ;

Mugavuslippude probleem
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puudutab kogu N. Liidu lae-
vastikku tiheaegselt.

Kas pole nii, et lihevad pa-
remad?

Kuni "seal" on palk ja t66-
tingimused paremad kui
meil, lahevad muidugi koige
algatusvoimelisemad. To6ku-
sest Uiksi ei piisa, et jatta sis-
seelatud koht, astuda ro6-
bastelt maha ja minna kuhu-
gi midagi otsima, selleks on
vaja algatusvoimet. Peab ole-
ma selline iseloomujoon,
mida meil seni kogu aeg
maha suruti. Hea, et mitte
loplikult — on veel inimesi,
kes midagi uut teevad.

Tosi, on ka arahtippamisi,

neid teavad koik ja neist raa-
givad koik. Viimasest ajast
tean episoodi, kui noormees
Leningradi Korgemast Mere-
koolist lahkus Hamburgis. Et
see probleem kaoks, tuleb kii-
remini vastu votta vaba valja-
soidu seadus.

Kahju muidugi, et proua
kaptenil, kes ka kkaasas oli, jai
nadalalopp Inglismaal ara, .
kuid koéik on hea, mis hasti 16-
peb. "Seksnales” sai Tallin-
nast minema 31. oktoobril kell
15.

31. oktoober

Madli Vitismann
Heinrich Mosolaise fotod

Kaldakommentaar

Mis siis ikkagi juhtus?
Tallinna Kaubasadama
kapten EDUARD HUNT:
Metsavedu on Uldse teata-
val madaral ohtudega seotud,
eriti tekilaadungi "téttu. See
peab olema hdasti kinnitatud,
muidu voib see laeva &66tsu-
mise tottu kergesti likuma ha-
kata. Igal aastal on Uks voi
kaks juhtumit, kui Leningradi
laevad satuvad tormi kétte ja
tulevad meile oma laadungit
kohendama; see laev samuti.
Ma arvan, et Leningradis on
puit natuke lohakalt peale
pandud: kinnitus on veidi ker-

baipass (ingl bypass), m 6 6-
daviik, médédavool,
imbervool, S§unt, vede-
liku voi gaasi voolu modda-
juhtimine pohiotstarbeseadi-
sest (nt. jahutusvee moéda-
juhtimine jahutist); ka m 6 6-

daviiguseadis; ka
vaheltvott muuks, po-
-hilisest erinevaks tarbeks.

bakkimine (ingl), bakki -
panemine,pakkimi-
n e, purjede seadmine vastu
tuult. Eespurjede b. toimub
- pealtuule sootide pinguletom-
bamisega. Raapurjede b-ks
bzc;lsusbitakse raad nii, et tulgl
raapurje esikiljele,
l%ahvelpurje b-ks veetiz]kse
puri soodi ja jaardi abil vastu-
tuule suunas.
bare boat charter (ingi ‘pal-
ja paadi prahikiri’),
ri, millega laevaomanik an-
nab prahtija kasutusse laeva
ilma meeskonnata.: Viimane
mehi‘ab laeva oma meestega
. jakannab koik laeva eksplua-
' tatsioonikulud. (v.a. eva
kindlustusmaksed). Kasutu-

prahiki- -

gekaeline, ei vasta pdriselt
metsaveo tehniliste eeskirfjade
nduetele. Aga merel on nii, et
nagu natuke lohakas oled, nii.
Neptun karistab.

“Seksnalesil” oli kullaltki ker-
ge. polnud vaja kaugelt h&-
dasadamasse tulla. Kui laev
oli reidile tulnud. tdime selle
sadamasse, s.t. soitis kull ise,
kuid puksiiride abil, sest pole
just lihntne nii suure kreeniga
laeva sadamasse tuua.

P&hiline on kogu selle juhtu-
mi juures ikka lohakus ja me-
repraktika nduete eiramine.

sel on tttpvormid, nt. “Bare-
con" (koodnimetus).

barratry, kpt-i voi meeskon-
na poolt laevale ja/voi lastile
tahtlikult kahju tekitamine.
B. on laeva tahtlik uputami-
ne, madalikule ajamine, ma-
hajatmine, tavaparasest lae-
vateest  korvalekaldumine,
konterbandi voi relvade vedu,
lastivargus, vaenlasega
kauplémine jne. ilma laeva-_
omaniku teadmata voi nous-
olekuta.

bermuudakuunar, kahe voi
kolme tengita pika masti ning
korgete kolmnurkpurjedega
ermuudapurjedega; ~*puri)
kuunar. Selliseid purjesid

- kasutati Bermuuda saaresti-

kus juba 1800. a. paiku.

besaanmast (holl bezaans-
mast), gauli ja ketsi tagumine -
masl; 3- ja 4-mastilise purje-
laeva kolmas mast; 5 mastiga
laeva neljas mast. Taislaeva

- ja 4—5-mastilise parklaeva b.

on tdisraapurjestusega, - 3- .
mastilise parklaeva, kolme ja

Bravo

- Kelle lohakus?

Peamiselt vanemtutdrimehe
ja ka stividoride oma. See
kaup, mis on laevaruumides,
on |l tadrimehe mure, tekilaa-
dungi paigutust ja kinnitust
peab aga kontrollima vanem-
tGdrimees. limselt ta kas suhtus
sellesse kergekdaeliselt voi ei
ndudnud kdullalt jarjekindlalt.
Tapselt ma seda ei teq, sest
see pole avarijuhtum, kui ku-
lud on v&hem kui 5000 rubla.
Kui on Ule selle, siis tuleks laev
siin kinni pidada ja asja uurida.

Kes need kulud kinni mak-
sab? v

Laev maksab kinni sada-
masse sissesdidu ja sadamast

- valjasdidu, lootsi- ja puksiirita-

su ning lasti tmberpaigutami-
se kulud. Meie arvestuste jargi
on see ca 4000 rbl.

Mida iimvéimatut Te tana
veel ndudsite ja kuidas kapte-
niga kokkuleppele saite?

Neil oli Gks tekilasti tugi katki
IGinud. Tehniliste eeskijade
jargi tuleb see kas ara vaheta-
da voi millegagi asendada.
Umberlastimine oleks vaga

paliu aega voinud ja kulu

ndudnud, ndustusin fingimu-

sega, et nad panevad lisa-

frossid. :

Nii et sadamakapteni noud-
likkus on meremeeste endi hu-
vides?

Eks vdljakuulutatud seadu-
sed ja ndudmised, olgu rah-
vusvahelised voi kohalikud,
olegi selleks, et muuta mere-
soit ohutuks. Sadamakapten
peab jdlgima, et neid reeg-
leid tdidetaks. Kuigi vahel et
taheta ndudmisi t&ita ja arva-
takse. et sadamakapten on
burokraat ja nduab liiga palju.
Aga sadamakapteni talitus ei
ndua midagi omapead, kdik
reeglid on kirfja pandud. Na&i-
teks on niisugune seaduse-
punkt, et mehi peab laeva
peal just niipalju olema, teisal
aga nisugune punkt, et neil
peab vastav varustus olema.
— koik on raamatute jargi. Vii-
masel gjal puadtakse sageli

“end digustada, nagu poleks

koiki seadusi tdita vaja, kuid

- praktika nditab, et on vaja.

enama mastiga barkantiini,
marss-seil-, kahvel- ja ber-
muudakuunari b. pikipurjes-
tusega (*purjestus). 3-masti-
lise parklaeva b-il on kahvel-
puri ja topsel.

besaanpuri, kabesaan -
s e i I, (holl bezaanzeil), *be-
saanmasti tagakiiljel paiknev
*kahvel- voi bermut dapuri
(*puri).

‘blokaad (pr blockade), juur-
depaiasu tokestamine teise
riigi rannikule, sadamatele ja
vdinadele jouga (mere- ja
ohujoududega, miinitoketega
jt.) merelt merekaubanduse
jm. uhenduse katkestami-

seks: rakendati hrl. soja ajal. .

Tulemuslik on b., kui see on
efektiivne ja pidev. Blokaadi
algusest peab eelnevalt teata-
ma, sest selle piirkonnas ta-
batud kaubalaevad konfis-
keeritakse, olenemata lipust

ja lastist; nende saatuse ot- -

sustab *priisikohus. B-i rik-
kunud laeva nimet. b-imurd-
{(aakas.stratecgilise blo-

di eesmargiks on tokesta-

Kas ei voi juhfuda.- et sada-

makapteni noudlikkus satub

sadama kui majandusorgani-
satfsiooni huvidega vastuollu?

See ongi Uks probleemide
probleem. Laaneriikides ei ole
sadamakapten sadama t66-
taja. Ta on kas munitsipaal- voi
riiklikus alluvuses, enamasti rii-
giteenistuja. Sellega tagatak-
se, et sadamakontroll ei sdltu
sadama majandushuvidest.

Meil on teisiti. Ametlikult olen

marriigi té&taja ning kaitsen rii-
gi huve ja ndudmisi. Aga pal-
ka saan sadamast, ja tahes-
tahtmata sunnib see kui mitte

just sadama huve arvestama,
siis v@hemalt vaatama, et

hdasti Iabi saaks. On niisuguseid
olukordi, kui seaduse tahtta-
heline tditmine ei tule sada-

-male kasuks. Mitmeaastane

praktika on ndidanud: kui sel-
les asjas veidi jarele anda, ei
* juhtu midagi — selliseid asju tu-
leb ette. Mul ei ole olnud eriti
suuri lahkhelisid sadamadle-
maga., sest olen suutnud tdes-

tada, et nbuan seda. mida on

vaja. Kui aga saab toesti mi-

dagikergemalt teha., nii et see

otseselt ei ohusta, siis nii tee-
megi. Aga paljudes sadama-

tes puhkenud konfliktid on

joudnud mereministeeriumini:
kakeldakse ja

kinni pidada.

Kas on siis voimalik seaduse-

tahest mitte IGhtuda?

Uhest kaljest on méned meie
seadusaktid veidi eluvodrad,
neid peaks eluldhedasemaks
muutma. Teisest kaljest on
meie kasvatus niisugune, et
kui jarele anda., siis niipea, kui
annad sérme, tahetakse ter-
vet katt. Siin on tegu juba eeti-
kaga. Praegu ongijust moraa-

liprobleemidega  suurimad
raskused., arvan, et nendega
maadieme veel vdhemalt

kaks inimpdlve.

Madli Vitismann

Jda vaenlase vagede varusta-
mine; kaubanduslik-
ku blokaadi kasut. vaen-
lase merekaubanduse halva-
miseks; paberlikuks
chk fiktiivse ks nimet.
blokaadi, kui selle elluviimi-
seks puuduvad vahendid.

" Eristatakse veel valimist
b1lo kaad i, kui tokestatud
on ainult viljavedu, jasis e-
mist blokaadi, kui to-
kestatud on sissevedu. Vii-
mast rakendas Briti-Prantsu-
se koalitsioon Krimmi sodja
ajal ka Eesti ranniku vastu.
Mereb-ks ehk totaal-
s e k s b-ks nimet. avamerd
haarava veeala blokeerimist
(nt. kuulutas Suurbritannia
I maailmasojas blokeerituks
kogu Pohiamere). Esimestena
kasuiasiz b-i Madalmaad,
kes voitluses Hispaania anas-
tajatega blokeerisid 1584
Flandria sadamad. Sellest
ajast on b-i rakendanud pal-
jud riigid, eriti molemas
maailmasajas. - Nuudisajal
loetakse b-i ebaseadusliku
ja vordsustatakse agressioo-
niaktiga. URO pohikirja jargi
voib b-i rakendada vaid ene-
sekaitseks voi URO Julgeole-

“kundukogu otsusega, rah-
vusv. rahu ja ohutuse taga-
miseks.

blitiis (sks Bluse, alamsks
. Blausch), vahend enesele ta-
helepanu  juhtimiseks. voi
lootsi ~ - valjakutsumiseks

lahutatakse.,
kdivad igasugused komisjo-
nid. Merelaevandusega on
samuti: on olukordi, kui seadu-
setdhest IGhtudes tuleks laev

Balti Merelaevandusest
saab rendiettevéte

Uued majandussuhted, mis
hakkavad Balti Merelaevan-
duses kehtima 1991. aasta 1.
jaanuarist, annavad laevan-
duse (o6tajaile voimaluse
Eikkam(")(")da saada pohiva-

endite omanikeks ja muutu-
da niimoodi laevastiku ning
selle kaldabaasi toelisteks pe-
remeesieks. Tulevikus voi-
maldab rendivorm tile minna
turusuhete jargmisse faasi l]‘(a
lasta vialja aktsiad. Arvatak-
se, et laevandus on selleks
valmis praeguse viisaastaku
16puks.

Lihendatult :iliialehest
"Morjak Estonii" nr. 41

Liétlased teevad niimoodi

Riias kirjutati alla Taani ja
Lati tihislaevakompanii loo-
mise leppele. "Latseni"” asuta-
-jad on Taani firma "Christian
Jensen” ja Lati Merelaevan-
dus. :

Taani pool kohustub re-
konstrueerima -mootorlaeva
“Irbitles", mille Lati Merelae-
vandus annab uuele firmale.
Tulud ja kulud jaﬁatakse poo-
leks. Parast rekonstrueeri-
mist hakkab see mootorlaev,
mille meeskond moodusta-
takse [Lati Vabariigi mere-
meeslest, tegema vedusid
Lati, Taani ja muude riikide
vahel. :

Esimene thislaevakompa-
nii NSV Liidus. "Morskoi

Ekspress" nr. 2, 1990
B

Lati Merelaevandus on
kolmteist oma ookeanitank-
laeva pannud soéitma Kiipro-
se lipu alla. Lati Merelaevan-
duse tilem Juri Paderov titles
"Baltija"—ETA korrespon-
dendile, et laevade eksplua-
teerimine valisriigi lipu allan-
nab véimaluse kasutada pan-
didigust, s.t. votta laevu

rahtivatelt valisfirmadelt
aenu, kasutades laevu taga-
tisena... ja sel viisil taiendada
merelaevanduse valuutafon-
di. Niiviisi laekuvat valuutat
kasutatakse uute laevade
ehitamiseks, sadamate re-
konstrueerimiseks ning me-
remeeste, sadamapersonali
ja laevaremontijate palkade
tostmiseks. ;

Lati laevad Kuiprose lipu all.
"Paevaleht" nr. 228, 1990

60sel;  koosneb koonilisest
plekknoust ja takukoonlaga
varrest. Nou on taidetud va-
delikuga (hrl. petrooliga), mis -
polemisel annab eredat val-
gust. Kasutati Laanemere
purjelaevadel veel 1930. a.-il.

bodmerii, kabodmerii-
laen, merelaen, (sks bod-
men 'laevapohi’), laeva, prahi-
raha ja/voi lasti (voi selle osa) -
pantimine kapteni poolt me-
rereisi lopetamiseks vajaliku
raha hankimiseks. B. tasu-
takse parast reisi lopetamist
saadud *prahirahast. Niiii-
disajal b-d peaaegu ei kasu-
tata.

booking note, [bukin nout],
liinilaevanduses kasutatava
xmereveotlggingu vorme. B.n.
vormistatakse eelnevalt lasti-
saatja ja laevaomaniku (voi
tema agendi) vahel; voimal-
dab reserveerida kaubasaa-

_detise jaoks vajaliku iastiruu-

mi osa (kubatuuri) kindlas
sadamas ja maaratud kuu-
paevadel lastivas laevas.

brakett, kolm-, neh- voi
hulknurkne lehtmetallist de-
tail laevakeére talastiku tiksi-
kosade tugevdamiseks ja/voi
tihendamiseks. B-i Kasut.
hrl. *floorides, kimmitalasti-
kus, pustkiilu tugevdamiseks

jm. Viaiksemaid kolmnurk-

seid b-e nimet. *kniideks.
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Laevasoit taeva

Laev séitis aastal 1790 sa-
damast vdlja suure maailma-
mere padle ja oli néuks votnud
nitkaua purjetada, kuni senna
jouab, kus mere adr taevaga
kolclkcu puutub. Seitsme aasta
moon oli laeva peal. Nii litkus
ta veepinnal edasi. Mitu kuud
oli ta edasi séitnud, ei puutu-
nud muud silmi kui taevas ja
vesi. Uhel paeval téusis kange
torm, mis laeva kui laastust
pillutas. Kui torm vaikis, tund-
sivad meremehed, et laev ron-
gast Ikais ja mitte edasi ei léi-
nucd. Kaptin markas, et laev

mere p é6ra kohal olevat ja |

muidi valja ei saavat, kui hai-
kala ei aitavat. Ankrule tom-
mati punane kalev tmber,
pandi kovasti ketiga laeva
killge ja visati meresse. Vahe
oolamise jarele vétnud haika-
la secdla suhu, ja laev litkunud
kiiresti edasi. Kett raiuti lacva
kall’lest lahti ja purjutati eda-
si.

Mitme pdeva purjetamise ja-
rele nagime itht mage paist-
vat. Paadid said meresse las-
tud, ja kuus meest séudsid li-
gemale asja vaatama ja tullid
pea lagasi ja ltlesid, et meri
stgav kiillalt olevat, et suure
laevaga ligi saavat. Laev soi-
tis téthendatud koha ligi ja an-
kur lasti merre. Niad hakati
kohta. jarele uurima. Teine

. pool mage nagi miri all stiga-
vusi paistvat, kus valged ini-
mesed olid. Kohe véeti nouks
alla lasta kedagit. Madrus
seuti koie otsa ja lasti alla.
Valged inimesed padstsivad
teda Ioie otsast lahti ja tithi
noéor tommatitiles. Nénda stn-
dis lugu téise madrusega. Kol-

" mas pandi lukustatud keti
olsa ja lasti alla. Kull nad ar-
mastasid ja suudellesid ja
kiskcusid, aga ei saanud lahti.

Madrus tomati tles, aga oli
tumm. Ankur vinnati tilesse ja
laev litkus edasi mitu kuud,
ilma et maad silma oleks
paistnud.

Viimaks kuuldi madruste
suust: maa! maa! linn pais-
tab! See oli ka toesti tosi, sest
linn paistis ka téesti. Mehed
tais roomu lasksivad paadid
vette ja séitsid linna vaatama.
Linn ilma katukseta, néeb
imeline vdlja, inimestest tiih-
Jad, tuli pérmandal. Mehed
Jaavad tule juurde sooja, sadal
lcuulevad nad imelikud hadalt:
Iertut-riks-ritks. Mehed vaata-
vad ulkcse poole — suur tihe sil-
maga mees seisab ukse padal,
kaed laiali. Mehed tahavad
valja tulla, aga uksevaht ei
lase. Vana madrus markas, et
aja viivitamine véib kahju
tuua, tbmbas pajunutija vaju-
tas kohe silma sisse. Ukse-
vaht langes maha ja karjus
mis hirmus. Madrused torma-
sid tast tle ja jooksid ikka

. mere poole. Nii kui nad paati

Jéudsid, kihises mere aar ta-
gaajajatest. Mehed soéudsid,
nii kui joudsid. Siiski ajas tiks
neil jarele ja véttis tugeva kéie-
ga paadi aarest kinni. Madrus
téombas médga ja raius tal kae
otsast ara. Kasi jai paati. Me-
hed joudsid laeva ligi. Paelast
redel lasti alla. Kiireste ronisi-
me laevale ja tombasime paa-
did jo redeli jarele. Paarkiim-
mend ithesilmalist olivad lae-
va ligi joudnud ja tahtsid ank-
ru nédri modda liles ronida.
Kaptin kéaskis noori katki raiu-
da, ja laev liikus edasi ja non-
da saime meie lahti.

Laev lendas kiirest ikka sin-
napoole, kus taevas maaga
kokku pidi puutuma. Mitu
kcuud ei néainud meie muud kui
taevast ja vett. Paike halklkas

e oo

ddrde

lithemaks minema, ikica lithe-
maks ja lithemaks laks paev.
Viimaks kadus valgus koguni
ara. Stidamed olid meil hirmu-
ga taidetud, palusime taevalt
abi. Toidumoon oli otsa loppe-
mas, kodumaad. ei teadnud
keegi. Pimedus ldks ikka pak-
semaks. Kapltin ei tulnud ka-
Jjutist valja, madrused olid
meelearaheitmises.  Nonda
laks mitu nadalit moéoéda.
Madrus mastikorvist hiidis:
“Tuli, linn paistab!” Koik vaa-
tasid sinnapoole. Kaptin tuli
laeva laele imet . vaatama.
Laev joudis ikka ligemale, val-
gus laks suuremaks. Laev oli
kaunis. ligi joudnud. Ankur
heideti meresse, paat lasti
veepinnale, viis teist ja mina
kuues astusime paati ja séud-
sime valgustadud koha poolc.
Mida ligemale meie joudsime.
seda vahemalks laks valgus.
Kui meie muiri ligi_joudsime,
oli valgus koguni kadunud.
Meie joudsime edasi ja joudsi-

.me varava ligidale, kus vana

hall mees istus. Meie teretasi-
me teda halandlikult. “Lap-
sed, kuida teie siia olete saa-

nud? See on surnute riik.” —

"Armas vaim, oleme jo seitse
aastat merel, nagime stin val-
gustja arvasime siin linna ole-
vat.” — "Armsad lapsed, see
on porgu. Teie olete pimeduse-
vursti rajas. Niiid on parajas-
ti [bunaaeg ja t66 seisab, nitiid
voéime ka sisse minna ja vaa-
data, mis seal naha on,” titles
vanamees.

Sisse astudes ndgime palju
tulpi maa sees pusti olevat.
Tulbade kiilge olivad inime-
sed riputadud — tiks katt-, tei-
ne jalgu-, kolmas keeltpidi,
neljas keha-, viies kaelapidi ja
kuues nabapidi. Hall mees tt-

les: "See on kurja inimeste hir- -
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“mus palk. Séudke ja joudict

laeva ligi, kaske ka vennas
siia tulla seda hirmust lugu
vaatama.” Kui meie laeva juu-
re joudsime, kaskisin mina
madrused ja kapteni paati as-
tuda, ja ldksime neile teeju-
hiks. Kui meie tagasi _joudsi-
me, Utles hall mehike: "Joud-
ke, lapsed, ja vaatage, sestra-
huaeg on lithike, pea hakkab
linn téosse.” Mehed ruttasid
asjalugu vaatamaja tullid pea
tagasi, silmad nutust puna-
sed. Ja kapten ltles: "Mind
maed kinni katke ja matta alla
matke.” Vana hall mees litles:
“Ruttage, lapsed, sest linn
hakkab téésse, hoidke ikka,
lapsed, paremat katt — siis
saate kolmandamal paeval pi-
medusevirsti rajast véalja.”

Enne kui me laevale joudsi-
me, siis stndis hirmus pragi-
naja karin, kiunumine ja ulgu-
mine. Kolmandamal pdeval
olid nad ju pimeduseviursti ra-
Jast valja jéudnud.

Pdrnumaa, Saarde jutt
aastast 1898

traditional
folk belief

[
* ¥ %

Kas ja millisel kombel on
vana usk ja rituaal sailinud
tanases paevas, miks ja milli-
se elektiivsusega jargitakse
endisaegseid endeid ja ravi-
misviise, kellele ja kuidas on
tanapéieval rahvausundit tar-
vis — need pohiprobleemid

Teisipéev, 13. november 1990

olid kasitlusel Tartus 29.—
31. oktoobrini rahvaluule-
teadlaste poolt korraldatud
konverentsil. Seekordne oli
pihendatud Oskar Looritsa
90. slinniaastapaevale. Kui
oleme harjunud sellega, et
maarahvas mereasjadest
enamasti modda kiib, siis O.
Looritsa kohta seda o6elda ei
saa. Tema koostatud "Endis-
Eesti Eluolu I" sisaldab viga
huvitavaid lugemispalu kalu-
ri ja meremehe elust-olust ja
uskumustest. Omaette ponev
on ka ta kasitlus laevavai-
must-kotermannist. Nii oli
sellele- konverentsile kutsu-
tud korvuti spetsialistidega
KKI ja Kirjandusmuuseumi
rahvaluuleosakonnast mere-
poole pealt Meremuuseumist
Reet Naber. Oli tile hulga aja
voimalus meelde tuletada, et
merekultuur on samasugune
osa Eesti rahvakultuurist kui
polluhariminegi, sealjuures
ehk tunduvalt rohkem méju-
tatud labikdimisest naaber-
ja kaugemate rahvastega.
Teema: "Onnelikku merereisi!
Uskumusi laevaehituse juu-
res" peaks alustama ka sel-
lealast edasist uurimistéod.
Ja nud palve koigile, kel tal-
veohtutel aega jaab. Mida on
veel meeles vanadest kombe-
taitmistest voi ebausust, raa-
kimata koigist muudest kom-
betaitmistest laevaehitusel ja
meresdidul — pange palun
kitja ja saatke Meremuuseu-
misse (Tallinn, Pikk 70) Ree
Naberi nimele! :

, Reet Naber

Toimetuselt. Sama teemat
kasitleti ka Eesti Meremuuseu-
mimeresdprade ringi kokkytu-
lekul méddunud nadalal. Uhi-
neme meiegi soovitusega
muuseumile pdarimusi saata,
kannustamas omakasuptid-
lik coov hiljiem Eesti Meremuu-
seumi abiga gjaleheslugemis-
vadarset pakkuda.

Eesfi Meremuuseumi mere-

esimesel ell 17.
Seekordsel kokkutulekul esine- .
sid ka Sulev Roosma ja Kalju
Toomara “Kalevi® jahtklubist,

Eesti Merelaevanduse
laevade  asukoht _seisuga
12. november (peadispetseri
osakonna ar§dmell):

"IVAN BABUSKIN" — teel Dziddast
Ceutasse

"70-LETIJE OKTJABRJA"
Santoses .
" "VIKTOR BAKAJEV" — Port Saidis

"KRISTJAN PALUSALU" —
DZiddas

"VIKTOR KINGISSEPP" S
Ravennas

"SKULPTOR MATVEJEV"
Kavallas

~ Neile, kes ootavad...

Rotterdamis

"NIKOLAI SVERNIK"
Bandjulist Lomésse

"JOHANNES LAURISTIN"
Tallinnas

"JAAN ANVELT" — teel Tallinnast
Antwerpeni

"OLGA VARENTSOVA"
Tallinnast Adenisse

teel

— teel

"RISTNA" — teel Hamburgist
Tallinna
"HELTERMAA" = teel

Kaliningradist Marina di Carrarasse
"SEGEZA" — Kaliningradis
"OSVALD TUUL" — Teel Barist

Kokkolasse
"HUDOZNIK NESTEROV" — Riias

"HEINLAID" — teel Arhusist.
Helsinkisse

"VASSILI KUTSER" — teel
Gruvonist Piarnusse
"FRITZIS GAILIS" — teel
Karlsborgist Tallinna

"GLEB SEDIN" — teel Bremenist
Tallinna A

GRALINRON e AR TG et kgt e
Ly " — Marielis " " — Tallinnas :
R'i'iNIKOLAI VILKOV" — remondis P"lMIHHASIL KEDROV" — teel Las K’(‘)ﬁgfow SOMMERLING" = —_ M"‘:}_{i?kgl’ KULBERG" —
as almasest Santosesse
"TIMUR FRUNZE" — teel "IVAN BELOSTOTSKI" —  "HUDOZNIK PIMENOV" —Baris "AMBLA" — teel Amsterdamist
Antwerpenist Las Palmasesse Freetownis "HUDOZNIK KORIN" — teel K'!alpsdasse
"ALEKSANDR OSSIPOV" —  "ALEKSANDR VINOKUROV" — Tallinnast Rochefort’i +ANDJALFELD" — Fecamp’is
Tallinnas teel Santosest Hamburgi "JURI KLEMENTJEV" —  AEGNA" — Hamburgis
"LENINSKAJA GVARDLJA" —  "VERALEBEDEVA" —teel Akabast Leningradls Ko o orgien
M"a,f;filfzsl{SANDRAARTJUHHINA" A VAR POKROVSKI® — Iijitsovekis  wiAPTEN VOOLENS® — Tallinnas "RAPLA” — Leningradis
- OK — Nljit3ovskis MEHAANIK KRULL" — teel - wgpniON ROSALY - Talli
Vitorias 5 w VILJANO™ — Kaliningradis Tallinnast Arhusi ny S — Tallinnas
ANDREI ANDREJEV" — teel Las GRUMANT" — Rijekas "JUNOI PARTIZAN" — teel .TERIBERKA" — remondis Loksal
Palmasest Tallinna "GULBENE" — remondis Loksal Bremenist Tallinna : W IRTSU" — Tallinnas
"MAKSIM LITVINOV" —Bandjulis ~_"KOHTLA" — teel Kaliningradist —nKESSULAID" — teel Helsinkist  CARL KRUSTEIN" — Ventspilsis
"PJOTR KRASSIKOV" — remondis S::lernoss?' e "8’?‘%&539‘“‘ —T:lilinnas
Sﬁc‘gﬁAcgléiISLI 3 SELGU\'OV" "IPSI(\)II;)%"-—_ Eremenis "VIIRELAID" — Tallinnas "TA]-[](UNAT i g
2 —_ — teel Marina di Carrarast  , & . 2 — Moerdijkis
remondis Szezecinis Gemlikisse "MANILAID" — remondis Tallinnas AR_NOLD VEIMER" — teel
"JOSSIF  DUBROVINSKI" —  "POVENETS" — Tallinnas SUURLAID" — Helsinkis Malmost Helsinkisse
Asutanud _ TOIMETUSE AADRESS: EKP Keskkomitee Kirjastuse :
Eesti Ajaleht %00010 Ea]linn, Uus-Sadama 14 8}’1(2;’3]‘(’1( Toimeta, aTRUBE I'SKOI
: ilmub elefonid: se K ; IBETS
Merelaevancus | |, .0t | 43.05.09ja 42-84-69 (korrespondendid o AMahe 2 aqkiponnet Tegevtoimetaja
EEsI.I MEREMEES vastutav sekretir), 42-56-44 (toimetaja Tfra]:;.u255e0r(])r. 18 MADLI VITIS




