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"Estonia” parvlaeva suuronnetuse

aruande uleandmisel

Harra komisjoni esimees,

lugupeetavad komisjoni liikmed,

harra teede- ja sideminister,

mu daamid ja harrad ajakirjandusest!

Eesti Vabariigi nimel, oma kaasmaalaste nimel ja ennekdike "Es-
tonial” hukkunute ja "Estonialt” paistetute nimel on mu esime-
seks kohustuseks tidnada uurimiskomisjoni liikkmeid kolm aastat
vildanud t66 eest, millele tina Tallinnas on punkt pandud. Mitte
keegi peale teie endi ei tea, millise raske moraalse paine all te olete
nende kolme aasta kestel té66tanud, et sadadest tuhandetest asja-
oludest vilja s6eluda see, mida komisjlc‘z:xi esimees kaugs6idukap-
ten Uno Laur nimetas toeks, kogu téeks ja ainult téeks.

Tahan tinada komisjoni liikmeid ka selle eest, et aruanne "Esto-
nia” ja tema reisijate hukkumisest on kittesaadavaks tehtud raa-
matu kujul. Teie aruannet on kannatamatult oodatud, hoolimata
sellest, et eesti keeles on tidnaseks juba ilmunud kolm raamatut
"Estonia” hukkumisest ja viljaspool Eestit on vindatud vihemalt
uks film, mis pretendeeris dokumentaalsusele, kuid meenutas pi-
%em kokteili Jules Verne'ist ja Agatha Christie’st. Teie aruanne,

dpne ja kiretu, ei sisalda mitte ainsatki nime. Komisjoni iilesan-

deks oli koguda iiksnes fakte, mis annaksid iilevaate 1994. aasta
28. septembri tr est 606st nii téetruult, kui see tanapieva
uurimisvahenditega on véimalik, — et ennetada ja &ra hoida sar-
naste suurénnetuste kordumist. Komisjoni aruanne ei ole kohtuot-
sus. Seepéarast ei sisalda komisjoni aruanne ka mitte ainsatki
nime.

Ma ténan teid, et tulite tiies koosseisus Tallinna. "Estonia” kan-
dis Eesti sini-must-valget lippu. See oli osake Eesti Vabariigist.
Seepérast on ennekdike meie endi kohustus se ele jouda, kas ja
kuidas oleme suutnud tiita oma oGigused ja kohustused merel.
Ole? kindel, et aruanne annab ka sellele kiisimusele objektiivse
vastuse.

Ma tean, et avalikkusel ja hukkunute omastel kerkib tuhandeid
kiisimusi. Koéigi nende kiisimuste vastused on koondatud siia
kaante vahele.

3. detsember

Avaldus

Seoses parvlaeva "Estonia” Huku Uurimise Uhendkomisjoni
16 1Karuande: avalikustamisega avaldan tunnustust Komisjoni péh-
j ule téole.

Olen seisukohal, et l()pgaruandes on kajastatud stindmusi ja
nende .tz(aigagﬁhja. mis viisid reisiparvlaeva hukkumiseni. Komisjon
ei voinud ning ei asunud oma t66s kohtuméistja rolli.

Komisjoni koostatud 16pparuanne sisaldab jareldusi ja ettepane-
kuid, mis on tarvilikud taiendavate meetmete rakendamiseks me-
reliikluse turvalisuse huvides. Selles Lliltuvalt on Teede- ja Sidemi-
nisteeriumi poolt moodustatud t66riihm, kelle tilesandeks on Valit-
susele esitada mereohutust suurendavate tdiendavate meetmete
programm.

Tahan réhutada, et siulidistamine ei aita kaasa mereohutuse
tostmisele ning seetottu kutsun koiki asjaosalisi tulevikku suuna-
tud t;%evuses podérama erilist tdhelepanu légparuande ettepaneku-
te osale, mille realiseerimine aitab vahendada traagiliste 6nnetuste

kordumise voimalikkust.
4. detsember 1997 Teede- ja sideminister Raivo Vare
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Skeem vaatevilja kohta roolikambrist "Estonia” huku uurimise komisjoni 16pparuandest. Lahe-

malt lk. 8, 9ja 11.

3. detsember

Sel tahelepanuviirsel paeval
tunnistati "Estonia” huku uuri-
mise rahvusvahelise komisjoni
t66 16plikult valmis olevaks. Pi-
kisilmi oodatud aruannet esit-
leti sidapédeval Kadriorus pre-
sidendile, tund hiljem Sakala
Keskuses ajakirjanikele.

Huvilisi oli koos palju ja kau-
geltki, naiteks utanu va-
semal kiel istus . "Neatkariga
Riga” korrespondent, paremal
aga Saksa televisiooni "Focus”
esindaja, muide, eestlane. Puu-
du olid "Katastrofkursi”
autorid Rootsist, "Dagens
Nyheteri” esindas hoopis eestla-
ne Mart Kubu. Saalis viibis ka
reederifirmade juhte.

Suhtlusfirma "Hill & Knowl-
ton” korraldatud pressikonve-
rents kulges ladusalt, materja-
lid olid koigile ette valmistatud
ja tolge inglise keelest eesti
keelde sujus. 159 kuulaja hul-
gas oli 129 ajakirjanikku 79
valjaandest, sh. paarkimmend
televisiooni- ja raadiokanalit.
Eesti ajakirjandusviljaannetest
oli esindatud 25, Soome oma-
dest 14, Rootsist 13, Saksa-
maalt, Latist ja Venemaalt 6,
Prantsusmaalt 2 ning Norra,

Taani ja Suurbritannia olid
esindatud 1 viljaandega. Rah-
vusvahelisi kanaleid oli kolm.

Komisjoni esimees Uno Laur
selgitas aruande koostamise
raskusi ja pohimétteid:

"Komisjonil on olnud kaks
esimeest, 13 liiget, 13 eksperti,
14 vaatlejat ja 4 administraato-
rit. Koos on veedetud 51 paeva,
lisaks sellele rithmiti kohtumi-
sed ja konsultatsioonid. On tel-
litud uurimusi ja kalkulatsioo-
ne ning korraldati mudelkat-
sed, milleks ehitati 1:35 "Esto-
nia” mudel.

T66 eesmargiks oli parandada
ka inimeste turvalisust merel.
Oli vaja vialja selgitada, kuidas

ja miks juhtus. Komisjon ei ole
tahtnud kedagi siitidistada ega
vastutust laiali jagada. Lopp-
aruandes pole iihegi inimese
nime.

Laeva veega taditumist ja vaju-
mist naitasid arvestused. Uuriti
ka paastetud laevaosi ja sosar-
laeva "Diana IT". Vasakule p6ére
ei olnud kreenis laeva to6ttu,
vaid vahiohvitseride tegutsemi-
ne.

Komisjoni kindel arvamus on,
et oma viimasele reisile asunud
laev oli tehniliselt korras, serti-
fitseeritud ja noéuetekohase
meeskonnaga.

Kobige suurem raskus uurimi-
sel oli . tihtsate tunnistajate
puudumine - nad kéik hukku-
sid. Aga vastus péhilisele kisi-
musele — miks? - peaks olema
selge ja konkreetne - see juhtus
laeva konstruktsiooni tottu.
Juba paev parast vahearuannet
kehtestas IMO tdiendavad ohu-
tusnéuded. Aruande osa "Soo-
vitused” sisaldab taiendavaid
abindusid ohutuseks merel.

Aruandel on veel iile 1300 le-
hekiilge lisasid.

Lopparuandele on alla kirju-
tanud koéik komisjoni liikm

tiksmeelselt.” ;

Komisjoni liige Hans Roseng-
ren tutvustas 13., pbhilist pea-
tiikki "Onnetuse kulg”. Tema
selgituse kohaselt oli laeva saa-
tus otsustatud kell 1.15 ja kell
1.24 alanud mayday-konelus
l6ppes méni minut enne 90°
kreeni. Jargnes video arvutisi-
mulatsioonist "Estonia” viimas-
te minutite kohta, kérval kel-
laaeg ja all raadiokoneluse
tekst. See tdhelepanuhetk pi-
medas saalis sundis kiillap pal-
jusid alla neelama vdimalikud
teravad kiisimused.

Komisjoni liige Tuomo Karp-
pinen selgitas video abil, kui-
das tapselt visiir dra kukkus.

1997

Imnes, et visiiri kinnitussiis-
teemid olid 1,5-kordse tugevus-
varuga, ilm Lainemere
jaoks suhteliselt haruldane.
Sellist ilma tuli ette "Estonial"
kord aasta—paari kohta.

Ullatus oli parast laevahukku
selgunu, et toimunud oli teisigi
visiiribnnetusi. Need olid eri kii-
rustel vahemikus 10-15 s6lme.
Enamasti parast onnetusi lu-
kusiisteeme tugevdati, kuid
sustemaatilist laevade tlevaa-
tust ei tehtud. Kaptenid teistel
laevadel juhtunust ei teadnud.

Visiiri kujul ja konstruktsioo-
nil on madratusuur tihtsus.
Parast "Estonia” Kkatastroofi
suurendati koigi parvlaevade
visiiride kinnitusseadmete tu-
gevust, 1995. aastal unifitseeri-
ti nbudmised ka varemehitatud
laevadele.

Kui need néuded oleksid keh-
tinud "Estonia” ajal, olnuks vi-
siiri kinnitussiisteem 7 korda
tugevam kui "Estonial” oli.

Komisjoni liige Heimo Iivo-
nen selgitas paisteoperatsiooni
uurimist. Ta réhutas, et tingi-
mused polnud &idrmuslikud,
kuid olid rasked. Oma osa oli
raadioteadete vastuvétuahelal:

kui laevad oleksid teate Turku
merepaastekeskusele edasi
andnud, oleks see kohe paiste-
teenistustesse joudnud. Turku
merepaastekeskus edastas tea-
te teistele alles kell 2. Komisjon
arvas, et t66 paranes teisel tun-
nil. Aga kell oli juba 2 libi, kui
Turkus otsustati, et tegu on
suure oOnnetusega. Paasteti
siiski ko6ik, kes olid parvedes
veel elus.

Uno Laur réohutas, et komis-
joni soovitused ja iiksmeelne
jareldus kujunesid péarast poh-
jalikku kolme aasta pikkust
uurimist. Selle iliks eesmarke

(Jérg lk. 8)
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Reederi aastalopp

AS-i "Eesti Merelaevandus” juhatuse esimees FELIX TSCHUDI

Kas olete ikka veel kindel, et
olete saanud kauba, mille ost-
site, voi on teil olnud hiid voi
halbu iillatusi?

Oleme saanud, mida ootasi-
me, kuid alati on véimalus, et
ilmneb asju, mis pdhjustavad
vaikesi, olgu haid v6i halbu ailla-
tusi. Uldkokkuvbttes oleme saa-
nud seda, mida lootsime.

Olete kiillalt kaua kavanda-
nud ettevotte uut struktuuri.
Milline on jirgmine juhtimis-
etapp?

Struktuurist raakides saab
oelda, et on alustanud uus juh-
tivtootajate meeskond. Sep-
tembrist senini oleme ptiidnud
leida sobivaid inimesi ja saanud
tohusa koosseisu — need on t66-
tajad, kes tunnevad bisnist ja
kompaniid vaga hasti. Nagu tea-
te, on osa neist ka organisat-
siooni seest, kes on oma ulesan-
nete korgusel.

Meie tegevus on praegu suu-
natud ISM koodeksi noudmis-
tele vastavate struktuuride ra-
jamisele rohuga tehnikaosa-
konna ulesehitusele. Moodsa
laevanduse pohimotteid raken-
dame ka teistes osakondades.
Naiteks finantsosakonnas, mis
on ju seotud koigi teiste osakon-
dadega, on samuti rakendatud
moningaid struktuurimuudatu-
si — need toimuvad pidevalt kul-
geva protsessi kaigus kogu ette-
vottes. Mainitud muudatused ei
juhtu uledo, koik toimub aja
jooksul inimeste omavaheliste
suhete ja ka osakondade vahe-
liste ilesannete taitmise ja
suhtlemise teel nii vertikaal- kui
horisontaalliinis.

Tahame asetada suuremat
rohku aritegevusele, esiteks
panna voimalikult paika vajali-
kud struktuurid. Teiseks aga
kontsentreeruda arile, mida
praegugi teeme. Viie aasta jook-
sul on tegeldud reisiparvlaeva-
de, ro-ro-, konteiner- ja puist-
lastilaevadega ning laevade me-
hitamisega. Ntiid peame leidma
strateegia nende valdkondade
edasiarendamiseks ja ka part-
nerid, kel need valdkonnad on
hasti valja arendatud. Sellele
jargneb laevade ja kaldakontori
vahekordade struktureerimine.

Selle tegevuse arendamiseks
on vaja luua tugevad meeskon-
nad/uksused, mis suudavad
agedas voistluses vastu pidada.
Selleks on vaja ka tugevaid part-
nereid. Alustuseks ostsime
parvlaevaosa tugevdamiseks
"Baltic Kristina” ja ro-ro-laeva-
de osas on uus ka "Lehola”. Et
oma susteemi tohustada, taha-
me veel laevu osta, ka reisilae-
vu. Oleme huvitatud Laanemere
reisiliinidest. Aafrikas jatkame
nagu seni, peamiselt aga kes-
kendame oma huvid laanere-
gioonidele.

Tanapaeval piiiiab igaiiks
spetsialiseeruda sellele, mida
paremini oskab, kuid "Eesti
Merelaevanduse”™ tegevus-
valdkond on iisna lai.

Mis puutub spetsialiseeru-
misse, siis tuleb tegelda mitme-
suguste aladega, mitte kont-
sentreeruda ainult teatud kitsa-
le ariliinile — mitte ainult aht
taupi laevad ja tithtlaadi klien-
did. Peame rakendama seniseid
kogemusi, et areneda soovitud
suunas. Oppima tundma siinse
piirkonna kaubandustavasid.
Siin on kasutusel peamiselt tea-
tud taupi laevad ja teatud taupi
last - ka see on spetsialiseeru-

AS Eesti

Merelaevandus
ostab parvlaeva

Pressiteade

AS Eesti Merelaevandus on sdlminud
ostu-mungilepingu parvlaeva "Nord
Neptunus” ostuks Rootsi valitsuselt 5,75
miljoni dollari eest. Tehingut vahendas
laevandusfirma "Nordstrom & Thulin”.

Lahipaevil saatub "Nord Neptunus”

mine. Eesti peab tohusalt osale- *

ma siinse piirkonna laevandu-
ses. Et olla tugev neil aladel, kus
tegutsed ja mida tunned, tuleb
uhendada joud ja koopereeruda
teiste kompaniidega, et hoivata
paremini kindlat turusegmenti.
Kui lisada tithele laevastikule
teine, suureneb tu-
ruosa rohkem kui
kahekordselt — alati
on tulemuslik aren-
dada partnerlust.

Kas kavandate
muutusi personali-
poliitikas? Viimati
kohatud kahest
noorest endisest
tootajast lahkus
iiks ebapiisava pal-
ga {pii.rast. Teine oli
Toivo Ninnas jun.

Mis puutub perso-
nali, siis peame jalgi-
ma ja tutvuma per-
sonalipoliitikaga
enne meid. See pee-
geldas erastamisoo-
tust ja —protsessi.
Moénda aega on ol-
nud teatud paigal-
seisu, nagu see eras-
tamise ootel voib
juhtuda. Tundub, et
on loomulik teha
personalipoliitikas
vajalikke muudatusi
eesmargiga, et dige
mees oleks digel ko-
hal, et sailitada -haid
tootajaid neis kohta-
des, kus kavatseme
oma tegevust laien-
dada. Mida see
konkreetselt sisal-
dab, ei saa veel oel-
da, see koik votab pi-
sut aega.

On ka tahtis, et in-
formeeriksime ini-
mesi kompaniisise-
selt sellest, mida ka-
vatseme, see on vaga

Felix Tschudi:
Soovin kompaniile

on tahtis osakondadevaheline
suhtlus. Oluline on, et ka juht-
kond tunneks laevu tksikasjali-
kult ja ndukogul oleks uilevaade
laevade potentsiaalist, andmed
nii veovéimsuse, kiiruse kui
meeskonna kohta. Sellele tugi-
nevad otsused laevade kasutus-

ja koigile meie meremeestele
ning tootajaile roomsaid joule ning turvalist ja
edukat uut, 1998. aastat. Ning rohkesti lasti!

Eestis — inimesed eri tasanditel
otsustavad ise, ei ole vaja korge-
ma taseme otsust ootama jaada.
Juhtkond ei pea teadma viimast
kui tiksikasja laevas, tilevaade
peab olema sellel tootajal, kes
tolle sektori eest vastutab.

"Nordstrom & Thulin” hak-
kab reisilaevandu-
sest loobuma. Mida
teeb "Eesti Merelae-
vandus” sel juhul
Stockholmi-liinil?

"Nordstrom & Thuli-
niga” kaib meil tihe
dialoog tohusa koos-
too asjus. Eile teatati
"N & T" liitumisest
"Argonaudiga”, mis on
suur tankerikompa-
nii. Seetéttu pole tlla-
tav, et radgime nende-
ga "Estline’i” asjus -
see on osa Laanemere
laevandusest, milles
meie eesmark on laie-
neda ja areneda, ja
selleks peame teiste
kompaniidega konku-
reerima - t1ks naide
sellest on "Baltic Kris-
tina” ja teine "Nord
Neptunuse” ost.

Seni on kummaski
liini otsas olnud
50%-line osalus.

Mis puutub 50%
osalusse, siis alates
1989. aastast, kui
"Nordstréom & Thulin”
siin alustas, on olu-
korrad tunduvalt
muuutunud, maailm
on nuud teine ja osa-
lusprotsent ei ole
maarav kompanii
edukusele arilises
konkurentsis.

Liini alustanud
"Nord Estonia” oli
100% "Nordstrom &
Thulini”, seega siis

oluline. Ja et inime-

sed informeeriksid
juhtkonda. Mitte midagi ei juh-
tu uleodod, koik stinnib samm-—
sammult. Peame leidma véima-
lusi, et tasustada inimesi, keda
tahame oma kompaniis toota-
mas naha. Peame maksma nii-
sugust palka, et inimestel oleks
huvi siin todtada, kuid palk pole
ainus voimalus, on ka teisi soo-
dustusi. Praegu on veel vara in-
dividuaalseteks labiraakimis-
teks, tuleb oodata. Enne tuleb
teha uldisi otsuseid ja Glldstruk-
tuur paika panna. Siis jargneb
moistlik personalipoliitika.

"Tschudi & Eitzeni” Tallin-
nas kidinud laevadel demonst-
reerisite nii suurt asjatundlik-
kust, et tekib kiisimus, kas ka-
vatsete ka igat "Eesti Merelae-
vanduse” laeva sama histi
tundma 6ppida?

-Isiklikult? Kuidas saavutada
asjatundlikkust ja tilevaadet?
Olen jalginud "Sibo’-laevade
ehituskaiku ja ostutehinguid,
see on olnud minu tlesanne
juba aastaid, ja seetdttu tunnen
koike nendega seonduvat.

Pole muidugi lihtne tunda
"Eesti Merelaevanduse” 47 lae-
va, aga aegapidi tuleb seegi. On
vaga oluline, et kompanii tehni-
kaosakonnas oleksid inimesed
igati teadlikud ja tunneksid tk-
sikuid laevu pohjalikult. Mui-
dugi ei pea igatks tundma iga
laeva, see oleks vaga raske. Teh-
nikaosakond peab tundma nii
laeva kui ka meeskonda. Jallegi

Turku laevaremonditehasesse, kus
. vilakse labi tehniline tilevaatus ning te-
hakse vajalik kosmeetiline remont.
Parvlaeva uueks nimeks saab "Neptu-
nia” ning see alustab E-Liini AS-i ope-
reerimisel t6d6d Tallinn-Stockholmi liinil
kohe parast remonti. Laeva tileandmine
uuele omanikule on plaanitud detsemb-

ri algul.

27. november

Parvlaev "Neptunia” hakkab sbditma
Eesti lipu all eesti laevaperega.

AS Eesti Merelaevandus

voimaluste kohta, et ari digesti
arendada. Vastavalt sellele ot-
sustab ka juhtkond, kas hanki-
da veel samasuguseid laevu jne.
See on minu tilesanne.

Utlesite, et on huvitav olla
nii kiiresti areneval maal. Ent
kas olete sellest johtuvalt kok-
ku porganud teistsuguste
motte— ja tegutsemisviiside-
ga?

Meid koiki on kujundanud mi-
nevik, mis on olnud erinev. See-
tdttu esineb arusaamades ka
lahkuminekuid. Olen kindel, et
monikord on midagi teile taiesti
ilmset minule ebaselge ja vastu-
pidi. See tuleb erilaadsetest ko-
gemustest. Tuleb éppida Gkstei-
sest aru saama, lahendada tek-
kivad arusaamatused. Ega neid
ei esine ainult Eesti ja Norra va-
hel, vaid koikjal, naiteks ka Nor-
ra ja Inglismaa vahel.

Erinevused Eestiga tulenevad
Eesti endisest majandussustee-
mist. Aritegevust arendades on
oluline seda arvestada, samuti
kompanii juhtimisel. Eesti néu-
kogudeaegne majandussis-
teem oli vaga tsentraliseeritud:
uhed andsid kasu, teised tait-
sid. Isiklikku initsiatiivi ei soo-
dustatud. Nuad on olukord tei-
ne, tksikisiku initsiatiiv on soo-
vitav, kui see on kasulik kompa-
niile. Seda tendentsi me arenda-
me, see puudutab kompanii t66-
tajaid ja areneb joudsalt kogu

AS Eesti
Merelaevandus
rentis "Sea Clipperi”
Pressiteade

AS Eesti Merelaevandus rentis
kolmeks aastaks Norra firmalt
"Christiania Elendomsselskap™ ro-
ro-tiiiipi kaubalaeva "Sea Clipper”,

Rootsi osapoole

oma, "Eesti Merelae-

vandus” alustas oma
hiljem.

Majanduslikult on Eesti vaga
hasti arenenud hoolimata hilju-
tistest tagasilookidest. 50% osa-
lus oli vaga arukas kaik, potent-
siaal pole seetdttu langenud.
Kahepoolne leping kontsessioo-
nide osas on lahemal ajal 16ppe-
mas ja uusi enam ei tule. Seetot-
tu voib ka Eesti osa olla 100%
voi tulla voib moni teine partner.
"Estline” ise on juba tisna tugev
operaatorfirma nii Rootsi kui ka
Eesti poolel, ka teeninduse poo-
lest, mida nad pakuvad, seetot-
tu pole omanikukiisimus prae-
gu enam nii tahtis.

Voib-olla on Silja huvita-
tud?

Vodib-olla on. Mis puudutab
"Silja Line'i", siis ei saa midagi
kindlat 6elda, huvilisi on mit-
meid. Siin on olulisi momente,
naiteks tax-free kiisimus. Eesti
on paljude firmade jaoks maa-
kaardil olemas.

Kes on "Baltic Kristina”
omanik?

"Baltic Kristina” kuulub Norra
"KS Windward Venturele”.

Kas "Eesti Merelaevandu-
sel” on kavatsusi ka Helsinki-
liinil?

Helsinki liinil ei ole meil kaes-
oleval hetkel konkreetseid plaa-
ne.

Te ei loe kiill eesti keeles,
aga kindlasti on teil oma mul-
jeEestia dusest.

Mulle on tdlgitud palju huvita-

mis alustab liiklemist jirgmise aas-

ta mairtsis.

vaid artikleid Eesti pressist, nii

et mul on teatud tlevaade sel-

lest, millest juttu. On asju, mil-

lest olen juba kuulnud, aga ka

neid, mis on mulle taiesti uued.-
Naib, et rahva seas liigub sageli

kuulujutte ja need levivad kii-

resti ka ajakirjandusse, kuigi on-
ainult kuulujutud. Ajakirjani-

kud peaksid seeparast infor-

matsiooni, mis neile katte tuleb,

paremini ja tdhusamalt kontrol-

lima, vastutustundlikumalt

oma tegevusse suhtuma, sest

see on professionaalse ajakir-

janduse esmane kohustus. Kui

midagi lehes avaldatakse, siis

inimesed otsekohe kalduvad

uskuma, et tosi on taga.

Eks seda juhtub Norraski,
kuid valeinformatsiooni levitav
press kaotab usalduse. Kahjuks
usuvad paljud inimesed koike,
mida neile sensatsioonihimus
pakutakse. See aga on ohtlik.
Ajakirjandus peab oma vastu-
tust tunnetama.

. Kuidas teie arvates "Eesti
Merelaevanduse” meremehed
end praegu tunnevad?

ESCO meremehed tunnevad
end arvatavasti praegu veidi
ebakindlalt tuleviku suhtes.
Kuid nad ei peaks seda olema,
sest tahame oma laevu vaga
hasti juhtida, olles keskendu-
nud tehnilistele kiisimustele.
Tahame seda laevanduse kilge
edasi arendada, milleks vajame
head, oskuslikku té66joudu.
Struktuurimuudatused, eriti
tehnikaosakonnas aitavad kaa-
sa laevade edukale ekspluatee-
rimisele. Kdik laevakompaniid
panevad suurt rohku tehnilisele
kuljele ja ISM standardile, sel-
leks peavad laevad andma aru
ja tihedalt suhtlema laeva su-
perintendantidega. Sellist stis-
teemi kasutavad sel moel koik
tanapaeva laevafirmad, nii on
inimesed kaldal laevade huvide
eest valjas, saades selleks es-
mainfo kaptenitelt. Nagu kap-
ten vastutab oma laeva eest me-
rel, nii vastutab kompanii kal-
dal koigi oma laevade eest.
Pauame valtida juhtumeid, kui
kapten lavib mones kiisimuses
mittekompetentse téotajaga ja
sellest voivad tekkida segadu-
sed, mis on ohtlikud

Kas see tihendab, et niiiid
on laeva ja kalda suhtlemiseks
iiks kanal ja mitte nditeks
viis?

Mitte viis, aga ka mitte ainult
uks. Mis puudutab tehnikaki-
simusi, laevasditu ja personali-
poliitikat, siis selle jaoks on tiks
kanal - tehnikaosakond ja laeva
superintendangt. Kuigi teistes
kuisimustes, nagu naiteks pra-
hilepingud, tuleb kaptenil su-
helda kommertsosakonnaga.
Nii moodustub igas t60ldoigus
oma kanal suhtlemiseks kalda-
kontoriga.

Kuid koiges, mis puudutab
laevasditu, on ks kanal tehni-
kaosakonda ja see on superin-
tendant. Ka personalitalitus on
osa tehnikaosakonnast ja need
probleemid kaivad samuti su-
perintendandi kaudu.

25. november

Madli Vitismann
Vastused aitas tolkida
Ursula Poks

Kaubalaev "Sea Clipper” on ehitatud
1971. aastal ning imber ehitatud 1990.
aastal. "Eesti Merelaevandus” rendib
"Sea Clipperi” ilma meeskonnata.

"Sea Clipper” on 118,4 m pikk ja 16 m
lai. Laeva veevaljasurve on 3937 t ja kau-
bamahutavus ligi 850 liinmeetrit, mis
voimaldab peale votta kas 46 treilerit voi
200 konteinerit. Jaaklass on A.

4. detsember

AS-i Eesti Merelaevandus infojuht

Urmas Oobik
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Reederi aastalopp

Meie lehe esimeses vana-aasta numbris kaheksa aas-
tat tagasi oli Toivo Ninnase intervjuu, ja nii on see jétku-

nud igal aastal. .

- TOIVO NINNAS,

kuidas on praegu teie ameti-
nimetus? g

Olen "Hansatee” noukogu esi-
mees. Aga et esimehel pole nii
vaga palju té6d, mul aga on nii-
sugune paha viga, et armastan
t6od teha, siis te%(elen (i)raegu ka
koigi projektide koordineerimi-
sega. Ma ei ole arendusdirektor,
vaid lepingu jargi just projektide
koordinaator. [gapaevase ope-
ratiivse tegevusega ma ei ole
uldse seotud.

Esimest korda tuile pika aja on
mul voimalus olla igapaevatoost
korval ja moelda sellele, mis tu-
leb aasta, kahe voi kolme pa-
rast. Harilikult on enamikul ini-
mestel see dnnetus, et igapaeva-
ne tulekahju kustutamine rikub
selle voimaluse ara. Mina hak-
kan nttid juba harjuma, et voin
eelkdige ettepoole moelda.
Jooksmist on seni siiski palju
olnud. Novembrikuus olen ma
laua taga istunud vist vaid 3—4
paeva, kogu aeg liikumas. See
on mul veres. Inimesele olevat
ka koige hullem, kui parast
suurt koormust see jarsult lan-
geb. Tean vanu kapteneid, kes
merelt ara tulid ja suure koor-
muslanguse ohvriks sattusid.

Noukogu esimees peaks ole-
ma omanike esindaja. Kas ja
kui palju "Hansatees” omanik
olete?

Pole seda kunagi varjanud, et
olen siin vaikeomanik. Muu-
seas, kaks korda rohkem kui
merelaevanduses. Oigemini, ma
olen firma aktsionar, kes on
"Hansatee” omanik. Selle firma
nimi on "Inforte”. See on sama-
moodi kui "Eesti Merelaevandu-
sega” — olen "ESCO Holdingu”
aktsionare. Niisiis ei ole mul uh-
tegi merelaevanduse ega tihtegi
"Hansatee” aktsiat.

Teie tooelus on tinavu ol-
nud kolm etappi: tavatoo
"Eesti Merelaevanduses”, tor-
miline erastamisaeg ja siis
justkui rahulik kérvaltvaata-
mine.

Jah, parast tormilist erasta-
mist oli oma koha otsimine uues
olukorras. ESCO-] ja "Hansa-
teei” pole praegu kahjuks diplo-
maatilisi suhteid. See on mui-
dugi vaga kurb, aga arvan, et
umbes tulevaks suveks on nen-
de kahe firma suhted korras.
Selgub molema firma lahiaja
strateegia; saadakse aru, mida
kumbki teeb ja moistetakse, et
on ka mingeid tthiseid huve,
mida voib koos lahendada.

Sel praegusel suhtlemise

uudumisel on mitu pdhjust.

ui ma veel ESCO-s tootasin,
vaatasime sageli teisi firmasid
kui oma nooremaid vendi, ja nii
tollal ka oli. Siinsamas "Hansa-
teeski” oli ESCO-I suur osalus,
samuti "Estline’is”. Aga naad
on see labi ja peab harjuma vaa-
tama teisi kui partnereid: kelle-
legi pole voimalik midagi diktee-
rida. Aga harjumine votab veidi
aega. :

Praegu pole firmadel selge,
millega teised hakkavad tegele-

Endised merelaevanduse
tootmiskoondised hoiavad tiks-
teise tegevusel tanini silma
peal: septembris 1991 loodi Bal-
ti Laevaomanike Assotsiat-
sioon.

"Eesti Merelaevanduse” too-
nane peadirektor Toivo Ninnas
selgitas assotsiatsiooni tekkelu-
gu ja eesmarke: "Kui laksime
koik oma teed, kutsus Balti Me-
relaevanduse president Hart-
senko kodik Ladnemere-aarsete
merelaevanduste peadirektorid
kokku muljeid vahetama. Koik
tulid ka. Leidsime, et laheme tu-
rumajandusse tthise mineviku-
ga, miks siis mitte koos kaia
teed voi viskit joomas.”

Assotsiatsioon registreeriti
Leningradi Kirovi rajoonis, sel-
lega liitusid hiljem veel Riia Me-
relaevandus, Loode Merelae-
vandus, Volgotanker, Belomors-
koje Nizkoje Parohodstvo, Valge
mere ja Aanisjarve piirkonna
Laane Merelaevandus. Juurde

‘kud, kes praegu

ma. Minu viimased andmed nai-
teks ESCO kohta on ajalehest
"Meremees”. Viimane koosolek
seal oli 3. septembril, ja rohkem
otsest informatsiooni mul ei ole,
ehkki "ESCO Holdingu” aktsio-
narina see mind tdsiselt huvi-
tab. Salakuulamisega pole ku-
nagi tegelenud ega hakka ka.
Tosi, "Lehola” ristimisele mind
kutsuti, a%? ma polnud sel ajal
Eestis. Oleksin hea meelega tul-
nud vaatama, sest laeva projek-
teerimise ja ehitamise juures
olen ju olnud. Ta 2
pidi valmis saama
juba aasta tagasi.
Ukspaev, kui ta siin
on, lahen kindlasti
vaatama.

Aga teisest kuiljest
arvan ma, et ESCO
elab praegu 1ule
erastamisprotsessi

ajargi. See aeg oli
tohutult raske, ini-
mesed pinge all. Li-
saks uue juhtkonna
ilmumine. Looda-
me, et jdrgmine aas-
ta on juba parem,
selguvad koéik juhti-
missiusteemid jne.
Aga'ikkagi tulevad
lahemad kaks aas-
tat mu meelest ras-
ked, sest parast
erastamisjargse
kontrollaja 16ppe-
mist toimub boérsil
aktsiate muuk ja
vahepealsed omani-

toid sisse investee-
rimisfondide raha
ne., peavad oma

asumid katte saa-
ma. Ja alles siis sel-
gub, kes tegelikult

"Eesti Merelaevandusele”, aga
mis temaga peale hakatakse,
seda ma ei tea.

Aga kas voimalus "Tallinki”
kasutama hakata monel soo-
jemal merel on seostatav teie
reisiga Musta mere diirde?

Laeva saamiseks pole me ab-
soluutselt mingeid labiraakimi-
si pidanud. Aga me tdesti uuri-
sime pikalt voimalust Mustal
merel tegutsemiseks ja joudsi-
me jareldusele, et see tuletab
meelde olukorda, kui kunagi

o g o SN

Mida sooviksite joulude puhul meremeestele?

Ilma teieta ei saa hakkama iikski laevandus, te
olete darmiselt hidavajalikud. Soovin, et tunne-
taksite oma vajalikkust ja oma vaiartust. Ilma
teieta ei maksa meie, olgu valge- voi sinikraed,
enam midagi. Seetottu peaksid ka teie ndudmi-
sed olema meie voimalustega tasakaalus, muidu
pole meid kumbagi.

- teretame! Kogu ndukogu vahe-
tati niimoodi valja, et meile ei
suvatsetud mitte teatadagi, et
oleme valja vahetatud.

Voiks arvata, et olete mone-
vorra kibestunud, kuna kéik
selle erastamise ja erastamis-
jirgse ajaga pole ldinud piris
nii, nagu ehk tahtsite ja ei vo-
tagi niiiid siinset vaikset mot-
lemisepodlve kui pehmet ile-
minekut pensionile, vaid pi-
gem joulist moodaajamist
naaberfirmast?

Kibestunud pole dige oelda,
sest miks ma peaksin olema? Ja
miks peaksin praegu pensioni-
leminekust moétlema? Mingit
ideed merelaevandusest moéoda
a.]ada voi ara teha kiill ei ole. See
oleks lollus ja lapsikus. On liht-
e salt tahtmine arendada
oma firmat, ja kogu
lugu. Ma teen oma pa-
rima. Oleks kurb, kui
koik need aastatega
saadud teadmised ja
sidemed jaaksid liht-
salt kasutamata. Oma
57 eluaastaga pole veel
pohjust lihtsalt koju
jaada. Mingeid hobisid
ei ole — marke, pudeli-
silte voi tikutoose ei
kogu. Ei maali ka.

Teiega siiski seosta-
takse, et merenduslik
know-how lahkub
"Eesti Merelaevandu-
sest” piki Mere puies-
teed Sadama tanava
poole.

"Hansateel” on selles
mottes voib-olla 6nne
olnud, et siia on tulnud
inimesi, kel "Eesti Me-
relaevanduses” on
mingeid probleeme
tekkinud. Ei saa ju ini-
mese peast valja votta
seda, mis tal seal on.
Noor Ninnas sunniti
ESCO-st lahkuma, vist
kartuses, et raagib seal
toimuvat isale edasi...
See oli monevodrra

tahavad firma aren-
damisega tegeleda.
Raha ei kuulu ju praegu pohili-
selt mitte neile, kes siin kohal
on, vaid mitmesugustele fondi-
dele ja eraisikutele.

Kas see, mida olete ESCO te-
gevuse kohta lugenud, kulgeb
teie jaoks ootuspirast rada?

Mind veidi tillatas - ehkki see
informatsioon on kuulujuttude
tasemel, mingeid pabereid selle
kohta nainud ei ole -, et "Kristi-
na Baltica” omanik pole mitte

ESCO, vaid harra Tschudi, kes -

on selle andnud viieks aastaks
ESCO-le rendile. Kui see nii on,
on ta teinud muidugi tohutult
hea deali. Kui see laev viis aas-
tat vastu peab, on ta oma raha
juba teeninud - pealegi, kui ees
ootavad suured muutused, tax-
Jree kadumine siin jne. Iseenda-
ga bisnise tegemine ei kuulu
maailmas heade kommete hul-
ka, selle eest litiakse minema.
Aga see on fuba rohkem ESCO
noukogus olevate riigi esindaja-
te probleem.

Veel moned kiisimused kor-
valseisjale. Kelle kuulub "Tal-
link” ja mis temaga peale ha-
kata?

"Tallink” kuulub taielikult

ammu kaks jalatsifirma agenti
saadeti Aafrikasse uurima, kas
seal on vdimalik jalandusid
miuua. Uks kandis ette, et on to-
hutu turg, sest koik kaivad pal-
jajalu. Teine teatas, et munia ei
saa, kuna keegi neid ei kanna.
Noukogude ajal oli Mustal merel
vaga suur reisilaevade liikumi-
ne. Enam neid laevu ei ole. Turg
on olemas. Inimestel on reisimi-
seks raha vahe. Kel on palju, see
sdidab pigem Prantsusmaale,
Ameerikasse, Kanaari saartele
voi Hispaaniasse. Tulevikus on
seal vdimalused tohutud, aga
praegu me sinna siiski veel min-
na ei riski.

Aga rublaajal oli "Estline’il”
ometi motet turg sisse soota.

Seal oleks praegu vaja teha
umbes sedasama, aga seal
peaks olema kindlasti kindel
partner. Oleme kolme firmaga
pidanud labiraakimisi ja peame
veelgi, aga naib, et seal jookseb
see asi vaga aeglaselt.

Te olite "Estline’is” ka nou-
k:ﬁn aseesimees. Kuidas seal
suhted on?

Isiklikul tasandil pole mingeid
probleeme: kui iitksteist naeme

Laanemere idakaldal

on tulnud ka Peterburi Mere-
akadeemia, tiks Klaipeda stivi-
dorifirma ja digusfirma "Jur-
balt”. 3-4 korda aastas kaidi
koos, informeeriti tiksteist nen-
des kiuisimustes, milles varem
tditis Gillemuse funktsioone
Moskva (mereministeerium).
"Naiteks kindlustuskiisimustes
olime taiesti naiivsed,” kinnitas
2x2 aastat assotsiatsiooni pre-
sident olnud Toivo Ninnas.
Kokku tuldi seal, kus parasja-
gu midagi huvitavat toimus,
detsembris aga alati Eestis -
paev enne "Eesti Merelaevandu-
se” aastapaeva. Suvel on sbdide-
tud moodda Valget merd, kaidud
Solovetsi saarel ja Valaamis.
Véaga varakult aega kokku leppi-
da polegi tahtis, sest suhtumine
kokkulepetesse on erinev: Balti-
maade peadirektorid leidsid
alati aja, aga Venemaal vdis pea

alati juhtuda, et keegi titleb vii-
masel hetkel ara.

10. detsembril sdideti "Meloo-
diaga” reisile, koosolekut peeti
konverentsisaalis. Jargmisel
paeval aga osaleti juba uue
juhtkonna kutsel "Eesti Mere-
laevanduse” vastuvotul.

"Meil ei ole voimalik kiisimusi
lahendada - igal riigil on oma
seadused -, aga me vdime neist
uksteist informeerida,” lisas
Toivo Ninnas. "Oktoobri algul
olime Kiiprosel - meie assotsiat-
sioon on nii BIMCO kui ka Kap-
rose laevaomanike organisat-
siooni liige. Arutasime suhtu-
mist ITF-i pretensioonisse, mil-
le kohaselt nad tahaksid pidada
Eestit, Latit ja Leedut mugavus-
lipumaadeks. Saatsime selle
kohta kirja ITF-i peasekretari-
Je

Assotsiatsiooni peetakse

kurb, sest tuli meelde
mu.oma saatus: stis-
teem saatis mu valismaal elava
tadi tottu mitte valisvetesse,
vaid Kaug-Itta. Aga et sisuliselt
samamoodi teeb hoopis teisest
susteemist tulnu, ei naita kall
suurt kultuuritaset.

"Hansatee” on olnud reisi-
laevanduse oreraatorfirma,
kel pole Sieti oma laevugi.
Niiiid aga tekkis kaubaliin.

Praegu on kolm oma laeva,
katamaraan sealhulgas. Kau-
baliin ei ole kiill minu t6d, selle
liini autorid olid hoopis teised.
Mina oleksingi ehk natuke teist-
moodi teinud, kapitaalsemalt.
Aga imelikku pole selle tegemi-
ses midagi.

"Hansatee” on firma, millel ta-
navu laks v?alﬁa hasti, aga motle-
ma peab selle peale, kuidas tal
laheb 1999., 2000. aastal jne.
Praegu on "Hansatee” Tallinn-
Helsinki liinil kall turuliider,
kuid elu on selline, et toob muu-
tusi. Tuleviku peale on tarvis
moelda. Eesti muutub Siljale ja
Vikingile ja teistelegi atraktiiv-
seks. Nad pole oma huvi ka ku-
nagi varjanud, sadamale on nad
1999. aasta peale oma soovid
esitanud. Kai tehakse iimber
jmt.

uhiskondlikel alustel, vaid pea-
sekretar ja raamatupidaja saa-
vad palka. Et assotsiatsioon on
vabatahtlik, on see ka hasti
koos puisinud. "Tulemus on see,
et kuigi me omavahel konkuree-
rime, on see tsiviliseeritud kon-
kurents - leiame tihise keele,”
arvas Toivo Ninnas. "Meil on ol-
nud kohtumisi ka peainseneri-
de ja ekspluatatsiooniala ase-
taitjate tasemel. Koigil on oma
riigi laevaomanike organisat-
sioonid, aga need ei valista tei-
neteist.” Praegu on Lati Mere-
laevanduse peaprobleem eras-
tamine, Leedu Merelaevandusel
liiniveod ja Venemaal - riigi
suhtumine.”

"Eesti Merelaevanduse” asen-
dit assotsiatsioonis hindas Toi-
vo Ninnas nii: "See on andnud
voimaluse kontrollida oma ka-
vatsusi teiste peal. Harilikult
oleme teistest ees olnud, nai-
teks ISM koodeksi juurutamise-
ga voi "Shipnetiga”. Olen kainud

Soome ja Rootsi vahel tax-free
kaob, ja labi Tallinna hakkavad
kaima koik suured laevad. Mida
korgemale tdusevad Eestis hin-
nad, seda vahem soome reisi-
jaid siia tuleb. Hirmus kaubave-
du voib tihel paeval ara ka 16p-
peda - koik on ju selle peale ra-
jatud. Laksin ukspaev ise len-
nukiga Helsinkisse - see oli tais.

imeestel on kiire, pole aega
laevaga soita. Katamaraaniga
lahevad kull hea meelega.

Ega "Hansatee” oma ame-
tiithingu tegemine teie idee
ole - meenutab natuke "Eesti
Merelaevanduse” ujuvkoos-
seisu ametiiih t? Et tuled
meile té6le — astu ka meie
ametiiihingusse.

Sealne on olnud aastaktm-
neid. Ei, siinse tegemine ei ole
minu idee. Olen alati mdelnud,
et ametitthingutel on vaga suur
tulevik, ja neid ise teha ei ole eri-
ti motet, sest tekivad niikuinii.
Maailmas on need jéulised orga-
nisatsioonid.

"Hansateel” on omad problee-
mid, "Eesti Merelaevandusel”
omad - tiks on noor, teine vana
organisatsioon. Vanal on asju,
millest peaks lahti saama, aga ei
saa ka. Noorel neid ei ole, aga on
naiteks kogemuse puudus. Aga
kui jalle liiga palju tead, siis ei
saa ka midagi tehtud. Kuidas
me ka endast lugu ei peaks - elu
viib edasi ikkagi noorem polv-
kond. Ainult et noorema ja va-
nema pdlvkonna suhe peab ole-
ma oige, et oleks ka mingi
moistlikkus, poleks vaid torma-
mine.

Kuidas teile niib: mismoodi -
"Hansatee” meremehed end
tunnevad?

"Hansatees” on palju Eesti pa-
remaid meremehi. "Eesti Mere-
laevandusest” saatsime omal
ajal siia ikka paremaid. E%:xpa-
ris uldiselt ei ole inimene kuna-
gi eluga rahul, ikka tahaks pa-
remat. Noor meremees, kui ta-
hab areneda, peaks muidugi
soitma kaugsdidulaevades, saa-
ma diplomid katte. Aga kui sul
on need kodik kaes voi pole mille-
giparast tahtmist neid saada,
siis siin tootada on ideaalne va-
riant: kaks nadalat t6ol, kaks
kodus, palk ka suhteliselt hea.
Nii et meie meremehed ei tunne
minu meelest end kdige halve-
mini. Vaga raske oli suvel mui-
dugi "Meloodia” meestel, kui
laev kais kaks korda paevas.
Ootasid tdesti nagu koolipoisid
esimest septembrit, et millal see
ara lopeb.

Aga "Eesti Merelaevanduse”
meremehed?

"Eesti Merelaevanduses” on

ositiivne see, et uued omani-

d toovad kaasa rahvusvaheli-
se kogemuse. Meremehele on
siin kasulik see, et kui laheb hil-
jem voora lipu all sdéitma, satub
sama slisteemi sisse. Meremehe
amet on vaga internatsionaal-
ne. Kui "Eesti Merelaevandus”
on lainud voi laheb tle inglise
keelele, pannakse tihest kuljest
eesti merendusele tohutu poon
- terminoloogias ja muus -, tei-
sest kliljest annab see aga ini-
mestele rahvusvahelisel t66tu-
rul véimaluse paremini toime
tulla.

24. november

Mari Vamba
Madli Vitismann

koigil koosolekutel, neid on ol-
nud tle 20. Mulle on meeldinud
olla informeeritud sellest, mis
toimub teistes merelaevandus-
tes, mis alustasid meiega vord-
selt stardipositsioonilt. Latlased
alustasid oma "Shipnetiga” va-
rem, inglased tegid ststeemi
nende laevanduse jargi iumber.
Meie tegime laevanduse timber
susteemi jargi - on vaja maail-
mas kohaneda, mitte maailma
enda jargi mber teha.”

"Palju tehti Ghisfirmasid ja
esindusi iimber maailma, ka
selles saime teiste vigadest op-
pida - see oli kollektiivne katse-
janes. Ka teised said meie viga-
dest dppida ja edusammudest
kasu. Venemaal on naiteks to-
peltraamatupidamine - Vene ja
Laane standardi jargi -, sest eri-
nevad meetodid on amortisat-
siooni jm. arvestamiseks, erinev
ka tulude ja kulude kokkuarva-
mise metoodika.”

Madli Vitismann
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Reederi aastalopp

AS-i Hansatee juhatuse esimees Enn Pant

Kas see aasta liks "Hansa-
tees” nii, kavandasite?

Jah, voib oelda, et uldiselt
laks. Oleks vdinud veel natuke
paremini minna, aga tegelikult
voib rahul olla: taitsa hasti laks.

Minu ja mu meeskonna jaoks
sai siin aasta tais.

Te ei ole siiski terve aasta
paigal olnud: lubasite endale
vahe kahekuulise ekskur-
siooni "Eesti Merelaaevan-
dusse”.

Olin seal, jah, sponsorluse
korras, nad ei ole mulle siia-
maani palka maksnud.

Nou ommehena vaata-
site seda t varem viljast-
poolt. Niiiid saite seal ka sees
olla. Kas koik vastas teie ku-
jutlusele?

No ei vastanud pariselt. Aga
ega el saa Utelda, et oleksin ko-
hutavalt pettunud olnud. Nagin
seal siiski paris Ralju voimalusi
i)._skiu ara teha. Aga laks nagu

aks.

See sunnib teid siiski natu-
ke kibestunud naeratusega
asjast raakima?

ingil maaral jah. Sai ju
moeldud, et mulle antakse koik
volitused seda firmat ka ... ei
saa Oelda, et jalule upitada, sest
firma on ju taiesti normaalses
seisus. Aga ma motlesin, et
saan seal ka midagi ara teha.
Kahjuks nii ei lainud. Aga ega
sellest midagi. Need kaks kuud
sai ka siinset firmat korvalt vaa-
data ja parast uue hooga siin
alustada.

On vist niis ne tosiasi, et
monda aega tootavad firmad
inertsist ka juhtimata?

Ei saa 6elda, et see siin nuad
niikaua juhtimata oli. Aga mui-
du éeldakse kull, et firma voib
kaks kuud ilma tippéuhita olla.
J aa}?{anlastelt on teada niisugu-
ne eksperiment, et viiakse tipp-

uht kuuks-kaheks toost eema-
e, ja kui firma omasoodu hak-
kama saab, siis on OK - hea
uht... Ei taha seda nuud enda

ohta itelda. Osa meeskonda
oli ju "Hansatees” kogu aeg al-
les. Laevandusse minnes lahu-
tasime siinse meeskonna ara,
niuud on see jalle koos.

Aasta tagasi radkisime ka
aktsiate miiiigist ja nende
hindadest. Niiud miiiite akt-
siaid. Tekib kiisimus, mida
oOieti miiiite. M:{zﬁlpole teie
oma, hilju nes.

Ei ole toesti. Esimene emis-
sioon oli 104-ga, ja siis toesti
{)olnud vist muud muuta kui

urgu ja usaldust meie vastu.
Nuudne emissioon on 200-ga,
ja firmal on peaaegu olemas
suurim osalus kahes laevas -
need on vormistamisel. On tek-
kinud reaalne materiaalne
vaartus, mida ei saa muidugi
vorrelda mingite toolide-lauda-
de-arvutite omamisega. Laenud
tulevad kull peale, aganeed
makstakse mingi aja jooksul ta-
gasi. Kuid laevad jaavad alles.

Operaatorfirmast oleme joud-
nud laevandusfirmaks. Omada
kaht laeva, mille koguvaartus
on 45 miljonit dollarit, polegi nii
vahe - umbes niisugune oli nai-
teks "Eesti Merelaevanduse”
erastamise hind. .

Kuid olete radkinud ka sel-
lest, et reederi ja operaatori
riskid on erinevad ja polegi
viga hea, kui O{emator ripu
kovasti reederi kiiljes ning on
seotud tema laevadega. Nuiid
olete iihtaegu nii reeder kui
operaator.

Jah, ihest kiiljest on see toes-
ti niimoodi. Teisest jalle on nii,
et Tallinn-Helsinki liinile sobi-
vaid laevu pole praegu rivis
ootamas. Sinna on vaja jaaklas-
siga laevu, mida polegi nii palju
ehitatud. Laevaomanikuks saigi
seeparast hakatud, et oma liin
kindlustada. Tekiks voora lae-
vaomanikuga mingi arusaama-
tus, oleks oht laevast ilma jaa-

~da. Tuli leida normaalne komp-
romiss: praegu on pooled laevad
renditud, pooled kohe omaks
saamas. Nil on kindlus, et me ei
soltu enam laevaomaniku tah-
test.

See annab ka kindlust meie
tootajatele. Seni olid neil ju le-
pingud laevast laevani, naad
saab suur osa juba pusilepin-

ud. Peale selle on ntitd véima-
ik liinile tulev  "Lion
King”/"Fantaasia” rahulikult

korda teha, mida eelneval aastal
naiteks "Normandyga”ei saa-
nud. Muide, miuts maha nende
inimeste ees, kes tollal nende
kolme-nelja paevaga, mis oli
jaanud, tegid sel laeval ara vaga
suure too.

"Normandgrga" on siis jille
nii, nagu mitme laevaga va-
remgi, et eestlased pesevad
laeva puhtaks, votavad masi-
na pulkadeks lahti, teevad
korda nagu prillikivi, ning
ongi kides aeg rendilepingu
jargi laev- si anda.

eeskond tutleb ka, et "Nor-
mandyst” on maru kahju: on

abinoud on ka koik 6igustatud
olnud?

Praegu on mul raske selle
kohta oelda. Oleme tdesti suut-
nud siiski isna Ealju kulutusi
ké.rf)lda. Algul rohkem kontrolli
abil, aga ma usun, et praegu-
seks on asi jdoudnud selleni, et
koik "Hansatee” inimesed mot-
levad, kuidas on vdimalik oda-
vamalt labi saada. Mis ei tahen-
da, et midagi tegemata peab jaa-
ma. Aga alati ei pea tegema nai-
teks koige kallimate materjali-
dega. Voimalik on ju 1§a asja

eale tohutult kulutada, aga

ahtis on leida optimum.

Mida sooviksite oma meremeestele jouluks?
Tahaksin tinada koiki "Hansatee” tootajaid, kes koos minu ja
mu meeskonnaga, kellega siia tulin, viga rasked ajad on kdvas-

ti vastu pidanud.

Algul oli meil toesti vist palju segadust, peavalu ja nidrvipin-
get, aga inimesed on olnud viiga tublid ja raske aja iile elanud.
Just tanu neile on firma niikaugele joudnud, et me voime ridki-
da "Hansateest” kui edukast firmast.

ilus ja suur laev, natid ka oma-
seks saanud. Aga midagi pole
teha, laeval ei ole jaaklassi, ja
nii suurt riski votta ei saa - talv
ju juba naitab ennast. Ent nii-
moodi ka hoida eitaha, et sei-
saks paar kuud kai dares.

Olete nii "ESCO Holdingus”™
kui "Infortes” omanik. Kum-
mas teie isiklik osa suurem
on?

"Infortases™ on suurem. Esi-
mesega on see dnnetus, et olen
seal niisugune passiivne inves-
tor, kellega nou ei peeta, ja hea,
kui kord aastas aktsionaride
uldkoosolekule kutsutakse.
"Eesti Merelaevandus” on ju ka
"Hansatee” omanik, tosi kuall,
vaikese protsendiga. Kui teh-
taks ettepanek osalused ara va-
hetada, oleksin vist nous. Siinse
firma arengusse ja tulevikku
usun rohkem kui "Eesti Mere-
laevanduse™ omasse.

See on kiill viga radikaalne
itlemine.

Arvan, et meile on kogunenud
nii tugev kollektiiv ja tugevad te-
gijad, et lihtsalt ei saa kehvemi-
ni minna.

Miks vajasite tin
"Vana Tallinna”? Selgub, et
teie ennustustest hoolimata
on "Vana Tallinna” fanne, kes
jatkuvalt soidavad selle laeva-

imata

ga. :

Fi oska isegi oelda, see lihtsalt
kujunes niimoodi valja. "Lion
Kingi” ja "Vana Tallinna” suhtes
joudsime enam-vahem tuihel
ajal kokkuleppele. Motlesime
siis, kas votta tiks voi mdlemad.
Kalkuleerisime oma vdimalusi,
ja arvasime, et "Vana Tallinn” ei
ole ka kehv laev, ehkki praegu
natuke korrast ara. Veebruari
keskel, kui "Lion King” tuleb re-
mondist ja laheb liinile, ongi
meil kavas "Vana Tallinn” re-
monti panna ja korda teha.

Arvan, et see oli parem lahen-
dus molemale poolele, nii "TH
Ferriesele” kui meile.

Raikisite ka, et golefi paha,
kui meil siinpool kaldal ka
omavahel konkurents on.
Niiiid ju ei ole enam.

Jaab joudu rohkem teise poo-
lega rinda pista.

elmine kord oli palju juttu
kokkuhoiust {a sellega seoses
personalipoliitikast. Kas teie

Mul on dudselt hea meel selle
ule, et koik firma toodtajad on
hakanud tegema seda, millega
ulalpool alustasime: vaga hooli-
kalt vaatama, mida meil tegeli-
kult on vaja ja kuidas reaalselt
saaksime kokku hoida. Laeva-
pere oma juhtkonnaga tuleb
juba vaga paljude oma ettepa-
nekutega valia. Kaptenid, va-
nemmehaanikud, vanemtitri-
mehed, intendandid, kaupluste
ja restoranide direktorid on
pakkunud palju vdéimalusi,
mida ja kuidas voiks teha. Uute
laevade kavandamisel on minu
asi rohkem loplik sona oelda,
aga mida La kuidas tapselt teha,
see tuleb koik laevaperedelt.

Oleme uipriski palju suutnud
meeskondi kaasata kaldapeal-
sesse juhtimisse. Minu eesmark
on ko%llx aeg olnud selgitada, et
laevaohvitserid pole mitte ainult
laeva juhtkond, vaid ka firma
keskastme juhid.

Praegu pole siin majas ruumi,
aga teeme kindlasti toa, kuhu
kaptenid saavad asju ajama tul-
la. Nemad oma tehnilise mees-
konnaga on olnud vaga palrju
abiks "HT Laevateenindusele”
selles, et "Hansatee” on taitnud
ISM koodeksi nouded. Ametli-
kult pole sertifikaadi tileand-
mist veel olnud, aga pdhimotte-
liselt on kaes. (Nuud ongi kaes
— Toim.)

Uldse, ega siis ilma laevade
abita ei jouaks miskit ara teha.
Peale muu on kaima pandud
naiteks "Hansatee”-sisesed
spordivoistlused, ntitid vist kut-
sutakse ka "Estline” valja. Uld-
se, inimesed on hakanud kaasa
motlema, Tahendab, motlesid
voib-olla ennegi, aga ei leidnud
ehk valjundit voi kartsid ka ette-
panekutega valja tulla. Vottis
ae%{a, et inimestele selgitada:
koik motted on teretulnud.

Kuidas te inimesi selleks
motiveerite: kokku hoitakse

u firma raha, mis konkreetse-

e inimeste jaoks on ikkagi
vooras raha?

Motiveerida voib muidugi liht-
salt palgaga, samuti aga inimesi
kuidagi teistmoodi meeles pida-
da. Oleme Uht-teist ikka teinud
ka. Leiame iga kuu firma pari-
mad todtajad, sinna juurde
kuuluvad mingid boonused.
Oleme tiks kord ka preemiat
maksnud. Peale selle on laevade

luhtkonnad koik hakanud

Hansatee” aktsionarideks,
nuntd vaatavad nad asja juba
naﬁu ka omaniku poole pealt.
Pakkusime paljudele oma t66-
tajatele aktsiaid osta, ja paris
s%ur osa tdodtajaist on aktsiona-
ri

Kaima on lainud ka vaga ula-
tuslik koolitusprogramm: iga
?aé];ev toimub midagi. Inimesed

aksid gu kodike osata. T66l on
ks koolitusjuht, kes koike kor-
raldab. Kavas on raakida ka
uldse majandusest ja Eesti
arengust. Kaib nii soome kui
inglise keele 61{ imine.
ue laeva tulles me enam kor-
valt juhte ei vaja, oleme koosta-
nud vastava reservi, nad on
ootelehel. Kdik tulevad juba
oma tootajate seast, kes kaivad
labi vastavad kursused. Saame
hakata inimesi edutama. On
valja kuulutatud, et koigil, kes
tahavad edasi minna, on see
vdimalus olemas. "Vanale Tal-
linnale” paneme kdik oma juhid
eale: intendandid, kauF uste
rué'latajad, restoranide direkto-
rid.

Ja mis nendega teete, kes
sel laeval praegu on?

Osale pakutakse ka tood lae-
vas, aga mitte samal kohal. Ne-
madki olid ju aasta tagasi "meie
omad”. Aga arvan, et aastata-
guste a praeguste "meie oma-

e” vahel on suur vahe, praegu-
sed on kovasti edasi arenenud -
minu arust vaga hasti edasi are-
nenud. On tekkinud juba ka nii-
sugune asi n firma uhkus.

s Kapellskiiri liini alusta-
nud juht Tonu Loigom on teil
ka nuiid mingil ootelehel?

Firma kaivitus labi nii tuhan-
dete raskuste, ja kui kaivitus,
oli ndénda palju probleeme, ning
olinaha, et kui Téonu Loigom jat-
kaks “Hansaliini”{uhina, siis
see saaks jalad alla voib-olla
paari aasta parast. Aga meil
pole nii palju aega oodata.

Teie Rootsi-liini kdivitami-
ne liks iildse raskelt.

Seal oli igasuguseid raskeid
korraldusktisimusi, mis olid la-
hendamata. Naiteks telliti kiill
aparell ja selle eest maksti ka
ara, aga keegi ei pannud nagu
tahele, kuidas seda ehitatakse.
Paar esimest autot tombasid
ennast seal ara — oli valesti ehi-
tatud. Uhesdnaga, moodalask-
misi oli kovasti, keegi ei kontrol-
linud, mis toimub. Aga kui sul
on mingi ehitaja, pead olema
kogu aeg vitsaga juures ja vaa-
tama, et ta kahe telliskivi vahele
ka kolmanda paneb, mitte tithja
auku ei jata. Ega ma midagi hal-
ba ei taha uitelda, aga, Ghesona-
ga, juhtimine ja noudlikkus jat-
sid seekord kovasti soovida.
Veel oli tolliga kiisimusi...

Kel neid poleks!?

Jah, aga neid asju tuleb aja-
da, ega siis nii ei saa. Ka oli ka-
simusi péllumajandusministee-
riumi ja sanitaarkontrolliga.
Samuti ei suudetud ara lahen-
dada, et kui meeskond valja va-
hetati, kes siis selle eest maks-
ma pidi. Peale selle Rootsi pool
ei hakanud pileteid mtiima lj_la
laev lasi kogu aeg rodmsalt tiih-
jalt... Kaua sa lased, kuu-kaks
ju voib, agla(l mitte kogu aeg. Aga
naad on kaup juba hakanud
tulema ja liin sdidab enam-va-
hem normaalselt, hakkab varsti
miinustest nulli joudma.

Too teise otsa probleem on
ﬁ.l]ludel linidel. Kas Tallink-

nlandiga on koéik histi?

Jah, on
parast...

Hammastas, et "Hansatee”
hakkab tegema omaenda ame-
tiihingut. Kuidas niisugune
asi teie arvates tinapaeval
voib 6nnestuda? Tosi, "Eesti
Merelaevanduse” ujuvkoos-
seisu ametiiithingu naol on Fa-

i palju teil

ralleel olemas...
tootajaid on?

Kokku on ule tuhande toota-
a. Ei ole kuill minul kavas olnud

akata ametithingut looma.
Mate tuli rohkem firma seest ja
mina ttlesin selle valja. Naad
on valesti aru saadud, nagu
mina seda looksin. Firmas on
arvatud, et vdiks teha - uks-
koik, kuidas seda ka ei nimeta,
ametithingu voi spordiklubi.
Inimesi on siin kullalt, kes ta-
haksid koos kaia, korralda pe-
repaevi, spordivdistlusi. Juba
praegu kaiakse koos korv- ja
vorkpalli mangimas.

all. Oma firma, selle-

See oleks siis seesama, mida
noukogude ajal ametiiihingu
tegevuseks peeti — no. seltsi-
elu korraldamine? -
ei ta-

ne
Utleksin, et ametitihin
henda alati palgalabiraakimis-
tel ﬁalganumbri skumist. Ega
alk pea alati sisaldama vaid ra-
alist valjamakset. Palk voib si-
saldada ka seda, kui firma orga-
niseeerib sulle vaba aja veetmi-
se, mille eest muidu peaksid ise
maksma. Kui meie allinkl}a -
gafond on vist umbes 13 miljo-
nit krooni kuus, siis 10% palga
tdstmine maksaks firmale 1,3
millj(onit krooni, millest pool
makstakse riigile. To6taja saab
niisiis vaid 5% Ba.lﬁ)atéusu.

On see siis halb, kui sama

summa suunata millegi niisu-
use peale, mis tervikuna toota-
iam jouab? Toodtajal on ju vaja

a Euhata. voib-olla taastusra-
vil kaia, arstipunkti kasutada, -
juuksuris kaia, manikuuri
teha. Paarisadat krooni palga-
tousu inimene ei tunnegi oma
taskupohjas, ametitthing aga
arvab, et on suure heateo tei-
nud.

Me ostsime ara Kasmu Mere-
kooli hoone. Tahaksime sellest
teha "Hansatee” 6p§)e—spordi—
keskuse. Siis oleks ikkagi tra-
ditsiooni jatkamine. Kas me just
muuseumi ka teeme, aga mingi
merenduse ajaloo toa B::aks te-
gema kull. Eks see votab aega,
Eraegu ei ole see maja dieti mi-

aj

a kui te aasta eest kokku
lubasite hakata hoidma, siis
tahtsite teha seda just vormi-
riietuse, slubbymiiiikide ja
muu mitt;ralganumbrisae
puutuva pealt.

See oli varem nii, et tosta dist-
sipliini. Aga praegu oleme 16-

uks tellinud ara uue vormiriie-

use — naistel punane seelik ja
tumesinine f)intsak valge pluu-
siga, meestel tumedad puksid ja
tumedaruuduline vest. Mu
meelest paris normaalne vorm.

Oleme arutanud, et kui taha-
me olla firma, siis ukskord pea-
vad meie laevad olema mingites
varvides, mille jargi Tallinki ha-
katakse ara tundma: paneme
nii laevad kui personali tihtses-
se vormi. Praegu oleme selles
rsqqttes \I/]alilgrlilgl yla(u_ssegl sugulased

ilia ja Vi orval.

%Laglinki kaubamark on ESCO
oma ja meie kasutuses kuni
2000. aastani. Siis tuleb otsus-
tada, kas nad annavad selle
meile edaspidiseks, ostame me
selle voi loobume. Soomes Tal-

ink Finland OY nime all saaksi-
me jatkata.
as jargmiseks aastaks
prognoose iitlete? Olite ope-
raatorfirma, niiiid juba ka ree-
der. Lisandunud on Rootsi-
liin. Kas hakkate muutuma
teiseks suureks laevandusfir-
maks "Eesti Merelaevanduse”
korval?

Konkureerimine ei ole muidu-
gi eesmark. Aga Eesti laevandu-
ses on kullalt palju selliseid
auke, mida voiks taita, kus on
noudlust. Uued kaubavood ot-
sivad uusi lahendusi. Pohiules-
andeks oleme seadnud siiski
reisilaevanduse. Sellega kaas-
nevalt muidugi ka autode ule-
veo. Puistlastilaevu ja tankereid
hankima ei kavatse hakata.

Lugeda on olnud teie firma
kavast asuda ka Stockholmi-
liinile.

Vaikselt oleme selle peale vaa-
danud, aga praegu erilist tahe-
lepanu ei peora. Paldiski-Ka-
pellskari liini asja avasime. Lii-
ne ei saa korraga palju avada.
i{a"a}jlvitanuspenood ainult neelab

a. ) -

Osaliselt juba riikisite, aga
ikkagi: mis te arvate, kuidas
"Hansatee” meremehed end
praegu tunnevad?

Usun, et tunnevad end vahe-
malt kindlamini kui aasta taga-
si. Ja kindlamini ka kui keva-
del, kui ei teadnud veel, mitu
laeva meil tuleb, ja osa inimesi
istus kaldal ning ootas. Kind-
lust peaksid andma oma laevad,
sest neid ei saa sult keegi‘ara
votta, kui just firmal n ii halvas-
ti ei lahe!

Arvan, et meil on saabunud
stabilisatsiooniperiood.

1. detsember

Mari Vamba
Madli Vitismann
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Reederi aastalopp

Inreko Laeva AS-i juhataja Enn Rohula,

kui viimati veebruaris rddkisi-
me, siis iitlesite, et kui iihele
poole panna "Inreko” laevade
viiirtus ja teisele nende peale
voetud laenud, siis need tasa-
kaalustuvad plussi poole. Kas
niiiidseks on midagi muutu-
nud?

Pohimotteliselt pole muutu-
nud midagi. Ainuke asi, et tana-
vu oli "Vana Tallinn” renditud
"TH Ferriesele”.

Aga miks me lugesime igalt
poolt, et "TH Ferries” miiis
laeva édra — renditut ei saa ju
miiia?

See oli valesti 6eldud - laeva
muts "Mandalika Shipping”. Ja
rentnik oli osanik laeva matmi-
sel. Ta oli selle rentinud 1999. a.
16puni. Uhesdnaga, rentnik pidi
laeva mutamisega ndéus olema.
Ta leidis, et kasulikum on laev
muua kui jatkata. Kérval on ik-
kagi paris tosised tegijad. Aga
nende sisemist majandust mina
ei tea, see on nende asi: kas oli
neil probleeme voi ei. Igatahes
nii nad otsustasid. Koik, kes
olid investeerinud, said oma ra-
had tagasi.

Missuguses positsioonis on
Inreko Laeva AS "Mandalika
Shippingu” ja "TH Ferriese”
vahel?

. Tegime laevale tehnilist ma-
nagementi, tegime seda hinge-
ga, laeva tehnilise seisukorra
kohta ei saa 6elda thtki paha
sona. See on hea laev selle hin-
na eest. Ehkki, véib-olla on ta
ule makstud, maailmaturul ta
ei oleks seesuguse hinnaga lai-
nud. Aga "Hansatee” arvestab
sellega, et ostis laeva koos turu-
ga.
Inreko Laeva AS on "Mandali-
ka Shippingu” aktsiad aasta ta-
gasi selle eesmargiga ara maua-
nud, et oleks see eelpool raagi-
tud tasakaal riskide osas — nii
Tallinna Pangale kui "Nordst-
rom & Thulinile”, kellele "Man-
dalika” maksis kogu aeg liising-
makset, kui Merita Pangale, kes
andis "Mandalikale” laenu moo-
torite paigaldamiseks. Kuna
"Mandalika” esimeses jarjekor-
ras ikkagi garanteerib seda esi-
mest "Nordstrém & Thulini”
makset, siis see oli parim lahen-
dus ajal, mil "Hansatee” polnud
aasta tagasi suuteline rente
maksma ja me olime sunnitud
neilt laeva ara votma. Siis sin-
dis "TH Ferries” laeva opereeri-
miseks, sest oli tol ajal parim la-
hendus.

Laeva muiigiga on maanda-
tud koigi osapoolte risk seoses
"Vana Tallinnaga”.

Nii et, tiiburid vilja arvatud,
ei ole te aasta otsa enam ree-
der? "

"Vana Tallinn” oli ju sellepa-
rast voetud, et kui "Eesti Mere-
laevandus” ja Inreko Laeva AS
tegi Gthisfirma "Eminre”, oli sa-
masugune olukord kui praegu:
oli teatud arv tunde, kui kaua
pidi soomlane olema valjapool
oma riigi piire, et vois tuua tax-
freest maksimaalse ostukogu-
se. Siis oli "Saint Patrick”. Aga
selle rendiaeg 16ppes kevadel ja
oli vaja millegagi jatkata.

Sellal oli "Vana Tallinn” saa-

27. novembril toimus sep-
tembrikuise mastaapse transii-
diseminari jatk "Eesti transiidi
probleemid, nende pdhjused ja
lahendused”.

Seminari juhatanud teede- ja
sideministri Raivo Vare sonul
oli eelmisele seminarile jargne-
nud teadlaste iimarlaud ja valit-
suse transiidikomisjoni istung.
Seekordse seminari eesmark oli
anda vdimalus erinevatest vaa-
tepunktidest oma arvamus val-
ja oelda.

Pika ja tdsise toopaeva jook-
sul oli Gille tosina ettekande:
Mart Mere ("MH Tallinn”), kaas-
ettekandjaks Mihhail Brons-
tein; Parbo Juchnevits (Eesti
Raudtee), Ain Kiisler (Ekspedee-

daval ja "Eesti Merelaevandus”
ei olnud nous, et selle laeva
omanikuks saab "Eminre”, sest
siis oleks pool olnud laevanduse
omandis. Kuna aga see oli siis
riiklik firma, pidi niisuguseks
asjaks saama juhatuse ndus-
oleku. Minu arvates oli juhatus
tollal poliitiline ja Toivo Ninna-
sel oli vaga raske saada niisu-
gust ndusolekut - privatiseeri-
mine oli juba teada, ja votta
juurde veel tiks vana laev... Ka
oleks siis tekkinud tthisomand
riigi- ja erafirmal. Lisaks tuli
"Estonia” katastroof, reisijate
hulk vahenes ning uued turva-
noduded tekitasid vanade laeva-
de puhul lisainvesteeringuid.

Reeder on ilus sdna, tekitab
tunde, et selle taga on hulk val-
geid laevu, need koéik maksavad
miljoneid ja reeder on koigi nen-
de omanik. Laevadel on muidu-
gi oma vaartus, aga see muutub
turul. Kaks viimast aastat on
laevahinnad kogu aeg alla lai-
nud ja hakkavad niiid kindlas-
ti jalle tousma. Selle peale "Han-
satee” kindlasti ka loodab ja
kallalt palju mangib. Ta on ost-
nud kaks vana laeva, tiks ehita-
tud 74. ja teine 79. aastal.

Kui mulle pakutakse vanast
laevast lahtisaamist, olen rahu-
lik. See mutik toimis. Meile jaa-
vad tiiburlaevad, oskused ja
teadmised. Laevu maailmaturul
liigub, on olnud mitmeid pak-
kumisi. i

Teile ei nii siis, nagu oleks
ariplaan ebaotstarbekaks osu-
tunud?

Nuauad, mil *Vana Tallinn” on

mutdud, saab seda heaks ari-

plaaniks pidada, sest ei jaanud .

mingeid lopetamata otsi: koik,
kes investeerisid sellesse laeva,
said oma tagasi ja teenisid int-
resse. Meie inimesed said t66d
ja said palka, ise sain ka palka.
Ja ega need inimesed ka naud
kuhugi kao, "Hansatee” kasu-
tab neid laeval edasi. Seis on
pluss-miinus null. Siis oleks
kehv olnud, kui mingite aride
eest oleks tulnud juurde maks-
ta.

Kas "Vana Tallinn” poleks
suutnud ennast tagasi teeni-
da? Oli ju populaarne ja reisi-
jaid tais.

Laev oli populaarne ja jaab
populaarseks, ka "Hansatees”.
Aga seda peab "TH Ferrieselt”
kusima, kas neil oli probleeme
ja miks nad ndustusid laeva
mungiga. Olid muidugi ka kree-
ditoride huvid. Nemad olid mar-
vilised. Aga miks nad narvilised
olid? Kas selleparast, et "TH
Ferries” oli halvas majandusli-
kus seisus vdi selleparast, et
konkurendid akki teevad hom-
me mingeid otsuseid vdi teeb
Eesti riik mingeid otsuseid voi
teeb Soome riik mingeid otsu-
seid, voib-olla tuleb tunnel voi
tuleb midagi veel.

Reisijaid laevas oli. Aga vdib—
olla ei lainud laevas muik kor-
ralikult?

Tootajad osutusid lojaal-
seks laevale. Aga niiiid voib
oelda, et on pidanud siiski
monevorra pettuma - nad toe-

tasid koigest viiest alustavat
firmat, et jadada oma laevale
toole ja keeldusid iile mine-
mast. Niiiid tuleb neil ikkagi
"Hansateesse” minna.

Asi selles, et on kaks "Hansa-
teed” - Giks tolleaegse ja teine
nutdse juhtimise all. Praegust
ma ei tunne. Aga tollane oli 50%
riigi omand, ja seal mojutasid
juhtimist vaga palju poliitika,
"Eesti Merelaevanduse” erasta-
mine jne.. Niiid on hoopis teine
olukord ja hoopis teised ees-
margid. Nagu naeme, lastakse
nuad valja aktsiaid ja enam ei

Mida sooviksite joulude puhul
oma meremeestele?

Moned laevad niikuinii soi-
davad joulu ajal ja kdéik mere-
mehed ei saa olla kodus. Aga
sooviksin, et fortuuna oleks
meremeeste poolt ja voimali-
kult paljud saaksid olla sel
ajal oma pere seltsis. Tahaks,
et operaatorid arvestaksid
sellega. Tallinna-Helsinki va-
helistel liinidel on selleks koi-
ge paremad voimalused.

tea keegi, kes on omanikud. Hu-
vid vdivad muutuda, juhid voi-
vad vahetuda.

Kuidas oli tiiburisuvi?

Tiibureid opereeris Lindaliini
AS, olen ise ka selle juht. Tiibu-
rite ari on teise spetsiifikaga kui
suurel laeval. Elu naitas, et neil
kolmel aastal, kui tiiburid olid
renditud "Hansateele” voi
"Eminrele” ja sellega tegeles
suure laeva operaator, olid tii-
burid suure laeva korval nagu
tahtsusetud. Toimis samasugu-
ne pinnapealsus, moéningate
vaikeste kulude kontrollimine
voi piiramine voi kulude jalgimi-
ne nagu suurel laeval, kus vdib
asja votta nagu suurelt. Aga
kiirlaeval nii ei saa, need kulud
on vaga tundlikud. Tihti tuleb
kiirlaevas tihel inimesel teha
mitut tood. Teenindus peab ole-
ma samuti kiire nagu laev ise.
Otsused peavad tulema vaga

Majanduspoliitika voi
majandus ja poliitika

rijate Assotsiatsioon), Rein Tal-
vik (Tolliamet), Viktor Hansen
(Piirivalveamet), Erik Laidvee
(AS Refetre), Urmas Majajaas
(Ida-Viru Maavalitsus), Aare
Kitsing ("Tallinna Sadam~), Toi-
vo Kuldkepp (Eesti Rahvusva-
heliste Autovedajate Assotsiat-
sioon). Seekord olid sonavotjate
hulgas ka "EUnet Eesti esin-
daja Neeme Takis ja Euroopa
Liidu Innovatsiooniinfo Kesku-

sest Rene Tonnisson, kelle ette-
kanded lisasid varemharjunule
hoopiski uue tahu, mis seotud
informatsiooni ja uue tehnilise
motte(viisi)ga. Samuti oli uus
Silvi Bljumovitsi (Turismiamet)
probleemiasetus, lisades tran-
siidiprobleemi turismi.

Aga samal ajal oli koikides et-
tekannetes ja sonavottudes tiks
uhine joon: tunti muret Eesti
arengule olulise transiitkau-

kiiresti, samal ajal peavad need
olema tagasisides — kulude, tu-
lude, koigi muudatuste osas.
Reisijate arvu ja piletihinna
osas peab kbdik olema vaga tapse
kontrolli all. Ei saa teha otsu-
seid lihtsalt niisama, vaid peab
kohe teadma, mida see vdi teine
samm kaasa toob.

Neil pdhjustel kolm aastat tii-
burite ari praktiliselt seisis, ei
liikunud edasi. Tanu tiiburite
kogemustele tostsid kiallaltki
kovasti pead katamaraanid.
Sama aega oleks pidanud kasu-
tama ka tiiburite edasimine-
kuks, tutvustama reisijaile nen-
de eeliseid ja ohte, kui neid on.
Praegu vaatavad reisijad asja
selle pilguga, et nae, katama-
raan on suur ja sdidab sama Kkii-
resti kui tiibur. Aga kui on suu-
rem, siis on sellevorra kindlam.

Tegelikult asjad paris nii ei
ole. "Jaanikal” ja"Laural” on ti-
taantiivad, need teevad laeva
kergemaks ja selleparast pole
vaja nii suurt véimsust, et neid
vee peale tosta. Ja igasugused
sedalaadi takistused, nagu nai-
teks ujuvad palgid, on tiibureile

paris ohutud. Kui midagi peaks -

ette jaama, votab titaantiib 166gi
vastu. Ja veel. Kui kaugele koige
sandimas udus kapten tldse

_naeb? Kuna tiibur touseb kor-

gele veest valja, parandab see

-tema vaatevalja. Ja ohtu nahes

saab tiiburit pidurdada: titaan-
tiivad keeravad nagu lennukil
risti. Ning vint hakkab siis ta-
gurpidi toole. Tiibur pidurdub
nagu auto, 70-80 meetriga, pi-
durdusaeg on 6 sekundit. Vaga
harva on niisugust udu, et nah-

tavus on vahem kui 100 m. Kui -

palju on inimesi, kes seda tea-
vad? Vaat see teadvustamise
too jai digel ajal tegemata.

Kui testida 200-kohalist tii-
burit ja 200-kohalist katama-
raani, siis on selge, et tiibur voi-
dab. Kui hea katamaraan ka po-
leks, on tiiburi pustivus, koiku-
mise valtimine parem 2-3 kor-
da. Me vbdiksime sdita 6-meetri-
se lainega. Aga me ei sdida ule
3-meetrisega, et mitte anda
oma reisijaile halba kogemust.

Kas olete oma stammkun-
ded leidnud? Veebruaris rii-
kisite kliendikaardist.

Vahepeal mindi katamaraane
proovima ja siis tuldi tagasi.
Voib bdelda, et 100 000 inimest
on meil tiiburifannid, séidavad
ainult nendega. Kui tiibur juba
laheb, siis on kindel, et mitte
kunagi hiljaks ei jaa. Tosi, oota-
matult tbusnud tuulega ei sdida
me risti tle, vaid teeme vaikese
halsi, et inimesi hoida. Sel juhul
voib 10-15 minutit ka hiljaks
jaada. Voi kui sadamas tuleb
moni laev ette. Katamaraani
mojutab laine rohkem, ja hilne-
mine voib olla 20 minutist tun-
nini. Aga katamaraani eelis on
suurus, avarus, saab liikuda,
kui kéikumine lubab. Katama-
raan on rohkem nagu laev, tii-

* bur on rohkem nagu lennuk.

Meie kaes on vaga head nel-
janda polvkonna tiiburid, ain-
sad omasugused kolme-nelja
aasta vanused Mercedes-moo-
toritega. Varulaevaks on "Liisa”.
Kindluse moéttes me tostame iga
kuu laeva profiilaktikaks, ilma
et midagi viga oleks, valja, see
on raudne reegel. Kaks paeva
kuus on laev veest valjas, koik

banduse arengut parssivate
faktorite olemasolu parast ning
tehti ettepanekuid kitsaskohta-
de kdorvaldamiseks. Nii Raivo
Vare kui ka Mihhail Bronsteini
vaidetest jai kdlama, et meie
transiidipoliitika valjakujunda-
misel ei peaks eesmarke piira-
ma vaid Venemaale ja sealt
transiorditavaga, vaid korral-
dada korralikult valjakujunda-
tud infrastruktuuriga ladusalt
toimiv logistiline stisteem, mis
kvaliteedilt ja hinnapakkumi-
selt oleks maailmaski konku-
rentsivéimeline. Teisalt tuleks
tugevdada turundust ja lobby-
tood.

Oldi sunnitud nentima, et si-
demed eri firmade ja organisat-

kontrollitakse ja moddetakse
ule. Sel ajal sdidabki 88. aastal
ehitatud "Liisa”. Ta voiks veel
oma. 15 aastat t6dd teha. On
"Liisa” fanne, kes titlevad, et ta-
havad ainult sellega sdita. See
on ka koige kiirem laev, mis tild- -
se maailmas olemas. Ainult
tahjalt ja sileda mere peal voib
moni 50 sélme sdita, muidu
mitte.

Linnahalli sadama kasutami-
seks on meil pikaajaline leping,
oleme ka 50% aktsionarid. Sa-
dam on plussis ja teenindab
hasti, ning linnaga on meil hea
labisaamine. Suures sadamas
oli pidevalt probleeme: suured
laevad jaid ette, ja arvati, et las
vaike paat ootab.

Soidame tiiburitega veel prae-
gugi (novembri eelviimasel na-
dalal - toim.), tihel reisil on tule
50 inimese, see on 25% taitu-
vust. Aga me oleme omadega
nullis, kui on 25 reisijat. Katu-
sekulud on tal ju vaikesed, ja
muudame kiiresti téootajate
arvu. Opereerimiskulud on sel-
lega vorreldes, mida omal ajal
naitas "Hansatee”, ihe koma-
koha vorra vaiksemad.

Kuidas on lood teie Lahesuu
sadamaga?

. Selle mutusime maha, sest
oma ari jaoks ei leidnud sellele
rakendust.

Nuaad on aeg hakata paika pa-
nema, missugused suured ja
missugused kiirlaevad toole
panna, sest niiid on firmadega
selge, kes on kes ja kust kuhu
liigub reisijatevoog. Nuud saab
juba analtiisida, mis kuidas la-
heb. Kahe-kolme aasta ten-
dentsid hakkavad paistma.

Meie tahame jaada ja edasi
minna.

Mis te arvate, kuidas teie

meremehed end parajasti tun-
nevad? Tiiburite mehed-nai-
sed jadvad kohe-kohe puhku-
sele...

Enam ei ole niimoodi. Me tee-
me inimestega pidevad lepin-
gud. Talvel on koolitus, inimes-
te ja tiiburite ettevalmistamine,
samuti puhkused. Kui nad leia-
vad endale talveks mingi lisa-
toootsa, voivad nad ka selle vot-
ta.

Oleme leidnud, et pole dige
inimesi koolitada ja siis nad tal-
veks minema saata. Kindlasti
tuleb vahepeal moni muu firma,
kel ka todtajaid on vaja ja ...
Loksutavad neid moéne suve
ning uGtlevad siis nagemist,
moni ei maksa palkagi ara. On
neidki siin ju olnud.

Tuleb teha valjapeetud tee-
nus, kuni sinnamaani, et reisija
saab laevapiletiga koos naiteks
Parnusse takso tellida, ja ei
mingit muret. Té66tajad peavad
olema niivord professionaalid,
et suudavad mitut asja teha, ja
kel oskusi rohkem, selle reiting
korgem.

Lugeda oli, et "Vana Tallin-
na” omadest saab t66d 180
inimest.

Tehnilisest meeskonnast saa-
vad koik. Teenindavast perso-
nalist ei olnud "Hansatee”
nous koiki votma, 6 voi 8 teenin-
dajat jai tile. Oli ka loomulikku
kadu - moned jaid millegagi va-
hele.

25. november

Mari Vamba
Madli Vitismann

sioonide vahel ei ole meil piisa-
valt head. Erinevate tegutse-
Jjate - operaatorite - vahel puu-
dub koordineeritus. Teavet na-
{i:ib nii meie asjaosalistel kui

huvilistel vdi potentsiaalse-
tel klientidel valjastpoolt Ees-
tit.

Ministri kokkuvdte oli: Eesti
uthiskonnas ei mosteta veel
transiidi olulisust. Toetust lei-
dis ettepanek moodustada tran-
siidi sihtasutus, mis kaivitaks
ka vaga vajaliku keskuse. See
aitaks suhelda ja informatsioo-
ni vahetada, analtitisida ja Ees-
éi mainet sihikindlalt kujunda-

a.

Reet Naber
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E-Liini AS-i juhatuse esimees Anders Wehtje

Soidate Rootsi kolme laeva-
ga, teil on ka konkurendid
tekkinud, kuid ikka veel pole
igapidevast liiniliiklust kahe
reisilaevaga. Kuidas hindate
moéoduvat aastat ise?

Oleme rahul tanavuse aren-
guga. On naha, et reisijate arv
on tunduvalt suurenenud -
kasv on olnud 25% ja suurim
just Skandinaavia turul. See on
usna loomulik, sest just see tu-
ruosa vahenes "Estonia” huku
jarel koige enam. Niisiis reisijate
osas oleme selle aasta arenguga
asna rahul. Nuad naeme, et
turg on jalle nii suur, et kavatse-
me tuleva aasta algul teise laeva
liinile panna. Siis laheb Tallin-
nast iga paev reisilaev Stockhol-
mi.

Nagu normaalsel linil?

Nagu normaalsel linil. Kuid
parast "Estonia” dnnetust oli
reisijate arv suhteliselt vaike, et
sellega tasuvust saavutada.
Omanikele olid aastad 1995-
1996 kulukad. Siis, kui tegevus
on kahjumis, oli vaga raske vot-
ta liinile teine reisilaev, mis
maksab vaga palju raha. Kuid
jargmisel aastal naeme plussi ja
seetdttu saame tuua teise laeva
liinile, et meil oleks korralik liin.

Kas see laev on juba teada?

Laeva meil veel ei ole. Vaata-
me ja valime, kuid midagi 16p-
likku pole. ,

Tédnavu on Liitist ja Leedust
alustanud konkurentliinid,
kuid mullu oli juttu, et teie
laevas reisib kiillalt palju lit-
lasi ja leedulasi. Kas need rei-
sijad soidavad niiiid oma maa
laevadega voi on neid ka teile
jaanud? ‘

Arvan, et osa neist sdidab
ikka "Estline’iga”, kuid peab
markima, et Riiast ja Klaipedast
ei saa sugugi iga paev Stockhol-
mi sdita. Osa neist sdidab see-
tottu jatkuvalt meiega. Tean ka,
et meie laevas on kdorgem kvali-
teet, parem standard, parem
teenindus ja parem toit. Osa rei-
sijaid peab seda tahtsaks. Kind-
lasti oleme kaotanud neile ka-
hele liinile osa autoga reisijaid.

Kiillap olete kaotanud kau-
pa, sest nditeks Klaipedast
soidetakse peaasjaljkuft auto-
ga.
Voib 6elda, et me ei olegi kao-
tanud kaupa. Varem pole meil
saarast kaubamahtu olnudki.
Nuiid on olnud nii palju, et roh-
kem ei mahukski.

On jah olnud kuulda, et
moni konteiner on tulnud kai-
le jatta.

Monikord on téesti juhtunud,
et olime sunnitud osa lasti kaile
jatma. See mahub laeva siis
jargmisel paeval. Kuid see pole
muidugi mingi hea stusteem,
selle asemel tuleb naha turgu ja
leida véimalus vedada diges ma-
hus. Nagu me teeme tana, kui
meie liinil séidab kolm laeva.

Kust tuleb nii palju kaupa?

See on Eesti arengu tulemus,
kui ndudmine kaupade jarele
on suurenenud. Samuti Vene-
maal, kus areng on vaga posi-
tiivne. Kaupu on hakatud saat-
ma Rootsi ja mujale Skandinaa-
viasse ning edasi kogu maail-
majaosse. See on kogu piirkon-
na positiivne majandusareng.

Stockholmi sadama kliendi-
ajakiri "Via the Ports of Stock-
holm” ei saa labi Eestita. Juba
kaanel on viide "Hansaliini” Pal-
diski-liini tutvustavale artiklile.
Avaartikkel tutvustab liini, Pal-
diskit vana sadamana, "Marine
Evangelinet” ja sdiduplaani.

Uhked ollakse Stockholmile
linnana, kus kaib palju mere-
matkelaevu. Kuid turistid pea-
vad sadamat kesklinnast kau-
geks, mistdottu tahetakse va-
nast kaubalaost vanalinnas
teha reisiterminaal. Suurim
laev, mis kais suve jooksul
Stockholmis, oli viis korda sa-
damat kialastanud "Splendour
of the Seas”.

Kas arvate, et ka Silja ja Vi-
king tahavad sellel liinil kon-
kureerida?

Alates 1. juulist 1999, kui
tax-free-siisteem muutub, ta-
havad nad loomulikult. Arvan,
et nad soovivad jatkuvalt muuta
oma teekonda Helsinkist Stock-
holmi. Igal juhul on kindel, et
siis, kui tax-free-stisteem toesti

- muutub, laheb liin Helsinkisse

1abi Tallinna. Siis tuleb muidugi
marksa halvem soéiduplaan, nii
ei voi ma olla paris kindel, et
nad hakkavad meiega konku-
reerima.

Aga muidugi muutub siis, kui
tax-free kaob, laevaliin Stock-
holm-Tallinn palju huvitava-
maks. Sellel liinil saab ju ka siis
tax-free jatkuda vahemalt seni,
kuni Eesti pole veel Euroopa Lii-
du liige. Niisiis paar aastat
kauem. Nii muutub Stockhol-
mi-Tallinna liin huvitavamaks
ka teistele operaatoritele.

Silja on paar aastat tagasi
juba proovinud.

Nad on naidanud oma huvi
Gsna varsti parast laevahukku,
kuid see ei saanud teoks. Ent
"Estline’il” on 10-aasta leping,
mis lubab meil sdita ttksi kuni
2000. aastani ja see leping on
jous.

Kolisite dra kohast, mida
tuntakse reisisadamana. On
niiiid parem vo6i halvem?

Meil oli kontor otse terminaa-
lis ja laev akna all, see oli mui-
dugi parem. Praegune kontor
sadamas pole kuigi hea. Kuid 3-
4 kuu parast saame jalle kokku
uhte kontorisse ja jalle sadama
jalaeva lahedale.

Niiiid kirjutatakse ajalehte-
des, et "Nordstrom & Thulin”
loobub reisilaevandusest.
Kuidas mdjub see teie operaa-
torfirmale?

Ma ei tea, kui kaua see voib
aega votta, kuid tean, et nad ka-
vandavad oma edasist ari tan-
keriturul. Meie, s.t. "Estline”,
tahame omanikku, kellel meie
tegevusala oleks prioriteetne,
oleks omanikule tahtsaim.

Kes annaks paremad lae-
vad?

Paris nii ei saa delda, ét pare-
mad, sest "Regina Baltica” on
vaga hea laev. Kuid et oleks
omanik, kel on tahtmist ja val-
misolekut oma panus anda.
Veel uiks laev liinile, see maksab
loomulikult palju. Seeparast ar-
van, et igale ettevottele on tegeli-
kult parim see, kui tal on oma-
nik, kes on tdéesti huvitatud ja
kes toesti suudab ja tahab in-
vesteerida. Praegu on veel vara
oelda, aga kui saarane muutus
tuleb, arvan, et see on "Estline’i”
jaoks positiivne.

Kirjutatakse ka, et "Eesti
Merelaevandus”™ tahab selle
50% ira osta.

On usna loomulik, et "Nordst-
rom & Thulin” ja "Eesti Merelae-
vandus” seda arutavad. Nad on
hulk aastaid koos todétanud ja
olnud heades suhetes. Seetottu
on loomulik, et nad arutavad
teineteisega, kas ostab selle osa
ara "Eesti Merelaevandus” voi
teeb seda keegi teine. Kui keegi
teine tuleks ettevottesse, saaks
ta ju "Eesti Merelaevanduse”
uueks partneriks. Seeparast tu-

lebki seda esmalt "Eesti Mere-
laevandusega” arutada.

Varem tegutsesid mdlemad
omanikfirmad peamiselt kau-
bavedajaina ja reisilaevandus
oli neil iiksnes viike osa. Mida
arvate sellest, kui niiiid
uueks omanikuks hakkama
suur reisilaevafirma?

Nagu utlesin, arvan, et meile
on parim, kui uus omanik on
toesti meie tegevusest huvita-
tud. See oleks meie jaoks parim
alternatiiv. Seejarel voib vaada-
ta, mis edasi saab.

Eestis on mitu aastat ko-
neks olnud kummagi poole
osatihtsus ning moéodetud,
ega iihe poole ole suurem
kui teisel. Oli ka niiteid, kui

Anders Wehtje:
Téanavu voib tulevikku vaa-
data optimistlikumalt kui ku-

nagi varem!

pooled polnud piris tasakaa-
lus. Kuidas see paistab niiiid,
kui juhatus pole enam kahe
oole vahel tasakaalus ja teie
se olete direktor nii seal- kui
siinpool?

Me ise "Estline’is” ei jalgi aini-
ti, et see on eesti voi too rootsi
asi. Seda me ei tee, selle asemel
putiame todtada koos, teinetei-
se lahedal. "Estline’i” sees ei
tundu imelik, et selles ametis,
milles olen, on rootslane. Taht-
saim on, et meie ettevottes oleks
igas ametis inimene, kes on et-
tevotte jaoks hea. See voib olla
ka naiteks l,aapanlane, soomla-
ne voi taanlane. Peaasi on, et ta
tootaks ettevotte jaoks hasti.
Sest see koik puutub kogu aeg
"Estline'isse” kui ettevottesse.

Kisimus on olnud Eesti
kaubast laeval voi Eesti rahast
vordviidrsena Rootsi raha kor-
val. Kuidas see paistab Root-
sist vaadates?

Kaubad, mida laeval mutak-
se, on need, mida reisijad seal
tahavad. Need vodivad olla Ees-
tist voi Saksamaalt voi ka Root-
sist - sel pole tahtsust. Tahtis
on, et reisijad neid tahaksid, et
need oleksid dige kvaliteedi ja
oige hinnaga. See on meie sis-
seostupdohimote. Me ei saa oel-
da: "Haiva, me peame ntitd Ees-
tist ostma”™ voi "Naiad peame
ostma Rootsist”. Vaid hoopis, et

Eesti Stockholmi sadamas

Turistide jaoks on oluline saa-
da laeva lahedal informatsiooni
vaatamisvaarse kohta, laevape-
reliikmed aga soovivad sada-
mas viibimise ajal hasti siiia ja
kauplustes kaia. Jarjest enam
on aga neid, kes tahavad oma
arvuti vorku ithendada, et e~
maile jm. lugeda.

Pikim artikkel jutustab turba-
m%a riisikaupmehest, kes hin-
dab korgelt Stockholmi sadama
vabatsooni voimalusi.

Pohirdohk on liiniliiklusel. Ta-
navu alustas Stockholmi sada-
ma koosseisu kuuluvais sada-

mais viis uut parvlaevaoperaa-
torit. "Finnlink” lisas Kapellska-
ri-Naantali liinile kaks laeva,
"LS Line” hakkas soitma Riiast
Stockholmi, "Polferries” sdidab
kahe laevaga Gdanskist Nynas-
hamni, "Hansaliin” alustas Pal-
diski-Kapellskari liini. "Estline”
tahab liinile tuua teise reisi-
laeva ja reisilaevade korvale
ro-ro-kaubalaeva. Nimetamata
on laevaliin Klaipedasse, ent
puudust tuntakse Venemaale
ja Saksamaale suunduvaist lii-
mdlgst. et oleks terviklik liini-
vork.

oleksid diged kaubad dige hinna
ja dige kvaliteediga, mida osta.

Kas teate, kui suur on Eesti
kauba osa? See on kiill meie
silme all kasvanud.

See on loomulik areng, ma-
jandus areneb siin kiiremini kui
praegu Rootsis. Seetottu on loo-
mulik, et tha rohkem kaupu
saab konkurentsivoimeliseks
ka siinpool ja me ostame ttha
rohkem kaupa siit. See tahen-
dab, et ostame ikkagi sellelt tu-
rult, kus on diged kaubad odige
hinna ja kvaliteediga.

Aga Eesti sendi vordviiiirsus
Rootsi 66ri korval?

See on probleem, millel on ad-
ministratiivne tagapoéhi. Kui
laeval on hinnad Rootsi ja Eesti
kroonides, siis peab meil ju ole-
ma nende vahel kindel kurss voi
muidu peaksime hindu iga paev
muutma. Seetdttu kasutame
pusivat vahetuskurssi, hindu
aga umardame, et nendega
oleks kergem tootada. Vahel
voib juhtuda, et imardame ka
allapoole. Aga tegu on mitte po-
himotte, vaid administratiivse
meetodiga.

Uues juhatuses on rohkem
rootslasi kui eestlasi. Kas see
tiahendab, et Eesti pool ei taha
voi ei oska tootada?

"Estline’is” on kaks eri ettevo-
tet: on "Estline AB” Stockholmis
ja E-Liini AS Tallinnas. Siin
olen praegu ainult mina Rootsi
poolelt ja minagi selleks, et voik-
sime koKku émmelda mdlemad
pooled nii, et need voiksid kas-
vada uheks ettevotteks.

Varasemail aastail on olnud
probleem, et ihel kaldal on tiks
ettevote, teisel kaldal teine, kol-
mas aga laev nende kahe vahel.
Ning Stockholmis tootati tiht-
moodi, Tallinnas teistmoodi ja
laeval koguni kolmat moodi. La-
henemine toole ja turule on ol-
nud erinev ja see polnud hea.
Seetdttu peame koik kolm -
Stockholmi- ja Tallinna-ette-
votte ning laeva - panema tihte-
kokku, et voiksime koik todtada
thtmoodi nagu 1 k s ettevote,
mitte nagu erinevad uksused.

Kas to6laad, mis siin varem
oli, oli halb? :

Ei, seda ma ei taha 6elda. R&-
hutaksin vaid erinevusi Tallin-
na, Stockholmi ja laeva vahel.
Seetdttu on parem nauad, kui
moni inimene on niihasti Stock-
holmis kui ka Tallinnas, et ot-
sadkokku koita.

Kuid initsiatiiv tuleb Rootsi
poolelt?

Initsiatiiv tuleb meie néuko-
gust, mis ei taha, et oleks kaks
eraldi takki, vaid et tootataks
kui Giks ettevote.

Kuid on ju kaks noukogu.

Praegu on kaks ndukogu ja ka
tulevikus on tiks ettevote Eestis
ja uks ettevote Rootsis. Kuni
Eesti pole saanud Euroopa Lii-
du liikmeks. Siis v6ib olla nai-
teks peaettevote Tallinnas ja fi-
liaal Stockholmis. Aga praegu
meil peab olema kaks eraldi et-
tevotet.

Voiks arvata, et filiaal on
praegu Tallinnas, sest soidate
kaheks pdevaks niddalas vaa-
tama, mida siin tehakse.

See pole nii. "Estline’i” pea-
kontor on Tallinnas, E-Liini AS

Parvlaevaliiklus suurenes
aasta esimese 9 kuuga 32%, sa-
dama aastateenistuseks prog-
noositakse 400 miljonit Rootsi
krooni, kaubamaht on suurene-
nud 6%. Reisijate arv on 9 kuu-
%a olnud 6,7 miljonit, kasv 8%.

onteinerveo tthikuid TEU on
rohkem olnud 20%.

Koneks on olnud liiniliikluse
uleviimine Nynashamni voi Ka-
pellskari, sest leitakse, et saa-
restikus on olilekke voi erosioo-
ni risk tuntav. Samas on lin-
laste kuisitlus naidanud, et lae-
vadeta kaotaks Stockholm pal-
ju. Sadam teatab omalt poolt, et
votab "roheliste” laevade eest
madalamat maksu. Enamik

on "Estline’is” peakontor. E-Lii-
ni AS on rentinud laevad, palga-
nud personali ja on see koht,
kus me 166me kokku 16ppresul-
taadi - see on fakt.

Vadib-olla on keegi tdlgenda-
nud asjaolusid nii, nagu votaks
Rootsi pool siinset kontorit tile,
kuid tegu on hoopis meetmete-
ga, mis peaksid muutma "Estli-
ne'i” tugevamaks.

Kas Eesti lipp jidédb alati
"Estline’i” heva(fe e?

Kindlasti ei kavatse me lippu
vahetada. Oleme vaga rahul
Eesti lipuga.

Aga Eesti laevaperega?

Taiesti. Olen 100% muretu
eesti meeskonna parast, usal-
dan taiesti neid inimesi, kes to66-
tavad laeval. Neil on dige hari-
dus ja nad on sama targad kui
need laevapered, kes sdidavad
Soome vdi Rootsi voi Saksa lipu
all. Ei mingit kahtlust! "Estline”
on Eesti laevafirma ja kavatseb

‘selleks jaada.

Kuid kas olete tuttav "Esto-
nia"-kirjandusega? Oleme vii-
maseil aastail kuulnud ja luge-
nud saamatuist eesti mere-
meestest. Mida arvate teie?

Arvan, et naud, paar tundi
enne aruande avalikustamist,
ei saa seda kommenteerida.
Kuid olen kindel, et aruandes
pole mingit ranka kriitikat lae-
vapere kohta. Olen kindel, et
aruanne, mis kohe-kohe avali-
kustatakse, on kdige mahukam
uurimus, mis "Estonia” hukust
tehtud ja arvan, et pole mingit
pohjust kahelda selles, mis
aruandes kirjas. Mis puutub
Saksa laevatehase uurimusse,
siis selle ongi ju teinud Saksa
laevatehas ja seetdttu ei maksa
imestada, et nad tulid teistele
jareldustele kui rahvusvaheline
uurimiskomisjon.

Mida arvata Eesti mere-
meestest lugupidamatul too-
nil kirjutanud "Katastrofkur-
sist™?

See oli nende meeste endi
uuring ja ma ei tahaks midagi
kommenteerida enne, kui ko-
misjoni aruanne on avaldatud.
Loodan, et selles leidub vastus
kiusimustele, mida on esitatud.
Kuid usaldan taiesti meie laeva-
peresid.

Kuidas teie meelest "Estli-
ne’i" meremehed end praegu
tunnevad?

Arvan, et nad tunnevad end
hasti. Laevaperes on korge mo-
tivatsioon ja arvan, et mereme-
hed on valmis selleks, et kavat-
seme uisna korralikult paar aas-
tat kasvada. Usun ja loodan, et
inimesed on positiivselt haales-
tatud ega pruugi tuleviku pa-
rast muretseda.

Kus te varem tootasite?

Olen nutid neli aastat "Estli-
ne'is” todtanud, enne seda neli
aastat Saksamaal. Seal tegele-
sin teistlaadi laevandusari, mit-
te reisilaevandusega.

Olete merel tootanud?

Mitte kunagi. Kahjuks. See ol-
nuks kasuks minu praeguses
tegevuses. Olen hariduselt fi-
nantsist.

On teil oma paat?

Ei ole.

3. detsember

Madli Vitismann

tankereid ongi kahekordse ke-

rega.

ijakirja aadressilehel on Ees-
ti ja teiste Balti riikide kohalolek
koige tuntavam. Kirjas on kolm
Eesti laevaliini: "Estline”,
"SWEBEST]" kolm eri suunda ja
"Hansaliin” ning nende kolm lii-
niagenti. Kui lisada veel "LS
Line” Riiga ja "LISCO Line” Klai-
pedasse, siis ongi pool nimekir-
ja Baltikumi oma. Teisel poolel
on niigi kdigile tuntud nimed
"Silja Line”, "Viking Line”, "Bir-
ka Line”, "Finnlink” ja "Polfer-
ries”.

Madli Vitismann
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Oli kahtlemata hea aasta.

Hea oli see eelkoige sellepa-
rast, et me kdik saime uusi
teadmisi ja kogemusi. Oleme
saavutanud edu ja oleme teinud
ka vigu. Edu on saavutatud nii
ettevotluses kui ka riigistruk-
tuuris. Kahjuks on rahulolu
vaga lahiajaline tunne. Hetkeli-
sele edule jargneb veel raskem
t606. Teadmiste ja kogemuste
suurenemisega alles taipad, kui
palju uut tuleb veel tundma 6p-
pida.

Asekantslerina olen moist-
nud, et edasi liikkuda saab ainult
siis, kui on saavutatud this-
kondlik kokkulepe. Ideaalis ta-
hendab see selgeid lahtealuseid
ja erinevate huvigruppide kok-
kulepet. Vabatsooni reZiimi
kehtestamiseks Muuga sada-
mas tuli teha omajagu pingutu-
si. Jargmine samm on vaba-
tsooni oskuslik kasutamine.
See tee tuleb jalge alla votta
jargmisel aastal, ja see tuleb
raske.

Riiklik jarelvalvealane tege-
vus on lai valdkond alates tollist
ja lopetades ...ei tahakski keda-
gi vilmasena nimetada... uitle-
me, et laevakontrolliga. See on
konfliktne valdkond. Kerge on

AS-i Eesti Mereagentuur
(ESTMA) tegevdirektor SER-
GEI IGNATENKO, kuidas hin-
date l1oppevat majandusaastat
ja transiitkaubanduse hetke-
olukorda?

Olgugi, et majandusaasta
pole veel 16ppenud, voib ometi
juba kindlalt 6elda, et vorreldes
eelnevaga saavutas firma koigis
tegevussuundades igati haid
tulemusi. Pohiosa meie toost
moodustab transiitkaubanduse
teenindamine: kaupade ekspe-
deerimine ja laevade agenteeri-
mine. Peatuksin ainult monel
kdige olulisemal momendil.

Transiitkaupade liikumise
kiirusest, maksumusest ja tur-
valisusest raakides tahaksin
veelkord rohutada ekspediitori
rolli. Rahvusvahelises kauban-
duses asuvad kaupade munijad
Jja ostjad teineteisest geograafili-
ses mottes kaugel, eri riikides
vdi koguni eri mandritel. Seetot-
tu on kaubahaldajatel kogu
transpordiprotsessi korralda-
miseks lihtsam, kiirem ja oda-
vam kasutada spetsialiseeritud
agentide - ekspediitorfirmade -
teenuseid. Nemad valivad opti-
maalse transpordiskeemi, telli-
vad veoteenused, korraldavad
kaupade hoiustamist, koguse
kontrolli ja ekspertiisi, vormis-
tavad vajaliku dokumentatsioo-
ni ja tasuvad teenuste eest. Uks
selliseid firmasid on ka ESTMA,
mis osutab laias nomenklatuu-
ris teenuseid laeva- ja kauba-
haldajaile. Siia kuulub koikvoi-
malike kauba- ja reisilaevade
agenteerimine ja prahtimine,
kaupade ekspedeerimine ja lii-
niagendi teenused.

Aastapaeva tdahistati uut-

tapaevavastuvott oli 11. det-
sembril, nadal aega tavapara-
sest varem. Ka kellaaeg oli vara-

Seltsielu kroonikat

"Eesti Merelaevanduse” aas-

Uued juhid votavad kiilalisi vastu. Vasakult: Felix Tschudi, Len

Jardine ja Indra Kaunis.

Loppevast aastast

suludistada riigiametnikku.
Vota aga sulg katte ja kirjuta et-
tevotlusliitude tthisavaldus
peaministrile. Ent kui votaks
hoopis enne hoo maha ja mot-
leks, kas omalt poolt oli kdéik
tehtud, et ei tekiks kaubaseisa-
kuid. Ekspediitori ja laevaagen-
di kvalifikatsiooni maarajaks on
voime probleeme ette naha ja
neid ennetada. Tollile aegsasti
antud info kaubasaadetiste
kohta annaks kindlasti ka taga-
siside tolli poolt informatsiooni
naol, millega saab teavet eel-
seisva tollikontrolli mahust ja
ajast. Muuga toll on igatahes nii
meelestatud.

Uuel aastal tahaks naha roh-
kem asjalikkust transiidikomis-
joni too6s. Vabatsooni projekti
arutelu oli minu arvates asjali-
ku arutelu algus. Riikliku jare-
levalve toimingute digusaktides
satestamise problemaatika
peaks sellele jargnema. Nordi-
must tekitab asjaolu, et pollu-
majandusministeerium ei vota
kuulda teisi pooli toidukaupade
ja taimsete kaupade piiriale-

tusprotseduuride kehtestami-
seks. Vastava maaruse eelndu
menetletakse juba ligi aasta,
vaatamata sellele, et asjaosali-
sed olid peaministri kabinetis
"kohvil”. Sadamad ja ekspedii-
torid kannavad seoses sellega
kahju.

Eestis on valja kujunenud et-
tevdtlusliitude vork ka meren-
dusvaldkonnas. See on positiiv-
ne. Olen korduvalt palunud toe-
tust, kui probleemi tostatami-
seks on vaja suuremat kolapin-
da. Nii Peeter Volkov, Olev Leino
kui Rein Meindok on alati ka
"tuld votnud”. Soovin neile to66s
edu. Edu all mdtlen eelkdige
suuremat konkreetsust ja
reaalsele tulemusele suunatud
tegevust. Riigiametnik on tanu-
lik, kui liidust tuleb konkreetne
eelndu projekt, mitte aga pikale-
veninud monoloog merenduse
arengu vajalikkusest. Proovige,
ja te naete roomustavat tule-
must.

Loppeval aastal toimus me-
rendusvaldkonna sissetung rii-
gikogusse. Menetluses oli viis

merendusala seaduseelnou.
Sadamaseadus on nuaud vastu
voetud. Sooviks, et Gillejaagnud
jargmisel aastal vastu voetaks.
Ehk saab ka meremeeste sea-
dusega maha.

Veeteede amet on koostdods
Eesti teadlastega saavutanud
markimisvaarset edu navigat-
sioonitulede monitooringusuis-
teemi, meremooddistussustee-
mide, RACON-aparatuuri ja
elektronkartograafia alal. T6od
on erinevates jarkudes. 1996.
aasta Hannoveri messil oli esi-
tatud meie esimene seadmete
valjapanek. Taotleme osalemist
ka 1998. aasta Lissaboni maail-
manaitusel. Sinna laheks juba
taiustatud valjapanek naita-
maks, et Eesti teeb koik lae-
vadnnetuste arahoidmiseks.
Soovin, et harra Taidus Linikoja
kooliraha, kes lopetas Itaalias
esinduslikud laevadnnetuste
uurimise kursused, "tuulde la-
heks".

Mooduva aasta suursundmus
oli muidugi "Eesti Merelaevan-
duse” erastamine. Erastamis-

" toimingute aegu oli margata

moningat ebastabiilsust. Juht-
konna tegevust piiras erasta-
misagentuur, ka tootajate suh-

Multimodaalne transiitkaubandus:
saavutused ja probleemid

Viimastel aastatel on Eesti
transiitveoste struktuur oluli-
selt muutunud. Vahenenud on
metallide ja maakide, suurene-
nud naftasaaduste ja toidukau-
pade osatahtsus. Olgugi et ole-
me sailitanud masskaupade
ekspedeerimise, on meiegi firma
ekspedeerimistegevus kaldu-
mas tikk- ja konteinerikaupa-
de suunas. Tervete laevapartii-
dena saabuvatest kaupadest
ekspedeerime arvestatavates
kogustes nii killmutatud kui ka
mittereZiimseid toidukaupu.

Hinnaliste toostus- ja toidu-
kaupade vedu tingib nduete
kasvu selliste kaupade kohale-
toimetamise kiiruse, maksu-
muse ja turvalisuse suhtes.
Reeglina toimetatakse sellised
kaubad tootmiskohtadest siht-
punktidesse universaalsetes
suure kandevdimega konteine-
rites intermodaalse voi multi-
modaalse transpordiga. Ulal-
toodu realiseerimisel oli mit-
meid raskusi, kuid vdéime ra-
huldusega markida ka saavutu-

si.

Millised on "Eesti Mere-
agentuuri” saavutused ja mil-
liseid takistusi kohtate?

Esimesena tahaksin nimeta-
da tutarettevotte ESTMA SIA te-
gevuse alustamist Riias. Selle
asutamise vajaduse tingisid
mitmed asjaolud: meie Kesklin-
na sadama ebapiisavad vdima-
lused konteinerite tootlemisel,

Muuga sadama konteineriter-
minaali téokorraldus ja see, et
selle suhted tolliga jatavad soo-
vida paremat. Lounasuunalisi
kaupu on Riiast nii mere- kui ka
maismaatranspordiga lahem
edasi saata. Tallinnas on, vaa-
tamata laevaliinide hulgale,
praktiliselt "Eesti Merelaevan-
duse” monopol. Riias aga on lii-
nioperaatorite valik tunduvalt
laiem, mis kaubahaldajate
jaoks mdjub soodsalt hinnapo-
liitikale. Ja tldse: miks piirdu-
da ainult tegutsemisega Eestis,
kui on voimalik ja kasulik laien-
dada oma tegutsemist teistesse
riikidesse, kus noudlus kvalifit-
seeritud ekspedeerimisteenuste
jarele tiletab pakkumise.

Teiseks voib markida, et ole-
me markimisvaarset edu saavu-
tanud transiitkonteinerite veol
Venemaale raudteel. Koik tea-
vad, missugused probleemid
valmistavad peavalu Venemaale
soitvate autode kasutajaile:
kaalu- ja korguspiirangud, sis-
sesdiduluba, jarjekorrad piiril
jmt. Enamik neist on kahjuks
poliitilist laadi. Raudtee eelis on
praegu kaalu- ja kdorguspiiran-
gute puudumine, fikseeritud
transiitaeg, igapaevane saat-
misvdimalus ja paindlikumad
lahtitollimisvoimalused Mosk-
vas.

Kahjuks on paljude klientide
arusaam raudteetranspordist
endiselt seotud probleemide ja-

@ ® e w
ja vanaviisi
sem. Kutsuja, ettevotte juht-
kond on suuresti uus, ka mere-
sinine trukitud kutse oli uut-
moodi ja uus oli ka laev - see-
kordne oli tavaparase "Georg
Otsa” asemel "Regina Baltica”.

Tahistati "Eesti Merelaevan-
duse” 6. aastapaeva, enamik

kuilalisi oli vastuvotul samuti -

kuuendat korda. Uued olid
erastatud ettevotte n()uko%u
liikmed ja nendega seotud kula-
lised. Iga—aastane vastuvott on
endiselt koht viie-minuti-kone-
lusteks eri asutuste-ettevotete
vOi tegevusalade esindajaile -
nii suurt hulka kutilalisi teised
firmad tavaliselt kokku ei kut-
su.

"Eesti Merelaevanduse” juha-
tuse esimees Felix Tschudi
juhtis oma koénes tahelepanu
sellele, et koostdos riigiga toob
firma laevu Eesti lipu alla juur-
de, soovides saada Laanemere
<]a. Péhja-Euroopa suurimaks

aevakompaniiks. Teede- ja si-
deministeeriumi asekantsler
Viktor Palmet pidas oluliseks,
et firma investeeriks ratsionaal-

daga kauba lahtitollimisel raud-
teeterminaalis, ehkki neil on
voimalus kasutada sisemist tol-
litransiiti ja kaup lahti tollida
just selles tollipunktis, mis on
neile mugavam.

Lisaks oma kaubakogustele
oleme nimetatud teenust paad-
nud osutada ka teistele Eesti
ekspediitor- ja transpordifirma-
dele. Plaanime alustada ka kiil-
mutuskonteinerite vedu Vene-
maale raudteed pidi. See peaks
teoks saama selle aasta 16pus
voi uue alguses.

Konteinerkaupade teeninda-
mine eeldab vastavate termi-
naalide valjaarendamist. Eesti
laomajanduse tldvdoimsused
konteinerite to6tlemiseks on
pohiliselt rahuldavad, kuid
nende paiknemine, tehniline
varustus ja omavahelise too
koordineerimine ei vasta palju-
dele transiitkaubanduse noue-
tele. Seeparast on kaupade kon-
teinerveo mahu suurendamisel
ja kaubanomenklatuuri paran-
damisel oluline osa kompleks-
setel terminaalidel-jaotuskes-
kustel. Uheks selliseks voib lu-
geda meie tatarettevotet AS
ESTMA Terminaal, ehkki seda
ametlikult jaotuskeskuseks ei
nimetata. Terminaalis on koigiti
ténapégvane kinnine laopind
4500 m~“ ja lahtine laopind 5000
m~*. Parast kaupade hoiusta-
mist, imberkomplekteerimist
ja vajadusel neile lisavaartuse

tumine oli tihti kaegaléov. Suu-
renes laevade kinnipidamiste
arv valissadamates. Uue juht-
konna toimingutest vdib jarel-
dada, et puttakse olukorda
normaliseerida ja kiiresti arene-
da.

"Hansatee” juhtkonna aktiiv-
sus annab diguse vaita, et Ees-
tis ei saa raakida ainult thest
suurest laevandusfirmast. Lae-
vandusettevotjatele tahaks
panna sudamele, et finantsnai-
tajate parandamise korval ei
unustataks meetmeid, mida
kokkuvdtlikult tildistab inglis-
keelne moiste reasonable care.

Teede-ja
sideministeeriumi
asekantsler
Viktor Palmet

- Viktor Palmet: s

Kasutan juhust ja soovin
koigile meretranspordi vald-
konna tootajaile, muidugi ka
kalureile, haid eelseisvaid
puhi. Meremehed, kel tanavu
ei donnestu piithade ajal kodus
olla, argu meelt heitku - ehk
onnestub see jargmisel aas-
tal.
werts >,

andmist (markeerimist, pakki-
mist jms.) valib terminaal kau-
pade edasisuunamiseks koige
otstarbekama mooduse (trans-
pordiliigi, kohaletoimetamise
kiiruse, maksumuse ja turvali-
suse) ja Konkreetse ekspediitori
voi transpordifirma. Lisaks eel-
nimetatud teenustele voib EST-
MA vajadusel pakkuda ka mitut
taapi konteinereid vastavalt
kauba spetsiifikale. Lisaks 20-
ja 40-jalastele universaalkon-
teineritele kasutatakse vedel-
kaupade veoks tihti tsistern-
konteinereid. Pakume ka kil-
mutuse ja soojustusega, pealt
avatavaid ja platvormkonteine-
reid.

Konteinervedude korraldami-
sel kaasab ESTMA ka valisriiki-
de ekspediitorfirmasid. Meie
suurimaks koostédparneriks on
firma "Hapag-Lloyd”, maailma
uks suuremaid konteinervedu-
de korraldajaid. Tanu eelnime-
tatud voimalustele ja tihedale
koostoodle nii selle kui ka palju-
de teiste valisfirmadega kind-
lustame kaupade paindliku, kii-
re ja optimaalse hinnaga trans-
pordi maailma koéikvoimalike
punktide vahel.

Ain Eidast

£ 2
Sergei Ignatenko:
Jouludeks tahaksin tana-

da meie tootajaid. Samuti ta-
nan ja soovin edu nii meie
klientidele kui ka kolleegidele
ja partneritele.

ETFC Group t6i kingiks Tauno Kangro "Ingli". Paremal koneleb
kinkija Ants Laos, kuulab peoperemees Felix Tschudi.

selt ka transpordi infrastruk-

tuuri, kinnitudes nii tugevamini

Eesti transpordististeemis.
Vahke ja austreid ei pakutud,

laevarestorani rootsi lauas anti
keset toopaeva tuﬁ;:‘v l6una.

Madli Vitismann

. Isi Trapido fotod
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oli parandada turvalisust me-
rel. IMO on juba alustanud ro-
ro-reisilaevadele uute tingi-
muste viljaté6tamist.
Ajakirjanike kiisimused puu-
dutasid lukustusseadmete tu-
gevust/norkust .ja hooldust,
kriitikat meeskonna tegevuse
kohta, laeva kiirust, vastutust

3. detsembril kohtusid "Esto-
nia” huku uurimise Eesti-pool-
sed komisjoniliikmed hukku-
nute omastega. Saali ette astu-
sid Uno Laur, Heino Jaakula ja
Jaan Metsaveer ning komisjo-
ni eksperdid August Ingerma
ja Priit Mannik ning vaatleja
Kalle Pedak.

Komisjon selgitas
Uno Laur selgitas, et aruanne
ilmub tuleva aasta algul eesti
keeles, aga lisasid, mida on iile
1300 lehekiilje, ei tolgita. Ko-

misjon selgitas valja, et laeva-

huku péhiline suur péhjus on
laeva konstruktsioon. Tapsemi-
ni:

- mnorgad lukud. Onnetus
oleks voinud juhtuda ka laeva
esimesel reisil;

— rambi ots ulatus visiirikar-
pi. Kui seda asjaolu poleks ol-
nud, oleks arvatavasti voimalik
olnud laeva paasta;

- 1974. a. SOLAS-konvent-
siooni jargi oleks ramp pidanud
olema mitu meetrit tagapool.
Siis polnuks mehaanilist seo-
tust visiiriga.

Tegematajatmisi ja vigu leiti
nii laevaperel, laevaehitajal,
mereadministratsioonil kui ka
klassitihingul. Komisjon ei nii-
danud studlasi, vaid pohjusi ja
asjade kulgu. Aega ldaks palju,
sest tehti katseid, simuleerin-
guid ja kalkulatsioone. Taheti
rahuldavat ja oOiget 16pptule-
must.

Heino Jaakula sonutsi olid
tekkinud purustused laeva sis-
se programmeeritud. Ehituse
ajal kalduti joonistest korvale,
tehniline jarelevalve oli nérk.
Ro-ro-lacvadel on praegugi
piistivuse osas puudusi, kuigi
detsembris 1995 kehtestati
uued ohutusnéuded. Praegu
Tallinna-Stockholmi liinil s&it-
va "Regina Baltica” jaoks on
tehtud mudelkatsetused. Tal-
linna—Helsinki liinil on lainetus
vaiksem. Uutele nouetele tuge-
nedes ei tohiks selliseid asju
enam juhtuda.

Kalle Pedak selgitas paiaste-
t66de uurimist, milles Eesti osa
oli kaudsem, tegutses poéhiliselt
Soome. Tulenevalt tehnilistest
jareldustest, kalde suurenemi-
sest ja uppumise kiirusest vois
jareldada, et evakuatsiooniks
oli aega 10-20 minutit. Loetle-
des suuremaid vigu padstmisel,
leiti, et pohiline oli side — krii-
siolukorras oli siisteemis nii-
palju vigu. Padsesid ainult
need, kes olid parvedel, paast-
jad olid péhiliselt kopterid. See-
juures on Rootsi ja Soome prob-
leem, et need tuleb paigutada
hajusamalt ja viljasdiduks val-
misseadmise aega liihendada.
Enamikus paasteti noorepool-
seid mehi. Neid paises laevalol-
nute arvust 20%, naisi 5%. Ent
nitiid ei saaks laev nagu "Esto-
nia” merele minna, sest ei
saaks sertifikaate.

Priit Mannik palus vaban-
dust paisenuilt, keda kaskis
tolleaegse politseijuhina kohe

onnetuse eest ja laeva matmist.
Kiisiti ka, kas "Estonia” visiir
on ikka veel Hankos miks
visati vette tagasi Atlandi luku
50-kilone detail.

Saksa laevatehase esindaja
viitis, et lukustusmehhanismi
kahjustus oli tekkinud Eesti
osapoole siitil ning kisis, kui-
das meeskond oli madratseid ti-
hendamiseks kasutanud. Vas-
tus selgitas, et hingede wvahel

triivinud madratsid sattusid
sinna siis, kui laeva viimastel
minutitel oli ahter péhjas, v66r

-aga veel veepinnal. Nurk oli sel

ajal 135° ja rambi vasak alumi-
né nurk kogus koéik héljuvad
esemed. Samal ajal liikus 6hk
véalja ja vesi sisse. Osaliselt su-
letud ramp aga takistas mad-
ratsite valjumist autotekilt.
Saksa televisioon teatas: Sak-
sa laevaehitaja aruanne vaidab,
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et laev ei olnud korras, kui sa-
damast viljus, ning pakkus sel-
le kinnituseks videot ja fotosid.
Uno Laur vastas: "Ko6ik téendid
olid arvesse voetud. Komisjon
on Saksa laevatehasest erineval
seisukohal.”

Samal ajal "Estonia” aruande
avalikustamisega, oigemini
seda ennetades, avas Saksa
laevatehas 1. detsembril Stock-
holmis oma néituse. Selle rek-

Komisjon suudlasi ei otsinud

peale saabumist tiile kuulata.
Aeg on ndidanud, et see otsus
oli ainudige. Neid kuulati tle
tthel kuni seitsmel korral, et
tapsustada koéigi jaoks olulisi
asjaolusid.

Koige olulisemad " asjaolud
ongi péaidsenute tunnistustes.
Paljud probleemid algasid stiti-
distustest meeskonna pihta,
selles osas oli abi just padsnute
tunnistustest. Usna palju on ol-
nud juttu, kas haire tuli
oOigeaegselt. Teades, et neid lae-
vu peeti massimeedias ja mere-
meeste hulgas uppumatuiks,
v6ib arutleda ka nii: kui héire
oleks antud varem ja kui uppu-
matuks peetud laev poleks up-
punud, mis oleks saanud siis?
Koiki neid asjaolusid hinnatak-
se lidbi iseenda, komisjon piiii-
dis anda fakte,

Komisjon vastas
Kiisimusi esitati palju.
"Memento Estonia” esimees

Ander Paeorg meenutas paar
tundi varem olnud pressikonve-
rentsi. Seal ei margitud laeva
kiirust kasitledes, et teised lae-
vad sb6itsid sama kiirusega. Sa-
muti niitas Saksa laevatehase
esindaja kiisimus levinud hoia-
kut, et laev oli nagu parl, aga
talurahvas ei osanud sellega
soita. "Aga mis madratsid need
ikkagi olid?”

Uno Laur: Autotekil oli valmis
pandud musta pesu konteiner,
sealt need tulidki.

Kisiti veealuste videovotete
kohta, sealt oleks saanud pari-
mat teavet laevaohvitseride
asukoha kohta.

Uno Laur: Tuukrioperatsioo-
ni tellis novembris 1994 Rootsi
mereadministratsioon. Rootsi
valitsus tahtis teada, kas laeva
ja hukkunuid saab iles tosta.
Tuukrilaeva teatel oli rooli-
kambris vihemalt viis inimest.
Komisjon ei kahtle, et nende
hulgas oli kapten. On teada, et
kaks tiitirimeest oli vahis, kaks
vahist vabanenut tuli sillale ta-
gasi. Uldpilt oli selge.

Kiisimus: Hea tava kohaselt
poodratakse laev vooriga vastu
tuult. Kui laeval on v6or.

Uno Laur: Komisjon on veen-
dunud, et péére vasakule pol-
nud koéige parem lahendus. Ent
see tehti selle info péhjal, mis
sillas oli. Seal kardeti, et liiku-
ma hakkas last ja sellest tekkis
kreen. Seetottu tehti see poore.

Kiisimus: Visiirilukkude ar-
vutus tehti laevatehases. Aga
rambi kaugus libis projekteeri-
mis—-, ehitamis- ja ekspluatat-
sioonistaadiumi. Kuidas kall?

Heino Jaakula: On raske aru
saada, kuidas niimoodi ehitati.
Rambi eespoolne asetus tule-
neb ilmselt sellest, et ro-ro-
kaubalaevadel ei olnud néutud
rammvaheseina pikendust.
Soomlased vididavad, et nemad

LOPPARUANNE

M/V ESTONIA HUKU UURIMISE
UHENDKOMISJONI

PEATUKID 13 ja 20 - 22

13.2.1 Sissejuhatus

sed /seisukord

Nii seisab ajaktr{?nlkele jagatud eestikeelse
- raamatu kaanel. Kénealusest 13. peatiikist ja
aruande ilesehitusest annab aga ettekujutu-
se 16 lehekiilje pikkuse peatiiki alapealkirja-

de loetelu:

13. Peatiikk

ONNETUSE KULG

18.1 Ilmastikutingimused
13.2 Siindmuste kulg

18.2.7 Evakuatsioon
13.3 Tegevus sillal

piirkonnast

uppumine .

Eesti keelde jouti télkida ka 20. peatiikk
"Uurimistulemused”, 21. peatiikk "Jéreldu-
sed” ja 22. peatiikk "Soovitused”.

13.2.2 Ettevalmistused reisiks
13.2.3. Visiiri ja rambi sulgumise tingimu-

13.2.4 Reis kuni 6nnetuseni

13.2.5 Véoérivisiiri eraldumine

13.2.6 Kreeni teke ja laeva uppumine

13.4 Varajased mairgid ja signaalid voori-

13.5. Voorivisiiri ja rambi purunemise kulg
13.6 Siseruumide tiditumine veega ja laeva

tahtsid laeva kasutada piiratud
soidupiirkonnas, kuni 20 miili
kaldast. Selleks olnuks vaja
kirjalikku tunnistust. Seda aga
polnud ja Eesti pool osutus
heausklikuks ostjaks.

Kalle Pedak: Selle peale keegi
ei tulnud, et laeva ei ehitatud
SOLASe jargi — see on inimlik
viga. Eesti Veeteede Amet on
volitanud kuut klassithingut
tegema laevade jarelevalvet.
Nende vilja antud sertifikaate
ja tunnistusi veeteede amet
tunnistab. Volitatu polnud kil-
lalt tubli, aga volitaja on mui-
dugi ka siidi.

Kiisimus: Kas veealuste vote-
te programm kooskolastati?
Miks ei voetud sillas filmi?

Uno Laur: Filmimine oli Root-

R

no Jaakula, nende vahel

si veeteede ameti tellimus, ko-
misjon oli selles koérvaline. Ma
ei olnud siis komisjoni esi-
mees. Uhtki hukkunut ei iden-
tifitseeritud, parast korvaldati
koik hukkunud filmidelt, sest
Rootsi seadused ei luba neid
naidata.

Ander Paeorg: Selles asjas ei
kaitutud Eestis riigina. Isikli-
kult arvan, et kedagi siiski ka
tuvastati.

Kalle Pedak: Kui komisjon
tilesandeid jagas, polnud poh-
just mitte usaldada Rootsi-
poolset komisjoni. Ulesanne
oli tehniliste pdhjuste kohta,
et teada saada, miks laev huk-
kus.

Kiisimus: Kas Eesti esindaja
sai jalgida?

Kalle Pedak: Eesti poolt oli
vaatleja. Ta sai kasutada tht
monitori ruumis, milles oli
kolm monitori. Véimalus jalgi-
da oli tal kogu aeg, aga sillas

-oldi kella 22 ja 6 vahel. Enne

seda 6eldi talle, et midagi huvi-
tavat ei toimu. Hommikul 6eldi,
et jouti varem valmis ja mindi
toodega edasi.

Kiisimus: Kelle kides voiksid

olla esialgsed paberid, naiteks
paastetdode ajal nahtud surnu-
kehade kohta?

Priit Mannik: Passtet6ode
originaaldokumendid on Soome
poole kies.

Kalle Pedak: Kopterite par-
daZurnaalid on Heimo livonenil.
Info ja selle viljastamine on
Soome poole kides. Nimekirjad,
mis tulid faksi teel, on koéigil sa-
mad. Eesti pool Rootsi ja Soome
merevae Zurnaale ei lugenud.

Kiisimus: Rootsipoolsed
tuukrid kaisid ainult vaatle-
mas. Kas vrakilt toodi peale lae-
vakella veel midagi? Kas Eesti
pool on neid asju niainud?

Uno Laur: Osa olime néainud,
muul polnud laevahuku seisu-
kohalt tdhtsust.

Eslglaanil (vasakult) komis]oniliikmed Jaan Metsaveer ja Hei-
e Pedak.

Ander Paeorg: Mis tdhendab
- polnud tdhtsust? Kas oli voi-
malik koéiki asju ndha?

Uno Laur: Lopparuandes on
tapselt kirjas, mis sealt tiles
toodi. Naiteks EPIRB poi kas-
ti kaas, paastevest... Otsiti sil-
las kompuutrit, toodi satelliit-
navigatsiooni seade, mis oli
marg...

Kisimus: Kas kirjastamisoi-
gus on niiiid Soome poolel?

Uno Laur: See on infomiira.
Toimetati ja trukiti Soomes.
Eestikeelne aruanne télgitakse
Eestis, trikkimine on Eesti va-
litsuse asi. Tekst ldheb taiesti
avaliku asjana Internetti.

Kisimus: Kas ma pean pa-
rast aruande ise poest ost-
ma voi saadab keegi selle mul-
le?

Ander Paeorg: Méne kuu pa-
rast saate selle "Memento Mare”
ja "Memento Estonia” iihisest
kontorist.

Kiisimus: Kui meie pere esin-
daja leidis terminaalis kh%ﬁtre
nime paasenute nimekirjast,
6eldi parast, et "Estline” on
suidi. Kas niiid on siis Soome

laamis teatati: "See annab hoo-
pis teise pildi juhtunust kui
rahvusvahelise uurimiskomis-
joni vaieldav aruanne.” Naitu-
sekoht on sama mis suvelgi, ent
on tekkinud partner(id) — kaks
suurimat laevahuku ohvrite
omaste iihendust Rootsis. Jére-
likult omaste esindajate koh-
tuprotsessi laevatehase vastu ei

tule.
Madli Vitismann

Uno Laur: Ma ei nimetaks
seda siiiiks. Voite ette kujuta-
da, mis segadus vbis seal valit-
seda. Toimusid kahetsusvair-
sed eksitused.

Priit Miénnik: See on ka
minu jaoks probleem. Ka meie
kiisisime inimestelt: keda te
veel nagite? Uks meie aktiivse-
maid raadiojaamu helistas ise
inimestele. Esimesed nimekir-
jad tehti selles raadiojaamas,
Tallinna linnavalitsuses ja sise-
ministeeriumis.

Ander Paeorg: Kui siis oleks
teadnud, et sellest tuleb topelt
valu ja kannatusi, poleks tohti-
nud nii teha. Juhtus, et inime-
ne paisteti, sober jai parve -
taiesti elus, tema ametikoht ja
stinniaasta samuti teada...
Véib-olla pédrast polnud seda
parve%nkuhu ta jaanud oli...

Kiis : Péarast oOnnetust
raagiti ohkpadjast ja inimeste
voimalusest seal all?

Uno Laur: Komisjon on seisu-
kohal, et see polnud véimalik:
kiilm, 80 m siigavust ja peaasi
- surve.

Kiisimus: Kas voite méaratle-
da "Estonia” teekonna kellaaja-
liselt.

Uno Laur: Tapset kellaaega
kaldal kindlaks mé&irata ei saa.
Eeldasime, et laev sditis nagu
tavaliselt. Aga kaart, millele tee-
kond margiti, on koos laevaga
merepohjas.

Kiisimus: Komisjon l6petas.
Mis niitid hakkab edasi toimu-
ma?

Uno Laur: Komisjon seda ei
otsusta. Lopparuanne on val-
mis, jargnev on valitsuse asi.

Kalle Pedak: Teede- ja side-
ministeeriumis moodustati t66-
rihm Viktor Palmeti juhtimisel,
mis komisjoni jareldustele tugi-
nevad abinéud 1. mértsini vilja
tootab.

Kohtuprotsess tuleb

Ander Paeorg vottis kuulaja-
te mulje kokku: "Kuigi naad
hakatakse radkima, et komisjo-
ni t66 pole isegi niipalju vaart
kui sellele kulutatud paber,
hindame seda koérgemalt. Aga
puudutatud on just need, kes
ehitasid laeva voi pidid selle
korras hoidma. Komisjon on
oma t66d siiddametunnistusega
teinud. Kolm komisjoniliiget on
ldinud manalateed - kiillap
oma osa on sellel pingel, mille
all nad oma t66d tegid.

Rahvusvahelise tugigrupi
kohtuprotsessid pole kuigi kau-
gele joudnud. Niitd oleme koos
Raivo Hellermaaga algatanud
uksikisikutena koos iihe prant-
suse perekonndga kohtuprot-
sessi Prantsusmaal. Komisjon
ei anna hinnanguid, aga kohus
annab. Oleme kaugel sellest, et
taotleda minﬁeid lisakompen-
satsioone, riminaalprotsess
seda ei vbimalda. Aga kohus ot-
sustab, kes on midagi tegemata
jatnud. Uurijad on oma t66d
juba alustanud.”

pool siiiidi? Madl Vitismann
Téahele tasub panna komisjoni eksperdi Priit  Alla on kirjutanud:
Maéanniku l;%esvgatest;;gllanud soovitust lugeda
aruanne labi viga epanelikult ning -
da iga ﬁksﬂwﬁi& puhul.Pet igat tel%;vusié u Exslipoch Soome pook Rosteipeck
on witatudkll((lc‘)jlm kg{lda: tc:gv:vusul usjg‘liduses
ning peatii es urimistulem g " Y Lehtol i
mJircituscd™. Stinkbhel foodut nRNepebi < o T A AT
ongl seda soovitust ‘]argitud. Heino Jaakula Heimolivonen Hans Rosengren

i : JaanMetsaveer  TuomoKarppinen Olle Noord

Ingliskeelse raamatu tiitellehel seisab:

Final report
on the ca
in the B

MV ESTONIA

izing on 28 september 1994
tic sea
of the ro-ro passenger vessel

Raamatus on 228 lehekii
misi kolme veergu j
leid, jooniseid ja var

e, millel vaheldu-
atud tekstiga on tabe-
otosid.
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16. peatiikk
EVAKUATSIOONI
ANALUUS

16.4 Laevapere liikmete te-
gevus

Teate "Haire, haire, laeval on
haire” andmiseks, mis toimus
enne haireid, polnud ilmselt sil-
lalt saadud volitust, vaid see
anti laevapere liikme initsiatiivil
infopunktist. Sellel teatel vois
evakuatsioonile mingisugune
modju olla, kuid sellest teatest
said peamiselt aru ainult eestla-
sed. [lmselt katkestati teade
just enne seda, kui seda oleks
hakatud inglise keeles korda-
ma.

Mboned laevapere lilkkmed vot-
sid iseseisvalt endaie vastutuse
ja initsiatiivi haire andmise eest
ja hakkasid paiguti evakuat-
siooni organiseerima, reisijaid
juhendades ja aidates, organi-
seerides inimkette, jagades
paasteveste ning lastes lahti
paasteparvi. Sukeldujate leitud
koied ja paastepaadi noéodrredel
ahtritrepil tekil 6 kinnitavad, et
laevapere lilkkmed juhendasid
katseid laevas olnuid paasta.
Uhe tunnistaja titlused, mis
puudutasid isikuid, arvatavasti
laevapere liikkmeid, kes trepil
reisijaid tagasi hoidsid, voisid
samuti viidata Ghele katsele
evakuatsiooni organiseerida.
On arusaadav, et laevapere liik-
med enne evakuatsioonikasu
saamist vdi hairete kuulmist
uritasid spontaanset pogene-
mist takistada.

Laevapere peamiseks tilesan-
deks oli orgarniseerida ja vastu-
tada reisijate evakuatsiooni
eest. Komisjon moistab siiski, et
see muutus peaaegu vdima-
tuks, kui olukord laeva pardal
osutus koigile laeval viibinutele
otseselt eluohtlikuks.

Vastutuse votmine eeldab ka
riskide votmist, ja dnnetuse ajal
jagunes risk vordselt laevapere
ja reisijate vahel. Laevapere liik-
mete Glesandeks oli hoolitseda
reisijate heaolu eest, aidata neid
ja kasutada aktiivselt oma koge-
musi ja haridust paastetegevu-
ses. Reisijatel on 6igus eeldada,
et laevapere liilkined on oma ko-
hustustest teadlikud ja tegutse-
vad aktiivselt. Monede laevape-
re lilkmete passiivsus, hairete
hiline andmine ja juhiste puu-
dumine sillalt viitab puudustele
koolituses ja ettevalmistuses.

Seda kinnitab ka asjaolu, et
teenindav personal ei manginud
evakuatsioonis mingit erilist
rolli. Nende kohustuste hulka
kuulus esmaabigrupi, valvegru-
pija 11 evakuatsioonigrupi
moodustamine. Teiste kohus-
tuste puudumisel pidid nad mi-
nema paastepaatide ja paaste-
parvede jaamadesse. Tekimees-
konna ja masinaruumimees-
konna moéned liikmed hakkasid
reisijaid ja teisi laevapere liik-
meid aitama. Mdned nendest te-
gutsesid kangelaslikult ja vaga
aktiivselt, ilmselt mitte moeldes
enese turvalisusele, ning kaks
neist ei paasenud eluga. Ka rei-
sijad aitasid ja toetasid tiksteist,
hoides tihti kahekesi voi vaikes-
tes gruppides kokku. Moned
eriti energilised ja aktiivsed rei-
sijad aitasid teisi reisijaid ja ju-
hendasid neid.

16.7 Evakuatsiooni piiravad
asjaolud ja selle tulemused

Komisjoni hinnangul muutus
paasemine ESTONIA avatekki-
dele voimatuks, kui kreen oli
umbes 45-50 kraadi. Sellise
kreeni juures oli ehk vdimalik
veel valja saada neil, kes olid pii-
savalt kiired, kellel olid sobivad
jalandud voi keda seest ja val-
Jjast aidati. Seega oli evakuat-
sioon avatud tekkidele voimalik
umbes 15-20-minutise ajava-
hemiku jooksul - alates sellest,
kui inimesed evakueerumist
alustasid kuni 45-50-kraadise
kreenini. Enamusele, keda esi-
mene kreen veel ei alarmeeri-
nud, jai aega umbes 10 minutit.
Arvestades inimeste suurt arvu

Warg k. 11.)

22. novembriks kutsus Ees-

ti Meremisjon sopru ja toeta-

ald Muugale Meremeeste
lodu 1. aastapiéevale.

Kulaliste ja toetajate hulgas
olid seekord ka Saksa Mere-
meeste Misjoni Kesk-Saksa
haru esindajad.

Kes veel ei tea, sellele meelde-
tuletuseks: Meremeeste Kodu
on praeﬁu Muuga sadamas,
aadressiks Lasti 4. Uksed valla
kella 18-st. Ajaveetmisvdimalu-
si saunast baarini, lugemis-
ruum, kabel, telefon ja piljard
sealhulgas.

Tahtpaeva alustati kombeko-
haselt jumalateenistusega, kus
teenisid Jaan Jaani ja Saksa
meremisjoni esindaja.

Parast seda oli esmakordselt
kohalolijail voimalik tutvuda
pererahva ja ta majaga, kodu-
nenuil omavahel juttu raakida
ja maailma asju arutada.

Ohtuks kutsuti saksaparase-
le pidusodogile.

Milleks meile seda
meremisjonit vaja on?

See kuisimus on ilmselt Gileval
olnud just niisama kaua, kui
ml?on tegutsenud ja vaimuli-
kud meremeestega suhelnud
on

Kui vaadata (raevuta) tagasi,
on suhtumine usuga (nagu ka
naistega) seotusse olnud nagu
kahepalgeline. Vanades laeva-
ehitustraditsioonides ning —us-
kumustes eristub see vaga
kindlalt. Laeva ehitamise aega
peeti koige drmemaks ja olulise-
maks ta tulevase saatuse ku-
jundamisel. Ehitusajal hoiti
ehitusplatsilt karmilt eemale nii
vaimulikud kui ka naised. Nen-
de kohalolek arvati kaasa toovat
hirmsat dnnetust. Tehti oma
"kuntse” ja toimetusi.

Hoopis teine oli lugu siis, kui
saabus aeg laev vette lasta.
Seda toimingut kutsuti ikka
vaimulik sisse dnnistama. Meil
siin ei olnud vahet, mis usutun-
nistuse pooldaja laevaomanik
oli, komme tuli taita.

Ja siis anti oma osa ka nais-
poolele. Nimepaneku rituaali,
alguses viinapudeli, hiljem va-
huveini katkilodmine ja nime
valjatutlemine on pikka aega
naiste osa olnud.

Meremeeste Misjoni ajaloost

Nagu tana oelda voib, on me-
renduses mitmeid algatusi tei-
nud skandinaavlased, eriti
rootslased. Olgu siis tegu mere-
meeste huvide eest voitlemisega
voi ro-ro-laevade ehitamisega.

Rootslased olid esimesed
maailmas, kes oma meremeeste
jaoks asutasid koguduse vooras
sadamas. Aasta oli siis 1710 ja
paik London. Péhjanaabrid
soomlased asutasid oma mere-

Turkus 1970-ndate algul "Borele”
ehitatud lipulaev m/1 "Bore I", vii-
mati Kﬁirosc liﬁuga "Anastasia”,

aab Turkusse, kuni uued omani-

d on laevatehasele remondiarved
ara maksnud. Laeva viimane kodu-
saldam kuni maini 1997 oli Limas-
sol.
Alates oktoobrist 1996 on olnud
Turku laevaremonditehases naha
suurt ilusat reisiparvlaeva, ajuti
ujuvdokis, ajuti tehase varustuskai
aares ja viimati joe idakalda kai
aares "Sigyni” doki vastas.

Laev, mis seisab Aura joel, on te-

elikult "Bore” lipulaev aastast 1973

Bore I”, mis t vaheldusrikast
elukaiku on tulnud varasemasse
kodusadamasse remonti.

Laev ehitati "Wartsila” Turku te-
hases 1972-1973 "Silja Line'i” Tur-
ku-Stockholmi liini jaoks. "Bore I”
pandi non-stop-tdole kohe peale va-
rustamist, 15. martsil 1973 koérvuti
1966. a. ehitatud "Fenniaga”. Mole-
mad laevad tegid paevareise ka Maa-
rianhaminasse. Just siis sai Turku-
liinil naha, et "Fennia” on saanud
vaart paarilise. "Bore” uus lipulaev
vbitis kohe reisiva avalikkuse soo-
singu, samuti personali poolehoiu.
Voib delda, et laeval oli selline tipp-
stiil, mis reisijateeninduses tildse
voimalik.

Esimesel aastal kogus "Bore I
juulikuu keskmiseks reisijate ar-
vuks 1073 reisijat. Oli juba péhjust
moelda uue laeva mahutavuse (kok-
ku 432 kajutikohta) suurendamise-
le. Ja seda rahakodlinat piletikassa-
g? n’mg laevapoodide kassaaparaa-

es

Veidi "Bore I” ajalugu

1972: vettelaskmine Turkus, ris-
tiema Disan von Rctﬂ%.
1973-1980: "Bore I-na” Turku-

Aasta aega uut
kodu

meeste misjoni 1875. aastal ja
kuulutasid algusest peale tere-
tulnuiks ka eestlased.

1891. aasta 1. aprillil avati
Meremeeste Maja Tallinnas.
Inltsialmto;'lt:iakst o l(ti kakst;gotsl
su, aev. enit, aga
éragua materlala)alselt fgetas Tﬁ
LINNA BORSIKOMITEE. Tege-
vus kulges Borsikomitee, hil-

em, peale I maailmasdda Kau-
‘bandus-Toostuskoja toetusel.
Kuni 8. mail 1926 registreeriti
Eesti Meremisjoni Uhing Uus-
Sadama 36 fa esimeheks sai
Hjalmar Pohl. Ametlikult likvi-
deeriti meremisjon 25.novemb-
ril 1940.

Meremeeste Maja on amber
nimetatud Meremisjoniks, asu-
kohta on vahetatud mitmeid
kordi ja 16puks jouti erinevate
tegijate vahel kovasti riildugi
minna.

Voib vist 6elda, et algus oli
viljakas

See oli siis, kui juhataja oli
Borsikomitee pal%a.l ja tema te-
gevusvaldkond oli laiem, mitte
ainult vaimulik. Finantseerisid
Borsikomitee ja selle lilkmed,
kelle tegevus oli seotud mere-
kaubandusega. Suuremate toe-
tajate hulgas olid naiteks selli-
sed tuntud isikud-firmad nagu
Th. Clayhills & Son, Pitka &
Co, Carl F. Gahlenbiick, Er-
hard Dehio, J.Linde, Mietdds-
tusamet jpt.

Enne esimest ilmasdda oli lu-
gemistuba lahti kell 8-22, seal
oli 9 keeles allgaklrju, ajalehti,
raamatuid. Kirjatarbeid said
meremehed tasuta, laevadesse
viidi raamatuid. 1912. aastal
kasutas 66maja 3054 inimest,
sealhulgas olid ka laevadonnetu-
se labiteinud.

Alguses oli Meremeeste Maja
(hiljem Kodu) tooks ka munster-
rollide kirjutamine.

1926. aastal loodud Meremis-
J:er;és tthing seadis oma tulesan-

® hoolitseda meremeeste
vaimsete ja kultuurivajaduste
rahuldamise eest nii kodu- kui
ka valisasadamates

@® meremeeste toetamine mo-
raalselt ja materiaalselt.

Uhistegevust arendati ka
kaubalaevastiku meremeeste
ning muude merendusorgani-
satsioonidega, kuid eriti edu-
kaks tegevus kahe suure sdja
jarel ei kujunenud. Tihedad si-
demed sailisid Soome mere-
meeste misjoniga, kelle juures
vaidetavalt alati suguvendi sdb-

ralikult vastu voeti. Antwerpe-
nis oli avatud lugemistuba Soo-
me meremisjoni hoones ja pa-
rast August Gustavsoni energi-
list tegevust oli 1928. aastal
eestikeelne perioodika saadaval
ka Londonis, Cardiffis, Hullis,
Hamburgis, Kielis, Antwerpe-
nis, Rotterdamis, Kopenhaage-
nis, Helsinkis, Turkus, Oulus,
Viiburis, Vaasas, Kotkas.
1939.a. avati eesti raamatuko-
gu Cardiffis.

Laevakiuilastused ja jumala-
teenistused kaivad loomulikult
misjoni tegevuse juurde, aga ta-
valine hoolitsus meremeeste
eest on alati oluline olnud.

Eesti Laevaj ate Selt-
sija Eesti Kalameeste Uhin-
gute Liidu toimetusel ilmu-
nud gjakirjas "Laevandus ja
Kalaasjandus” kirjutas
1928. aastal August Gustav-
son:

"Koneldes meremeeste eest
hoolitsemisest, tuleb markida, et
hoolekanne on kahesugune -

vaimlineja . ...Igas rii-
gison ho{)lem tegelik teosta-

mine vastavate eraorganisat-
sioonide kdaes, keda riik, omava-
litsused jne. suuremate summa-
dega toetavad. ...Kui meil riik
meremeestekodu kasutusse an-
naks ainult 1/10 summast, mis
Soomes riigilt antakse, siis voiks
Jjuba dige palju teha.”

A. Gustavson moodnis, et Me-
remisjonil on oma osa taita ja ta
seda ka teeb.

Et aga meremeeste eest hoo-
litsemine tosiselt stisteemse
arengu saaks, kutsuti 2. juulil
1928 kokku téo-hoolekande-
ministeeriumis erinéupida-
mine, kus osalesid selle mi-
nisteeriumi, vidlisministee-
riumi, haridusministeeriumi,
laevaomanikkude iithingu,
laevajuhgtcgate seltsi ja me-
remeeste liidu esindajad.

Ega kuigi palju korraldada ei

‘suudetud, kuid riiklikul tase-

mel thineti naiteks mitmete
Rahvusvahelise Téoorganisat-
siooni (ILO) konventsioonidega.

Praegu tootab Rahvusvaheli-
ne Kristlik Mereassotsiatsioon
(ICMA) koostoos Rahvusvaheli-
se Transporditootajate Foderat-
siooniga (ITF) ning propageerib
ILO konventsioonide, naiteks
nr. 147 ja 173, mis kasitlevad
meremeeste t66- ja elutingimu-
si, jargimist.

Mereaarses Meremeeste Ko-
dus tuli paraku meelde aks do-
kument, mis asub Tallinna Lin-
naarhiivis ja algab nii:" Mere-

"Bore” lipulaev sai "Anastasiaks”

Stockholmi liinil. 1973-1974 tegi
Eksikuld reise Stockholmi-Helsi
inil.

1980: Kui "Bore” 16i augustis "Sil-
jast” lahku, voeti "Bore I” ja "Bore
Star” ale nimede all "Skandia” ja
"Silja Star”.

1983: "Skandia” (ex "Bore ")
miidi oktoobris "Stena Line’ile” Go-
teborgi ja sai luhikeseks ajaks ni-
meks "Stena Baltica”. Enne muiii-
mist "Stena Line'ile” pidas "Silja
Line” muagilabiraakimisi Noukogu-
de Vene laevafirmaga.

Kohe peale seda, kui "Stena Line”
laeva tle vottis, mundi see edasi N.
Vene Balti Merelaevandusele ja sai
kolava nime "I1jits” ("suure” Lenini
eesnime).

Seoses laeva tileandmisega vene-
lastele tehti Goteborgis ostja kulul
laeval imberehitusi, muuhulgas:

~varasem "Bore” laevade tunnus-
mark - teine korsten — demonteeriti
konverentsiruumi heaks,

- suur tax-free-kauplus demon-
teeriti kui mittevajalik kavandatud
Stockholmi-Len! di liinil,

- grillrestoran lammutati lobby-
baari kasuks.

"Stena Line” tegi tellija huvides
Goteborgi tehases tddde jareleval-
vet.

Kusitav laeva uleminek ~ ost ja
kiire edasimttmine - andis "Stena
Line'ile” superkdrge intressi tema
lahikeseks ajaks paigutatud rahalt.
Hea ari tegemise poolest on "Stena
Line” tuntud!

- 1984: "I1jit8" (ex "Bore I") pandi
kord nadalas, nagu seda nimetati,
edukale liinile Stockholm-Lening-
rad. Valjend "edukas” oli siis vist
oigustatud, arvestades, et N. Liit oli

isegi merenduses vaikeste palkade
maa, ja seal olid seetdttu tasuvusar-
vestused hooletusse jaetud.

1991: Parast N. Liidu lagunemist

atkas "Ijits” selt Stockholmi-

eterburi liinil méne gblkega Riiga,
nuad juba erastatud laevandusfir-
ma kepi jargi.

Valjadeldud kahtlus, kuidas see
ka.r:f:kaclnc voib liini pidada, kogu-
ni i olt, kui seal minnakse taie-
likult tile turumajandusele, ja mida
see tahendab, ei olnud asjatu. Seda
vois igatiks ise naha Stockholmis,
kus jaeti arveid tasumata, sadama-
tasu ning proviandi ja punkri eest
1990-ndate keskel ei makstud. See
viis 1995/96. a. laeva seismajaami-
se (arestini) Stockholmis, kus ka
Rootsi Meremeeste Ametitthing tu-
vastas, et vene laevapere polnud
mitu kuud palka saanud, ja esimese
taiturioksjonini 13. juunil 1996.
"Héabipakkumise” 6,3 miljonit Root-
si krooni véi umbes samasuguse
vrakihinna pakkus reeder Fredrik
Sindahl ("Baltic Stari” omanik -
toim.). Pakkumist ei aktsepteeritud.

September 1996: Uus taiturioks-
jon Saksa huvides (semufirma?) to1

akkumise 16,6 miljonit Rootsi

ooni, mida aktsepteeriti. Ostjate
esindajana tegutses direktor An
Hall Stockholmi firmast ScanSov.

Oktoober 1996: 11. oktoobril
saabus laev dokkimiseks Turku lae-
vatehasesse, endiselt nimega "Iljits”
Jja vene laevaperega. Remonditi pea-
miselt abimasinaruumi. Vooérivisiir
keevitati "igaks juhuks” kinni. Re-
mont sai aastavahetuseks valmis,
kuid laev jai tehasesse, et saavutada
kasvava remondiarve tasumine.
Ooteajal 1997. a. kevadtalvel muu-

meeste eest hoolekandmine on
maal enam-wdhem
rraldatud ja terwe rahva as-

Jjaks saanud. Eestis on selle

tahtsa tlesande heaks, mis
seltskonnad !a kogudused oma

merel s le adele volg-
nevad, vaga vahgotggtud’.

Praegu tundub nii, et Eesti
Meremisjon, mis ametlikult re-
gistreeriti 1993. a., on peasek-
retar Jaan Jaani ning tema ase-
taitja Lauri Soone vedamisel
(ainuke omalaadne Baltimaa-
des ja kogu endise Noukogude
Liidu alal) ainus organisat-
sioon, kus eesmargiks seatud
meremeestele ka millegi muu
kui t66 pakkumine.

Nagu naitab kilalisraamat,
on aasta jooksul Meremeeste
Kodus olnud rahvast koige eri-
nevamate lippude alt, nii saks-
lasi kui nigeerlasi, nii venelasi
kui soomlasi, hasti on end
tundnud ka eestlased.

1910.a1lwk annt} Tn.llinnaj:
viilja raamatuke "Meremees
meremisjon”

See oli meremisjoni evangee-
lium, mis l6ppes huudlausetega
meremeestele. Olgu moned
neist ara toodud, kinnitamaks,
et ega ukski ideoloogia ikka nii
kergesti muutu.

Meremees!

Kui sadamasse tuled, kus
Meremeestemissioni a on,
siis mine kohe kdige pealt
sinna! Seal leiad sina truuvi-
sid sdépru ja mdistlikke
néuandjaid.

- agtle ;ﬁ:v?atliki kui kal:lte-
e e ja pettuse

W (runnarid) migi

t

Ara laevalt iialgi dra kar-

ga!

Ara maitse iialgi joovasta-
vaid jookisid; need on nii mé-
negi meremehe ajalikult ja
igaveste énnetuks teinud.

Ara raiska oma vaevaga
teenitud raha!

Kinnita-oma eluja asjad!

Valva, et sina oma rahvust
ei hiibene ega kaota!

Hoia hoolega oma mere-
meeste-kirjad ja tunnistused
alal!

Kiqtuta sagedaste - kui voi-
malik, siis fast sadamast -
koduolevatele omastele! Ara

urusta kunagi head vahe-

orda oma k

Austa oma isa ja ema, et
sinu kdsi hédsti kdib ja sina
e s s T

a mee et
sina liigud, omga kodumaa
eest viiljas oled! Too au oma
kodumaale!

Koige pealt aga viota Jeesus
kaasa, sest ainult Tema juhib
sinu elulaeva igavese kodu-
maa sadamasse!

Reet Naber

deti laeva nimi kélavamaks "Anasta-
sia V-ks", ta sai Kuiprose lipu ja ko-
dusadamaks Limassoli. Vene perso-
nal jai laevale ja di hooldus- ja
ﬁuhastustbblc. akirjutanu ei tea,

uidas palga valjamaksmisega dieti
olnuks, kui vene meremehed tddta-
nuksid siingi, na%.l varem seisuajal
Rootsis, ainult s g eest?

Mai 1997: Uus Saksa laevafirma,
"Penomi Shlé:ping Co™ Kﬁ%rosclt jai
maksujouetuks. Pankrotihaldur,
ks Rootsi jurist, maiis laeva "Anas-
tasia V" Norra laevandusinvesteeri-
misettevottele "Windward Venture”.
Laev, mis kandis niid nime "Wind-
ward Pride”, kodusadam Kingstown,
renditi vileaastasesse barel e-
glngussc "Windward Linesile” Bar-

adoselt. See firma tegeleb reisilae-
vandusega Kariibi meres. Selle ette-
votte tegevdirektor ja m/1 "Wind-
ward Pride” (ex "Bore I”) kapten on

Norrast parit Tore Torsteinson, kes
on 60-ndatest e tootanud Karii-
bi plirkonnas. "Windward Pride” pidi

kapteni 12. mai lubaduse kohaselt
Vi iuma Turkust 20. nadalal.

997: Kirju elukaik on "Bore I-1""
olnud pea 25 aastat. Tahaks loota,
et "Windward Pride” tunneb end Ka-
riibi merel hasti. Valised eeldused
naivad laeva jaoks head, uue Norra
omanikuga ja rendifirmas, mis val-
dab kasitletavat piirkonda.

nn kaasal

"Med AU till Sjoéss", 22. mai
Kapten o Lavon, Turku
8. oktoober 1997: Ei olnud dnne,
laev oli liinile "liiga ilus”. Tagasi Tur-
kus dokis. Nuud laheb E&stj—linl.n}}c.

Markus: Jutt on Eesti laevast
"Baltic Kristina” (ex "Windward Pri-
de”-"Anastasia V"-"Iljit§"-"Stena
Baltica™-"Skandia"-"Bore I").

Tolkinud Madli Vitismann
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Ametiithingu aastalopp

Eesti Meremeeste Soltumatu Ametitithingu esimees
Jiri Lember

On teil palju kollektiivlepin-
guid, kellega ja on need head?

Uks kollektiivleping - "Vana
Tallinna” meeskonnal - oli sol-
mitud juba enne EMSA loomist
Inreko Laeva AS-iga. Ameti-
uhingu moodustamisel see jat-
kus juba labi meie usaldusisi-
kute. Teine leping sai s6lmitud
AS-iga Hansatee, mille téoriie-
tust ja palka puudutavad lisad
on kooskodlastamata. Labiraaki-
misi on toimunud, aga thisele
seisukohale pole veel joutud.
Pdhiosas olevad tingimused on
tootajaile soodsamad kui meie
tooseadusandlus praegu voi-
maldab. Naiteks madrused
hakkasid saama lisatasu trans-
pordivahendite kinnitamise ja
lahtivotmise eest, sest tradit-
siooniliselt on kauba kinnitami-
ne ja lahtivotmine dokkerite ko-
hustus. "Transestonial” polnud
see ara unustatud ja seal maks-
ti tekimeeskonnale.

Meie liikmetele kehtib ka AS—i
Eesti Merelaevandus kollektiiv-
leping, mis viimane kord sai all-
kirjastatud 1996. aasta suvel
koos lisadega. Aga seal juhtus
nii, et kuna meil pole palgalisi
ametitthingutootajaid, ning me
olime Saksamaal "Regina Balti-
cat” vastu votmas, siis see le-
ping allkirjastati ilma meieta.
Osa meie parandusettepane-
kuid polnud tédandjale ka kind-
lasti vastuvdetavad. Et meie
liitkmeid oli tollal "Eesti Merelae-
vanduses” suhteliselt vahe, oli
see ihtpidi moéistetav, teistpidi
aga natuke ebaviisakas kaitu-
mine.

Ega iikski ametiithing saa
praegu vist 6elda, et on kol-
lektiivlepingutega kangesti
rahul?

Jah, aga asja annab paranda-
da. Tegelikult oleme oma ame-
tithingu loomisest peale leid-
nud, et prioriteetne peaks olema
taita liingad Eesti Vabariigi me-
rendusalases seadusandluses.
Sotsiaalvaldkonda puudutavad
naiteks tdodaja seadus ja mere-
meeste seadus, mis igas tsivili-
seeritud mereriigis peaksid ole-
mas olema. Vaja on ka hulka
teisi seadusi, mis teatavasti rii-
gikogu komisjonidest kaugema-
le pole joudnud: lipudiguse sea-
dus, laeva asjadiguse seadus,
sadamate seadus, mereohutuse
seadus jne. Voib-olla hakati
neid seadusi nd. vales stiilis val-
ja tootama. Neid tegi kitsas ring
Jjuriste, kes ei suutnud prakti-
kas toimivat merendust dieti
moista, laiemale merendusild-
susele projekte aga arutami-
seks ei saadetud, ja see on voib-
olla iiks pohjus, miks neid sea-
dusi pole silamaani suudetud
vastu votta. Kui mdne eelndu
tekkimisest juhuslikult kuulda
oli, siis pidi korduvalt mitmest
kohast enne kuisima, kui teksti
naha sai.

Kodige kurioossem lugu oli me-
remeeste seaduse eelnduga, mis
valmis, kui ma ei eksi, juba
1995. aastal. Parast mitme-
kordset kiisimist saime paar va-
rianti ja tegime oma parandu-
sed, millest osa vaga pohimatte-
lisi asju ei arvestatud. Oli vaga
tédandja-keskne. Lopuks laks
see eelndu riigikogu sotsiaalko-

misjoni kaudu prugikasti.

* Seaduste puudumine on
ausalt deldes ka meie kdige suu-
rem habiplekk rahvusvahelises
mastaabis, sest nii ametitihin-
gu liinis kui ka koigi teiste me-
renduskontaktide puhul alati
kusitakse, mida meie seadus-
andlus tihe voi teise asja puhul
utleb. Meil jaab tule vaid kasi
laiutada ja vastata, et vastavaid
seadusandlikke akte pole liht-
salt olemas.

Kas ametiiihingutegelased

ise on praegu suutelised mond
seaduseelnou kirjutama?

Tuleks tellida. Aga meremees-
kond on kullalt suur maksu-
maksja, ja selle raha eest peaks
riik suutma merendusalase
seadusandliku baasi paika pan-
na kull. Poleks paris diglane
oma lilkmemaksude eest sea-
dusloomet kinni hakata maks-
ma. Kuivord seaduseelndusid
on onnestunud katte saada, on
koost6o kogu aeg toimunud.
Viimane suurem parandamine
oli mereohutuse seaduse pu-
hul. Viimane arutelu oli Raivo
Paavo ja Viktor Palmetiga ame-
tithingute liildu ruumes, kus
sai veel tiks vaga oluline paran-
dus sisse pandud: teede- ja si-
deminister peab oma mereohu-
tusalaseid maarusi valja andes
arvestama Rahvusvahelise
Todorganisatsiooni (ILO) kon-
ventsioonidega, mis Eestil on
siiani teatavasti ratifitseerima-
ta.

Praeguseks oleme tihe korra
sotsiaalministeeriumis koos is-
tunud ILO konventsioonide ja
uldse ILO dokumentide to6rah-
maga. Oleme kirjutanud 2,5 le-
hekiilge oma arvamust kon-
ventsioonide ratifitseerimise
voimalikkuse ja selle kohta,
missuguses seisus on Eesti Va-
bariigis praegu need asjad,
mida nimetatud konventsioonid
reguleerivad. Kdne all on nai-
teks meremeeste t66- ja puh-
keaega reguleeriv konvent-
sioon, t66- ja olmetingimusi re-
guleeriv konventsioon, padeva
vdoimuorgani regulatsioon me-
rendusvaldkonnas - té66ins-
pektsioon, ministri maarused.
Joudsime thisele seisukohale,
et koos on vaja valja tootada koi-
gepealt kontseptsioon, et riigis
esmalt tildse luua oma seadus-
andlus. Ja alles parast seda
saab neid konventsioone haka-
ta Eestis ratifitseerima.

See on mahukas t60, ja oleks
imetore, kui praegu moni me-
renduskogemuse ja samas ju-
riidilise haridusega inimene
hakkaks juhtima vaiksemat
riahma, mis need seaduseel-
noud koik 16puks ometi valja
tootaks.

Vanade demokraatiamaade
ametiiihingute usaldusisikud
on piisavalt histi informeeri-
tud oma té6andjate finants-
seisust ja muudest majandus-
niitajatest. Kuidas meil selle-
ga on? Kui palju seda iildse
vaja on ja milleks?

On minimaalselt. Ettevotte
oige juhtimisstiil oleks maksi-
maalselt usaldada oma té6ota-
jaskonda ja nii avalikult ning pi-
devalt kui vdimalik informeeri-
da téotajaid firma finantssei-
sust. Praegu ei suvatseta kill
uldse ametithinguid ega usal-
dusisikuid informeerida. See-
parast on ka vaga raske pidada
palgalabiraakimisi voi midagi
muud toodtajatele valja nouda.
Salatsemine tekitab just kaht-
lust, kas suuri summasid ei
lahe mingeile arusaamatutele
arvetele arusaamatuteks ees-
markideks.

Kas see pole siis omaniku
asi, kas ta kannab oma raha
mingisse fondi, sponseerib
kedagi voi nii edasi? Mis see
ametiiihingu asi on?

Ei saa ju rahvusvaheliselt
konkureerida ainutiksi sellega,
et t66joud on odav. See naitab
sOna otseses mottes matslikku
suhtumist oma tootajaskonda.
Konkureerida tuleks ikkagi tee-
ninduse kvaliteedi, kiiruse ja
parema majandamise alusel,
mitte selle abil, et kaks-kolm
aastat hoitakse meremeeste
palku samal tasemel. Maal on

selle aja jooksul toimunud paa-
rikordne elukalliduse téus.
Meremeeste sotsiaalne sei-
sund thiskonnas pidevalt hal-
veneb. Sellega on seotud juba
koik kvalifikatsiooni- ja mere-
ohutuskiusimused. Niimoodi
hakkab toimima pdhimote:
nagu kula minule, nénda mina
kulale. See pole muidugi ainult
meremeeste, vaid terve Ghis-
konna probleem. Aga kui kdik
koige peale suilitavad, algab
varsti anarhia. Igatks votab jal-
le sealt, kust saab — nagu nou-
kogude ajal -, sest leiab, et
todandja on kaabakas.

Joulusoov on, et kodigil me-
remeestel iile maailma, kui
nad satuvad piithade ajal t66-
tama, oleks kena vaikne tor-
mita jouluilm, ja véib-olla
veel niisuguse meeldiva pu-
hastava valge lumesajuga.

Uhesonaga, voorandub tiie-
likult oma firmast.

Tooandjad ei mdista dieti
ametithingute funktsiooni.
Ametitithingute roll on ju hoopis
olla puhver tooandjate ja toovot-
jate vahel ning aidata minna
theskoos edasi. Aga see eeldab
vastastikust usaldust ja infova-
hetust. Peamised konfliktid
ametitthingute ja todandjate va-
hel - naiteks sobib EMSA konf-
likt Saaremaa Laevakompanii-
ga, ka vaiksemad arusaamatu-
sed Inreko Laeva AS-i ning
"Hansateega” - tekivad just dige
infovahetuse puudumise tottu.
Ametitithing on kull kirjalikultki
poordunud tédandjate poole, et
kui midagi teete, olge head ja in-
formeerige meid ka. Aga arva-
takse ikka, et las muudkui t606-
tavad, argu virisegu ja olgu ra-
hul sellega, mida antakse — meie
oleme suured harrad ja otsusta-
me ise, kes kui palju saab. See ei
ole dige lahenemine. Elame ik-
kagi koik tihel vaikesel Eesti-
maal ja keegi ei tea, kust miski
bumerangina tagasi voib tulla.

Veel kord rohutan, et peamine
on vastastikune avatus. Vajalik
on dialoog. Aga praegu ei peeta
aldiselt tootajaist nii palju lugu,
et 6elda, milles asi. Oktoobrist
hakkasid kehtima SOLAS-i
uued nduded. Selge, et "TH Fer-
ries” pidi korraga palju kuluta-
ma. Palgad viibisid nadalapae-
vad voi enamgi. Tekkis rahul-
olematus. Oleks ju vdinud tulla
laeva ja ttelda, milles asi. Et on
kaks voimalust: kas jatame lae-
va seisma voi maksame palgad
hilinemisega valja. Selge, et thi-
selt oleks otsustatud laev kaima
jatta.

Ametiiihingul on praegu ol-
nud vaja tidita viga elemen-
taarseid funktsioone: seista
inimeste palga- ja tootingi-
muste eest. Hiljem, kui ame-
tiiihingu iilesandeks jaib roh-
kem lihtsalt kollektiivlepingu
tingimuste tditmise kontroll

ja saab veel muuga tegelema
hakata, siis ehk tekib vord-
sem vahekord?

EMSA-t on praegu toesti ka-
sist ja jalust sidunud seaduslik-
kuse tagamine lilkkmete suhetes
tooandjatega. Pole olnud thtki
todandjat, kelle individuaalse
toovotulepingu plangid oleksid
olnud kooskolas riigi tdosea-
dusandlusega. Kivi tuleb sel pu-
hul visata muidugi ka t66ins-
pektsiooni kapsaaeda, kelle ins-
pektorid en sellised todlepingud
heaks kiitnud. Uks suuremaid
voitlusi oli riiklike ptihade to-
pelttasustamisega. Seadusand-
lus ei nae tldse ette voimalust
lugeda seda tasu palga sisse
kuuluvaks. Vaid Inreko Laeva
AS maksis algusest peale topelt.

Praegusel ajal ei ole meie
uhiskonnas véimalik tile minna
suulise tdodlepingu vormile, mis
lahtub ettevalmistatavast uuest
voladigusseadusest. Kui niigi
peame praegu kolmveerandi
oma joust puhendama seadus-
likkuse tagamisele meie liikme-
te todsuhetes, siis votab kall
oige mitu aastat aega, enne kui
voladigusseadusest tildse voib
raakima hakata. Ja arvan, et
see ei ole iksnes merenduse
probleem.

Ent on ju ka té6lepinguid,
mida vihemalt t66votja—pool
ei tohi avalikustada, ridkima-
ta kellelegi oma palganumbri
iitlemisest. Kuidas ameti-
iihing sel juhul aidata saab?

Ametithingu liige voib oma
ametithingule lepingut ikkagi
naidata, sest tegemist ei ole
mingi kolmanda osapoolega.
Ametithing on tootajaga sama
osapool, tema huvide eest val-
jas. Keeld ametitthingule lepin-
gut avalikustada laheb vastuol-
lu seadusandlusega. To6o6leping
voib olla konfidentsiaalne teiste
tootajate ja teiste todandjatega
suhtlemisel. Usaldusisiku sea-
dus naeb ette firmasaladuste
sailitamise kohustuse. Ameti-
uhingu funktsionaarina kasu-
tan ma muidugi oma teadmist
labiraakimisetel - teadmata po-
legi ju millegi tile labi raakida.

Rahvusvahelises suhtlemises
tehakse meid sellega naeru-
vaarseks — igal pool mujal ripu-
vad palgaskaalad teadetetahv-
lil, trukitakse ametitthingute
ajakirjades ara jne. Kodik kaib
avalikult. Rohutan veelkord:
mida avalikum on tédandjate
suhe oma tootajatega, seda pa-
remad on tédétulemused, kuna
tekib vastastikune usaldus. Ja
selle baasil voib tunduvalt pare-
mini edasi jouda kui vagikaika-
vedamisega.

Téanavu oli merenduses pal-
ju erastamist. Kas ja kui palju
see ametiithingule t66d an-
nab?

Raske praegu deldagi. "Eesti
Merelaevanduses” kehtib ujuv-
koosseisu ametitthingu alla kir-
jutatud leping. Kuidas seda ra-
kendatakse ja taidetakse, selle
kohta meil puudub vaga hea
ulevaade. Laevanduse uued ju-
hid alles elavad meie miljodsse
ja majandusse sisse. Siiski mi-
nevat tendents juba sinnapoole,
et tdooreziimi teatud muutmise-
ga karpida meremeeste tulu.
Naiteks meeskonda graafikuga
kaks nadalat tile kahe nadala
tool kavatsetavat panna sditma
ule kuu. See tahendab, et kui
seni meremehed said kahe na-
dala eest iga kuu kuupalga, siis
edaspidi hakkaksid kahe kuu
peale saama tithe kuu palga, voi
oleks kahe laeva peale kolm va-
hetusmeeskonda.

Voladigusseaduse tegemise-
ga seoses riigitakse, et meil
ei ole toosuhetes nii viga tu-
gevamat ja norgemat poolt -
toovotjal olevat vabadus va-

balt oma t66joudu miiiia. Aga
merenduses on ju eriti selge
tugevama ja nérgema poole
olemasolu.

Raudselt on. Ehkki meremehi
laks ka SRU riikidesse tagasi,
vabanes kalalaevastike kadu-
misega ometi hulk t66joudu. Ol-
lakse hatta sattunud ja suhteli-
selt raskes majanduslikus olu-
korras, ning seadusandliku ta-
kistuse olemasoluta on nende
hulgast suhteliselt lihtne leida
madalamale palgale tulijaid.
Loppkokkuvottes tahendab see
aga, et Eesti Vabariigi meren-
dus hakkab minema allamage
nii ohutuse kui rahvusvahelise
maine poolest. Merendus on aga
nii rahvusvaheline ala, tal on nii
rahvusvaheline tooturg, et ihes
riigis, eriti veel Euroopa riigis, ei
saa kehtestada palgataset alla
teatud normide. Siis peavad
koigi teiste lippude all séitvad
laevaomanikud automaatselt
meid mingiteks paadialusteks,
enda eest mitte seista oskava-
teks ja madala kvalifikatsiooni-
ga tootajaiks. Firmad peavad
konkureerima ikkagi muude
asjade, mitte oma meremeeste
madala tasustamise alusel.

Kas peale t66- ja palgavoit-
luse on ametiiihing veel mida-
gi teinud - iihesonaga, kelle
iilesandeks peaksid olema nii-
sugused sotsiaalsed funkt-
sioonid, mida ametiiihing tii-
tis noukogude ajal, nagu nii-
teks pidude ja puhkuse korral-
damine voi kasvoi odavamad
ujulatunnid?

Niipalju kui véimalik, on piiti-
tud oma liikmeid rahaliselt toe-
tada, kuna riigi sotsiaalse abi
suisteem jatab soovida. Spordi-
voistlustele oleme samuti kulu-
tusi teinud. Oleme korraldanud
kaks jalgpallivoistlust "Georg
Otsa” meeskonnale Soome "Val-
meti” ekskavaatoritehasega,
mis on juba ndéukogude ajast
traditsioon: rentinud valjaku,
maksnud kinni séidu ja joogid.
Viimati kattis transpordi- ja
joogikulud "Hansatee”. Oleme
ka organiseerinud "Regina Bal-
tica” jalg- ja korvpallimeeskon-
na sdidu Soome, kus nad vdist-
lesid "Silja Serenade’i” mees-
kondadega. Ka oleme joudnud
korraldada the korraliku puh-
kedhtu, plaanis on teine.

Praegu on kaimas labiraaki-
mised kahe suure kindlustus-
firmaga ja kavas on kaasata ka
kolmas, et saaks vorrelda. Plaa-
nime nimelt saada ametithin-
guliikmetele kindlustamisel
suhteliselt suuri soodustusi.
Tore oleks muidugi, kui tééand-
jad ka votaksid sellest naiteks
kindlustusmaksete mingi prot-
sendi tasumisega osa.

Missugune on teie meelest
tinavu meremeeste enese-
tunne?

Arvan, et teatud maaral on

meid meeldivalt Gillatanud meie
reisilaevanduse edu siin Soome
lahel. Loodame, et see ei jaa la-
hiajaliseks. Loodame ka, et
perspektiivis suudavad "Hansa-
tee” ja "E-Liin” tihiselt voidelda
selle turuosa eest, mis meil siin
Laanemerel on. Aga rohutan, et
tuleb arvestada ka Laanemere
teisi laevaomanikke ja ameti-
ahinguid, pidada kasvoi tihi-
seid ndupidamisi, et ei tekiks
asjatut vastastikust piikideloo-
pimist. T6d- ja elutingimused,
tavaline todseadusandlus pole
meil nii kehvad, nagu tilemere-
maades meie kohta arvatakse.
Aga see on suures osas sellepa-
rast nii, et pole toimunud pe-
rioodilisi sisulisi kontakte.
1. detsember
Mari Vamba
Madli Vitismann
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16. peatiikk
(Algus lk. 9)

ja koridoride vaikest laiust, oli
see aeg aarmiselt liihike.

Selle aja jooksul joudis ava-
tekkidele vahemalt 237 inimest.
See arv sisaldab neid, keda nah-
ti tekkidel 7 ja 8, kuid kes jaid
kadunuks, 138 paastetut, kel-
lest iks suri haiglas, ja 94 lei-
tud surnukeha. Toodud arv lan-
geb kokku tunnistajate atluste-
ga, et valjas tekil nahti umbes
200-300 inimest.

20. peatiikk
UURIMISTULEMUSED
Laevapere tegevus

wift 2 :

* Esimene teadaolev Mayday
signaal ESTONIAIt saadeti valja -
kell 0122, umbes samal ajal,
kui anti paadihaire. Veidi enne
seda anti laevasisese sidevorgu
kaudu liihike eestikeelne haire.
Kohe parast seda anti laevape-
rele kodeeritud tulekahjuhaire.
Reisijatele ei antud dnnetuse
kaigus mingisugust uldist in-
formatsiooni.

] :

Evakuatsioon

* Evakuatsioon oli vdimalik
vaga luhikese ajavahemiku,
vaid 10 kuni 20 minuti jooksul.

* Organiseeritud evakuatsioo-
ni el toimunud.

* Evakuatsiooni takistas kree-
ni kiire suurenemine, kitsad
kaigud, poéiktrepid, kukkuvad
esemed ning rahva kogunemi-
ne. Valimistele tekkidele joudis
umbes 300 inimest. Enamik ini-
mesi jai laeva sisemusse loksu.

o 2

21. peatiikk
JARELDUSED

Evakuatsioon

* Kreeni kiire suurenemine oli
suure ohvrite arvu tiks pdhjusi.

* Paadihairet ei antud enne
kui umbes viis minutit parast
kreeni tekkimist; reisijatele ei
antud laevasisese sidevdrgu
kaudu mingisugust informat-
siooni. Selleks ajaks, kui haire
anti, tegi kreen laeva sisemu-
sest valjapaasemise vaga ras-
keks. See tosiasi koos paasteva-
hendite kasitsemisel tekkinud
probleemidega aitas samuti
kaasa onnetuse traagilistele ta-
gajargedele.

22. peatilkk
SOOVITUSED

Evakuatsioon

ESTONIA énnetuse puhul oli
oluliseks faktoriks tosiasi, et
kreen suurenes kiiresti aile 30
kraadi, mis muutis laeva ma-
noédverdamisvoimetuks, tegi
laevast valjapaasemise raskeks
ning soodustas laeva jarjest kii-
remat taitumist veega. Uurimu-
sed on naidanud, et suhteliselt
vaikesed muudatused laeva
konstruktsioonis oleksid eva-
kuatsiooni tulemusi markimis-
vaarselt mojutanud positiivses
suunas. Seeparast,

* tuleks imber hinnata koéik
olemasolevad reisilaevad, pida-
des silmas evakueerimist ja koi-
ki moistlikke abindusid, mida
oleks voimalik tarvitusele votta
evakuatsiooniaja pikendami-
seks ja evakuatsioonivdéimalus-
te parandamiseks.

Lopparuande soovitused tugi-
nevad jareldustele, jareldused
analiusile. Evakuatsiooni ana-
lausile eelneb mahukas 6. pea-
titkk "Padasenute tunnistused”.
Selles on toodud kokkuvdte II
tatrimehe-praktikandi, vahi-
madruse, IIl mehaaniku, stistee-
mimehaaniku ja motoristi tun-
nistustest. Padsenud reisijate ja
vabavahi laevapereliikmete tun-
nistused on koondatud tegevus-
paikade jargi: 1. kuni 7. tekini,
sh. igas baaris véi muus tldruu-
mis viibinute omad. Eraldi plok-
kides on tunnistused trepikoda-
des, tekil, vees ja parvedes viibi-
mise kohta ning need, mis puu-
dutavad padsteveste.

11

‘Mugavuslipu lugu pole libi

Lugu Eesti lipust kui potent-
siaalsest mugavuslipust kaivi-
tus uuesti tanavu 11. veeb-
ruaril, kui kolm Soome mere-
meeste ametitthingut: laevajuh-
tide ja mehaanikute oma nin
Suomen Merimiesunioni, saatsi
ITF-ile sellise ettepanekuga kir-

ja.
17. veebruaril saatis ITF selle

kirja Eestisse, oma liikmmesame-
tithingusse Veetransporditoo-
tajate Ametithingute Foderat-
siooni.

Jiargmisel pideval toimus
Eesti Teede- ja Sideministeeriu-
mis néupidamine, milles osale-
sid "Eesti Merelaevanduse”
esindaja ja ministeeriumi ase-
kantsler Viktor Palmet ning
kolm suuremat meremeeste
ametitthingut: EMSA. EMAU ja
foderatsioon. Noupidamisel le-
piti kokku, et ITF-ile tuleb saata
vastus.

25. veebruaril saadeti ITF-ile
pohjalikult argumenteeritud
vastus palvega Eesti ametitihin-
guile vastata.

Vastust ITF-ilt ei tulnud.

18. miirtsil teatas ITF-i ase-

easekretar Mark Dickinson

oome ametithingutele, et
kindlasti tuleb asi arutusele fair
practice’i (diglase praktika)
alamkomitees.

20.-21. mirtsini Londonis
viibinud féderatsiooni meren-
dussektsiooni esimees Tarmo
Multanen arutas eravestluses
teemat Mark Dickinsoniga ning
esitas ka paberile pandud argu-
mendid Eesti seisukoha kait-
seks.

11.-13. juunini toimus Mia-

Hiljaaegu sai avalikuks prob-
leem, et laevadel voib tootada ka
ebaausaid inimesi. Eriti seal,
kus liigub raha — kauplustes,
restoranides ja baarides.

Teema on delikaatne, sest iga
liigne so6na voib pohjustada mo-
lemapoolset usaldamatust.
T(“)()ta.I‘lat. kes mingj eksimusega
vahele jaanud, olgu rumalu-
sest, lohakusest, vasimusest
voi teadlikult, ei usalda enam ei
todandja ega laeva juhtkond.
Ent tootajat, kelle eksimus on
tingitud esimesest kolmest poh-
jusest, eksikombel vargaks. ni-
metades vdib pohjustada pa-
randamatu haava. Seetéttu on
tegemist kuillalt keerulise toen-
damisprobleemiga, et vaid va-
rast vargaks nimetada, teistele
tetrlna umber aga mitte haiget
teha.

Kapten arvab

"Lugesin hiljaaegu kohtuot-
sust, millega kohus ennistas
inimese toole, sest varastab
kill, aga vahe. Kuipalju on siis
kallalt palju?” imestas kapten.
"Ma ei saa ju teda usaldada, nii
kirjutasingi ta laevast maha.”

Aga kuidas tootajate ausust
laevas kontrollitakse? "Selleks
on mdlemal pool liini otstes lit-
sentseeritud firmad,” selgitas
vanemtiiirimees. "See on pidev
t60.”

Firmajuht arvab

Ka "Postimees” kirjutas no-
vembri 16pul vargustest "Nel-
jandik Vana Tallinna kaibest
laks varastele” (29. november).
Urmas Toominga artiklis tsitee-
ritakse "TH Ferriese” esindajat
Henn Ruubelit: "Hakkasimegi
siis augustis tthe turvafirmaga
koostood tegema, et teada saa-
da, mis laeval tegelikult toimub.
Tegime hulgaliselt kontrolloste
ning jalgisime muul viisil. Ok-
toobris joudsimegi niikaugele,
et tuvastasime konkreetsed isi-
kud ning vallandasime nad
usalduse kaotamise parast.”

"Postimehe” kohaselt selgus
kontrollostude abil 30-40%-
line kadu ning vallandati 12 ini-
mest. Need olid peamiselt baar-
manid, kuid ka oli ka restorani-
de ettekandjaid.

Ametiiihing arvab
Detsembri algul poordus viie

mis ITF-i istungjark, millel kuu-
lutati valja kaks uut mugavusli-
puriiki — Aruba ja Kampuchea,
muudest juttu ei olnud.

27. juuni "Lloyd’s Listis” il-
mus Mark Dickinsoni intervjuu,
milles ta teatas, et Aruba ja
Kampuchea on kuulutatud mu-
gavuslipuriikideks ning et
uuringud kaivad veel 8 riigi
kohta, sh. Eesti, Lati, Leedu,
Djibuti, Madeira, Ukraina, Sin-

gapur...

gund ajal joudsid eelseisvat
Singapuri koosolekut etteval-
mistavad materjalid Veetrans-
Eordltbétajate Ametithingute

oderatsiooni. Sealhulgas oli
oktoobris toimuva koosoleku
paevakava, millest puudusid 5.

a 6. punkt ning nende kohta

ad materjalid. Vois eeldada,
et juttu tuleb uutest mugavusli-
puriikidest.

25. oktoobril saatis selleko-
hase kirja ITF-i peasekretarile
David Cocroftile Eesti sotsiaal-
minister Tiiu Aro.

29. septembril tegi sedasama
Eesti Ametitthingute Keskliidu
esimees Raivo Paavo.

8.-10. oktoobrini olid nende
kirjade koopiatega Singapuri
koosolekul foderatsiooni esi-
mees Ilja Donov ja merendus-
sektsiooni esimees Tarmo Mul-
tanen, kaasas ka "Eesti Mere-
laevanduse™ meremeeste palga-
tabelldl)m. materjalid. Kogu
kaasasolevat argumentatsiooni
jagati Pohjamaade erinevatele
ametithingutele. Uusi muga-
vuslipu kandidaate sellel koos-
olekul ei puudutatud. Eesti
esindajad ise samuti kuuma

Varastab,

"Vana Tallinna” (endise) tootaja
kaitseks Inreko Laeva AS-i poo-
le Eesti Meremeeste Soltumatu
Ametithing. Ilmneb, et toota-
jaid stuidistatakse ostude kas-
sas registreerimata jatmises 3.
ja 4. oktoobril. Selle eest on nad
saanud 20. novembril noomitu-
se ja 26. novembril vallandatud
toolt pdhjuseta puudumise tot-
tu.

Selgub aga, et tootajad vaida-
vad: nad pole teadlikult kas-
saeeskirju rikkunud. Nende
stl1 ei ole aga muude téenditega
piisavalt tdendatud. Nad ise ei
maletanud enam poolteist kuud
hiljem, kes ja kuidas neilt mida-
gl ostsid.

Tootajaile teatati 20. novemb-
ril, et nad on kassadistsipliini
rikkumise eest vallandatud. 27.
novembril tutvustati aga 20. no-
vembri kaskkirja noomituse
kohta ja 26. novembri kaskkirja
todlepingu l6petamise kohta.
Pdhjuseta puudumiseks loeti
aeg alates 20. novembrist, kui
eelnimetatud tootajad olid lae-
valt maha kirjutatud.

EMSA esimees Juri Lember
selgitas, et ametitihing ei toeta
mingil juhul vargaid ega var-
gust, kuid kaitseb seaduse pii-
res tootajate digusi, ning viitas
ndukogudeaegsete kontrollos-
tude praktikale. Siis tehti akt
rikkumise kohta kohe kontroll-
ostu jarel ja molema osapoole
osavdtul. Praegu on tema sénul
aga tegu varjatud jalgimisega
ning téotajal puudub vdimalus
end kaitsta, kui ta nii pika aja
jarel ei maleta, kes, kui palju ja
mida ostis. -

Eesti Meremeeste Soltumatu
Ametithing tegi ettepaneku ta-
histada mélemad kaskkirjad.

Advokaat arvab

"Regina Baltica” tootajate
esindaja vandeadvokaat Siiri
Schneider ttles, et E-Liini AS-
esindaja ei kasutanud kohtu-
protsessil sdna "varastamine”,
arutelu objektiks oli "kassadist-
sipliini ri ne”.

Rootsi audiitorfirma oli sala-
Jjase jalgimise teel kindlaks tei-
nud, et ostud olid kassast labi
loomata: Kuid kassalinte ja
kontrollostjate akte vorreldes

teemat torkima ei hakanud,
kuid vestlesid Soome ameti~
uhingute esindajate ja Mark
Dickinsoniga. ITF-i peasekreta-
ri asetaitja kinnitas veelkord, et
uhtki radikaalset otsust ei voeta
vastu, ilma Eestis enne olukor-
da kohapeal uurimata. Eesti
esindajad ndoudsid veelkord
ametlikku vastust, mille puu-
dumist poole aasta viltel va-
bandas Mark Dickinson aja-
puudusega. Kuid ta informee-
ris, et enne detsembrikuist dig-
lase praktika alakomitee istun-
Ft otsust ei tule. Ega tule kind-
asti enne, kui jargmisel suvel
on diglase praktika komitee kor-
raline taisistung. Mingit erakor-
ralist istungit ses asjas aga
kindlasti ko ei kutsuta.

Nii seisis asi detsembri algu-

seni.

5. detsembril sai foderat-
sioon ITF-i 1. detsembri kirja,
milles Mark Dickinson vastab
Raivo Paavole, et Eesti lipu ka-
simus tuleb arutusele diglase
praktika komitee kollektiivle-
Etlngute alakomitee koosolekul,

i sekretariaat annab aru oma
uuringutest ja ettepanekutest.
Otsused ja ettepanekud saade-
takse tutvumiseks Eesti Ame-
tithingute Keskliidule. Rohuta-
ti, et el vdeta vastu 16plikke ot-
suseid.

* * *

Veetransporditootajate Ame-
tithingute Féderatsiooni me-
rendussektsiooni esimees Tar-
mo Multanen oli mugavuslipu
loo tanavust kronoloogiat ette

aga vahe

ilmnes palju ebaselgust. Nai-
teks "ostsin viski, kassaaparaat
laks tleni mustaks ja midagi ei
olnud naha.” Akt tehti aga alles
kaks nadalat hiljem. Kui see oli
sellises vormis, et "polnud mi-
dagi naha” ja see ka Eesti-pool-
sete andmetega kokku ei lai-
nud, jaigi kassadistsipliini rik-
kumine kohtus tdendamata.
Tallinna Linnakohus vordles
ost ostu jarel kassalinte aktide-
ga ja leidis, et kassast on labi
I66mata 1 coca-cola.

Tootajaid ei olnud varem ka-
ristatud, kuigi karistusi on mit-
mes raskusastmes, alates noo-
mitusest. Esimeseks karistu-
seks oli todandja valinud vallan-
damise.

Konkreetsel juhul vallandati
terve baari kollektiiv. Jai mulje,
et Rootsi pool oli leidnud: selle
baari personalist tuleb vabane-
da ja nii tehtigi. Loo lavastuslik-
ku laadi silmas pidades leidis
kohus, et t66lt vallandamine on
ebaseaduslik.

Noukogude ajal, kui riigil olid
koik digused, oli kontrollimine
korrektsem. Kontrollija sooritas
kontrollostud, seejarel laoti
need lauale, kutsuti kontrollita-
vad ja tehti akt. Kui rikkumine
oli fikseeritud, siis karistati.

Praegune kontrollijate ette-
kanne oli selline, et baari toota-
jad olid nummerdatud, nt. Al
voi B2, ka kontrollijad esinesid
numbrite all. Tulemus oli selli-
ne, et naiteks nr. 2 on ostnud
B2-1t, kes on pikk ja vuntside-
ga, neli viskit.

Sisult samalaadset kontrolli
tegi "Vanal Tallinnal” Soome fir-
ma, ent vaheaeg vaidetava kas-
sadistsipliini rikkumise ja selle-
le jargnenud arutamise vahel oli
veelgi pikem. Poolteist kuud hil-
jem nouti seletust naiteks 3. ok-
toobril mttidud coca~cola koh-
ta.

Siiri Schneideri sénul vdiks
leida sada moodust, kuidas
kontrollida digesti ja tuvastada
rikkumised digesti. Pealegi nili,
et todaja el jaaks kaitseta. Prae-
gu vditleb ametitihing selle eest,
et saaraseid kontrollifirmasid ei
kasutataks.

On ka vastuolu jalitustegevu-

|

. keda tuligi palu

lugedes kaunis murelik. Eesti ei
ole selle komitee liige, latlasi
sinna ei kutsutud, leedulaste
osavdtt ITF-ist on olematu. La-
hinaabreist on seal vaid Vene-
maa ametlthingute esindajad,

, et nad ei la-
seks vastu votta Eestile kahju-
likku otsust.

Kogu lugu puudutab koiki
kolme Balti riiki, kéik kolm on
teravdatud tahelepanu all.
Ometi viib igatks neist ellu
erinevat laevanduspoliitikat.
On tunda, et kdige enam on
luubi all Eesti, kdige suurema
reilgi— ja liinilaevandusega Balti
riik.

Ka valjaandes "ITF News” oli
nimetatud ttksnes Eestit, puu-
dusid Lati ja Leedu. Seda poh-
jendas Mark Dickinson nii, et
utles "Eesti”, aga motles "Balti-
kum”. Noudmised on aga just
Eesti vastu.

Tarmo Multanen arvas, et
olgu lahendus, milline on, tu-
leks raakida sellestki, kes ja
miks peaks sellest olukorrast
huvituma. Tegu on riigi maine
maarimisega, aga Eestis huvi-
tuvad sellest Giksnes todvotjate
ja todoandjate esindajad. Riiki
see justkui ei puudutakski.
Ometi on see, mida ette heide-
tud, puuduv merendusseadus-
andlus. Tanavu on vastu voetud
vaid sadamaseadus. Ning hea,
et Eesti Vabariigi sotsiaalmi-
nistri kiri laks teele, aga halb, et
selle korvalt puudus teede- ja
sideministri oma.

Madli Vitismann

se seadusega, mille kohaselt
varjatult andmete kogumine on
keelatud. Sel meetodil vdib
tdodandja igast tootajast lahti
saada. Tuleb maksta tellitud
kontrollifirmale ja oelda, keda
vaja jalgida. Parast ei ole aga
kumbki pool kontrollitav. Koh-
tus esinenud Rootsi-poolsed
kontrollijad ei maletanud sa-
muti enam tksikasju. Seepa-
rast ongi vaja, et kohe peale
kontrollostu tehtaks akt seal-
samas, naiteks baari tagaruu-
mis.

Nauad aga jai mulje, et kont-
rollijailgi ei pruukinud kéik kor-
ras olla. Siiri Schneider oli koh-
tus esitanud sellegi kisimuse,
et vahest polnud kontrollijad
kuallalt kained: nad olid tema
rehkenduse kohaselt kontroll-
ostudel ara joonud nii palju
dZinni, viskit, veini ja dlut. Ise
vaitsid nad, et jatsid ostetud
joogid lauale, kuid baarmanide
vaitel seda teha ei saa. Lauale
jaetud neli viskit torkaksid kohe
silma ja tekiks kiisimus, mis
seltskond see on, kes igas baa-
ris jooke ostab, aga neid ei tarvi-
ta. Kontrollijad ei taibanud ka
vaita, nagu oleksid nad ostetud
Jjoogid naiteks kaasasolnud pu-
delisse valanud. Ent ka todtaja-
te pool.ei suutnud kohtus kont-
rollijate vormisoleku kahtlust
téoendada.

Naiteks Eesti tarbijakaitsjad
toimivad kontrollimistel samuti
kui tehti ndukogude ajal: akt te-
hakse ja rikkumised fikseeri-

. takse kohe ja kohapeal.

Tallinna Linnakohus leidis, et
tootajad on ebaseaduslikult val-
landatud, sest kassadistsipliini
rikkumised pole piisavalt toen-
datud, ning otsustas tootajad
ennistada toole laevale "Regina
Baltica”. "Kaubandusliku mere-
sdidu koodeksi” kohaselt saab
tootaja laeva minna kapteni
maaramisel, ja sdarane maara-
mine kéi%}]tbbtajall oli. Kohus
leidis, et hiljem jargnenud lae-
valt mahakirjutamine ja
toolt vallandamine on ebasea-
duslik.

Tootaja on tddle ennistatud
siis, kui ta on todle lubatud, ei
aita sellest, et talle mittetoota-
mise eest palka makstakse.
Kohtuotsuse taitmise peab ta-
gama aga kohtutaitur.

Madl Vitismann
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Uks elu tahtsamaid paevi —

opingute lopetamise ja todelu
alguse piirjoon - saabus Eesti
Merehariduskeskuse 16pukur-
suse kadettidele novembri 16-
pus.
Laevamehaanikute l6puaktu-
se algusaeg 28. novembiril pol-
nud veel nadal varem paris téap-
selt teada, samuti algas see
akadeemilise veerandtunni ja-
rel. Saabujaile l6i meeleolu Els
Roode kan , ent kiirusta-
mise marke oli veelgi: kahe lipu
Jjaoks moeldud alusel puudus rii-
gilipu kdrval kooli lipp ning hitm-
ni ei mangitud 6puni.

Esmakordselt anti valja (ra-
kendusliku) koérgkooli diplomid,
milles kirjas "insener-mehaa-
nik”.

Rektor Peeter Veegen, de-
kaan Elvo Admann ja laevame-
haanika kateedri juhataja Hei-
no Punab utlesid lopetajaile
sooje dpetussonu tooteele kaa-

sa. Ka selliseid, et laevatdo on
meeskonnatéd ning iga uksik
omal kohal siis, kui tunnetl lae-
va vaga hasti, opib vabal ajal
juurde ja taiendab ka keeleos-
kust.

24 lopetajast said diplomi kat-
te 21, neist Jevgeni Rjabov kii-
tusega. Kolme noormehe diplo-
mid jaavad aga kooli hoiule: ks

Merekooli kadetiks saamine
on tavaliselt surmtdsine stiind-
mus. Tanavu andsid taisealised
kadetid vande 27. oktoobril.

Eesti Merehariduskeskuse
Ametikooli astujad on aga pohi-
kooliharidusega ja seetottu veel
alaealised. Nende kadetiks vas-
tuvotmine oli osalt vist seetottu,
osalt aga ametikooli tava jargi
hoopis mangulisem.

21. novembril istus Vastriku
tanava dppehoone saalipdran-
dal salkkond kirjuksmaalitud
nagudega sportlikult riides noo-
ri, osa gaasimaskides. Nende
ees laval oli laevaohvitseri vor-
mis topis, poistel aga kaes
kutinlad. Magnefonilt mangitud
merekohina saatel saabus Vete-
vana assistendiga ja hoiatas:
"Kui laeval midagi juhtub, tule-
vad meremehed minu juurde -
poiss, naita seda konti!”

Ametikooli direktor Vambola
Allik lausus selgituseks: "Lae-
val el tule keegi teile teatripiletit
pakkuma, seetdttu tuleb ka
meelelahutus endal valja moel-

Elu tidhtsamaid piaevi

saab selle, kui riigikeeleeksam
antud, teised kaks aga siis, kui
merepraktika moodas.

Henrik van der Roemer Hol-
landi laevafirmast "Spliethoff”

" kinkis uihele 16petanule merebi-

nokli, veel 6ppivaile kadettidele
oli tal aga lubadus: firma votab
aastasele merepraktikale 15 ka-
detti ja tasub igatihe pealt 300 $
kuus - 200 kadetile, 50 koolile

ja 50 kadeti nimele panka, kust
ta raha katte saab siis, kui sin-
nakanti toodle tuleb.

Parast aktust olid 16petanud
rohkete onnitlejate ringis: kohal
olid nii vanemad, sidamedaa-
mid kui ka t66- ja koolikaasla-
sed. Tehti malestuseks pilti ja
kohe vbdis naha, et niiid, parast
l6petamist, oli populaarseim
eriti noudlik Opetaja. Tema-

Viimast korda koolisaalis.

"Noorimad kadetid on l1obusad

da. Alates karupoegadest, kes
meil Karu tanava ajast on, saate
koik merekarudeks. Merekaru
on dlgadest meeter lai, pikkust
parasjagu ja kaalu ule tsentne-
L

Uhel polvel seistes loeti van-
net, mis algas lubadustega kuu-
letuda kooli seadustele, kaituda
kui harrasmees ning loppes ko-
hustusega kaituda koolis nagu
laeval: "Uks koigi eest, koik tihe
eest!” ja maani kummardusega
kapteni kuju ees.

petaja Heli Jansoni kae all
puadsid vastsed merekarud ka
vahvasti laulda: "Olen merekoo-

list ja ma ei karda kedagi ... Mul
ainsaks vaenlaseks on loodud
fassadps”.

Kadetiks saamise katsed olid
labinisti tulevase erialaga seo-
tud, aga ndudsid ka laeval nii
vajali meeskonnatdod. Tu-

levastel laevajuhtidel tuli paas-
tevestis ja ujumislestadega viie-
kaupa koos tile nééri huipata,

"]

"...tulge Edustusse ja teeme
koik nagu peab.” See on tsitaat
Eesti Merehariduskeskuse tuli-
6ﬁllasedustuse haalekandja
"EMK-info” kolmandast, no-
vembrinumbrist. Konkreetne
{]utt kaib Mustakivi maja s6okla

aleduse-viletsuse kohta, on
aga ilmselt kasutatav koigi koo-
liprobleemide kohta, mida ok-
toobris valitud uus edustus jou-
dumodda paiab lahendada.

Probleeme aga paistab jagu-
vat. Nii see kui lehe eelmine
number arutab pdéhjalikult
noidsamu soédkla asju. Tuttav
lugu, "Estonia” teatriga oli sa-
muti. Millalgi on kool sélminud
rnin%i firmaga pika le{)inlgu, mis
kehtib jargmise aasta 16puni,
firmat vahetada annaks ehk
ainult kohtu kaudu, kohtuskai-

Merekarupoja eksamit anti Vetevanale ja meremehe topisele.

i

tulevastel mehaanikutel aga
pingi alt 1abi roomates ninaga
enda ees torujuppi liikata. Koiki
katseid sooritanuid premeeriti
soolasilguga, mis tuli kohapeal
saali ees ara stitia.

Kinnituseks kastis Vetevana
karuFojad kastekannutaie vee-
ga ule, misjarel koristustoim-
kond vee porandalt kiiresti ara
kuivatas - naitlik tekipesu,
teadsid asjatundjad. Direktor
aga Opetas tiht laevameelelahu-
tust: markiviskeid noori otsa
seotud palliga.

Parast poolteist tundi kest-
nud katseid titirgasid noorme-
hed rodomsalt "Jaa vabaks, Eesti
meri!” ja said kingituseks tordi
ning Eesti Merehariduskeskuse
mutsimargid.

Esmakursuslaste jdukatsu-
misi pealt vaadanud vane-
mad koolivennad lustisid
neid vaadates {a ergutasid
tublisti. Kuid pilkeid polnud

margata, pigem heatahtlikku

4

”...drge torisege kuskil nurga taga...”

miseks pole aga raha. Kuid fir-
mat vahetada oleks vaja: s6ok
on vilets, teenindamine ilmselt
ka. Esines koguni tiks suure-
mat sorti toiduga miuirgitamine.
Sugisel "...loodeti sisustuse
uuendustega pahviks laua:
kunstlilled, pildid seintel, laeva-
rool ja peamine: televiisor, mis
tegelikult ju ei tee toitu maitsva-
maks.” Eelmise aasta lopus kat-
setati sellega, et jagati toidura-
ha kadettidele katte - maksku
sooklas ise. Muidugi suundusid
siis paljud mujale s66ma voi
uhikatuppa suppi keetma.
Lehe andmeil pidas edustus
novembris sddklaga lepingu
taiendamise labiraakimisi, al-

1 vene, hiljem juba eesti kee-
es. Midagi tundub paigast nih-
kuvat.

Teine vaga oluline kiisimus
on kadettide jaoks esimesele
kursusele séjavaelise korra sis-
se viimine ja nende noorte re-
servohvitseriks dopetamine, sa-
muti see, kas vanematel kur-
sustel olijad peavad ldpetades
sdjavakke minema voi ei. No-
vembris paistis asi igatahes nii
kadettidele kui juhtkonnale veel
usna segane olevat.

Esimest edustust valisid dige
vahesed kadetid. Nii on see ol-
nud koigis kérgkoolides. See-
kordne osalusprotsent valimis-
tel oli margatavalt suurem. Leht

Silk ei maitse koigile iihtviisi hiisti.

ga tahtis igatiks koos pildile jaa-
da' * % %

Eesti Merehariduskeskus on
saanud (rakenduslikuks) korg-
kooliks. Sellesse astuvad tais-
ealised keskharidusega noored,
keda ei sobi avaaktuselgi las-
teks pidada ega nimetada, saati
siis veel 16puaktusel. Luise ta-
nava dppehoone perenaise, me-
remajandusteaduskonna de-
kaani Helgi Pirna sonul oska-
vad taiskasvanud ka vastutust
kanda, kui neid usaldatakse,
seda naitavad mitu kadettide
korraldatud ja hasti dnnestu-

. nud pidu. ¢

Ulidpilasedustuse ajalehest
loetu pdhjal voib jareldada, et
edustust ei peeta kooli 6ppejou-
dude poolel killalt tdsiseks (as-
jaajamis)partneriks. Nii ei saa
tulevased laevaohvitserid end
isegi tosiselt votta. Ent keskkoo-
lides on aastakiimneid olnud
tava, et l1opuaktuse korraldab
eelviimane klass. Kui sellega tu-
levad toime alaealised keskkoo-
linoored, vahest suudaksid siis
eelviilmase kursuse taiskasva-
nud kadetid seda enam ldpuak-
tuse pidulikuks ja meelde-
jaavaks kujundada.

29. novembril oli I6puaktus
laevajuhtidel.
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aasimist ja sdbralikke nduan-
deid.
* % %

Eesti Merehariduskeskus
paikneb thiselamuis. Niihasti
Lasnamael, peahoones, kui ka
parast Karu tanava koolihoo-
nest loobumist ametikoolile jaa-
nud Vastriku tanava thisela-
mus. Uhiselamutubade timber-
ehitamine klassiruumideks ja
tookodadeks on Vastriku tana-
va hoones andnud veidi parema
tulemuse, nahtavasti ei ole toad
nii kitsad ja madalad olnud kui
Lasnamael. Ent pime ja kitsas
thiselamukoridor kull kooli-
hoonet ei meenuta. Ja ka saal
pole dige koolisaal. Jaab tle loo-
ta vaid kooli dpilassdbralikule
ohkkonnale.

Samm-sammult koolimajaks
ehitatud hoonetest loobuma pi-
danud Eesti Merehariduskes-
kusele on jarele jaanud vaid
uks, mis kooliks sobiv - Luise
tanava 6ppehoone.

Madli Vitismann

knautab, et umbes kuuesajast
kadetist kais valimas 212, mis
on nii 35,3% uldarvust. Aga 100
inimese ringis oli praktikal ja
umbes sada vene ﬁrugpide ka-
detti olevat arvanud, et need va-
limised pole nende jaoks, "li-
saks juurde arvata suur hulk
Fuu ujaid”. "Aktiivsetest koo-
iskaijatest kais tle poole vali-
rdnas“. tehakse positiivne jarel-
us. '
Ilmselt on koolil nii edustust
kui lehte vaja. Ei saa lopetuseks
amber tria ata jatta veel iuht
lauset "EMK-infost”: "Eks peab
ikka terves koolis kaitumist jal-
%ima. Jalgida, millal voib kasi
askus hoida, millal mitte jms.
Merekool ikkagi!”

Mari Vamba

Purjekad
jaid talve-
orterisse

Eesti Merehariduskeskuse
jahtklubi tegi 21. novembril
kokkuvotet moéddunud pujeta-
mishooajast. Kooli Luise tanava
bi)pehoone saali oli koosoleku
alguseks kogunenud kolm(!)
koolipoissi ja ttks —tadruk nin
tosin dpetajat. Ent hilinenu
opetajaid tuli juurde.

Koolil on 6 jahti

Jahtklubi ndukogu on moo-
dustatud rektori kaskkirjaga ja
sellesse kuuluvad esimees Too-
mas Murasov ning liilkmed Hei-
no Kaev, Sergei Matvejev, Ju-
han So6o6r ja Margus Zahharov.

Juhan S66r tegi kokkuvotte
klubi laevastiku suvisest tege-
vusest. Koolil on kuus jahti:
"Mari”, "Tormilind”, "Vaim”,
"Virgo”, "Oomega” ja "Aksi”";
ning kaks purjepaati: "Kaljas” ja
"Laine”. Need koik olid piisavalt
palju merel, peamiselt Tallinna
reidil, aga ka voistlustel Eesti
territoriaalmeres ja Ladneme-
rel. Kokku 21 vodistlusest oli
suurim 5.-12. juulini kestnud
"Muhu vaina regatt”, teised pi-
gem thepaevasdidud.

Viiel voistlusel osalenud

"Mari” oli merel 39 korda.
"Vaim” osales 6 vdistlusel, "Tor-
milind” 5, 20 korda merel kai-
nud "Omega” vdistles samuti 5
korda. "Virgo” sai esikoha Nais-
saare reiaktﬂ Ja III koha Prangli
regatil, "Aksi” ei voistelnud aga
aldse.
Purjepaatidega voeti juulis
ette retk Soome lahele ja Vaina-
merre, ihe pardal 7 ja teisel 5
inimest. Ent sellel sdidul olnud
sedavord koéiksugu apardusi -
amberminek, masti murdumi-
ne jm., et juhtkond on otsusta-
nud, et "teeb tosised jareldused
ohutusteemal”.

72 kadetti on osalenud rooli-
madruse kursusel, sellele jarg-
neb eksam. Mullu on dppeplaa-
nis olnud 40 tundi paadidppust,
tanavu 236 tundi ning loode-
takse, et tuleb veelgi juurde. Ent
jahtklubi tilesanne on propa-.
geerida purjetamist nii kadetti-
de kui ka oppejoudude hulgas.
Tahi saal aga naitas, et see huvi
pole kuigi suur.

Kolmandik "Tormilinnu”
laevaperet”

Jahtklubi kokkutulekule olid
naha toodud "Cutty Sarki” rega-
til osalenud "Tormilinnu”
auhinnad ja meened ning nai-
dati videofilmi tanavuselt voist-
luselt. Kohal oli vaid kolmandik
voistlusel kainud kadette ja
kapten. Ent nende tunde kest-
nud esinemine oli haarav. Kap-
ten Margus Zahharov andis
alevaate regatiks valmistumi-
sest. Ilmes, et jahis olnud halli-
tuse téttu tuleb tanavu kuluta-
tud 1000 tdédtunnile tuleval ke-
vadel sama palju lisada. Kuid
vdistlusel osalemine on noorte
taiskasvanuks saamisel oluline
(kasvatus)etapp. Oma pedagoo-
givaistu naitas Margus Zahha-
rov ka noorte esinemise suuna-
misel, mistdttu tervikjutustus
sai huvitav.

"Tormilinnu” pootsman-pur-

emeister Margus Liiksoo raa-

s tookorraldusest sdidu ajal,
Liivika Niks jahiolmest ja Ur-
mas Viira sadamakiilastustest.
[Imnes, et meeskonnaliikmete
vahetamisel saadud kogemus

olnud vordvaame. Kui "Tormi-
innul” oli iiks parismeremees —
kapten - noore laevapere eesot-
sas, siis naiteks Belgia purjekal
6-liikmeline ohvitserkond kiim-
met kadetti juhtimas, mistottu
kulalisi voetigi kiilalistena.

"Tormilinnu” laevapere liik-
meile avaldati rektori kaskkirja-
ﬁa kiitust da premeeriti igatiht

olme nulliga rahasummaga.
Koosolijaile pakuti aga parast
koosolekut sampanjat, puuvilju
ja torti.

Hiljem ilmnes, et kdigest pa-
kutud heast jaid puudujad i
hilinenud teavitamise tottu.

Madli Vitismann
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Iga riigi vetesse tulevale laeva-
le esitleb voorustajamaa end en-
nekdike selle kaudu, kuidas su-
jub esimene raadiokontakt ning
milline on seal mereteede tahis-
tus.

Kaesoleva aasta suvel avati
Rootsi ajaloolises sdjasadamas
- Karlskronas - uus sdja-mere-
muuseum. Pidulikul avatritu-
sel oli paljude teiste kiilaliste
hulgas koht ka Eesti Meremuu-
seumil. Vaike urimislaev "Mare”
asutas end teele Gisna varakult,
et oma triimmis kohaletoimeta-
tav kulalisnaitus digeaegselt
ules saada. Reisiks valmistuti
korralikult. Kutsujaile saadeti
pohjalikud andmed nii laeva,
selle meeskonna kui ka aluse
marsruudi kohta Rootsi vetes.

Teekond algas ladusalt. Root-
si territoriaalvette joudes voeti
uhendus Tingstade kaldaraa-
diojaamaga Gotlandil ja infor-
meeriti rannavalvet reisi tksi-
kasjadest. "Marele” éeldi ... you
are welcome! ... ja muud head
sonad.

Gotlandi nordi otsast suun-
dus Eesti laev Olandi pdhjatip-
pu ja sealt piki Kalmarsundi
vaina alla. Kogu tee puhunud
edelatuul kippus reisi 16puosas
tugevnema ja vainast valjunud
ning Utlangani saare poole riih-
kiv "Mare” rammis kiirust kao-
tades vastu lainet. Kava koha-
selt oli plaanis kasutada Karlsk-
ronasse viivast kolmest laeva-
teest idapolsemat — Torhamns-
fiardeni faarvaatrit — mille labi-
mise kohta meresdidukasiraa-

Métisklus mereriigi visiitkaardist

matust kiill lugeda vois, et seda
kasutatakse kas lootsi abil voi
siis kohalikke olusid hasti tun-
des. .

"Marel” ei olnud kumbagi, ent
loodeti selle vana mereriigi vee-
teede heale tahistusele ega pet-
tutud. Ainus probleem oli uile
roolimaja akende uhavates
pritsmetes vaikesel Langoren
saarekesel asuvad sissesoéidu-
liinid digeaegselt Giles leida,
edaspidine oli juba nali. Kohati
vaga kitsas laevasdidutee on
alimalt hasti tahistatud ja soit
sujus hasti peaaegu 16puni.

Vaike segadus tekkis alles
siis, kui Karlskrona kirikutor-
nid ja korstnad juba paistsid.
Nimelt kutsus Mocklosundi sil-
la juurde joudnud laeva valja
Karlskrona raadiojaam ja tea-
tas, et "Maret” kui riigilaeva
ootab lounapoolse (1) laecvasoi-
dutee vastuvotupoi juures sdja-
laev, et Eesti alust sadamasse
eskortida. Kuuldes, et laev on
idapoolset faarvaatrit kasuta-
des juba kohale joudmas, tek-
kis raadios vaikus. Mdne aja pa-
rast teatati meile siiski viisa-
kalt, et sojalaev ei eskordi see-

Avamispieval olid laevad lipuehtes.

Urmas Dreseni foto

Film veealusest lummusest

"Eesti Telefilmil” valmis koos-
t66s Eesti Meremuuseumiga
kahekiimneminutine film 1915.
aastal Pakri ja Osmussaare va-
hel uputatud vene miiniveeska-

a "Jenissei” vrakist. Filmi peal-

ri on "Tsaari sojalaev”, stse-
naristid telemees Endel Soer-
de, meremuuseumi allveear-
heoloogia osakonna juhataja ja
laeva kapten Vello Miss ning
Indrek Kangur, kes on thtlasi
filmi lavastaja.

Filmi esitlusel novembri kes-
kel meremuuseumis tanas di-
rektor Ants Parna abistag(aid ja
lavastaja kiitis vee all kolme
tunni jagu materjali filminud
tuukreid Kaido Peremeest, And-
rus Pinti ja Vello Massi ning val-
gustajatdood teinud Avo Jurist ja

22. november. Rauge vaikus,
puulehedki ei liigu. Kulma vast
paar kraadi, veetemperatuur
null, veeseis normist pisut ma-
dalam. Pidev kirdetuul viib joe-
vett lahe poole ja vendrid on oi
kui korgelt veest valjas. Lausa
ime, et taislastis "Volgo-Balt”
vdi mdéni muu alus pdhja otse
kinni ei jaa. Koik siin - kraana-
alused, sdiduteed, halli ja pea-
hoone iimbrus - on kuivanud,
vesi maast kadunud ja lastis
paberipuu koormad ei pruugi
enam rehvidega loikudes plater-
dada - niivord siledaks suudab
algav talv Kesklinna sadama
juurdesdidutee teha.

Vastu 23-ndat hakkab sada-
ma lund, vist teist sel aastal.
Seda tuleb jarelejatmatult hom-
mikuni ja siis Gha edasi. Aga
kaldakalureil on veel paitinised

Andres Eerot. Ta titles imetlevat
raskeis tingimustes filmitu pro-
fessionaalsust.

"Tsaari sdjalaev” on odieti
augustis "Jenissei” vraki uuri-
miseks korraldatud ekspedit-
siooni kaasnahtus. Ekspedit-
siooni allveeosa rahastas Rootsi
Instituut. Nagu tihti varemgi,
olid ka seekord meie uurijaid
oma laevaga "Altair” aitamas
Lorelei ja Bengt Grisell. AS Mal-
merk ostis ithe videokaamera.
Merehariduskeskus aitas mu-
retseda allveeboksi. Oluline oli
Tuukritoéde OU panus, samuti
muuseumi uurimislaeva "Mare”
meeste osa. ;

Film jutustab rohkem pildi ja
heli kui séna abil 1905. aastal
ehitatud ja 1906. aastal vette

lastud, algusest peale viletsaks
peetud ja donnetuks osutunud
sojalaevast. Eriti haa on Heino
Pedussaare muusikavalik, mis
vanade marssidega saadab lae-
va ajalugu tutvustavaid kaad-
reid ja diskreetse helitaustaga
iseloomustab laeva kaheksa-
kiimneaastast suurt veealust
tksindust. Kuillalt pikalt naida-
tuna hakkab vaid kaladest hai-
ritud vaikelu lummavalt moju-
ma, ja niisiis loob film Ei em
elamuse kui jagab vaga hulga-
nisti ratsionaalseid teadmisi.
Mis ei tahenda, et televisioonis
naidatuna ei annaks see rahva-
le aimu allveearheoloogia volust
ja vaartusest.

Mari Vamba

Kiri Parnust

sees ja loodetakse need katte
saada. Ikka veel ja veel, viimase
vdimaluseni.

Liiti nimega eesti laev

Kuigi Parnu end alailma epat-
levalt suvepealinnaks tituleerib,
mis midagi muud ei paista ole-
vat kui Gks ajakirjanduslik tsir-
kus, jaab ta ometi kalalinnakski
edasi. Ei olnud kala siit kadu-
nud stagna-, ei ole naudselgi
ajal. Kuigi traallaevad, nii suu-
red kui vaikesed, on erastatud,
puniavad nad ikka edasi. Uks
selline on AS-i Permare lati ni-
mega eesti laev "UZventis”. Su-
vel oli ta natuke aega remondis
nagu kalalaevad ikka, stigise al-

Kesklinna sadama 4., 5. ja 6. kai on "tdis".

guses hakkas taas hoolega traa-
limas kaima, ja on iga 6-7 paeva
jarel, olenevalt saagist, meil
sees. AS Reldor on alati talle
kaid lubanud, samuti "Rand-
2"-le ja teistele vaiksematele.
Tollel "UZventisel” on veel Pdhja-
mere aegadest tuttavaid tehno-
looge-traalmeistreid ja alatihti
tuleb nendega juttu. Laeval on
ta suuruse kohta kiallalt voimas
masin, otsest jaad ei karda,
murrab mdédduka kiilmagagi
ennast sisse. Nii ta paadiski
‘terve mo6dunud talve.
On meil siin, jah, veel teinegi
alus, 70-te aastate uunikum,
pea kolmekiimneseks saav "Ma-
seko Nordile” kuuluv "Rand-2".
Tallinnas olla remondis ka veel
"Rand-4". Parnu "Rand-3" on
praegu aga ei tea kus. "Rand-2"
on toonud seni iga paari nadala
tagant Hollandi ja teiste mere-
riikide ladudest kiilmutatud
heeringat, skumbriat, sardinel-
lat. 22. novembril kell 4 parast-
Idunat andis jalle otsad ja laks
Lehtma kanti kilu kiilmutama.
Laadung toodavat ikka Parnus-
se.

vat, et erastatud traalid, naiteks
"Lao”, "Ermistu”, "Reiu”, "Kast-
na” ja teised kaivad 66siti pide-
valt oma raime- ja kilulaadungit
siin ara andmas. Kala randab
hommikuks turule, suurte veo-

Selle aasta isearasus naib ole- »

kord "Maret”, ja jalle ... welco-
me!

Sadamas ilmus Eesti laevale
aga Rootsi tikksirge merevaeoh-
vitser, kes meile jaheda viisaku-
sega teatas, et vdoorast riigist
tullakse sojasadam Karlskro-
nasse ainult mé66da peafaar-
vaatrit, ja andis moéista, et voo-
ra laeva tuleku (jarjekordselt!)
maha maganud vdéimudel pead
ei silitata. Meil ei jaanud muud
ale kui kasi laiutada ... sorry,
sest olime oma tulekust rootsla-
si informeerinud kull nii, kall
naamoodi.

Pidustused kulgesid nii, nagu
uiks rikas riik enesele lubada
voib, ja peagi asusime tagasitee-
le. Skaare labides tuli veelkord
mottes tanada Rootsi hiidrog-
raafiateenistust mereteede kor-
raliku tahistuse eest.

Ule Laanemere tulles, jalle
usna varskes vastutuules, ilm-
nes "Mare” mootori kiittestis-
teemis vaike torge ja selle rahu-
likes oludes likvideerimiseks si-
senesime Soela vaina kaudu
Vainamerre, et moni tund ank-
rul seista ja "kotermann” iiles
leida. T66 tehtud, jatkasime rei-
si kodu poole ja valjusime Vai-
namerest Noarootsi ja Vormsi
vahelise vaina - Voosi kurgu -
kaudu. Maletan seda kitsast ja
kaanulist faarvaatrit ndukogu-
deaegse halva tahistuse tottu
kui ttht ebameeldivamat. Natad

ei uskunud me oma silmi! Kas
oleme toesti juba Eesti vetes voi
ehk ikka veel Rootsis? Erksa-
varvilised poid ja toodrid tihe-
dasti ja korralikult oma kohta-
del. Koik lausa eeskujulik nii
siin kui Soelaski. Mis viga liigel-

“da nii omadel kui voorastel!

Ka ei olnud me joudnud
"kaotsi” minna. Juba Saare-
maale lahenedes kutsus meid
varakult valja Undva piirivalve-
post. Soelasse sisenedes tuli
aru anda Soru postile, et kust,
miks ja kuhu? Koéik oli viisakas
ja korrektne.

Ka Soome lahes tootas piiri-
valve usinasti, kutsudes territo-
riaalmerd labivaid laevu raadio
teel valja ja raakides nendega
neljas - eesti, vene, soome ja
inglise - keeles. See on ilmselt
rohkem kui kusagil mujal
maailmas praktiseeritakse.
Postides istuvad radarite taga
putdlikud noored mehed, kes
ilmselt sdnaraamatute abil va-
jaliku sdnavara selgeks saanud.

Tehtud on parim, kuid aru-
saadavalt el ole need maa- ja
linnapoisid ei poliglotid ega vi-
lunud meremehed. Rohu vdiks
panna just laevajuhtidega raa-
kijate merenduslikule kéne-
pruugile. Selleks vajalik termi-
noloogia ja sdnavara on ju apris
piiratud ja dhukese vihiku kok-
kupanek, et ks mereriik end
igati autoriteetselt ja korrektses
sonastuses esitleks, on Gisna
vaike, aga tanuvaarne t60.

Vello Miiss

Veealused operaatorid Andrus Pint ja Kaido Peremees.

masinatega kaugemalegi. Eks
see koik anna kalatootlejailegi
tddd ja vahenda tédpuudust.

Eesti enda sdjalaevad Piarnu
sadamas

Ei juhtu ju tihti, et rootslaste-
taanlaste asemel moni Eesti
enda sdjalaev siia tee leiab. Ok-
toobri 16pupéaevil nii siiski juh-
tus. Sakslaste kingitud miinit-
raalerid "Kalev” ja "Olev” seisid
teise kai aares tihedasti teine-
teise korval. Linnarahval, nii
noortel kui vanadel, oli omajagu
vaatamist. Naidati lahkelt koi-
ke, mida naidata andis. Uudis-
tati 40 mm kahureid, mida pul-
dist juhitakse, miinitraalimis-
varustust, eluruume ja palju
muud. Votsid meilt natuke vett
ja kella kaheksaks hommikul

laksid Virtsu oma meret6dd te-
gema.

Eesti merevagi on kahe sdja-
laeva vorra rikkamaks saanud.
Aga loodame ikka, et soda ei
tule ja rahu kestab.

Lootsidele, laevadele, kaimad-
rustele, laadijaile ja teistele
asja- ning muidumeestele ei loe
talve algus esialgu mitte kui mi-
dagi. Laevad tulevad ja lahevad
ning eriti 66siti algab see téeline
trall. Aluste sisse- ja valjaviimi-
sel on tekkinud jarjekorrad.
Tookaisid on tile sadama kokku
kiimme - piisab jagamiseks ja
arapaigutamiseks.

Seni tanavu sildunud ja lah-
kunud laevade arv? Laias laas-
tus laheneb see 650-le. Aga det-
sember on veel ees.

Ott Taul

Eesti miinitraalerid Pirnu kesklinna sadama 2. kail.
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Nende sénadega algab ks
esimesi teadaolevaid dokumen-
te 1918. aasta suigisest Eesti
Vabariigi merejoudude kohta.
Selle sisu on kokkuvotlikult
jargmine:

1. Formeerida merepataljon
vdi ekipaaZz merevaelaste koon-
damiseks ja valjadppeks.

2. Avada viimase juures kur-
sused merevae erialaspetsialis-
tide ettevalmistamiseks (nii rea-
koosseisule kui juhtkonnale).

3. Olemasolevad sbja- ja vahi-
laevad, kiirsdidu mootor- ja
aurupaadid ning miinitraali-
mistoddeks kolblikud laevad
koos sdjasadamatega peavad
olema koondatud sdjaministee-
riumi alluvusse.

4. Merepliiri kaitseks (peardhk
on pandud Eestist toiduainete
valjaveo takistamisele) on vaja
omada merel 2-3 vahilaeva ja
15 kiirséidu auru-mootorpaati.
Analoogselt Peipsi ja Pihkva jar-
vedel 8-10 paati.

5. Peale kevadist jadminekut
on vajalik miinide traalimiseks
rakendada toole kaks traalerite
partiid. Mdlemas 8-10 miini-
traalerit ja ks emalaev. Maini-
tud t66d kooskolastada Soome-
ga.
6. Lahtudes E. V. piiratud voi-
malustest on tulevikus koige
otstarbekam korraldada mere-
kaitset miinitdkete ja allveelae-
vade kasutuselevotmisega.

Esmapilgul oleks neid mot-

teavaldusi loogiline seostada .

Johan Pitkaga kui meie mere-
joudude ajalooliselt tunnusta-
tud rajajaga. Tegelikult parineb
see 2. jargu kapteni Rudolf
Schilleri ettekandest sgjami-
nistrile 28. novembril 1918.

Kes oli Rudolf Schiller, kelle
stnnist tanavu méédub 125
aastat?

Ta stndis 31. detsembril
1872 Haapsalus. Vanemad ela-
sid Matsalus ja nende perekon-
nanimi oli Stillaar. Kahjuks ei
ole teada, millal uueks nimeks
Schiller voeti.

Parast linnakooli l16petamist
asus noormees merest paris
kaugele tegevusalale. Ta 16petas
1892. aastal Tallinna raudtee
tehnikakooli ja to6tas jargmised
seitse aastat Balti raudteel ve-
durijuhi abina, vedurijuhina ja
ametnikuna.

Millega ta tegeles aastail
1899-1904, pole tapselt teada.
Voib aga oletada, et see aeg Ru-
dolf Schilleri elus oli seotud me-
rega, sest 1. jaanuaril 1905 mo-
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Kohe on vaja...
Kaptenleitnant Rudolf Schiller - 125

biliseeriti ta alanud Vene-Jaa-
pani sotta Balti mere laevastik-
ku. Kui tehnilise eriharidusega
inimene suunati ta dppelaevale
"Ookean”, hiljem aga mere-
vaeohvitseriks ettevalmistami-
seks abiristlejale "Don”.

Parast eksamite sooritamist
ulendati ta 16. mail 1905 mere-
vae mehaanika-ala lipnikuks ja
maarati teenima 19. merevae
ekipaaZi korrapidajaohvitseri-
na. Paistab, et kohe teenistuse
algusest alustas ta imberkvali-
fitseerumist riviohvitseriks,
sest juba 1905. aasta oktoobris
maarati ta transpordilaeva
"Anador” vahiohvitseriks. 1905.
aasta suvel oli Schiller Laadoga
jarvel miini(torpeedo)paadi nr.
125 vanemohvitser.

1907. aasta kevadel sooritas .

ta vastavad eksamid Merevae
Korpuse juures ja tilendati 30.
aprillil 1907 admiraliteedi
alamporutsikuks (nooremleit-
nandiks) ning oli sama aasta
navigatsiooniperioodil mii-
ni(torpeedo)paadi nr. 28 ko-
mandor. 1907. aasta detsemb-
rist sai tema teenistuskohaks
Tallinn. Talvel oli ta kohaliku
merevéae poolekipaazi kompanii
komandor ja navigatsiooni-
hooaegadel transpordilaevade
"Samojed” ja "Mogutsi” vahioh-
vitser.

1911. aasta aprillis algas Ru-
dolf Schilleri teenistus Balti
mere allveelaevade dppe- ja
emalaeval "Habarovsk”. Algul
oli ta revident, hiljem vanemoh-
vitser. 1915. aasta juunist kuni
1917. aasta maini oli ta selle
laeva komandor.

1916. aasta 30. juulil Gllenda-
ti ta admiraliteedi kapteniks
(kaptenmajoriks). Parast mone-
kuulist teenistust ujuvtdodkoja
"Kama" komandoérina maarati
ta 1917. aasta suvel Balti mere
dhulaevastiku diviisi staapi,
kus teenis vanema kaskudetait-
ja- ja navigatsiooniohvitserina
kuni lahkumiseni Vene mere-
joududest 1918. aastal.

1918. aasta veebruaris Saksa
okupatsiooni algul jaid eesti
rahvuslikud vaeosad alles. Ko-
dumaale koonduvate eestlas-
test merevaelaste organiseeri-
miseks formeeriti Eesti Diviisi

staabis merevae jaoskond ja
pandi alus merevaepataljonile.
Rudolf Schillerist sai selle jaos-
konna tilem ehk sisuliselt Eesti
merevae esimene kérgem juht.
Paevakasuga Eesti Sojavagede-
le 29. martsist 1918 Glendati ta
2. jargu kapteniks (kaptenleit-
nandiks).

Aprillis 1918 saadeti eesti
rahvuslikud séjavaetuksused
laiali. Sellega 16ppesid esimesed
joupingutused meie merejou-

Rudolf Schiller — Vene mere-
joudude admiraliteedi kapten
(kaptenmajor) 1917. a. siigi-
sel.

dude organiseerimisel. Rudolf
Schiller osales pérandaaluse
omakaitse tegevuses ja selle le-
galiseerimises. Selle Eesti Kait-
seliiduks muutumisel maarati
ta 13. novembril 1918 Tallinna
Uue sadama (Miinisadama) ko-
mandandiks.

Peagi algas Eesti Vabariigi rel-
vajoudude formeerimine ja so-
jaministri 24. novembri 1918. a.
paevakasuga nr. 2 maarati ta
merevae Ulemaks ning teenis-
tusaega arvestati alates 21. no-
vembrist. Tegelikuks ametini-
metuseks kujunes Eesti Soja-
vae Peastaabi Merevae Valitsu-
se ulem. Just Rudolf Schilleri
juhtimisel algas tegelikult Eesti
Vabariigi merejoudude formee-
rimine.

Alanud Vabadussdja algul

olid merejoud veel kaugel sel-
lest, et praktiliselt lahingutege-
vusest osa votta. Paistab, et
Schiller kui kaadrimerevaeoh-
vitser lahtus oma t66s omanda-
tud kogemustest ja tugines
klassikalistele aabitsatodedele
merevae organisatsiooni ning
selle praktilise kasutamise koh-
ta, mis meie Vabadussdjas, eriti
selle esimesel perioodil, ei olnud
kaugeltki kohased.

Seetdttu kerkiski silmapiirile
tollesse olustikku enam sobiva
tegevusega energiline Johan
Pitka, kes 21. detsembril mere-
joudude juhatajaks maarati.
Esialgu juhatas ta merejoudude
operatiivset lahingutegevust,
Schiller jatkas aga organiseeri-
mistood tagalas.

Olukord muutus keerulise-
maks, kui 1. jaanuaril 1919 S&-
javagede Peastaabi Merevae Va-
litsus formeeriti imber iseseis-
vaks Merevae Koosseisu ja Teh-
nilise Varustuse Valitsuseks.
Uue valitsuse tilemaks maarati
Rudolf Schiller, kes oli sdjavage-
de Gillemjuhataja otsealluvuses.
Tekkis paradoksaalne olukord:
merejoududel oli kaks korge-
mat juhti.

Pikka aega see olukord kesta
ei saanud, ning 1919: aasta jaa-
nuari keskel tekkisidki Johan
Pitka ja Rudolf Schilleri vahel
lahkhelid. Neid on Pitka liihi-
dalt maininud oma 1921. aastal
trakivalgust nainud malestus-
tes. Kiisimus oli meremiinide
umberlaadimises talvistes ja
tormistes tingimustes merel.
Loppes sellega, et sdjavae tlem-
juhataja paevakasuga 15. jaa-
nuarist 1919 tagandati Schiller
valitsuse tillema kohalt ja maa-
rati sama valitsuse mereside-
teenistuse osakonna tilemaks.
Valitsuse ilemaks sai aga mere-
vae insenermehaanik leitnant
Gerhard Lukk. :

Peagi algas merejoududes
suurem reorganiseerimine, alu-
seks Ajutise Valitsuse ja sdjava-
gede tllemjuhataja otsused. 1.
veebruaril 1919 pandi alus
tsentraliseeritud juhtimisega
merejoududele. Selle juhata-
jaks jai Johan Pitka. Rudolf
Schiller aga maarati Rannaval-

Eesti Merevagi — 79

21. novembril toimus Miinisa-
damas Eesti Merevae 79. aasta-
paevale pithendatud teaduslik-
praktiline konverents teemadel
"Esimese Eesti lootsiraamatu
koostaja kolonelleitnant Jo-
hann Mei (1867-1927)" ja
"Kaasaegne Eesti htidrograa-
fia”. Korraldajad olid Eesti
mere-vagi, Eesti Meremuuseum

- ja Eesti Veeteede Ameti hiidro-
graafiaosakond. Pandi parg Jo-
hann Mei hauale Rahumae kal-
mistul.

Konverentsi juhatas merevae-
kapten Roland Leit. Ettekan-
ded Eesti hiidrograafia algaas-
taist, Mei suguvosast ja esime-
sest Eesti lootsiraamatust olid
Peedu Sammalsoolt Eesti Vee-
teede Ametist, Ants Péarnalt ja
Tiit Einbergilt Eesti Meremuu-
seumist. Hadrograafiaalased
ettekanded olid V. Bozitsilt
nodukogudeaegsest ja Eesti Vee-
teede Ameti htidrograafiaosa-
konna juhatajalt Vaido Kraavilt
tanapaevasest hiidrograafiast.
Miinisadama torpeedohoone
vastremonditud vaikeses kon-
verentsitoas oli ka naituse-
stend.

* k ok

Hudrograafiaveterani V. Bo-
zitsi ettekanne voimaldas pilku
heita n.6. raudse kardina taha.
Ettekandja jutustas, kuidas
teda, kaks korda varem Tallinna
kitilastanut, maarati 1950. aas-
tal Tallinna, kuigi ta oli soovi-
nud Doonaule voi Mustale me-

rele. Ko kult vene keeltki os-
kamata tuli tal ara 6ppida eesti-
keelsed kohanimed.
Huidrograafiavaeosa tegeles
moodtmistega, et koostada sdja-
jargne lootsiraamat. Seda kont-
rolliti trassi labi sottes, et kdik
raamatus olev vastaks tegelik-
kusele. Johann Mei lootsiraa-

mat oli aga vaeosas lauaraamat. _

Lipud muutsid Miinisadama konverentsitoa pidulikumaks.

Tolleaegne pohimate oli, et
merekaardile kanti teabe miini-

" mum, tlejaénu leidis koha loot-

siraamatus. Nuad on pigem
vastupidi. Tapseimad olid mo6t-
mised jaal, selleks tuli teha
300-kilomeetriseid retki. Eesti
kaldajoon oli navigatsiooniliselt
keerukaim, ent hiidrograafia-
teenistuse sul ei olnud Ghtki
laevaavariid.

Kolmes mastaabis kaardid
kogu Eesti ranniku kohta ja
muud materjalid andis N. htd-
rograafiavaeosa Eesti Veeteede
Ametile tle.

* k ok

Miinisadama punane hiigel-
suur torpeedohoone on elustu-
nud. Eesti merevagi on suutnud
kolmanda korruse tihe tiiva (sa-
nitaar)remontida ning heledaks
varvitud ruumide valgustatud
aknad annavad lootust, et seni
mahajaetuna seisnud tontlik
hoone vdiks Eesti Vabariigiski
rakendust leida.

Madli Vitismann

ve-Side-Paastejaamade Valit-
suse paastejaamade osakonna
ulemaks. Sel ametikohal oli ta
kuni 26. novembrini 1919, mil
ta seoses nimetatud valitsuse
likvideerimisega viidi merejou-
dudest ile lennuvakke.

Koigepealt oli ta merelennu
salga lennujaama tlem. Lennu-
vae hilisemate reorganiseeri-
miste kaigus oli Schiller nii me-
relennu salga kui merelennu
riuhma tlem. Seoses uute iim-
berkorraldustega relvajoudu-
des maarati ta 1. juulil 1921 S6-
javae Korraldusvalitsuse kas-
kudetaitjaks ohvitseriks ja ko-
mandeeriti merejoudude juha-
taja kasutusse. See ametikoht
jaigi tal Eesti Vabariigi relvajou-
dudes viimaseks. 1. juunil 1922
lahkus ta tegevteenistusest ja
arvati erru. :

Rudolf Schilleri vastuollu sat-
tumine kdérgema juhtkonnaga
oli péhjustatud nii objektiivseist
kui subjektiivseist tegureist. Nii
ei ole midagi imekspandavat ka
ta edaspidises elukaigus. Ena-
mik meie relvajoudude esimesi
organiseerijaid said kas tasuta
maad voi rahalist htivitust, Va-
badusristi annetamisest raaki-
mata. Rudolf Schillerit ei peetud
aga nende vaariliseks. Kull oli
Vene riik teda palju tagasihoid-
likumate teenete eest autasus-
tanud 3 ordeni ja 4 medaliga
ning nimelise kulduuriga. Isegi
pensioni ei maksnud Eesti Va-
bariik talle, kuna tuli ilmsiks, et
25-aastasest riigiteenistusest
jai tal vajaka 4 kuud ja 20 pae-
va. Ei aidanud ka pikaajalised
kohtuskaimised.

Selle juures on kodige huvita-
vam asjaolu, et ametlikus val-
jaandes "Eesti Vabadussoda” ei
leidu mitte tema nimegi. Seepa-
rast ongi kujunenud teadmine,
et Eesti Vabariigi merejoudude
organiseerimine on algusest
peale seotud vaid Johan Pitka
nimega. Tegelikkus oli siiski
teistsugune. )

Parast erruminekut jai Rudo.
Schiller elama Tallinna. Millega
ta tegeles, pole seni kahjuks
tapselt teada. On vaid andmed,
et ta oli Estonia Seltsi liige.

- Rudolf Schiller suri 5. det-
sembril 1938 ja maeti Tallinnas
Kopli kalmistule. Isegi ta haud
pole sailinud - see kalmistu ha-
vitati ndukogude ajal. Praegu on
seal park.

Peedu Sammalsoo

Latlased
meist

Lati merendus- ja transiidiari
nadalaleht "Juras Vestis”, vene-
keelse nimega Morskije Vesti
Baltii”, pthendab oma novemb-
rikuu 46. numbris Eesti meren-
dusele terve kalje. (Kalje nimi
on "Eestis”, lehes on olemas ka
kilg "Valismaal”...) Usna pikk
intervjuu on Muuga sadama di-
rektori Anatoli Kanajeviga.
Kolm lithemat lugu raagivad
Hansatee Grupi kavatsusest
boérsile minna, Lloydi Registri
esinduse avamisest Tallinnas ja
Neste kahe Eesti tatarfirma
thendamisest. Pealkirja all "Lii-
hidalt” on juttu "Estline’i” kaibe
kasvust, "Finnjeti” Muugale tu-
lekust ja "Hansatee” laevaaos-
tust.

Uhel eespoolsel kiiljel on luge-

da ka sellest, et Eesti suuren-
dab teravilja eksporti.

Jargmise lehenumbri inglis-
keelsel kiljel antakse teada,
et "Estonia” huku uurimisko-
misjoni loppraport on det-
sembri algul joudmas avalikku-
se ette.
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Stockholmi-Turku liini séitval
"Gotlandil” on tsna noor, hele-
dapdine ja sGrava naeratusega
Annemari. Voiks arvata, et tiitar-
laps teeninduspoolelt, aga ei -
hoopis vanemtuiirimees. Utles,
et on saarestikus stundinud ja
lapsepdlve laevade;glaalide va-
hel veetnud. Seetéttu polnudki
tema jaoks ebaharilik mereme-
heks oppida.

Varem toodtas ta "Sea Windi”
taarimehena, seetottu on Upris
arevil, et keset A saa-
restikku oma senise laevaga
kohtudes sellest head fotot saa-
da. Kui ta roolikkambri tiivalt sin-
napoole lehvitas, jooksis vastu
lehvitama kéik see mees, kes
hetkel "Sea Windi” roolikambris
voi tekil oli. Veel varem aga ve-
das ta Wallenius-rederieti auto-
laeval autosid mééda maailma.
Enne seda kulus taurimeeste
koolis 3 aastat pluss praktika,
muidugi ka madrusepraktika.
Ent Annemnari on proovinud teisi-
gi toid, olnud nditeles taksojuht.

Koos lootstiuiarimehega tuli

- Koos lootstiiiirimehega on dises vahes tiiiirimees Veronika.

VN ~r
ooras,

Selline silt rippus paljude (kau-
bandus)asutuste tagauksel pa-
rast seda, kui oli otsustatud loo-
buda seal varem rippunud toor-
tolkelisest sildist "Korvalistel isi-
kutel sissepaas keelatud!” Ta-
navu on saarane silt paljude
(merendus)firmade eesuksel.
Kull mitte paberist, vaid paraad-
ukse taga istuva turvamehe voi -
naisena.

Juhtum 1

Ilmekaim viimasel kuul ndh-
tuist oli suure merendusfirma
harukontori peaukse taga istu-
nud vormikampsunis noormees.
Juhiga kokkulepitud kohtumise-
le saabunud kiilalise "terele”
vastamata lasi ta tollel ninapidi
vastu kaardilukuga suletud ust
porgata, ilmutamata vahimatki
kaastunnet. Kui killaline seeja-
rel huvi tundis, kuidas tollest uk-
sest sisse padseda, ei vasta-
nud ta kiisimusele, vaid tundis
huvi ktilalise isiku vastu. Ko-
guni sedavord ebatervet uudis-

imu, et noutud pildiga doku-
mendi ulatamise jarel uvdttis
selle luba kusimata ara. Pan-
diks!

Ei ta kasutanud ttheski keeles
mond tuntud viisakusvdaljendit,
nagu "tere”, "vabandage”, "pa-
lun” véi "tanan”.
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Naine laevas!

vahti keskealine taidlane Vero-
nika. T?i kdike seda, mida tii-
rimehed ikka teevad: jalgis ra-
darit ja elektronkaarti, keeras
roolinuppu, pidas raadio- ja te-
lefonikonelusi, aga pani ka koh-
vimasina kaima. Ent parast
paastedppuse arutelu véttis ta
turske madruse kdaekorvale ja
viis eemale nurka, kus tollele
tema vead tiksipulgi dra seletas
ning lubas veel eraldi harjutus-
tundi kutsuda.

Annemaril oli tegemist ka
autotekil, sest sel laeval on lasti-
misoperatsioonid just vanem-
taarimehe vuses. Erkoran-
Zis jopes et mojunud ta seal su-
gugi ebanaise sest alatine
sarav naeratus oli sealgi kaa-
sas.

Et kirjeldatu mojub patriar-
haalses Eestis ﬁigem pilapildi-
na, argitas see kisitlera Anne-
mari ja Veronika tlemust. Mui-
de, "Gotlandil” jai mulje, et suh-
ted kolleegide vahel on sébrali-

j rmaalsed kui

kumad ja véthem fo
Eesti laevadel tavaks

dara tule!

Juhtum 2

Palju targem polnud vormi-
kampsunis meespensionar hari-
dusasutuse peaukse taga. Lo-
puaktusele saabunud ja maja-
korda mittetundvaid ktlalisi ter-
vitas ta (vene keeles) sénadega:
"Kui te riidehoiust numbrit ei vot-
nud, ma teile parast mantlit ei
anna. Mul on niisugune oigus!”

Juhtum 3

"Millega ma voin teid aidata?”
kusis meeldiva naeratusega
neiu agendifirma peaukse taga.
"Tanan, ei millegagi,” vastaks
maja ja selles té6tavaid inimesi
tundev kilaline. Aga ei, kaulalise-
le tuleb néutav tddtaja valisukse

Juurde vastu tellida.

Teades, et tédtaja peab poole-
lioleva t66 korvale heitma ja paar
korrust trepist alla tulermna, ei teki
soovi kellelegi sel madaral tili te-
kitada.

Juhtum 4
Operaatorfirma uks polnudki
lukus. Esimene vastujuhtunud
todtaja juhatas kilalisele tarvili-
ku inimese kabineti kditte.

Juhtum 5
Uksel on omainimestele kood-
lukk, vodrastele ukseleell. Ktlali-
ne annab kella, sekretar kiisib,
kellega tegu, ja vajutab nuppu.

"Gotlandi” kapten GORAN
SJODIN, kas tundsite oma
naistiiirimehi varem v6i miks
valisite just nemad?

Tundsin neid enne, molemad
olid tootanud mitu aastat "Sea-
Wind Line’is™.

Vanemtiiiirimees Annemari
iitles, et on saarestikus siindi-
nud ja kiimme aastat merel ol-
nud.

Veronika on samuti saaresti-
kus stindinud. Et ta on vanem,
on ta kauem merel olnud, kuid
vaiksematel laevadel soitnud.
Molemad on sundinud saaresti-
kus, modlemal on pere. Ka Anne-
mari oli varem vaiksematel lae-
vadel, kuid on nuid piisavalt
kasvanud selleni, et tootada
suuremal laeval.

Kas Rootsis 6pivad naised
juba ammu meremeesteks?

Seda on meil olnud umbes 25
aastat. Kuid on erinevaid lae-
va(tttipe), kus see toimib hasti.
Naismeremehed ilmusid 25
aastat tagasi, nutd on neid jar-
jest rohkem ja rohkem. 70-
ndail aastail, kui meil oli suur
kaubalaevastik, aga vahem lii-

nilaevu, oli suuri probleeme

naiteks kodust araolekuga. Ei
aktsepteeritud, ka naiteks lasti-
misoperatsioonidel, naistatiri-
meest kui juhti. Just tankereil
Jja segalastiga laevadel, kus las-
timisele kulub suur osa t66-
ajast, oli suuri probleeme.

Teine probleem, mis vdib
konflikte tekitada, on naiste kui
emade pikk araolek kodust.
Seetottu tuli naistel sageli kal-
dale éééda ja hoopis meretdo 16-
petada.

Kuid paljud asutused-ette-
votted, mis tootavad mingis
scoses laevasdiduga, vajavad
samuti mercharidusega toota-

77 Tean tiht merekooli & pejou-
du Goteborgis, Stockholmis on
sadamataitrimees. Leidub teisi-
gi, keda ma ei tea.

Uks ldheb lukust lahti ja killaiine
padseb sisse.

Vargaid ja reklaamiagente tor-
Jjudes on saavutatud vastupidi-
ne efekt. Edukalt onnestub torju-
da heasoovlikke kilalisi. Voima-
lik, et ka kliente. Sest kui turva-
mees ei usu kiilalise éeldut, et ta
saabus Iﬁrma tipﬁjuhiga kind-
laks kellaajaks kokkulepitud
kohtumisele, vaid demonstree-
rib oma usaldamatust ktilastaja
Juuresolekul tema oeldut telefo-
nitsi tile kontrollides, siis muude
tingimuste vordsuse korral la-
heb ka klient sinna, kus tal on
- mugavam. Ning saavutatud on
taielik todrahu - keegi ei tule se-
gama.

Juhtum 6

Noormees vabandas kiilaliste
ees, et asutuse _funktsionadrid
on parasjagu ara. Ta nditas asu-
tuse ruume, selgitas struktuuri,
tegevusvaldkondi ja méojutamis-
voéimalusi, illustreerides neid
asutuses valjaantud tritkistelt ja
pani bpuks ktlalistele vajaliku-
mad neist kaasa. Visiitkaarti tal
aga ei olnud, kirjutas oma nime
Jfirma tldvisiitkaardile. Ameti
kohta utles, et on vaktmeister
(juhtum périneb Rootsist).

Eesti keelde tolgitavat seda
sonaga kojamees, téendolise-
malt aga uksehoidja. Vastandi-
na uksekaitsjatele.

Madli Vitismann

: Eelmise§ "Meremehes”
ilmunud ristsona vastused

PAREMALE: 1. Ahterpiik. 10.
Uh! 12. Doos. 13. Ei oleks. 14.
Roomassaare. 15. Angaaria. 18.
Dar ... 19. Me. 20. Arles. 21. s.
sig. 23. Audi. 26. Si, si. 27. Uno.
28. Dalou. 30. Savuaa. 33.
Rootsi. 36. Morse... 38. US. 39.
Mailer. 41. Toi. 43. Smiurna. 44.
IM. 45. Qun. 47. Santa ... 48.
Eeslik. 49. SN. 50. Turv. 51.
IIma.

ALLA: 1. Adramadrus. 2. Hoo-
ne. 3. Toogad. 4. Esmar. 5.
Reaalsus. 6. Pis. 7. los. 8. J.
Laasi. 9. Kead. 10. Ukraina. 11.
H. Sergo. 16. Reisilaev. 17.Issa-
meie. 22. "Suur Toll”. 24. u. a.
25. lo. 29. Lo. 31. Vormsi. 32.
Ael. 34. Osman. 35. Tartu. 37.
SO. 39. Munt. 40. Inar. 42.
Inka. 26. Uim. 47.S/s.

Liinilaevadel on kergem - t60
on lahemal ja araolek on lihem.
Nuiid on igatahes véimalik séita
lthikestel liinireisidel.

Ka tdotingimused rooli-
kambris on tanapédeval muga-
vamad ja seetottu voiksid nai-
sed seal tootada.

Peaaegu iga t60 nduab tana-
paeval vahem joudu. On igasu-
gused masinad, ka naiteks hud-
raulilised seadmed, mistottu
otse fausilist joudu laheb vaja
marksa vahem kui varem.

Eestis tihendab naiste iile-
kaal mingil tegevusalal seda,
et sel alal pole kuigi korge

Merel on palgad korgemad kui
kaldal, siin on naised endiselt
minoriteet. Arvestades aga vas-
tutust ja néutavat haridust, on
merel palﬁad madalad. Peab ju
peale kooli veel hulk aastaid ko-
gemusi omandama, et olla val-
mis tharimees, voi veel enam,
kapten. Ma ei tea kaldal ithtki
ametit, kus nii pikka praktikat
ndutaks. Kui naiteks arst jouab
oma korge palgatasemeni
vileaastase tootamise jarel, siis
kapteniks ei saada enne 12-13
aastat. Vorreldav peaks see ole-
ma lennukikapteniga, kelle palk
on kaks korda suurem kui me-
reka%tenﬂ. Oeldakse, et lennuk
on tehniliselt ja ohutuslikult nii
keeruline asi, et sellel tootamise
eest tuleb suuremat palka
maksta.

Samas naiteks meditsiiniode-
del on traditsiooniliselt suhteli-
selt vaike palk. Aga see amet on
ka tuhat aastat olemas olnud.
Ja algul sellises vormis, et haige
poetamise eest el makstud.

Varem kais tﬁl:xiplline kapten
kull piibuga moédda silda, natad
paraku mobiiliga.

Annemari vdaitis, et teda, juba
kumme aastat merel olnut, volub
laevatdol just raafik. On hea
teha kaks nadalat intensiivselt
todd ja olla seejarel taiesti vaba.
Kaptenit ta ei kadesta, sest va-

nemtiairimehe t66 on mitmekiilg-

Vahis on vanemtiiiirimees An-
nemari.

sem. Saab.vaheldumisi autosid
lastida ja laeva juhtida. "Kapten

el lasti iegaistus roo-
likambris, tal on hoopis palju pa-
beritddd, ” arvas Annemart.

¥* k k

Eestiski jouavad esimesed .
tiuirimehed laevade

le. Prob-

leemid, mis Rootsis olnud, voik-

sid Eestis vaiksemad olla voi

pehmemalt mééduda - aeg on ju

edasi lainud. Aga probleemitu
pole Rootsiski.

B oo S e it

s es sena ti-

tar, muudeti seadust, et edas,gii-

di voiks kuninga asemel olla ku-

%ts ku.s lamendi spiike
k parlamendi spiiker
on naine;

riigis, kus teede- ja sideminis-
ter on naine - selles riigis on ka
gootsi .éulflléide AW% Le-

arna. Selle ame; as
oli ukse korval vitriinis raamatu
"Damboken” ("Naisteraamat”)
reklaam. Joonisel ﬁ)iku.ti poolita-
tud naine, tthel pool kriipsu pats,
teksad ja tossud, kdaes nja

tiksisaart sikutamas lapsed.

eisel (paremall) pool joont aga
kuklakrunn, bitrookostaum ja
kontskingad, kdaes portfell - ku-
Jutlus eeskujulikust naisjuhist.
Raamat pidavat soovitama, kui-
das naised saavad kodu- ja
ametitédd paremini

Isegi Ledarna, millest Rootsi
Laevajuhtide Ametitthing aasta
tagasi vdlja astus, ei ole moist-
nud, et parimaks soovituseks
naistele oleks, kui samas korval
reklaamitaks raamatut nimega
"Herrboken”. Nimelt joonisega,
mille tthel poolel mees teksades-
tossudes, kdes pann ja piksi-
sddrle ktiljes ripgunn'aas lapffeclil:
teisel poolaga il | ja portfei
Just see a%ks naistel kodu- ja
ametitddd paremini tthitada.

Niisiis, ka Rootsis ei olda veel
1997. aastal igal pool valmis na-
gema naisi enda koérval, mitte
aste allpool.

21. juuni

Madli Vitismann

meel, et Oppusega tdidetud
jaanipidev on moéodas.

Kohalik kommentaar

_ JURI LEMBER, tele juhitavas Eesti Meremeeste S3lfumatus Ameti-
Uhingus on kdllalt pc’z#u naisi. Kas on olemas mingeid spelsiifilisi nais-

te probleeme mere

o siiamaani ei ole mehed suutnud stnnitada, see on spetsilfiline
naiste probleem. Ametithingusse ei puutu see sugugi vahe: millal ta
voib minna dekreetpuhkusele, kus ta saab enne kergema 160, sest

vibratsioon ei moju sellele seisundile teps mitte hasti.

itmele naisele

korraga ei pruugi maal ajutist 166d sugugi jatkuda.
Kas Eesti laevafirmad on valmis roolikambris nGgema nditeks nais-

taarimehi?

Tundub, et on. Meile on neljandaks taUrimeheks naine tulemas.
Aga minu isiklik seisukoht on, et need naised, keda laevassilda lastak-
se, peaksid ldbima mingi vaga erilise psihholoogilise testi. See peaks
toimuma vist juba merekooli votmisel. Ju peaksid nad olema pisut
mehelikud - naiselik naisterahvas e i k & | b a merelaeva silda ega
ammugi teki- voi masinameeskonda.

Miks?!

Vaadakem naisautojuhte. Suurelt jaolt satuvad nad ohtlikus olu-
korras funduvalt kergemini narvi ja reageerivad ebaadekvaatselt.

On ju edukaid naistaksojuhte.

Ma réagingi, et on kull voimalik naisi votta, aga see eeldab tosist
isiksuse testimist. ToOkaitseseadus vist ei luba naistel naiteks tekimees-
konnas Uldse 166tada, sest seal on tegu naisele keelatud fUlsilise t66-
ga. Aga nii tekib ju kahtlus, kuidas ta Gldse tGdrimeheks voib saada,
kui vahepeal madrusena tédtada ei tohi.

Nii et teie kui vanemiudrimees pole kuidagi valmis oma IGhemate

kojleegide, kapteni voi teise taurimehena naist n

ema?

Utlen veelkord, et soltub vaga sellest inimesest. Aga Uldjuhul mitte.
Arvan kull, et las naine olla parem kodus leemepoti Gdres ja kasvata-

gu lapsi.

See on kall terane! Kas trakime &ara ka?

Mul pole selle vastu midagi.

Annemaril ja Veronikal on hea
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Meie teeme zy’a[eﬁte

Ikka veel, juba tiheksandat
aastat. Tanavugi 16petab "Mere-
mees” aasta laevandusfirmade
juhtide traditsioonikohaste in-
tervjuudega. Aja mark on-ilm-
selt see, et kaks viiest olid voor-
keelsed. Tein traditsioon on
alles: juba iiheksas aastal6-
puartikkel "Meremehele” esime-

se on;%:gahrﬂk]l kirjutanud
Vello ilt.

Jarjekordselt on ilmunud iile
tuhande mas alehekilje -
terve raamat - teksti ja
kuussada fotot. Ent aja margi-
na on tanavused d koik
kirjutatud mullu jéulureedeks
16puks ometi ostetud (kasuta-
tud) arvutil. Niisiis voib teada
anda, et kahe koosseisulise t66-
taijaga toimetuses on toodetud
iile viiesaja faili/artikli, mis si-
saldavad ligi 2 miljonit baiti
enamasti o aalteavet
tehtud see tritkikélblikuks.

Algusaastatest tublisti roh-
kem on neid, kes pole palt];éks
pidanud ise oma sénum paberi-

le panna. Jarelikult pole logi-
raamatu eesti keeles kirjutami-
se aastad kasutud olnud. Ent
on pdhjust karta, et mones fir-
mas minnakse edaspidi suju-
valt iile keelele. Kui va-
rem tegi muret, et eesti mere-
mehed moétlesid ja kirjutasid
vene keeles, siis iga asjaa-
jamise ileminek inglise keelele
on ohtlikum seetbttu, et on va-
batahtlik. Mistahes keelt osata
on kahtlemata kasulik ja ka
prestiiZzne, aga ei asenda head
emakeeleoskust.

* kR

Pilvi "Meremehe” lahitulevi-
kult on hajutanud mitme firma-
juhi lubadused jatkata ajalehe
finantseerimist tu aas-
tal. Kindlustunnet loob seejuu-
res enesestmoistetavus, mlflega
andsid oma Ilubaduse need
uued juhid, kes (veel) eestikeel-
set ajalehte lugedagi ei suuda.

Moningat umberpaiknemist

MEREMEES

on ajalehe sponsorreklaamide
nurgas siiski oodata, sest ka
sponsorettevotteil 1aheb erine-
val mé&iral hasti. Aasta jooksul
on olnud jagunemisi, imberst-
ruktureerimist ja ka langusi.
Siiski pole ast "Ookeani”
pankroti 166dud haava "Mere-
mehel” pikemalt pédeda tul-
nud. Paraku arvas "Ookeani”
pankrotihaldur Eesti Mere-
meeste Liidu volausaldajate ni-
mekirjast vilja méangleva kergu-
s kuid lohutades, et pank-
rotipesast m veel kitte
saada oleks niigi lootusetu.

*h*

"Meremehe” toimetus teeb
parast pisikest joulupuhkust
jalle tuttava vilimusega ja tun-
tud tasemel ajalehte stuvene-
misvoimelisele lugejale.

Taname lugejaid, auto-
reid E sponsorettevotteid.
Soo %iﬂ.le héid jéulu-

oo Toimetus
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«Meremehe» tellijad!

Pange tdhele, millal lopeb teie
tellimuse tdhtaeg, ja uuendage
tellimus sidejaoskonnas.

Soovitage seda sobralegi, sest
iiksiknumbreid miiiiakse viaga vihestes
: kohtades.

Hind endine — 75 krooni.
Tellimisindeks 69859.

Vilismaale

Neile, kes soovivad «<Meremeest» tellida oma viilis-
maal elavatele sopradele, on aastatellimuse hind
Pohjamaadesse 300 krooni, mujale 350 krooni.

Pb6o6rduda aadressil:
EEO0001 Tallinn, Pikk 70
Eesti Meremeeste Liit
«Meremehe» tellimus

\&

e |

AVATUD 12-24
Lootsi tn.15 korval, kai aares
Admiraliteedi bassein
Tel 6411155

15. detsembril seisid
AS Tallinna Sadam
sadamates:

Kesklinna sadamas
nereid

Muuga sadamas
"Dever” (Antigua) - laadib turvast

| "Velopola” (Kreeka) - laadib naftat
I "Victor™ (Malta) - laadib otra

P
£« drsTVA
=EfO _

EstLine

g —

"Kalana” (Eesti) — lossib, laadib kontei-

"Feder Sailor” (Malta) — laadib tehnikat
"Vo:ﬁ:Balt 243" (Vene) - laadib pieva-

TALLINK

Cg'r't
Santans _AZ-TERMINAAL

Kes meil kaivad

"Walka Mlodych” (Poola) - laadib vietist
"InZenieris Netsiporenko” (Liti) - laadib
tehnikat

Kopli sadamas
"Artic Crooce” (Antigua) - lossib liha
"STK 1321" (Vene) - laadib metsa
"Irina Trider” (Rootsi) - lossib metalli
Paldiski sadamas
*Baltiiski” (Vene) - laadib vanametalli

- @ Eman

* Eesti Merelaevanduse laecvade asukoht ° ‘ , A *
) 15. detsembril Neile, kes ootavad... *
K ~pLmAR KIVISTIK” - teel Dunkerque’ist "NORDANA ADVISOR” - Genuas "KLOOGA" - teel Avilesist Breemenisse *
¥ Narvikisse "SOMPA" - Leixoesis "MUUGA" - teel Tallinnast Felixstowe'sse
3¢ "ALEKSANDER ABERG" - Avilesis "KEHRA" - Natalis "VIRTSU" - teel Helsinkist Felixstowe'sse ¢
K "PAUL KERES"” - teel Kwinanast Kaplin- "KUIVASTU” - teel Monroviast Villagar- "KALANA" - Vanasadamas ¥
na ciasse "KURKSE" - teel Antwerpenist Stockhol-
¥ “"KRISTJAN PALUSALU" - Jeddah's "KUUSALU" - teel Lomest Kaplinna mi *
J TGUSTAV SULE" - teel Kaplinnast Parana- "RAKKE" - Doualas "DIRHAMI” - Drammenis S
¥ guasse . "VALKLA" - Pasajesis "KAPTEN KONGA” - Hullis ¥
% "ALEKSANDER KOLMPERE” - teel Nad "PIHTLA” - Dublinis "KAPTEN VOOLENS" - teel Rotterdamist ¥
rist Recifesse "NAISSAAR" - Istanbulis Riiga
3 T"HAAPSALU" - teel Peterburist Camdenis- "VAINDLO" - Waterfordis "MEHAANIK KRULL" - teel Tallinnast
¥ se "KASSARI” - Izmiris Grimsbysse ¥
K "VILJANDI” - Camdenis "MUHU" - teel Dikilist Breemenisse "LEHOLA" - Helsinkis ¥
"RAKVERE" - Arhusis "ABRUKA" - teel Tallinnast Tiirgisse "SUURLAID"” - Riias
¥ "NARVA" - teel New Yorkist Puerto Platas- "VILSANDI" - Tekirdagis "TRANSESTONIA” - Vanasadamas *
¥ se "SOODLA" - teel Beverwjikist Peter- "NEPTUNIA” - Vene-Balti sadamas *
K "VALGA" - teel Camdenist Kaliningradi buri "DONATA"” - Muuga sadamas ¥
Vil jaan dja «Meremehe» varemilmunud iksiknumbreid saab osta ka Meremuuseumi kassast. Arvutikiiljendus: Viino Tramm, montaaz: Kersti Soel ja Kaia Suun
Eesti « Toimetuse tiaadress: Toimetuse asukoht: Mobiiltelefon:
AL, b Per | | EEQ0O1 Tallinn, Tatari 64 8-25-238 088; Tellimuse nr. 5080
jaanuaris ! tel. /faks 6 461 318 B o e o
Valvetoimetaja on kohal teisipaeviti kell 15-18 6304050) MADLY Vigs
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