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Rohukﬁla—Héltermaa laevatee
suvendustoode konkursi voitis
Ekohidrotechnika Ltd

Pressiteade

Veeteede ameti hiidrograafia— ja navigatsioonimérgistuse teenis-
tuse 13. aprillil vilja kuulutatud avalikule konkursile Rohukiila—-
Heltermaa laevatee siivendamiseks lackus kolm pakkumist, mil-
lest komisjon tunnistas vastavaks ja koige soodsamaks Ekohidro-
technika Ltd esitatud pakkumise.

Ekohidrotechnika Ltd on Léti Vabariigis registreeritud ettevéte.

28. mai
Teede- ja sideministeeriumi pressiosakond

Eesti laevad soitsid mereviaeoppusele

Pressiteadetest

5.-12. juunini Poolas toimuva merevéie(’)pguse "Baltops '98” ees-
mark on luua alus koostd6 edendamiseks USA Merevae, NATO ja
NATO-viliste riikide vahel.

Oppuse plaanis on miinitérjeoperatsioonid, laevade juhtimine
l&bi "miinivilja”, laskmine merel, laeva varustamine merel, side-
harjutused. Harjutatakse koost66d embargo—operatsioonides, lae-
vade kinnipidamisel ja ldbivaatusel, merepéistet, laevade abista-
mist ja pukseerimist, 6hutorjet, laevade tuvastamist, samuti osale-
takse taktikalistel mandévritel.

Eestit esindavad 6ppusel miinilaev "Olev” (pardal 26-liikmeline
meeskond, komandér nooremleitnant Sten Sepper) ja piirivalvelaev
"Koéu” (pardal 23 meeskonnaliiget ja 16 merevieohvitseride kursu-
se kadetti, komandér lipnik Lembit Kirs).

Eesti Merevigi osaleb 6ppusel miinitérjerthmas. "Kéu” juhtida
on kaks rithmaoppust: vee- ja 6huvaatlusdppus (siis tegutseb
"Kou” juhtimisel 4 laeva) ning laevade kinnipidamine ja libivaatus.

Eesti laevad osalevad USA algatusel ldbiviidaval mereviedppusel
"Baltops '98" juba kolmandat korda. Tanavu votab 6ppusest osa 12
Euroopa mereriiki Soomest Suurbritanniani ning U

Edaspidi Balti Uhiseskaadrisse kuuluv "Olev”, piirivalvelaev
"Kou” ning USA rannavalvelaev "Tahoma” asusid teele koos. Eesti
laevad saabuvad tagasi eeldatavasti 16. juunil

3. juuni
Kaitsejoudude Peastaap
Riigi Piirivalveamet

Meremuuseumile otsitakse d_irektorit

Kultuuriministeeriumi muuseumide néuniku Ulle Reimetsa s6-
nul ldheb Meremuuseumi kauaaegne direktor Ants Parna pensio-
nile, ja seetottu on vilja kuulutatud konkurss direktori kohale.
Uus juht peab t66le asuma 1. septembrist.

Kandideerijate avaldusi oodatakse ministeeriumis kuni 20. juu-
nini. Soovitav on ajaloolase haridus; voiks olla ka juhtimiskoge-
must, mis aga ei tihenda tingimata varasemat direktorina té6ta-
mist. Voorkeel(t)e oskus on niisuguse muuseumi juhtimisel mui-
dugi vajalik. Koosté6valmidust ning algatus— ja otsustusvéimet va-
jatakse sel t66kohal ka kindlasti.

Kandidaate hakkab vaagima ministri kinnitatud konkursikomis-
jon. Tulemused selguvad loodetavasti juulis.

Saagemaal Veere sadamas elavad kalamehed
ja 15.

iiksteisest méne meetri kaugusel. Lihemalt k. 5

Reisiparvlaeva "Estonia”

t 6nnetust on uurinud
pohjalikult kolme riigi ametlik
rahvusvaheline komisjon. Me

Pressiteade

Tahtaeg, mille jooksul "Esto-
nia” omanikud saavad algata-
da kohtuasja Saksamaal laeva
ehitanud laevatehase "Jos. L.

\

"Estonia” omanikud ei algata Saksamaal kohtuasja

see e onnetus, ega aita
reisilaevu tulevikus turvalise-
maks muuta. Seetéttu oleme
otsustanud, et ei algata Saksa-

oleme pohimdéttelistes kiisi- Meyer Werft”™ vastu, I6peb maal kohtuasja.

mustes ndus rahvusvahelise 1998. a. juuni 16pus. Selline 29. mai

komisjoni uurimistulemuste- kohtuprotsess Saksamaal ei AS Eesti Merelaevandus
\ga. , leevenda kannatusi, mida t6i Nordstrom & Thulin ABJ

Taas algas Naissaare puhastamine l0hkeainetest

26. maist 28. juulini puhasta-
takse Naissaart ohtlikest 16hke-
kehadest ning viiakse samas
1abi kaitseviae demineerimist66-
de 6ppus maastikul.

Demineerimiseks moodustati
kaitsevie ajutine pioneeririihm
Tartu  Uksik-jalaviaepataljoni
baasil. T66d juhatab Kaitsejou-
dude Peastaabi topograafia- ja
pioneeriteenistuse iilem kolo-
nelleitnant Uudo-Meeme Let-

Pressiteade

tens. Vieosad suunavad demi-
neerimise praktilisele viljadp-
pele tihe ohvitseri v6i allohvitse-
ri.

Esimesed 60 Esimese maail-
masdja aegset mirsku leiti
enne demineerimise alustamist
- laagri tilespanekul ja Naissaa-
rega tutvumisel.

Kaitsevégi viib Naissaare pin-
napealset puhastamist 14bi ala-
tes 1995. aastast. Selle ajaga on

kahjutuks tehtud umbkaudu
3000 16hkekeha. Lohkeainest
on puhastatud 2100 meremii-
ni. Naissaarelt on dra toodud
iile 10 000 happeampulli.

Kaitsejoudude Peastaap soo-
vitab inimestel demineerimis-
to6de ajal Naissaart mitte kii-
lastada.

1. juuni

Kaitsejoudude Peastaap

Haruldasematest leidudest oli Naissaarel kujundatud néitus juba tunamulluse hooaja lépuk.i.



20. mail autasustati Rahvus-
raamatukogu saalis Eesti
Todandjate ja Toostuse Kesklii-
du konkursi "Eesti edukad ette-
votted 1998 laureaate. Valja
valiti 50 t66stus—, 30 transpor-
di-, 20 ehitus-, 20 kaubandus-
ja 20 teenindusettevotet. Lauale
rivistatud 140 auhinnast andis
esimesed katte peaminister.

ETTKL-i juhatuse esimees
Jiiri Kido rohutas konkursi va-
batahtlikkust. Ettevotted avali-
kustavad oma naitajad ise, see-
ga on tegu stabiilsete ettevotete-
ga. Kuus neist tosteti esile viien-
dat korda. Ettevotlusmaastik
on liikkunud Tallinnast ja Harju-
maalt kaugemale, tublisid on
koikjal. Majandustegevuse ab-
soluutnaitajaid valja ei tooda,
sest vabatahtlikkuse tottu pole
koiki edukaid nimekirjas.

Peaminister Mart Siimann toi
majanduse ja riigi edu seotuse
naiteks ameeriklaste ttluse:
"Mis on hea "General Motorsile”,
on hea ka USA-le”. Prantslaste
samalaadne utlus kaivat
"Renault’” kohta. Ka Eestis
voiks nii 6elda. Majanduse moo-
toriks on inimesed, kelle ette-
votlik vaim, energia ja initsiatiiv
on loonud aluse ettevotete edu-
le. Eestist on Mart Siimanni so6-
nul saamas edukas vabaturu-
riik: mis peab kasvama, see
kasvab ja mis peab langema,
see ka langeb, nagu naiteks tar-
bijahinnaindeks voi intressid.

Zurii esimees, ETTKL~i tegev-
direktor Henn Pidrn tutvustas
lahemalt konkursi korraldust:

"Vabatahtlikkusel pdhinev
esimene pdhimote konkursist
osavotuks on, et ettevote ise,
analGtsinud oma t66d, tead-
vustab, et on té6tanud mullu
paremini kui tunamullu, nii et
julgeb tulla vdistlusele. Saatsi-
me valja Gile 350 ankeedi, tugi-
nedes eelmiste aastate kogemu-
sele ja majandusanaltiasile.
Avaldasime teateid ajalehtedes,
televisioonis ja raadios. Oli vaga
palju neid, kes ise leidsid, et nad
on hasti tédtanud ja julgevad
voistlema tulla.

Tootasime labi ankeedid, meie
toogrupp vordles ankeetides
esitatud naitajaid, vordles nen-
de loogilisust ja kontrollis veel-
kord. Lopuks jai 200 korralikku
ankeeti. Kogu andmebaas si-
sestati arvutisse ning Zuarii-
liikmetel jai tunnistada, et arvu-
ti on eksimatu.

Kahju oli, et juba viiendat
aastat toimunud té6stuse kon-
kursil oli konkurents nii tihe, et
olime sunnitud avalduste re-
gistreerimise lopetama, sest ei
olnud enam véimelised nii palju

ankeete todtlema. Koik olid edu-
kad ettevotted ja kui arvuti oli
need rivistanud, siis oli toesti
kahju, et 50 joone taha jaid vaga
edukad ja tuntud ettevotted,
juba mitmekordsed laureaadid.
Konkurents oli aga sedavord
tihe ja oli maaratud valja kuulu-
tada ainult 50 laureaati. Voib—
olla tuleks jargmiste konkurssi-
de korraldamisel tosta seda latti
100-ni.”

Henn Parna sénul polnud ta-
navuste edukate seas tuhtki
kahjumiga tootavat ettevotet.

"Eesti toostuse top 50" viie-
kordsetele laureaatidele andis
auhinnad katte peaminister,
seejarel rivistusid ettevotteju-
hid temaga thispildile. Viiendat
korda tulid laureaadiks Balti
Laevaremonditehase AS, AS EL-
VEX, AS ES Sadolin, AS Norma,
AS Pblva Piim ja Saku Olleteha-
se AS.

Neljandat korda laureaadiks
tulnuile andis auhinnad majan-
dusminister Jaak Leimann.
Tema sonul vajavad edukad ju-
hid eeskatt loomingulisust. Nel-
jakordsete laureaatide seas oli
"Meremeestki” triikkiv AS Prin-
tall ja mereaarseist kalatootleja
AS Laatsa. Kolmekordsete lau-
reaatide hulgas oli kalanduset-

tevote AS Makrill. Teist korda

tulid laureaadiks AS Hiiu Kalur
Grupp, Paljassaare Kalatdoostu-
se AS ja AS Viru Rand. Konkur-
si uustulnukaid oli Vorumaalt,
Kehrast, Polvast, Rakkest, So6-
merpalust ja mujalt, merendu-
sega seotud ettevotteid nende
hulgas ei olnud.

Rattakujulised transpordiau-
hinnad andis 30 parema ette-
votte juhile katte teede- ja side-
ministeeriumi kantsler Ruth
Martin. Kolmandat korda osa-
les neist 10. Kiimne teistkordse
laureaadi hulgas olid AS Tallin-
na Sadam ja AS Parnu Sadam,
mille juhile Peeter Volkovile anti
ka regioonitootmise arendaja
auhind. "Eesti transpordi top
30" 10 uustulnuka seas olid
suured sideettevotted "Eesti
Mobiiltelefon”, "Eesti Post” ja
"Eesti Telefon”, aga ka AS Han-
satee Grupp ja AS Travend.
Voistlusel ei osalenud (voib—olla
ei hinnanud end kuallalt edu-
kaks) AS Eesti Merelaevandus.

"Eesti kaubanduse top 20~
hulka tuli laevavarustaja "Tri-
dens”. "Eesti teeninduse top 20"
laureaatide hulgas oli 7 kind-
lustusfirmat, 5 hotelli, sh. ka
"Olampia” ja "Viru”, turvafirma,
kasiinofirma, Eesti Naituste AS

Esimene siinnipaev
21. mail kutsus kiilalised sinnipaevapeole CF&S Agentide AS.

Suures helerohelises merevaatega

ontoritoas tootab tanavu juba

kammekond agenti-ekspediitorit- maaklerit — aastaga on firma t66-

tajaskond

egu kahekordistunud.

dukogu esimees Tanel Nurmetalo iitles vastuvotu otstarvet
pohjendades, et kokku on kutsutud need, kes on agentuuri tema
argitdds aidanud ning kellega koostddd tehakse. Sadamate, tolli,
piirivalve, laeva- ja turismifirmade esindajail ning muil kutsutuil
oleks tema sonul vaja omavahel samuti tu tavaic;ﬂsaada. Ikka sel-

leks, et iheskoos Eesti asja ajada.

Kolm kaptenit 16busalt jutuhoos: Roland Leit, Tanel Nurmetalo
ja Eduard Hunt.

tismann

Viiendat korda laureaadiks tulnud téostusettevotteid autasus-
tasid Mart Siimann ja Jiiri Kdo. Té6stusauhinna ulatab kitte

Henn Péarn.

Teist korda transpordiauhinna saanud Pirnu Sadama juht Pee-
ter Volkov (paremal) saab auhinna Jaak Leimannilt ja Jiiri

Kiolt.

Henn Piarna kiitlev Ruth Martin hoiab Tallinna Sadama rasket

ratast.

Raamatututvustus

"Eesti tdodstus ja transport/Esto-

nian Industry and Transport 1997
208 lehekiiljest esimese kolmandi-
ku hdlmab ulevaade Eesti todstuse
olukorrast 1996. a. ja prognoos
1997. aastaks ning ajalooline lihi-
ulevaade tddstuse arengust Eestis
aastail 1870-1940. Tabeleist ja
diagrammidelt vdib leida mitmesu-
guseid arvandmeid ja osakaale. Kui
naiteks reisiiateveo tabelist vaadata,
et 1991. a. meritsi reisinud 1,5 mil-
jonitinimest on 1996. aastaks kahe-
kordistunud, véib lui%]a selle ala
kiiret arengut uskuda kall.

Ara on toodud mullused Eesti
edukad ettevotted. Kui vaadata nai-
teks "Transpordi top 30" kahekord-
se laureaadi, AS-i Eesti Merelaevan-
dus kohta leiduvat, voib viidete jargi
otsides leida varvilise reklaamkilje
raamatu teist kolmandikku hélma-
vate ettevottereklaamide seas. See-
Jjarel aga kontakteeruda raamatu
kolmandas kolmandikus toodud et-
tevotteregistri kontaktandmete poh-
jal. Register naitab ka ettevotte juht-
isiku, kaibe ja tddtajate arvu ning
panga. Isegi seda, et "Eesti Merelae-
vanduse” "toodangust™ 99% on eks-
port.

«Meremehe» kodu-
lehekiilje aadress

www.online.ee/~meremees
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Transpordi
Top 30

AS Air Cargo Estonia
AS Assotrans

AS Astar Transport
Chr. Jensen Eesti AS
OU EE Trans

AS Eesti Mobiiltelefon
AS Eesti Post

AS Eesti Raudtee

AS Eesti Telefon
EPEKS-Transpordi AS
AS Estreftransservice
AS Hansatee Grupp
AS Harju AB

AS Lajos

Mootorreisi AS

ASP. A. Traffic
Pakterminal AS

AS Parnu ATP

AS Piarnu Sadam

OU Rakvere Autobaas
AS Saku AB

Saue Auto AB
Scansped Eesti AS
AS Sebe

SP Transit Eesti AS
Svex Eesti AS
Tallinna Autobussikoondi-
se AS

AS Tallinna Lennujaam
AS Tallinna Sadam
AS Travend

a8 J

ja 3 turismifirmat. Valja kuulu-
tati ka "Eesti ehituse top 20~
laureaadid.

Ruth Martini sénul on 30 lau-
reaadiks tulnud transpordiette-
vottest kolmel kaive tile miljar-
di. Kdige suurem kasum on
neist "Pakterminalil”, "Eesti Mo-
biiltelefonil” ja "Eesti Telefonil”
ning top-30 investeeringud on
koige suuremad. Latiks kon-
kursile paasemisel oli 10 miljoni
kroonine kaive. Avaldatud jar-
jestus oli tahestiku jarjekorras
ega peegelda pingerida. "Arvuti
pani nad siiski rivisse,” muigas
uks zariiliikkmeid.

Teist aastat konkursile ette-
votte andmed esitanud AS-i
Parmu Sadam juhatuse esimees
Peeter Volkov arvas: "Miks
mitte olla sellises auvaarses
seltskonnas, milles on ka Tal-
linna Sadam ja Saku Olletehas.
Kui ettevote ei taha avalik olla,
siis argu olgu. Aga meie naitame
oma andmed ara ja meile sobib
selles seltskonnas end esitle-
da.” Septembri algul esitletakse
Tallinna Lauluvaljakul ETTKL~
valjaantavat raamatut "Eesti
edukad ettevotted”.

Madli Vitismann

Vﬁike,' aga tubli

Naib, et AS Parnu Sadam on "Sini” soetamisega teinud vaga dnne-
liku ostu. See pisike ekskavaator-stivendaja kaevab siin sipelgana
kaldaaarseid kraave, sivendab faarvaatrit, kui tarvis, paigaldab
ankrupoisid ja Glldse vaiksemas stigavuses igasuguseid meremarke
ning tahiseid. Kougib vee alt madanenud poste ning asetab kaldale.
Parandab ja on parandanud Parnu ajaloolist muuli. Liigub auto-
noomselt, pole "jarelveetav”. Minema hakates teeb iseloomulikku
sireenitaolist hoiatavat haalt. Uhesdnaga: vaike, aga tubli.

Viiike, aga tubli tooriist.

Ott Taul
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Saaremaale (vabandust, Mu-
humaale) sdidul kiidab noor
kapten "Regula” kinniehitatud,
aga amberringi, ka alt klaasitud
sillatiiba. Sealt on sildumine
toesti hasti natha. Paraku ei luba
otsteta sildumist ja hiipeteta lae-
valesditu lainemurdjateta sada-
mad.

Saaremaa Laevakompanii te-
gevdirektor Tonis Rihvk lau-
sub selle kohta:

"Koik hadad, mis johtuvad sa-
damaist, seob reisija Saaremaa
Laevakompaniiga.” Ent sada-
mad pole ainus mure.

Uusi laevu oleks vaja

Saaremaa Laevakompanii se-
cond-hand-laevastik sdidab
tema sonul veel 8-9 aastat, aga
hea oleks mdelda uusehitusele.
"Regula” ost maksis koos seeja-
rel tehtud remondiga 35-40 mil-
Jjonit. Uus laev oleks maksnud
15-17 miljonit dollarit, seega
200 miljonit krooni, aga see soi-
daks siis ka 20-30 aastat.

Saaremaa-liinile oleks vaja
veel Ght suurt laeva. Mullu mu-
retseti "Regula”, tanavu "Ofelia”
ning tuleval aastal oleks sellele
liinile vaja sama suurt voi veel
suuremat laeva. Soojad ilusad
nadalad on 20-30% sbitjaid
juurde toonud, vahel isegi kuni
50% rohkem. Kui tileméédunud
aasta tipp—-paeval 8. augustil
veeti 1243 autot, siis mullu jaa-
nipaeva eel juba 1833.

Uus laev voiks olla isegi ilma
Jjaaklassita, siis sdidaksid neljal
talvekuul 4 "laid"-taapi laeva.
Hiiumaa-liinil saaks talvel hak-
kama ka ainult 2 laevaga, aga
suvel tduseb soditjate arv nelja-
kordseks, siis on ka neljast lae-
vast vihe. Uks "laid"-tatpi laev
kulutab aga aastas 7 miljonit
krooni.

"Regulast™ kolm aastat vanem
"Ofelia” on kill veidi kulunum,
aga uuemad laevad vajavad
vaiksemaid meeskondi kui va-
nad, seetdttu tuleb osa mereme-
hi vallandada.

"Kaks aastat tagasi kaisime
Norras, Taanis, Soomes. Saime
3-4 laevaehituspakkumist

maksumusega 15-17 miljonit
dollarit. Norralaste 120 miljoni
kroonine laevaprojekt mahu-

3

Vajatakse Vainamere-laeva

taks 60 sdiduautot ja 300 reisi-
jat. Séiduplaani saaksime tihe-
damaks teha,” ttles Tonis
Rihvk.

Uusi laevateid oleks vaja

"Nii komplitseeritud sdidutin-
gimusi mujal Laanemerel ei
ole,” kordab Tonis Rihvk.

Hiiumaa-liinil sooviks Saare-
maa Laevakompanii stigavust
6,2 m, praegu on Rukkirahu ka-
nalis 4 m. Veeteede ameti had-
rograafiatalitus peab aga piisa-
vaks 4,7 m, lisaks 30 sentimeet-
rine varu. Sellest pidavat 4 m
suvisega laevale piisama, aga
sellegi sivendamine maksaks
16 miljonit. Saaremaa Laeva-
kompanii vajatava vahima si-
gavuse, 5,2 m sivendamine li-
saks 16 miljonile veel 19. Soovi-
tava 6,2 meetrini jdudmine
maksaks aga ule 100 miljoni ja
riigieelarvest selleks raha ei lei-
e :

"Soidutingimused on siin uni-
kaalsed — nii madalat ranniku-
merd ja jaad, mis tuulega vdib
kuhjuda, mujal pole. Mullu soi-
tis naiteks "Tehumardi” tle
Suure vaina 4 tundi, Hilumaalt
tuli aga koguni 24 tundi,” kinni-
tas Tonis Rihvk.

Kui Hiiumaa laevatee stven-
damine dnneks ei lahe, tuleb
uuesti kdoneks laevaehituse ku-
simus.

Rohkem kui kaks liini

Hiiumaal ootab praamist ma-
hajaanu vahemalt 2 tundi. Su-
vise sdiduplaani jargi Saare-
maal hommikul Gthe tunni, pae-
val 2 tundi. Talvel oli laevade
vahe 2 tundi.

Aga Saaremaa Laevakompa-
nii on ara ostnud ka ka "Vardo”,
millest veeteede ameti laevare-
gistri baroo ettepanekul sai ta-
pitahtedeta "Vardo” (ehk - ko-
hanimest mehenimi). Mai kesk-
paigast septembri keskpaigani
soidab see Triigi ja Orjaku va-
het, stugisel siirdub Vormsi-lii-
nile.

Saaremaad Hiilumaaga then-
dav liin tahetakse muuta aasta-

"Ofelia" sdidab Saaremaa-liinil, sest ta ei mahu Rukkirahu ka-

nalisse.

Kuivastus tehakse uut kaid, kuid turvaline sadam vajab ka lai-

nemurdjaid.

ringseks, kuid vahemaa Triigist
Orjakusse on liiga pikk, 12 mii-
li, nii et sdiduks kulub poolteist
tundi. Triigist Sorusse sdiduks
kuluks 50 minutit, siis voiks ka
talvel seda liini pidada. Kuigi
talvel oleks ka soitjaid vahem.
Pealegi ei saa Triigi-Orjaku liin
riigi dotatsiooni, annab vaid tu-
ristidele ringmarsruudi véima-
luse.

Teistel liinidel kokku moo-
dustab riigi dotatsioon umbes
poole sissetulekust. Virtsu-Kui-
vastu liin annab piletitulu 60-
70%, Vormsi-liin alla 20% ja
Hiiumaa-liin vast 30%. Kord
nadalas sdidetakse ka liinil Kui-
vastu-Heltermaa, et vedada
ehitusmaterjali.

Koneks on Tonis Rihvki sdnul
olnud ka Riia-liin. Kahjuks so-
bib sinna mdeldud "Vohilaid”
meresdiduomadustelt vaid lthi-
kestele liinidele, "Tehumardi” ei
sobi aga karmistunud ohutus-
noduete tottu. Aitaks vaid kas
vastav rahvusvaheline kokkule-
pe voi laeva oluline imberehita-
mine. Vanasti sdideti Sorvest
Kuramaale - see pole kauge -,
aga Kuramaal pole sadamat.

Laevu vajavad vidikesaaredki

Saaremaa Laevakompanii
soidab ka Piritalt Aegnale.
Laevaihendust on vaja ka

"Livoniast” tehti "Trosso”

Rootsi merevae andmeil on
Eesti endine teaduslaev "Livo-
nia” olnud parast ostmist laeva-
tehases. Kuigi oli vaga heas
seisukorras ja kogu uurimis-
aparatuur oli veel pardal, on
laev 18 kuud remondis olnud.
Umber ehitatud on kambuiis,
tuletdrjesiisteem, meeskonna-
ruumid, proviandiruumid ning
navigatsiooni- ja juhtimisapa-
ratuur.

Remont polnud tingitud laeva
halvast seisukorrast, vaid tehti
selleks, et "Trosso” vastaks
Rootsi nouetele (et jargida Root-
si standardit). Laev paikneb
Karlskronas ning teenib Rootsi

merevage staabi- ja varustus-
laevana. Kogu seadmestik,
mida laeva naiudseks otstar-
beks ei vajata, kavatsetakse
Eestisse tagasi saata, et jargmi-
ne uurimislaev saaks startida
nii hasti kui voimalik.

"Trossd™ kapteni merevaekap-
ten Jan Thonerhjilmi teatel on
toona sinivalge laev natd sdja-
laevana hall. Ta kiitis elektriin-
sener Pavel Kalentsitsit, kes
pool aastat Rootsis laeva sead-
mestikuga tegeles. Ex-"Livo-
nialt” mahamonteeritud varus-
tust pandi kokku konteineritais
ja saadeti Eestisse koik, mida
peeti vaartuslikuks: tuletdrje-

varustust, Gsna uut Laane-
Saksa paritolu aparatuuri jms.
Jan Thonerhjalmi sénul nad ei
muaunud seda vara, mille ase-
mele Rootsis muretseti uus,
vaid saatsid pigem tagasi. Tea-
des, et igasugust varustust osta
on kallis, tahtsid nad niiviisi
aidata Eestil uut teaduslaeva
kaivitada.

Killap teadis temagi, et "Livo-
nia” mauagist saadud raha eest
oli lubatud osta vaiksem uuri-
mislaev. Kahjuks ei ole "Mere-
mehe” toimetusel voimalik vas-
tu votta "Trosso” kapteni lahket

‘kutset laeva Karlskronas kilas-

tada - vahemaa on liig pikk.

Kihnu, Abrukale, Pranglile.
Probleemid on kdikjal sarnased
- vaja on sobivat laeva, selle
opereerimine toob tthesuguseid
probleeme jne. Naiteks Abruka-
ga peab aga ihendust Kures-
saare vald, Kihnuga Parnu Maa-
valitsuse osalusega firma jne.

Riigi dotatsiooni antakse To6-
nis Rihvki kinnitusel vaikesaar-
tega ihenduse pidamiseks igale
200 000 krooni, sellega tuleb ta-
gada postivedu ja muu eluks va-
jalik. Pranglis ehitatakse PHA-
RE rahaga saare ldunakiiljele
sadamat, mis teeb liini pea poo-
le lauhemaks. Ruhnu sadam la-
heb aga iga ministri visiidi ajal
peetud kdnes mone miljoni kal-
limaks.

Meenutades "Punch Craft II”,
mis mahakantuna on uue oma-
niku leidnud, tulevad meelde
iga-aastased otsingud, et leida
laeva, mis Ruhnu séidaks. Vai-
kesaarte jaoks sobivaid laevu
Eestis aga oieti polegi.

Jalle tuleb jutuks uute ehita-
mine: 3-4 laeva ehitus Eestis
voiks Tonis Rihvki arvates
maksta 30 miljonit krooni, voi
teeks Balti Laevaremonditehas
mone seesuguse n.d. naituse-
hinnaga, mis voiks olla 5-7 mil-
jonit. Tema sdnul ehitatakse
Skandinaavias saarestikulae-
vad riigi tellimusel.

Tanavuse registriraamatu

andmeil on Eestis vaid neli vaik-
semat (autotekita) reisilaeva:
132 kohaga "Koplirand” ja 165
kohaga "Kloogarand” on Aegna-
liinil, 130 kohaga "Vesta” séidab
Kihnu ja 36 kohaga "Stefani”
soitis mullu Ruhnu. Mujale vii-
vad ndhtavasti muu otstarbega
laevad.

Kuldmiigi laeval

Saaremaa Laevakompanii
laevadel teenindab sditjaid AS
Goldberg. "Kindlasti jouate koh-
vi juua, meil on tina iga reisija
kohta tuks teenindaja,” arvab
kapten. "Kui sdidaksime Mu-
husse Lati kaudu, oleks ka tax-

Jree™.

Teenindajad on aga vétnud
teadmiseks, et t6épdevahommi-
kul on séitjaid véahe, ning luba-
vad endale head araolekut. Ost-
Ja jouab tiksigi moistatada, miks
laevapoes nii palju aegunud
kaupa on - ktllap oli eelmine
hind liiga maes -, ega tihka
moénd keskhommikut pidavat
teenindajat tilitadagi.

Tonis Rihvk selgitas eraldi
teenindusfirma teket laevadel:
"1. mail 1995, kui alustasime
"Koguval”, oli see tegevusala
meile vddras, sest laevakompa-
nii polnud sellega varem tegel-
nud. Samuti polnud ruumide
sisustamiseks raha. Kui me
seda ikka ei oska, siis el maksa
teha. AS Goldberg pani asja kor-
da "Koguval”, "Harilaiul” ja "Te-
humardil”. Varem andis tulu
ainult "Hilumaa”. Aga seegi tulu
laks meeskonnale, jarelikult ol-
nuks vaja ka tohusamat kont-
rolli.

Tulu vdis loota "Regula” liini-
letulekul. Enne olnuks aga vaja
3-4 miljonit, et korraldada ini-
meste todlevotmine ja todokor-
raldus, osta seadmed ja kau-
bad. Laeva ostmise ajal el taht-
nud firma taiendavat riski vot-
ta.”

Siinset kauplemist ei kanna-
tavat vorrelda Helsinki-liinide-
ga - maht ja séiduaeg on liialt
erinev.

Kohw oli, tosi kull, kange. Ja
hindki keskmine. Aga teenin-
dusvalmiduse asjus voib soovi-
tada tisna mitut laevaliini, kus
seda ndha vdib. Kuigi teeninda-
Jaid vaatama saata on kallis,
aga tasub edaspidi ara - séitja
Jjouaks poole soidutunni jooksul
laevas mitmesse kohta raha
maha jatta.

Tonis Rihvk kinnitas, et Saa-
remaa Laevakompanii ei ole lae-
vade teeninduspaiku AS-ile
Goldberg odavalt valja renti-
nud: renti makstakse n.6. pea-
rahana - kindla summana iga
sditja pealt -, ning see rahuldab
molemaid pooli. Uhtlasi kinni-
tas ta, et kummagi firma omani-
kering ei kattu.

"Kui praamiomanikke oleks
samuti 8 nagu kalalaeva oma-
nikke, oleksid praamihinnad
hoopis teised,” arvas vana saar-
lane.

Madli Vitismann

Kaptenikommentaar

Kas tSestl saite uue uurimislaeva jooks kontelneritaie vara, "Livo-
nia” viimane kapften ja mereinstituudi *Tiptoni” kapten RIHO RAND-

OJA?

Votsime osa asju, mida otse Ulesdiduks vaja ei 1ainud, juba siin

maha, aga aega oliliga vahe.

See]c"irel arutasime teadlastega Iabi ja tegime nimekirja sellest,
mida voiks tulevasel teaduslaeval veel vaja minna. Tegelesime selle
projektiga pingsalt kogu aeg, aga ntdd voeti “Tipton*” k&est &ra ning
mereinstituudi ettevalmistatud ja Ghiskomisjonis heaks kiidetud pro-
jekt mereinspektsioonile ei kdlvanud.

3 N&en “Tiptonit” oma praeguse tddkoha aknast, see on péarast
Gleandmist Juba 4 kuud Lennusadamas seisnud, mingit (remondlii-
kumist laeva imber pole aga margata. Eks ta seisa seal niisamuti kui

ta naabridki.

Madli Vitismann
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Tundus, et teistsugune see
sdbralikult raamases vaikses
aedlinnas asuvas koolimajas
olla ei saakski. 5. juuni kesk-
paeval peeti Eesti Mereharidus-
keskuse Ametikoolis 16puak-
tust.

Pisike saalituba sai rahvast -
sugulasi, pruute ja sépru, luti-
pudeliga beebi kaasa arvatud -
puupusti tais. Lopetajate algul
tahjade toolide taha astusid
vormikampsuneis nooremad
kolleegid, taustaks uhkete pur-
jede ja helesiniste ning‘koguni
roosade pilvedega seinamaa-
ling, milles tunda kohaliku
kunstniku katt. Vaikne tdsine
muusika pandi mangima, mil-
lalgi stittisid madalal laual mo-
ned kaanlad, kased ei jdoudnud
uldse veel nartsima hakata,
rahvas tdusis, laine 161 mtha-
ma, ning siis nad tulid, alikon-
nastatud, kuid krambita, sest -
omas kodus ju.

Ja nii see ka edasi laks. Pusti-
seisjad osutusid konekooriks,
head nupulevajutamise jonksu-
ga loppevat muusikat tuli veel-
gi, Juhan Smuuli peeti au sees
ja opetajate koned olid inimli-

Jalle
karil

4. juunil riivas kell 10 Helsin-
ki Makasiiniterminaalist valju-
nud "Laura” pool tundi hiljem
Iduna pool Kustaanmiekkat 5-
meetrise veealuse tiivaga Idaka-
ri.
Lindaliini AS-i reisiosakonna
juhataja Katrin Kalde sonul
soitis laev siis "kdhu peal” ja kii-
rus oli minimaalne. Et tiiburlae-
vad on Helsinkis lootsi votmi-
sest vabastatud, siis lootsi par-
dal ei olnud. Kapten oli Andres
Iilane. Katrin Kalde teada oli
ilmselgelt pohjuseks vaga tihe
udu.

"Laural” oli 201 reisijat ja 12
laevapereliiget. Reisijad, kes
olid tundnud vaid vaikest nok-
sakut, viidi piirivalvekaatritega
sadamasse. Laevas oli juhtu-
nust kohe teada antud ning
paanikat ei puhkenud. Stjuuar-
desside sonul oli salongis olnud
taielik rahu.

Reisijad toodi paar tundi hil-
jem teise tiiburiga Tallinna, aga
moni neist oli juba ttmber moel-
nud. Loobujaile maksti piletid
valja, monele aga, -kelle ajakava
viivituse parast kannatada sali,
tehti pilet poole odavamaks.

"Laura” joudis omal joul Tal-
linna Patareisadamasse kell
16.50 ning siirdus edasi Koplis-
se. Seal tosteti reisijate turvali-
suse huvides laev veest valja, et
teha kere veealuse osa tuilevaa-
tus. Helsinkis oli laevakere vee
all Gile vaadanud tuuker ja oel-
nud, et vigastusi pole.

Jargmisel paeval laks "Laura”
uuesti liinile, sest "Lindaliini”
peakapteni Toomas Tamme-
oru sdnul laeval endal midagi
viga ei olnud. Séiduplaan ongi
tihe, sest "Laural” ja "Jaanikal”
on kokku 8 reisi paevas. Kahe
tekiga "Liisa” on aga juba Kree-
kasse maudud.

Madli Vitismann

Lisaks Eesti tiiburitele ja
katamaraanile alustab 11.
juunil "Nordic Jet Line".
Silt Helsinki Kanalitermi-
naalil on ammu valmis.

Lopuaktus, soe ja kodune

kud. Direktor igatahes alustas
oma juttu umbes nii: noored
harrad, neli aastat oleme teiega
kakelnud, ja ntiid polegi enam
nagu suurt éelda. Ning uks
daam oleks aarepealt koristaja-
diplomeid jagama hakanud.
Kuulda oli Gitlemist: et keegi tei-
le silindrisse suhkrut ei valaks.
Aga ka: meri ei andesta ruma-
lust ja hooletust. Samuti: pida-
ge vastu mere- ja elutormides.
Ja veel: kui suured mered labi
soidetud, tulge oma vanasse
kooli dpetama. Ning muidugi
kutsuti ka Lasnamaele kdorgema
hariduse jarele.

Vastutasuks vottis 1opetajate
esindaja saali heakskiidu saatel
armsad koolipidajad lausa tiks-
haaval labi. Esinesid markso-
nad heatahtlikkus, sobralikkus,
soojus.

Rektor Peeter Veegeni ja di-
rektor Vambola Alliku antud
diplomid lopetajail kaes, jai tile
hakata neile dnne soovima.

Mari Vamba

Spordireportaaz

(algus eelmises "Meremehes”)

7.-8. maini kestis "Regina
Baltical” Laanemere laevafirma-
de jouproov "Mare Balticum
Trophy”. Kahel alal vdistlesid
kokad, kolmel ettekandjad/kel-
nerid ja kahel baarimehed/baa-
ridaamid.

Ettekandjate/kelnerite voist-
luse esimene ala algas esimese
voistluspaeva ohtul, mil neil tuli
serveerida ohtusook neljaliik-
melisele hindajaist koosnevale
laudkonnale. Restoranisaalis
peeti samal ajal suure tlihooli-
kalt kaetud laua taga kokkade
zurii auesimehe dr. honoris cau-
saTore Wretmani 82. sinnipae-
va

mi restoraniomanik Gert Lind-
berg, olid koigi osalevate laeva-
firmade restoranidirektorid,
restoranikorgkooli 6ppejoud ja
Tallinna restoranipidaja. Eesti
kohtunikud olid kirjupatsiline
Roosikrantsi restorani omanik

Voitjad "Eckerd Line'ist".

éﬁrlls, mida juhtis Stockhol- .

Ros-Mari Sandstrom ja Karl-Olof Himmelin "Birka Line’ist".

Ametikooli kursandid on otsitud ja hinnas t66joud isegi valge-

kraeliste reisilaevurite silmis. Kui "Hansatee” paaril viimasel aastal
usinasti uusi laevu liinikdlblikuks remontis ja toddejarg ohtrasti
abikasi vajas, oli operaatorfirma personaliosakonda ametikooliga
uhendav telefoniliin tuline. "Kas teil on meile veel praktikante toole
saata?” oli neil paevil ikka ja jalle palve. Sest kogemus kinnitas, et

need
kava

isid mistahes tolmusema
pea kdike, mida laevas vaja. Sedavord, et laevafirma oma

tood ei polga, siidi ei vea ja os-

kokkuhoiupoliitika ja praktikantide tasuta rakendamise voimaluse
kiuste tublimatele paris palgavaarsed &r‘eemladk:l maksis.

et Mieniidu tekst ja foto

Heitlus trofee parast

Chantal Caphaert, "Georg Otsa”
restoranidirektor Anne Roosi-
pold ja "Regina Baltica” restora-
nidirektor Vilik Tiko. Mbistagi ei
hinnanud keegi omi. Hindavais-
se laudkondadesse oli kaasatud
teisigi asjatundjaid, Eestist nai-
teks ajakirja "Toiduekspert”
ajakirjanik.

Teisel paeval tuli kelneripaa-
ridel katta romantiline 6htuso6-
gilaud keskealisele paarile. See
oli koht, kus fantaasiat naidata,

‘kuigi serveeritavad toidud olid

ette kirjutatud. Enamiku laeva-
firmade esindajad ei unustanud
mingi detailiga oma firmat esit-
leda, nii oli "Birka Line” pannud
daami tooli seljatoele valge siid-
lindi kirjaga "Birka Princess”,
"Estline” oli kasitsi ilukirjuta-
nud kaardi, "Silja Line'i” kuld-
kirjaga lint ehtis daami salvratti
jne. "Tallink” "paljastas” end
(laudu esitleti numbritega) lae-
vaveiniga, mille pudelisildil fir-
ma kaubamark.

[lusad laudlinad, toon-toonis
voi kontrastvarvilised noud,
kaunid klaasid ja peeglina laiki-
vad sdogiriistad endastmaista,
jattis restoranisaal Glipiduliku
mulje. Ent Zariiliilkmed kaisid
laudade vahel ringi ja norisid
detailide kallal. Voib arvata, et
nii nagu baarimeeste/daamide
voistlusel, tuli sellelgi arvesse
maitse ja tavade erinevus. Selle
kohta markis "Tallinki” voist-
konna esindaja, "Hansatee”
koolitusjuht Seeda Randroo, et
rohkem vajataks Zariipoolset
tagasisidet. Loomulikult oleks
voistlus siis ka 6ppimise koht,
sest voistlemise eesmark on ju
argitdodd paremini osata. Kui
kohtunikud antud vdi andmata
jaetud punkte tksikasjalikult
pdhjendaksid, oleks kasutegur
muidugi suurem. Kelnerid-ette-
kandjad tegid ka teooriatesti.

Voitjaks krooniti "Eckerd Li-
ne'i” naispaar Marlene Boman
ja Catrin Asplund, teise koha

...ja nende kaetud pidulaud.

Teisi , 9. juuni 1998

rEesti Merehariduskeskuse\
Ametikooli Iopetasid

Laevajuhid-ptiigimeistrid
Timo Abe

Ullar Aidama
Sven Bankier
Varno Eilaste
Jaako—-Janel End
Andry Jager
Mcc{ls Kalder
Raul Kingse;
Jakob Kogsc "
Marek Luige
Mart Martma
Aarne Nogene
Virko Piibemaa
Rain Pavi
Jaanus Tammet
Andrus Trummal
Tanel Valja

Laevamehaanikud
Taavo Almet

Tonis Bittman

Alar Kookma

Riho Kookma

Erkki Lenzius
Marek Lohi
Kristjan Neio
Andres Pluss
Ranno Pélm

Madis Parn

Egon Randvere
Riho Savest

Allan Silivalja
Indrek Tammeveski
Kuldar Vassiljev
N W,

sai "Tallinki” meespaar Janek
Kiinnapuu ja Manno Rohtlaid,
kolmanda koha "Birka Line'i”
segapaar Ros-Mari Sandstréom
Jja Karl-Olof Himmelin.

Ros-Mari Sandstrémi sénul
on 20-tunni kruise tegeval "Bir-
ka Princessil” sageli juubilare
ning neile kaetakse pidulik
laud. Koik selleks vajalik, ka
siidlint toolitoel, on laevas ole-
mas ja igapaevatoost voetud.
On kombeks, et kapten ja inten-
dant tulevad stnnipaevalast
onnitlema.

Oma vdistlemasattumist pdh-
jendas Ros-Mari Sandstrom
sellega, et mullu kutsus firma
voistlustele soovijaid. Nad said
teise koha ja firmalt preemiarei-
si ning seetéttu oli nende tana-
vune voistlemine moraalne ko-
hus. "Regina Baltical” elatud
kahel paeval hammastas teda
eesti laevapere noorus ja entu-
siastlikkus.

(Jargneb)
Madli Vitismann
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Saaremaal on kalamehed t5-
husalt laevastikku uuendanud.
Vohikule véib see paista nii, et
seitsmektimnendate (vene) lae-
vad on vahetatud ktimme aastat
vanemate (ladne) laevade vastu.
Uue (vana) laeva muretsemist,
t6dd ja probleeme tutvustas tthe
sadrase omanik. AS-il Kasse on
"Kasse”: 36 m pikk, peamasin
625 kW, stwis 2,36 m, ehitatud
Hollandis 1960, hiljem amber
ehitatud. "Kassel” tédtab 6
meest. Aktsiaseltsi ja laeva nimi
on parit Kasselaiult, mis asub
Abrukast kagus.

Omanikul Kaarel Niinel on
kaptenidiplom, viimati asendas
ta "Kasse” kaptenit siis, kui naa-
berfirma laeva kapten soitis Ton-
gale(!) sealseid kalaptuugiolusid
uurima. "Kasse” kapten laenati
selleks ajaks naaberfirma lae-
vale ning oma laeval sditis pool-
teist kuud reederihdrra ise - dip-
lomid-tunnistused on korras.
Tongal olevat aga vaatamas kai-
nute jutu jargi huitavad véima-
lused.

Kaarel Niine jutustas:

Saaremaa on laevastiku
uuendamisel esirinnas. Kui me
ise ei piia midagi teha, ega siis
keegi meid aita. On ka talunik-
ke, kes nutsid Vene ajal, nuta-
vad ntiad ja nutavad ka jargmi-
se valitsuse ajal, kui see uks-
kord tuleb.

Omal ajal todtasin "Saare Ka-

asjad
Saaremaa ajgehed kasitlevad
kdike, mis imberringi toimub,
oma maakonna vaatevinklist.
Mandriinimesele annab suvali-
ne ajalehenumber taiendava,
aga vaga olulise vaatenurga,
mis Tallinnast vaadates voib
mitte paista.

22. mai "Meie Maa” teatab, et
Eesti Saarte Kogu esitleb samal
paeval Tallinnas oma infoval-
jaannet "Vaikene saarte tee-
Jjuht”. Et riik on jatnud kurdid
viipekeele tolkide abita, laha-
takse esikiuljeloos probleemi
kahe kohaliku tolgi abil.

Pealkirja all "Vana teenust pa-
kutakse uue hinna eest” kirju-
tab Kaljo Vinn vaikelaevade teh-
nilisest tilevaatusest. Tema s6-
nul piirdub tehniline alevaatus
laevavarustuse tlevaatusega:
s.o. kas laevas on veeamber,
hauskar, ankur jms. Laeva me-
rekindlust keegi ei uuri ning
mereinspektsiooni Saaremaa
osakonnas polegi tihtki laeva-
ehitusspetsialisti. Uusi tariife
aga rakendati kohe ja maksjale
B;)le kombeks isegi tsekki anda.

illal seda tehagi, kui lehes va-
rem avaldatud vaikelaevade
ulevaatuse aJlgkava kohaselt
kulub naiteks Tori sadamas iga-
le paadile vahem kui 5 minutit.

illaprobleemist kdoneldakse
artiklis "Keskkonnaministee-
rium ei poolda sillaprojekti
uuringuid riigi raha eest”.
Muhu ja mandri vahelise pusi-
uhenduse sotsiaal-majandusli-
ke aspektide uurimiseks taotleb
Euroopa Liidult raha Soome fir-
ma. Keskkonnakaitseliste as-
ektide uurimiseks pole silla-
eema aga prioriteetne - kui
keegi teine leiaks uuringuteks
raha, voiks keskkonnaminis-
teerium soovitada eksperdid.

Et naisteajakirja tellija auhin-
naks valja pandud ulikalli kae-
lakee toi loosidnn Saaremaale,
arutletakse sellegi tle, kas sel-
}1 a St:aremaal on midagi peale

a 4

Oma vaatevinkel oli eriti huvi-
tav"Oma Saare” 21. mai numb-
ris, kus arvutiépetaja Tiit Tilk
selgitas sarikirjutise avaloos ar-
vutimangude levi ja kasutamise
probleeme, unustamata seejuu-
res hindamata kohalikke kaup-
lusi. Esikuljeloost sai lugeja aga
teada, kes voitsid koolide aine-
olimpiaadidel maakonnavooru
voi tulid tleriigilistel esikiimne
hulka. Need opilased kutsuti
rackotta Saare Maavalitsuse
vastuvotule.

5

Enne Euroopa Liitu

luris”. Kolhoosi lagunemise ajal
aritasin teha paate ja tegin ari.
Korjasin raha selleks, et kalan-
duse juurde tagasi tulla. Nii te-
gid teisedki moistusega mehed,
kes raha maha ei joonud, ka
kapten on meil naiteks osanik.

Tegime musta stsenaariumi:
kavandasime kalahinna mada-
laks ja pangaprotsendi korgeks,
siis arvutasime, kas suudame
tagasi maksta. Toin 1,5 miljoni-
lise laeva, kalkuleerisin kuni 5
miljonilist. Aga on toodud ka 7-
miljonilisi laevu. Laevahinnad
on nuudseks téusnud, sest ost-
Jad kaisid ringi kuni Norrani.
Ules laksid ka nende vanade
Vene laevade hinnad, millele
omanik ei raatsi lokaatoritki
osta. Ka "Saare Kaluri” vanad
Vene laevad on lainud koik era-
katesse.

Meie "Kassel” on kere ja masin
head, muu tegime ise. Koha-
méaaramine on 5 meetri tapsu-
sega. Ostsime laeva, mis oli
seisnud - pisimehhanismidega
oleme palju vaeva nainud. Ja
ule 130 000 laks selleks, et saa-
da tait tillevaadet, mis seisukor-
ras laev on. Niiad ei teagi, kas
minna tldse Eestis dokki, voi ei
tasu see enam. Mullu olime veel
Meretehases. Slipp on ka Nas-

val, aga nad tdstsid meie laeva
andmete peale kaed tles. Kui
votaksin praegu plaani laevare-
mondi, nii et see tasuks end 10-
20 aasta parast, siis tuleksin
veel toime.

Puahame teha koik selleks, et
Euroopa Liiduks valmis olla -
meid voib ahvardada kalaptaa-
gilimiidi vahenemine. Olen ise
Kalurite Liidu juhatuse liige,
pustitasime liidus ndude - uusi
laevu v6ib tuua, kui vanad likvi-
deerid -, et mitte kahjustada va-
nade tegijate huve. Uute laeva-
de toomine on pandud seega
justkui seisma. Aga "Saugama-
re” ja "Tulpamare” Gthinesid,
muausid maha kolm Vene STB-
d, tdid ithe "Vahase” ja paitiavad
nende 3 laeva limiiti. Vene lae-
vadel on vaike ptaugilimiit. Kui
neid juba kolm tiukki ara mauaa,
siis jaab niipalju limiiti ale, et
see ara tasub. Pealegi oli 3 lae-
val 18 meest, uuel aga 6 meest.

Paugilimiite jagatakse aasta
algul. Varem puuti pauagitule-
musi varjata, et mitte maksta
makse jmt. pdhjustel. Naad
vdeti vastu otsus arvestada
1996. a. II poolaastat ja 1997. a.
I poolaastat - see oli hiidlaste
("Dagomari”) ettepanek, mis ka
labi laks. Minu ettepanek oli

"Lipton" Roomassaares. Roolimaja kiiljele on maalitud Rootsi

lipp.

"Herry" Roomassaares. Purjetab ja piiiiab kala.

Madli Vitismann "Partner 1" Veerel. Nasva laev on seltskonda tulnud.

teistsugune: et antaks vordne
start, poole aasta parast loetaks
puiatud kala kogused kokku ja
siis Jagataks limiidid.

Meie laeva paugilimiit on
1460 t. Kui méistusega ptaada,
saab pangaprotsendid ara
maksta. Kui oktoobri algul
naen, et limiiti jaab ale, annan
selle vabaks. Kui ma seda ei
teeks, saaksin jargmisel aastal
vaiksema putgilimiidi.

Uhelaevafirma tasub siis ara,
kui on suuteline vabalt valja
putdma kahe Vene laeva kogu-
se. Suurem laevastik on kuall
lihtsam pidada, tahtsin isegi tei-
se laeva tuua. Puulaeva ma
mingil juhul ei osta, aga ukski
laev polegi ostetud kindlustus-
pettuseks. Koik on ostetud sel-
leks, et sel kuupaeval, kui oleme
Euroopa Liidu ukse ees, oleksi-
me nullis. Olen oma arvestused
nii teinud. Me peame olema sel-
leks ajaks suutelised nendega
rind rinna vastu seisma.

Sealsete uute laevade efektiiv-
sus - uute masinate 6konoom-
sus, todtlemisdkonoomsus jms.
on hoopis parem, kuigl soetus-
maksumus on suur. Aga nai-
teks Soomes on riigi toetused
vaga tugevad. Maab laevaoma-
nik naiteks oma 5 vana laeva

maha ja ostab ithe uue dko-
noomsema, saab ta veel Euroo-
pa Liidus toetust, et vihendab
laevade arvu. Euroopa Liidus on
nimelt direktiiv, et Rootsil, Soo-
mel ja Norral tuleb vahendada
laevade arvu 15% vorra. Meiegi
laeva eelmine omanik sai Soome
riigilt pool miljonit marka kom-
pensatsiooni, et likvideeris ka-
lapttigiksuse. Saime seetdttu
laevagl natuke odavamalt katte.

Taanlased, kenad inimesed,
andsid vahepeal Eestile kala
naol humanitaarabi. Aga nad
tahaksidki, et me kala neilt os-
taksime. Me olime esimesed ja
teised laevaostjad tulid meie ja-

" rel, aga kdhklejaid on veel prae-

gugi. Oleneb ka sellest, kust on
laevaosturaha parit. Naiteks
Laatsa kalatdostus vajaks aga
15 000 t kala aastas - seda an-
nab ikka valja patda.

Turustus pole enam prob-
leem, varem muidugi oli. Selle-
gipoolest on terve hulk mereins-
pektoreid, kes kontrollivad vai-
kest kala. Sellegi paneb paika
turg — kui mult el voeta vastu
vaikest kala, ma seda maale ei
too.

Kdik, mis ma raagin, on mui-
dugi minu isiklik arvamus, mis
ei pruugi olla dige. Aga aasta-
poolteise parast selgub, kes
uute laevade omanikest jaab .
pusima, kes ei.
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Kindlustusagent
sadamakail

Kuressaares on dige mitme
kindlustuskompanii esindused
- kindlustusfirmade konku-
rents ulatub sinnagi. Kuigi sta-
tistika ntleb, et kindlustusselt-
side kahjusus on tiksteise voidu
hindu alla lates jdudnud tle
50%-ni. Samal ajal on seltside
tegevuskulud samuti kasvanud
ja moodustavad vahemalt 30—
40%, monel isegi 50%.

Parast kodutdodd varske laeva-
registriraamatuga kaisid mai I5-
pus modda Saaremaa sadama-
kaisid kindlustusseltsi "Bico”
esindajad. Uhes kohas vaadati,
keda veel vdiks kindlustada, tei-
sal heideti silm peale neile, kes
juba on kindlustatud. Hilumaa
olevat juba tagataskus: kogu
"Dagomari” laevastik, ka ookea-
nilaevad on kindlustatud just
"Bicos”.

Laevakindlustuse vallas kon-
kureerib "Bico” "Leksiga”, kel
tuleb valja maksta "Vegase”
juhtum. Ent edasikindlustuse
kaudu Balti poolis puudutab
"Vegase” kahju ka "Bicot". Lae-
vaomanikule ei saa kahjusum-
mat valja maksta enne otsust
uurimistulemuse kohta. Kelle
vastu tuleb regress, pole veel
selge. Paraku uurib juhtumit
seesama, kes teeb jarelevalvet -
Eesti Veeteede Amet.

Saaremaa Laevakompanii on
oma vastutuse kindlustanud
Shipowners P&I-s (Shipowners
Mutual Protection and Indemnity

Association), laevaomanike
kindlustusklubis, mis on asuta-
tud juba 1855. See kindlustus
annab naiteks reostuskahju
puhul vastutuslimiidiks 500
miljonit dollarit. Muu vastutuse
korvamine - reisijate, kauba,
meeskonna kahjujuhtumil - on
limiteerimata.

"Shipowners Club on ka kala-
laevade suurim kindlustaja. Kui
kalalaevaomanikud kindlusta-
miseks tUhineksid, saaksid
nad koos suhteliselt odavalt
oma vastutuse kindlustada,
naiteks meeskonnad voiks
kindlustada seal”, arvas Illar
Toomaru Balti Kindlustuse

AS-i mere- ja veoseosakonnast.
"Onnetusjuhtum voi todandja
vastutus — sellega saaksid Eesti
kindlustusfirmad hakkama,
aga laevade muud kindlustus-
vastutused kaiksid neil veel iile-
ou.”’
d "Kasse” omanik Kaarel Niine
to1 esile kdne all olnud juhtumi
kurvema poole: "Laevaomaniku
hooletusest tekkinud kahju val-
ja el maksta, aga seda on raske
tdoestada. Meeskonna hooletu-
sest tekkinud kahju makstak-
se, ja siis, kui mehed on vee all,
on hea nende kaela ajada. Lae-
varemontijad arvavad, et kind-
lustusfirmad peaksid moodus-
tama skaala riskiastme hinda-
miseks. Kui kdik ihte katlasse
panna, siis puudub selgus ja
tublimad maksavad niipalju
rohkem.”

"Saatke mulle oma pakkumi-
ne,” arvas Kaarel Niine. "Aga ar-
vestage, et ma kusin pakkumi-
sed ka teistest kindlustusseltsi-
dest. Ja kui "Bico” ja "Leks” pa-
kuvad sama hinda, ja ma olen
naiteks "Leksis”, miks ma peak-
sin siis naiteks "Bicosse” mine-
ma?”

"Soomes on kalalaevadel riik-
lik kindlustus - meeskond, lae-
vad, traalid ja muu,” kinnitas
ta. "Kui ptiame vordsete kulu-

tustega kala, siis saab seal riigi
toetuse toel veel hinda alla las-
ta, meie aga ei saa.”

Pohjarannikul vajab Saare-
maa turvalist sadamat. Kaarel
Niine sdnul peab Veerel hoidma
sadamaski terve meeskonna
laeval. Kuigi naib, et selles sa-
damas pole ruumi isegi laevalt
vette kukkuda - nii tihedalt on
laevad kiilg kilje vastas. Kon-
kurente polnud sadamakail
naha - vdéib-olla selleparast, et
samal paeval kdis Kuressaares
ettevotlusmess ja modda Saare-
maad sditis eurotuuril valismi-
nister Toomas-Hendrik Ilves,
kes ei unustanud ka rahvaera-
kondlasi varbamast.

Madli Vitismann



"Silja Line” reklaamis mai-
kuus véimalust soita "Finnjeti-
a” Helsinki-kruisile kahekesi
odigest 140 krooni eest, kusjuu-
res selle hinna sees on ka kajut
kahele. Ainult et poolteisesaja
krooniga kahekesi Helsinkis ara
ei kai. Et reis oleks mitte vaev,
vaid vaheldus, laheks vaja ligi
kimme korda rohkem raha.

Kuna "Wasa Queeni” soodus-
pilet oli 200 krooni kallim, voi-
sid irvhambad 6elda, et firma on
ettené%ellkult jatnud "Finnjeti”
reisijaile Muuga-sdidu taksora-
ha alles. Kuid Muugale viib
"Viru” hotelli juurest ka firma-
buss. Kes aga omal kael tulnud,
peab (just peab, mitte véib, sel-

itas piirivalvur) autovaravast
aevakoridorini sditma mikro-
bussiga.

Ujuvterminaal "Pontus” pole
nii kole, kui valjast paistab. Ka
mitte nii rahvarohke, kui karde-
tud. Samuti hajuvad tuhatkond
reisijat laevas niivord, et tks-
teist ei segata. Kolm tundi Hel-
sinkisse on kiirlaevale kohane,
ohtu eel alustatud tagasitee 16-

eb aga alles hommikul. Just-

i pilkeks pidi Laanemere kii-
reim reisilaev, mis voib teha 31
sdlme, séitma nii aeglaselt kui
voimalik.

* % &

Helsinkis Katajanokka termi-
“naali ees silduvad laevad peaae-
ﬁ'u vaheliti: laevad on lainud pi-
emaks, kai sellest aga ei kasva.
Nii sdidavad autod "Gabriellalt™
mahaJ)ikl "Finnjeti” parrast,
kaimadrus aga turnib kahe lae-

Petlik sajakroonine pilet

va vahel kitsukesel metallrédul
umber pollari, et otsi kinnitada.

Kruisilaeva seisuaja kaks ja
pool tundi lasevad eestlasel
tunda Euroopa Liitu mittekuu-
lumise eeliseid: sel ajal kui
ELiitlased sabatavad, saavad
teised jarjekorrata laevast
maha. Ja parast laeva tagasi ka.
Nii jduab merematkeline jaluta-
da Kauppatorini ning naha, et
neil aastail, kui Eesti laevad
Lounasadamasse ei sdida, on
turg imber rahvustunud. Roh-
kem on samasuguseid musta-
verd muajaid kui Tallinna tur-
fudel. paljudel ka kaup sama-

aadne.

Ent Léounasadamas on ka
purjelaevu ja pillimehi. Rootsi
merevae "Gladan” ja "Falken”
seisid presidendilossi poolses
basseininurgas ja vana purje-
laev vastaskail. Noored viiulda-
_{(ad mangisid Gsna lossi vastas,

eset turgu laulis tatreke isa
stuntesaatori saatel mikrofoni
"Edelweissi” ning Suomenlinna
laevade ees mangisid 166tsame-
hed polkat.

Katajanokkal voib naha, mis
imet saab vanadest telliskivist
sadamaaitadest teha. Voib-olla
ka seal moeldi buldooseri peale,
siiski on alles "Pikkusatama”,
"Vanha Satama” ja mdoned
muudki péonevad kohad. Kai
aares on kongressikeskus, ho-
tell {a kaks reisisadama termi-
naali. Kvartal kaugemal aga on

Silja ja Vikingi laevad on vaheliti, terminaalis liheb sinise-pu-

nase piirjoon keskelt.

Kaptenikommentaar

Kuidas olete rahul Muuga sadamaga, "Finnjeti” kapten VEIKKO

SJOLUND:

Seal on ohutuseks palju teha, eeskatt on vaja paremat lainemurd-

ulakorruste akendest kaunid
reisisadama vaated. Kellegi
akna alt lahkub parasjagu mu-
gavuslipuga ~ kruisilaev
"Deutchland”.

* k&

Vorreldes kaks aastat tagasi

Kapten Veikko Sjélund arvab,
et sildumisi peab harjutama
ka vanemtiiiirimees.

nahtuga on "Silja Line” poora-
nud Eesti reisijaile marksa roh-
kem tahelepanu. Enamik soi-
duplaane ja muid reklaamtri-
kiseid on tdlgitud eesti keelde,
laevapoe hinnad on ka Eesti
kroonides ja menaud enamasti
samuti eesti keeles. Muidu aga
kohtab eesti reisija moningat
eesti keele oskust vaid laevain-
fos, tillejaanud teenindajad piir-
duvad eestikeelse terega.

Eestikeelseid reklaame vaa-
dates voib aru saada, miks kas-
saneiud tunnevad nii tosist
uudishimu reisija sinniaasta
vastu: erinevail kruisidel on
keelatud omapead reisida alla
21- ja isegi alla 23-aastastel.
Eks vist kodu-, s.t. laevarahu
huvides.

Jargides "Silja Line'i” eesti-
keelset l66klauset ""Silja Line”
pakub enamat”, oli huvitav ttht-
teist laeval nahtut Eesti reisilae-
vadega vorrelda:

* ka "Silja" reisija veab tingi-
mata kaasas ollevankrit;

* ka -Sﬂf:; laevapoes on toi-
dukaupu, kuigi vahe, ning juust
ja sink on Soome paritolu;

* ka "Silja” laeva rahvaroh-
keim sdogikoht on rootsi laua
restoran;

—restoranlike toitudega rootsi
laua restoran naib iseteenin-
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dussddklana: laudlinu asenda-
vad varvilised paberlinikud kui
ajakirja pildikuljed, pika laua
taga on kitsas ning liha 16ikudes
katnarnukid naabri omadega
sobralikult vastakuti, suitseta-
mine on keelatud;

- rootsi laua toidulett on igas
toidukorras 2-4 vaagna vorra
lihem; :

+ kiilmlaua neli liini hajuta-
vad korraga sd6oma tulejad suu-
rema jarjekorrata; ;

- Ohtust stiia on vdéimalik
vaid poolteise tunni valtel kohe
parast valjumist, mis valistab
voimaluse laevatekil mere poolt
linna vaadata;

+ rootsi laua hommikusooki
voib stiia ka mitte just kaks
korda kallimalt & la carte resto-
rani roosas rahus personaalse
kohvikannu taga;

+ tavalise dhtu tavakokteil
naib erilisena: helesinine jook
eriti korges klaasis on kaunista-
tud sidrunildikude ja kokteili-
kirsiga, mida hoiab paigal hal-
gepeaga tikk; tosi, joogl nimi on
"Silja Special”;

+ kajutikoridorid ja kajutid on
harjumatult vaiksed, ei ole tun-
da miira ega vibratsiooni;

++ kes tahes teenindajaist
vastas viisakalt ja naeratades
mistahes, ka pirtsaka reisija
kaisimustele, andes ammenda-
vaid selgitusi kahjuks kuall
omas, s.t. soome keeles.

See viimane tahelepanek oli
niivord silmatorkav, et vaarib
eraldi markimist. Ei saa delda,
et eestlastel vahem teenindus-
valmidust oleks, sest ka pileti-
kassas tootav noor eestlanna
joudis temast mittesdltuva ar-
vutiviivituse jooksul kolm korda
vabandada, et reisija aega rais-
kab.

Seda enam on piinlik kohata
Soome laeval eestlasi, kes pole
oma valjaminekuid digesti plaa-
ninud. Keegi on juba esimese
paari tunni jooksul purjuspai

. valjuhaalselt arbelnud, teine

aga laevapoes varastanud. Ei
tahaks nendega koos mingit il-
distavat hiidnime saada.
"Silja Line” ahvatleb endiselt
pusikliendiks saamise vdima-
lustega, kuigi on loobutud
Eunktide a hindamast laeval
ulutatud raha. Ka Tallinna-
reisi punktist on saanud pool.
Nii tuleb Tallinn-Helsinki liinil
sdita aasta jooksul 16 korda, et
saada ndoutavad 8 punkti.
"Silja Line" vditleb tax-free-
kaubanduse sailimise eest, ja-
gades laevadel kolmes keeles
ﬂghjenduslehekesl. Ettenageli-
It on aga "Finnjeti” suvisesse
Travemunde-sdiduplaani poi-
mitud sisseso6it Muugale - ikka-
gi EL~i valine riik.

jat ja tugevamaid puksereid. Terminaal “Pontus” tuleb toime, jarje-
kord tekib ainult passikontrollis.

Seisame Muugal 6 tundi, kuid sadam peaks 166tama palju kiiremini
- Muugal on alati probleeme. Jouame kohale kell 7.30, aga kell 8 on
seal vahetus,

Peate oma kiire laevaga voimalikult aeglaselt sditma.

“Finnjet” sobibki mitte sellele, vaid Saksamaa-liinile, kuhu suveks I&-
hemegi. Siis on ka publik teistsugune: Saksamaale sdidavad reisijad,
Tallinna pidutsejad. Seetottu on firma kehtestanudki vanusepiirangu,
et laeval paremini kord tagada. Kuid on ka ilusaid pidusid. Naiteks
uusaastaddl oli meil vaga palju eesti reisijaid., ilusasti riides ja toeliselt
pidulikus meeleolus.

Kuid lcevaperes pole eesti keele oskajaid.

On vaid Uks, ja temagi pole praegu t60l. Teised kaivad kursustel,
aga praegu piirdub nende keeleoskus toesti “terega”. Uusaastaddks
votsime peale eesti keele oskajad - infotddtaja ja turvamehe. Ena-
mat Eesti reisijaile orienteerumist naitab ka “Silja Line’i” Eesti esinduse
loomine.

Kui suuron “Finnjeti” laevapere?

140-160 inimest. Tana, kui on tuhatkond reisijat, on pardal 151 lae-
vapereliiget.

Mitu taarimeest on roolikambris?

Korraga on 2 meest: tGUrimees ja vaatieja. Koigil on lootsipaberid,
Helsinkis me lootsi ei vaja. Eesti loots on riski véhendamiseks laeval.
Lootsi pardale votmine on alati riskantne, kuigi praegune teguviis 1&-
heb rohkem maksma.

Kuidas on praegu reguleeritud Kustaanmiekka IGbimine?

Teatame laevalt laevale ja liikluskorralduskeskusele (VTS). Sealt
ainult deldakse, kellega peame kokku leppima. Sealne operaator
soovitab, aga ei ofsusta, kes esimesena Iabi IGheb, sest ta ka el vas-
tuta.

Tallinnas sooviksite kindlasti pigem VVanasadamas k&ia?

Tuleme sugisel Tallinna-liinile tagasi, aga Vanasadamasse siis veel
el saa. Takistuseks on meie laeva pikkus, sest Ule 200-meetrisi laevu
sinna ei voeta. Sel gjal, kui “Sally Albatrossiga” sinna tulin, oli sadama-
varav 60 m lai, nGid on juba 160 ning vastu voetakse jarjest suure-
maid laevu. Vanasadamas on kdinud ju peale “Sally Albatrossi® ka
“Silia Festival® ja “Isabella”.

Kuigi ma ise el joua tédloleku ajal linna, arvan, et kindlasti on vaja
turistide turvalisuse tagamiseks midagi ette votta. On autode vargu-
si, tegutseb maffia - turistid ei saa end kindlalt funda.

Direktorikommentaar

Kuidas “Siljal” nnestub 70-krooniseid pileteid mada, kui sadamate
voetav pearaha on edasi-tagasi séidul 90 krooni, *Silja Line Eesti” ju-
hatuse esimees FELIKS MAGUS?

Reisijamaks ei ole meil 90 krooni, see on pigem alla 70 krooni. Muu-
gal on meie reisijamaks vaike, sest meil on seal oma terminaal. Kdige
odavamas, “Finnjeti” kruisipaketis oli kdige odavam kajut, mis meil
on. Naiteks “Wasa Queenil” selliseid ei ole. .

Odavaid merematkeid korraldataksegi eeldusega, et inimesed
kasutavad laeva teenusi ja kulutavad laeval raha.

Kui suur on eesti reisijate osakaal “Silja Line*” laevadel?

Seniveelalla 10%.

Kas sellest tuleneb teeninduskeel laeval?

Teeninduskeel tuleneb pigem sellest, et tegu on Soome laevade-
ga ja teenindav personal on soomlased. Oleks palju tahta, et suu-
daksime kogu viidamajanduse jmt. eesti keeles dubleerida. Aga
enamik silte ja naiteks mentld on meil ka eesti keeles. Eks seegi ole
eeldus, et “Silja Line’i” laevadele eestlasi rohkem tuleks, edenemist
onnd&ha.

Laevapersonali aga Eestist votta ei saq, selles osas on meil vaga 16-
sine voitlus Soome meremeeste ametithinguga.

Soome poolel arvatakse isegi, et eestlastele polevat vaja odavaid
pileteid mlla, sellest ei tdusvat mingit tulu. Aga mida aeg edasi,
seda enam Idheme laevale selleks, et end seal hasti tunda ja seetdt-
tu kulutavad laeval raha ka eestlased.

Kuidas on “Silja Line’is” lugu ohutus—ja téokeelega?

Ohutus- ja tddkeel on soome keel, kuigi laeval tddtab ka roofsi-
keelseid soomlasi. Koik, mis puutub laeva ohutuskUsimustesse, on tol-
gitud ka eesti keelde. Ei maksa karta - kui midagi juhtub, dubleeritak-
se koiki teadaandeid ka eesti keeles, et deldu oleks koigile reisijaile
arusaadav.

Kui “Siljia” laeval torgatakse isegi kokteilikirss htlgepeaga pulga
ofsa, siis firmasuveniirid laevapoes on samad mis kdmme aastat fa-
gasi. On see hoolimatus voi frend?

Jaan vastuse volgu, pean Soome poolelt jarele kisima.
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Kas lopp
on kaes?

1999 - isolatsioon

Soome on, nagu teada, Euroopa
Liidu aaremaa. Kauge ja meretagu-
ne asukoht raskendab litkumist
muudesse maadesse. Isoleerume
tiha enam, kui thendus valismaaga
halveneb; pileti- ja veohinnad hak-
kavad margatavalt tdusma, kui
maksuvaba mauk EL-i maade vahe-
lises litkluses lakkab. Aastal 1991 -
enne, kui Soome ja Rootsi EL-iga
thinesid - on EL nimelt otsustanud,
et maksuvaba kauplemine EL- si-
seses liikluses 16petatakse 30. juu-
nil 1999.

Just maksuvaba kaubandus voi-
maldab Soome soodsat aastaringset
tthendust muu Euroopaga. Euroopa
Liidu rahandusministrite vanane-
nud otsus selle 16petamise kohta on
vaja uuesti labi vaadata. Soomlaste
vaatenurgast on 10 kaalukat pdh-
just, miks tax-free-kaubandust on
vaja ka parast 1999. aastat:

1. Tax-free on reisimise oluline
ja soositud osa. Kaubavalik on
teistsugune ja hinnatase soodsam
kui maal.

2. Téinu tax-freele on reisimine
soodne ja kdigile jdukohane. Oig-
lased piletihinnad toovad siseturud
koigile soomlastele - EL- kodanike-
le - kaeparast.

3. Tax-free toetab eksportvedu-
sid. Tax-free-kaubanduse tulud
aitavad veohindu madalana hoida.
Parast 1999. a. tuleb elutahtsate ve-
dude toetamiseks kasutada enam
maksumaksjate raha.

4. Tax-free tihendab to66kohti.
Tuhanded soomlased ja rootslased
teenivad tax-free-kaubanduses ela-
tist kaldal, laevade ja lennukite par-
dal. Kogu Euroopa Liidus on tax-
Jreega hoivatud 140 000 todtajat.

5. Tinu tax-freele on transport
efektiivne ja hoiab korget teenin-
dustaset. On olnud vdimalik sobita-
da liinid, nende tihedus ja séidup-
laanid ndudmisega ja hoida teenin-
dustase korgena.

6. Tax-free edendab kontakte.
Tax-free-kaubanduse tulud aitavad
veohindu madalana hoida; kui need
kaovad, halveneb Soome tthendus
muu Euroopaga ning turismimajan-
duse tulud vahenevad.

7. Tax-free on Euroopa turg.
Suurem osa maksuvabana matda-
vaist toodetest on valmistatud
Euroopas. Tax-free-kauplused on
tddstusele vaateaken, millel tarbijai-
le uut toodangut esitleda.

8. Tax-free edendab siseturgu.
Siseturu moéte on soodustada koigi
EL~i kodanike vaba liikumist. Tax-
Jree toetab seda, hoides piletihinnad
madalana. Tax- 16petamine toe-
tab turismi ja tarbimise suundumist
EL~i valistesse maadesse.

9. Tax-free on lisamiiiik. Sood-
sate hindade t5ttu taiendab tax-free
kodumaiseid oste. Kodumaal kaup-
lemine ei korva maigi vahenemist
maksuvaba kauplemise 16petamise
tottu.

10. Tax—-free on kobigile kasulik.
Maksuvaba kauplemine on elujéuli-
ne ja kasulik majandusharu, mis
suurendab EL-i majanduskasvu ja
tdodhdivet. Selle 16petamisest el saa
kasu ei Euroopa Liit, tema lilkmes-
riigid ega ka - mis kdige tahtsam -
EL~i kodanikud. '

Silja Line

Vi Line
Helsinki Lennujaam

Helesinine "Silja Special” on
lacvaembleemiga klaasis.
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”"Baltic Kristinalt”

26. mai 6dsel tuli piirivalve
lennusalga kopteril taas rip-
puda reisilaeva kohal: "Baltic
Kristinal” oli haigestunud
Rootsi kodanik, kes tuli raske
seisundi tottu toimetada
Mustamae haiglasse.

Piirivalveameti mereosakon-
na tlem Jaan Kapp litles, et
kell 22.13 sai merevalvekeskus
teate raske haige kohta Rootsi
suunduvalt "Baltic Kristinalt”™.
Laevaarsti kinnitusel oli 56-
aastasel soomlasest Rootsi ko-
danikul olnud varem kaks in-
farkti, teda oli varem elustatud
elektriSokiga ja mees podes ka
langetobe.

Ilm védga halb
Laev oli teate edasiandmise
ajal Osmussaarest 6 miili kau-
gusel pohjas, ilm oli viga halb:
sadas vihma, tuul oli tugev -
kuni 15 m/s, ei puudunud ka

=
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Oppus "Baltic Kristinal" liks korda, aga tegelik padstevajadus tuli varem. Kiillike Roovilja foto

paasteti krampides mees

Meedikud hoidsid haiget koomasse langemast

udu ja tugev lainetus. Appi saa-
detud lennusalga kopter pidi
Jaan Kapi s6nul laeva otsides
lendama riski piiril 50-100 m
korgusel, sest korgemal oli tiis-
pilvitus. ;

Pinnaltpidistja Andrus Kiti
sonul voeti kell 22.30 startinud
kopteri pardale ka Mustamie
haigla kolmeliikmeline reani-
mobiilimeeskond. Kell 00.44
laskus pinnaltpaastjia 20 m
korguselt laeva kopteritekile,
tema jarel tuli alla ka doktor
Ljubov Zazulina, kes oli juba
lennuviljalt helistanud lae-
vaarstile ja™ haige olukorraga
kursis. Laevatekile vintsiti ka
diagnostikaaparatuur ja ravi-
mid. Laev oli selleks ajaks Rist-
nast 23 miili péhja pool.

Kapten tuli vastu

Pinnaltpasstja s6nul oli lae-
vale laskumine tundmatusse

il
ot (e
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rieval oppuse ajal harjutatut liheb 66sel tegelikus olukorras

Madli Vitismanni foto

kohta minek, sest sellelt laevalt
pole varem kedagi padstetud.
"Pidime just kaks péeva hiljem
K-komandoga sinna &ppusele
minema”, muigas Andrus Kiitt,
kel oli tulnud kuu aega varem
samuti 6Gsel "Regina Balticalt™
haige soomlane &ra tuua. Ras-
ke operatsiooni tegi padstjate
sonul kergemaks laeva kapten
Elmet Ekker, kes muutis piist-
mise ajaks laeva kurssi 90°.
Vastasel korral oleks kopteriko-
mandér VjatSeslav Zelnovakovil
olnud tésiseid probleeme tuule-

ga.

Pazsstja s6nul oli haige voime-
line radkima, "tal olid kiill 16h-
nad juures, kuid ndhtavalt joo-
bes ta polnud”, vilistas Kitt
voimaluse, et tegu oli viinaprob-
leemiga. Ka Mustamie haigla
peaarsti Teet Lainevee sonul
oli haiglasse toodud Rootsi ko-
danik olnud viga raskesti haige
juba pikemat aega, kuid polnud
arstide poole p66rdunud. Mees
oli vaga raskes seisundis, tema
olukord stabiliseerus alles kol-
mandal p3eval, kui ta reani-
matsioonist neuroloogiaocsa-
konda iile viidi.

Krampides mees
pakiti sisse

Laevatekile toodud mehel olid
pidevalt krambid, mida meedi-
kud vaigistada paadsid. "Taht-
sime juba tostma hakata, aga
siis algasid krambid uuesti”,
kirjeldas paistja, "saatsin kop-
teri jdlle kaugemale ja rahusta-
sin haiget. Viimaks otsustasi-
me, et aega on vihe ja saatsime
ta esimesena iles, sest seal
ootas anestesioloog”. Mees tos-
teti laevalt kopterisse spetsiaal-
se raamiga "Rescue-pac”, millel

mitu korda "dra vajuma”, aga
suutsime ta siiski koomast
paista”. Tund ja 15 minutit hil-
jem maanduti Tallinna lennu-
viljal, kust haige viidi reanimo-

kinnitatakse inimene paljude
rihmadega, et vilistada paani-
kas rabelemist. Haige jérel vint-
siti Gles arst, paistja ja tehni-
ka, kell oli 1.25. "Kopteris tege-

lesime pidevalt tema teadvusel- biiliga Mustamée haiglasse.
hoidmisega”, kirjeldas paistja,
"kohe panime tilguti, mees pidi Kiillike Roovili

Kaptenikommentaar

Kuidas kohtusite Sisel merel kopteriga, "Balfic Kristina™ kapten EL-
MET EKKER?

Meie kohal oli n&htavus normaaline, aga tuul oli puhanguti kuni
14-15 m/s. Kohati tibutas vihma, aga pérastpoole I&ks selgeks. Mar-
kasime kopterit umbes 5 minutit enne, kui ta meieni joudis. Kui pro-
Zektori sisse lUlitasime, lendas otse meie peale.

Votsime end vastutuult, et kergem oleks laeva kohal rippuda. Meil
oli inimene raskesti haige, laevaarst Utles, et asi on tésine. Oleksime
kall véinud ta isegi kanderaami pakkida ning laskuma pidanuks vaid
pinnaltp&déstja, aga kopterist laskunud arst tahtis né&htavasti ise hai-
ge olukorras veenduda.

Mulle oli see esimene kord kopterit vélja kutsuda. Olin sellega kok-
ku puutunud vaid *Meloodial” staZeerides, kui kutsusime kopteri Soo-
mest,

Minu hinnang operatsioonile on igati positivhe — nad said kohale
péris kiiresti, kopter t66tas professionaalselt, inimesed tulid alla ja IGk-
sid Ules. Olen rahul oma meeskonnaga - see oli kdigil esimene kord
tegeliku vajaduse korral tegutseda, kopteridppus pidi olema alles
kaks pdeva hiliem. Saime hea kogemuse juhtumiks, kui tuleb veel
kopteriabi kasutada - pimedal 66l ja tuulega ei oinud probleeme ei

kopteril ega laeval.
Madli Vitismann

Ametnikukommentaar
Kas tull méte kutsuda abl mujalt, Riigi Plirivalveameti mereosakon-

- na dlem JAAN KAPP?

Arvasime, et Eesti laevalt Rootsi passiga reisijat kolmandasse riiki
pole motet viig, kuid ka Turkus oldi valmis meie kopterit vastu vétma.
Halba iima ja kitusevarusid arvestades tuli piloodil ise vastu vatia ot-
sus, kus maanduda. Ta lendas siiski Tallinna.

Juhtum oli raske. Kiirabibrigaadi arst, keskealine naine, 1éks ise alla
loevale abi osutama ja vintsiti kopterisse tagasi. Ka lennu ajal oli vaja
haigele abi osutada - pidurdada koomasse minekut.

Peanriigi prestiizi kUsimuseks, et suudame oma padastevastutusalal
inimeste julgeoleku tagada.

Madli Vitismann
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27. mail korraldati "Baltic
Kristinal” 6ppus "Abi osutamine
pommiahvarduse saanud merel
viibivale reisilaevale”.

Uus oli peale legendi enda, et
laevapere ei teadnud enne 6p-
puse algust selle sisu, ning
paastevaljadppe votmeisik - va-
nemtiaiarimees - oli legendi ko-
haselt "pantvangis”. Lisaks sai
laev diiselktituse tanki "leki”
ning tekitas seetottu "merereos-
tuse”. Et rahvarohkem oleks,
osales hulk merekooli kadette ja
piirivalvekooli dppureid.

Kapten Elmet Ekker andis
reidile séitnud laeval haire ja
edastas abipalve. Kohe vdis
naha, kuidas roolikambrisse
tulnud vanemmehaanik kiiresti
olukorras orienteerus ja tule-
torjerihmad valmis pani. Hotel-
lipoolel kontrolliti samal ajal ka-
juteid ja margiti roolikambris
laevaplaanil parast iga ettekan-
net labivaadatud kajutisekt-
sioonid. Kuulda vois ka inglis-
keelseid raadiokdnelusi: valis-
maine laevapersonal on nauad
samuti paasteskeemidesse kaa-
satud. Selleks tuli neil ara 6ppi-
da eestikeelsed haireteated ja -
kasklused ning naiteks inten-
dantidest on sel juhul eraldi
kasu: nii nende vodrkeeleosku-
sest kui ka sidevahendeist. Et
intendant kannab argitoos pi-
devalt pihuraadiot kaasas, on
tema abil tagatud side reisijate
kogunemispaigaga.

35 minutit parast abipalvet
saabus kopteriga K-komando.
15 mustas maskis relvastatud
meest suundus parda varjus
piki laeva ettepoole. Ka rooli-
kambrisse ja selle tiivale tekki-
sid relvastatud valvurid. Veidi
aja parast saabus sinna rand-
meid hédruv vanemtiuiarimees
Vahur Ausmees ja tundis huvi,
milleni temata oli joutud.

K-komando juhi Lembit Kol-
gl sonul vajab laevale laskumi-
ne pikemat ettevalmistust kui
moni hoone. Ent kui laev on tut-
tav, siis laotatakse plaan kor-
raks lahti, et leida lahenemis-
tee. 4 "terroristi” ja 3 "vangi”
pandi esmalt koéik pikali, alles

Esmalt heisati hiirelipud.

mandor JAAK TULK?

Olime “Baltic Kristinaga” kokku leppinud, et
“padasenud” tulevad paatidega meile. Meie osa
oli evakueeritute pealevotmine ja sadamasse Vii-
mine. Olnuks tdeline dnnetus, oleksime ise appi I&i-
nud, aga ntud oli vaja vaadata, kuidas paaste-

paadid meieni jouavad.

Algul seisime “Baltic Kristinast” 3 kaabeltau kau-
gusel, parastpoole tulime IGhemale. “Linda” seisis
triivis ning mandodverdasime kaiguga, et paadid
paremini meie pardasse saaksid. Laevale said kdik

modda tormitreppi.

Noored olid natuke ehmunud - see oli neil vist esi-

Kaptenikommentaar

Miks padastelaev nii passiivhe ndis, "Linda” ko-

Vanemtiiiirimees vangis

siis hakati vaatama, kes stud-
lane, kes ohver.

Kopter kutsuti tagasi ning
laevatekilt vintsiti tiles kaks "vi-
gastatut” ja tiks arst. "Reisijad”
ja osa laevaperet evakueeriti
paastepaatidega piirivalvelae-
vale "Linda”, moned laevapere-
liikmed lahkusid paasteparve-
ga. Parv lasti lahti parda aares,
inimesed astusid sisse ja see
lasti vette. Tukk tegu oli seejarel
vintsikonksu lahtipaastmisega
ning vaikeste méladega kahest
vastassuunalisest parveavast
uhes suunas laevast eemale
aerutamisega. Uks paastepaat
vottis parve puksiiri ja toimetas
samuti "Linda” juurde.

Kui sadakond "evakueeritut™ .

oli "Lindal”, ilmnes, et keegi pole
hoolitsenud selle eest, kus ja
kuidas nad sealt maale saavad.
Kaigupealt lahendati seegi seik
abivalmis sadamajarelevalve
abil.

* % %

Eri ametkondade vaatlejad
puundsid naha ja talletada, aga
oppus oli nii mitmekesine, et
paratamatult keegi koikjale ei
joudnud. Kohe dppuse jarel
puhkes spontaanne arutelu
roolikambris. Laevajuhtkonna
meelest oli sel kujul tegu pigem
reederi kontrolli kui 6ppusega,
mille kaigus eri elemente harju-
tatakse. Et vanemtiiGrimees oli
dppuse algul rivist valjas, tuli
kaptenil loota noorematele tiii-
rimeestele. "Baltic Kristinal”
puudub aga naiteks neljas tin
rimees, mis teeb teiste t66 niigi
pingelisemaks.

Vaidlus puhkes piirivalve-
ameti vaatlejaga, kelle noud-
miste kohaseid kirjalikke ette-
kandeid SITREP (situation re-
port) laeva juhenddokumendid
ette el nae. Meremobiilside ise-
arasuste teadjad hada korral
faksile ei lcodagi. Kahjuks puu-
dus vahekohtunik - veeteede
ametist polnud suuréppusel
uhtki esindajat. Taapjuhtumi-
na oli see jarjekordne naide, et

Varsti tuli kohale kopter.

vad.

“Baltic Kristinalt” teatati, et nad said oma tule-
kahjuga ise hakkama. Meil oli ktll paat valmis, et
vdalja lasta, kui vaja peaks minema. Et me vales kal-
jes seisime, polnud eriti oluline, sest olime kullalt
kaugel. Teisel pool oleksime laevateele ette
jdénud. Seal, kus seisime, oli aga madalik Iahe-

mal.

Hotellidirektor Tiina Kisi kuulas raporteid ja mirkis libiotsi-

tud kajutisektsioone,..

...et koik "reisijad” pidistelaevale jouaksid.

eri ametkondade esindajad ei
tunne uksteise voimalusi.

* k%

Parisarutelul loetleti muidu
kordalainud dppusel nahtud
puudujaake. "Eesti Merelae-
vanduse” peatairimees Tonu
Hinno oli tahele pannud, et lae-
vasisene raadioside ei taga alati
kuuldavust; et puuduva va-
nemtiaurimehe asendaja ei pea

K-komando lidks terrroriste
piiiidma.

mene kord -, aga vaga distsiplineeritud. Uks juhen-
daja oli nendega kaasas. Paadid votsime vastu
poole tunniga, parve vottis Uks paastepaat puksii-
f

Lébi métlemata oli, kuhu need inimesed parast
1&hevad, kdigil “Baltic Kristina” padastevestid seljas
ja esmaabipakid kaasas. Sellega polnud tldse ar-
vestatud. Kuni saime sadamasse koha, et noored
Iabi tolli ja piirivalve “Bailtic Kristinale” tagasi saak-
sid, Iaks muidugi aega, sest sadamas olid ju lae-

tingimata olema kapten, vaid
laeva votmeisikuile tuleb
SOLASe noéude kohaselt maara-
ta asendajad; et ISM juhenddo-
kumentidest puudub tegutse-
mine pommiahvarduse korral
jne. Ta tegi ka markuse voor-
keelse suhtlemise parast dppu-
se ajal, aga see probleem puisib
koos valismaalastega laevape-
res. Kaldastruktuurid aga mar-
kusi ei palvinud.

Piiistepaadid olid normikoha-
selt tiis,...

Nr. 10-11 (187-188) Teisi&. 9. juuni 1998

Heino Pihel pooras tahelepa-
nu dppuse reostusaspektile ja
paastva laeva valele asukohale.

"Eesti Merelaevanduse” tur-
vauilemal Ahto Kelnikul oli et-
teheiteid raadiosidele kopteriga,
piirivalvelaeva "Linda™ tegevu-
se(tuse)le, pdasteameti suut-
matusele saata kopteriga valja
tulekustutusspetsialist. Eesti
omad polevat spetsiaalset tree-
ningut teinud, ent Ahto Kelnik
toi naite Soomest. Seal tuli 6p-
pusel kopteriga kohale kolm
spetsialisti, kes votsid laeva-
plaani ja hakkasid tulekustuta-
mist juhendama. :

"Eesti Merelaevanduse” ISM
osakonna juhataja Jaanus
Matso selgitas kaldastaabi
tood, muuhulgas sedagi, et 15
minutit parast haireteadet an-
takse sealt teade massiteabeva-
hendeile. Seetottu tuleb alati li-
sada, kui asjaolusid, naiteks
laevalolijate arvu, hiljem tap-
sustatakse.

Vaidluses, kas parem on uks
suur véi mitu vaiksemat op-
pust, asus Tonu Hinno seisuko-
hale, et ka kaldastruktuuridel,
sh. eri ametkondadel on vaja
koostood harjutada.

* % %k

Suurdppuse kasust raakis
hoopis koérvaline seik — Ahto
Kelnik jutustas oma kaigust
rahvusvahelisele kongressile.
Naidanud seal 6ppuste fotosid,
mispeale taanlased vangutanud
pead: nemad kull ei suutvat iga
oma reisilaeva kohale kopterit
ohku tosta. Kui aga Rootsi esin-
daja lausus konetoolis, et ol-
nuks "Estonial” rootsi mereme-
hed, poleks laev uppunud, ha-
kanud saal sumisema - see sei-
sukoht parast eelt66d enam ko-
lapinda ei leidnud.

Samalaadne efekt on ka ko-
dumaal: jutud ja pildid reisilae-
vadppustest peaksid reisijate
turvatunnet parandama.

MadlHl Vitismann
Kiillike Rooviilja
ja Madli Vitismanni fotod

...piiisteparves aga vaid paar
inimest.

Ametnikukommentaar

Mis otstarve on paberil nimega SITREP (situation report), Riigi Piiri-
valveameti mereosakonna dlem JAAN KAPP?

See on SOLAS-konventsiooniga ettenahtud (kirjalik) ettekanne, kui
olukord muutub vdi tdiendatakse andmeid esialgse situatsiooni koh-
ta. See on teiste merepadstekeskuste informeerimiseks, aga tegeli-

kult me sageli ei joua neid saata.

Voib eristada kahesugust informeerimist: suulist - dnnetuspaigalt
merepadastekeskusse —, ja kirjalikku — merep&adaste koordinatsioonikes-
kuste vahel. Paasteoperatsiooni ajal dnnetuspaiga juht kirjalikke SIT-
REPe ei saada, vaid tegeleb paastmisega. Kdnealuse dppuse ajal oli
dnnetuspaiga juht “Bailtic Kristina” juhtkond, kes pidi lahendama voi-

malikud probleemid.

Madili Vitismann
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Tanavusuvine kolmepoolne
Eesti, Soome ja Vene merepiiri-
valve Gihisdppus toimus 18.-19.
maini Soome korraldamisel.

Seekordne dppuse korraldus
erines eelmistest: tegutseda ei
tulnud kindla etteantud stse-
naariumi jargi, vaid eelnevalt oli
Soome-poolne dppuste staap
andnud teistele osavdtjatele
ette pohiulesanded, mida taita
tuleb.

Lisandunud oli merepiirival-
ve-osa.

Testitavad tegevusvaldkon-
nad olid: reaalajas merepiirival-
ve-alase info edastamine, rah-
vusvahelist Ghistegevust eelda-
va merepaastejuhtumi opera-
tiivne juhtimine ja paastetege-
vuse praktiseerimine.

Kahtlane laev Soome lahel

Vastavalt legendile oli vaja
alates 18. mai hommikust kont-
rollida kogu laevaliiklust Nais-
saare-Porkkala ja Tiiskeri—
Rodseri liinil. Soome piirivalve
valvelaeval "Tursas” oli taita
inimsalakaubaveos kahtlusta-
tava aluse osa, mis kahtlus
oleks nagu tekkinud eelmisel
nadalal Laanemere riikide this-
operatsiooni kaigus. (Tegelikult
oligi labi viidud jarjekordne ope-
ratsioon "Baltic Guard” laevade
liilkumise kontrolliks).

Tuli olla valmis jalgima-kont-
rollima "Tursase” liikumist, an-
des dppuse staabile, mis koos-
nes kolme osavdtva riigi esinda-

aistaia asus Soome piirivalve-

aeval "Merikarhu”, teavet iga 6

tunni tagant ning kui "objekt”
avastatud, vahetult selle kohta.

Sidepidamiseks kasutati ing-
lise keelt vastavalt IMO stan-
darditele.

Kell 18.49 andis piirivalve sa-
damas otsad lahti valvelaev
PVL-107 "Kdéu”, pardal 25
meest ja kaks paberimaarijat.
Esialgu tuli olla Naissaare lahe-
dal tahelepanelik — "Tursase”
vdimaliku ilmumise puhuks.
Otsingutega tegelesid sel ajal
rannikukordonite radarvaatle-
jad, teenistuses olevad laevad ja
patrull-lennuk. Oli kall ks
kahtlane jonksutav laev, aga
see osutus soomlaste "Kiislaks”,
kes ausalt teenistuses oli.

Kell 21.55 andis PVL-105
"“Torm” "kurdilaeva” koordinaa-
did 59°32'7" N, 23°06'7" E ning
andmeid kontrollima saadeti
Eesti lennuk. Kahtlase laeva jal-
gimine jai "Tormi” hooleks kuni
kella 2.47-ni, mil "Kéu” tehtava
ale vottis. Esialgu ei tulnud
"Tursas” ka sidesse, ihendus

"Kou" komandor Lembit Kirs (paremal) ja lenn
iilem Arvo Palumiie péisteiiksusi juhtimas.

MEREMEES

Piiiistemeeskond Liheb avaristile.

Raske oppusel...

Silver Vahtra, Ain Migi ja nende vahel Aivar Pokk "Kdu" rooli-

Staabilaeva "Merikarhu" iimber on askeldamist.

usalga Pinnaltpiistja Kalle Pent vintsitakse kopterisse
koos "paiistetuga”.

laevaga saadi alles kell 6.25 ja
siis sai neile teatada, et laeval
on keelatud Eesti territoriaalve-
tesse siseneda.

Merehiitta satub hiljemalt
kell 13.00

Nii oli planeeritud. Kohaliku
aja jargi. Tegelikult andis piiri-
valvelaevade jalitatav "Tursas”
Helsingi MRSC-sse abipalve
kell 11.30: plahvatus, tulekah-
Jju, leke. Osa laeval olnud ille-
gaalseid immigrante on plahva-
tuse tottu sattunud vette, osa
pdgenenud parvedesse, osa vi-
gastatud.

Kell 11.35 tuli Tallinna mere-
paastekeskusest (MRCC-st)
"Koule” kask soita donnetuspai-
gale ja kimmekond minutit hil-
jem saabus teade selle kohta, et
"Merikarhu” on maaratud on-
netuspaiga juhiks (OSC).

Kuigi d6ppus, aga luba Soome
territoriaalvetesse sisenemi-
seks tuli kiisida nagu kord ja
kohus. Soome vetes lasti kell
13.37 vette Gks paat, milles 7-
meheline paastemeeskond, val-
mis andma esmaabi, suitsu su-
kelduma voi tuld kustutama.
Kohe laks ka teine paat, et koos-
too0s laeva ja kopteriga voimalik-
lée meres olevaid hadalisi otsi-

R .

Ei kulunudki rohkem kui
kakskimmend minutit, kui
ﬁaat oli tagasi, peal aks liba-

annatanu reieluumurdudega.
Samal ajal tdstis meie kopter
juba parvest ja veest kannata-
nuid (tegelikult nukke).

Votsid liiga tosiselt?

Esimene ehmunud nagu oli

Soome kolleegil, kelle meie vels-
ker Aivo Loigom "Tursaselt”
tema diagnoosi pdhjal kiiret abi
vajavaks luges ning "Kdule" toi-
metamiseks suunas. Kanderaa-
mil korralikult kinni seotud
mees ei paistnud end kull kuigi
ohutult tundvat, kuigi lainet
eriti polnud ja ta laevalesaami-
sega tegelesia oppinud mehed.
Rolli oli mees nii tdsiselt sisse
elanud, et isegi parast seda, kui
kopterilt olid nukud "Koule” toi-
metatud, oli takk tegemist,
enne kui ta end vooris olevast
"haiglast” messi kohvi jooma
lasi keelitada.

Kurdilaeval oli asi veelgi tosi-
sem. Nagu kohapeal t66d teinud
jutustasid, oli seal moni paris
naost ara, sest laevaruumides
oli toéelist suitsu tunda-nuusu-
tada. Kannatanuid tuli peale es-
maabi andmist transportida
praktiliselt vertikaalset mitme-

*g

meetrist trepiSahti pidi Qiles ja
ainuke voimalus seda teha oli
neid ndoridega tiles tirida. Siis
veel edasi vinnata "Merikarhu”
pardale, mis tunduvalt korge-
mal oli kui "Tursase” oma.
Paastjate higist ja vaevast el
raagitud, seda oli naha kodu-
laevaski. ;

Viis veepudeli eest

Eesti meeskond oli kdik vaja-
dused hasti labi méelnud. Oli
kaalutud mitmeid variante sol-
tuvalt sellest, mida teha tuleb.
[Imselt asja eest. Kui "Tursasel”
laks tulekustutamiseks, tuli
valja, et ainuke pump, mis kai-
ma laks, oli meie oma. Lihtne
EZEJUS: vajalik vesi oli pudeliga

sa voetud. No vange viie sai-
me selle eest, olid mehed rahul.

On ka selge, kui oluline osa on
keeleoskusel. Kuigl Vene poolelt
oli aktsioonis tunduvalt rohkem
mehi, jai tksteisemdistmise pi-
duriks inglise keele mitteoska-
mine. Samuti oli korraldajate
noue, et meie noéutavas inglise
keeles suhtlevad mehed, kes ta-
vaparaselt ka vene voi soome
keelega hakkama saavad, tolgi-
tood ei teeks. Loppenudki siis
thiskeele leidmise katse tld-
arusaadavate Zestidegal( ka
oimukoha juures, naiteks viisa-
ka sdjavaelise tervitusega).

End of Exercise

Oppuse 16pu sai komandér
Lembit Kirs valja kuulutada kell
14.22. Laks veel kakskiimmend
minutit, kuni paadiga kogu ka-
sutatud varustus tagasi ja Soo-
me piirivalvur oma laevale toi-
metati. Siis laks lahti tdésine
analtias, milles 16id kaasa koik,
sest dppuses kdrvalejaanuid
polnud, igatihel oli oma kogetu
ja tahelepanekud. Kuni Kotkas-
se joudmiseni (seal oli ametlik
laevade kilaskaik) jatkus aru-
tamist, mis tdesti hasti korda
laks vdi mida veel paremini teha
annaks. Naiteks millist taapi
kanderaame kasutada.

Ja ka see, mida suudaks laeva
meeskond ise teha, kui poleks
kaasas abijoude nagu seekord.

ppusest votsid osa Soome
piirivalve valvelaevad "Tursas”
ja "Merikarhu”, Vene Foderat-
siooni piirivalveteenistuse val-
velaevad "Baikal” ja "Almaz”,
Eestist PVL-107 "Kou", lisaks
uks kopter igast osavdtvast rii-
gist ning Eesti patrull-lennuk.

Reet Naber
Reet Naberi
ja Kiillike Rooviilja fotod

"Vigastatud" "Kéu" ambulatooriumiks kohandatud

vooris. Esigalaanil kaks elutut, sammaste vahel aga

valgete tal

dega Soome piirivalvar. -
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Veelkord "Vegasest”

Eelmises "Meremehes” avaldatud pressimaterjalis jai kirja pane-
mata titks kuupaev. Kui seda vaadelda koos kahe reaga laeva and-
meist, saab tahtsusetuna tundunud detail teise tahenduse.

Laeva pustivuse informatsioon 2. augustil 1982 heaks kiidetud
Roolti«si Mereadministratsiooni
poolt.

Umberehitused ja

moderniseerimised laev ehitati pikemaks 1967. a.
Marstrandis, Rootsis;
moderniseeritud 1978. a. Donsds
ja 1983. a. Fotos.

Kituse hulk pardal 11,500-15,700 tonni.
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Kolleegikommentaar

Kas tell el ole L&Gne péritolu laeval pustivusega probleeme, "Kas-
se” omanik KAAREL NIINE? N

Koik, mis ma réégln, on minu isiklik arvamus, mis el pruugi olla dige.
Aga omavahel on “Vegase” hukku palju arutatud. Koik on huvitatud,
et ametlikud uurimistulemused teada saada: vaja on jareldused
teha, sest keegi el taha ju niisugust donnetust.

Vene laevadel oli mottetu ballast - laevapdhi oli tais betooni voi
malmkamakaid. Aga kui laevaomanikud ei ole pUstivusprobleeme
endale selgeks teinud... Rootsis soovitati mell kohe arvestada puUsti-
vuse erinevusega.

Laevaomanikuna panin kdik pohjatankid kltust tais, sinna IGks
18+22 t n.6. puutumatut varu. “Vegasel” oli kitust minimaalselt - kui
el tea, milleks seda vaja, ei pane ju seda raha sinna alla.

Ka Mereregister hoiatas meid, et on vaja uusi pUstivusarvutusi. Laks
kUll maksma 70 000 krooni, aga pidasin seda vajalikuks. Oleme IGbi
teinud ka koikvoimalikud taienduskursused. Kaptengi on meil laevas
osanik. Nell oli aga ajutine kapten, kes el fungi ju asja sisusse.

“Kasse” kohta teame, et peamasin asendati raskemaga, seetotiu
voime ka kltusetankid tUhjaks teha. Et aga “Vegasel” olid tankid
pressimata - sel pole kull mingittahtsust.

Meresdiduohutus oleneb sellest, kuidas suhtub meeskond ja kap-
ten nende kUsimuste lahendamisse. Saaremaal kontrollib Hugo Ink
ikka veel munsterrollide taitmist — koik tunnevad koiki, kes, kus ja mille-
ga soidab. Mereinspekisioon on ka alles.

Mele Iaksime Mereregistri alla, sest pidasime seda usaldusvadrse-

Nelipiihi-nadadalalopp
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Onnelik ja 6nnetu

Maikuu viimane nadalalopp
oli meeldivaks alguseks oskaja-
tele purjetajatele. Avati hooaeg,
mis toob kaasa rodmsa elevuse.
Kahjuks oli aga seesama nada-
lavahetus hoiatavalt ehmatav
ka teisest kandist. Jarjest ks
onnelik ja kaks traagiliselt 15p-
penud juhtumit.

Laupaeva, 30. mai parastléu-
nal kutsuti Alajoe kordoni piiri-
valvurid appi mehele, kes lai-
nud skuutriga Peipsile, aga soi-
duriist tGitles niles. Sellest teatat
Kuru kilast (Rannapungerja
kandis) mobiiltelefoniga. Kell
17.20 sditis sindmuskohale
plirivalvekaater PVK-012, vottis
hadalise pardale ja skuutri puk-

siirli ning toimetas nad randa.
Jarvel oli kiall selge, kuid nordi-
tuult oli 8-10 m/s, lainet 50-60
cm, seega oli oht, et mees oleks
voinud jarvele triivida. Seekord
laks hasti.

Laupaeval omavalmistatud
vineerpaadiga Kolkja alt jarvele
lainud meestel laks kehvasti.
Ohtul kell 19.37 helistas piiri-
valvele Koosa politseikonstaa-
bel ja teatas, et Kolkja kiala alt
rannast on leitud mehe surnu-
keha. Politsei info kohaselt olid
kaks Kolkja kila meest kella
seitsme paiku jarvele lainud ja
uks neist siis rannast leitigi.
Teine mees oli kadunud, paat oli
tahjalt sealsamas Gisna ranna

lahedal. Ohtul otsisid teda nii
piirivalve Varnja kordoni toim-
kond kui ka mootorpaat MP-34,
kohalikud kalurid ja Tartu
Paasteameti tuukrid, kuid otsi-
tavat ei leitud.

Tulemusteta jai ka pahapae-
vane otsimine.

Lahepera lahel likkas tuul
puhapaeval, 31. mail Gmber
Tallinna mehe asjaostetud
kummipaadi. Vladimir oli ot-
sustanud seda merele proovima
minna. Piirivalve kopter leidis
mehe juba uppununa, vee peal
hoidis teda ta jope, paastevesti
jél‘l’egl polnud. Vesi meres oli
10°.

Reet Naber

USA rannavalvelaev tuli Tallinna

Tallinna saabus 1. juunil Ees-
ti piirivalve kialalisena USA
Rannavalve laev "Tahoma". Kii-
lastus toimub iga-aastase the
USA rannavalvelaeva Euroopa-
visiidina, mille kaigus laev ka-
lastab 19 Laanemere, Vaheme-
re ja Musta mere sadamat.

Visiidi kavas oli osalemine
traditsioonilisel Gthisdppusel
Eesti piirivalvega 2. juunil Tal-
linna lahel, tutvumine piirivalve
merebaasi tegevusega ja Tallin-
naga.

USA Rannavalve laevadest on
varem Eestit kiilastanud tuna-
mullu "Gallatin" ja eelmisel aas-
tal "Legare". "Tahomal" teenib
18 ohvitseri, meeskonda kuu-
lub 90 inimest. Viimati on alus
osalenud thisoperatsioonides
illegaalse immigratsiooni tokes-
tamisel, narkovastases tegevu-
ses Kariibi merel ja kalakaitse-
operatsioonides Pohja-Atlandil.
Laeval asub kopter, mis osaleb
uhiséppusel.

Pressiteade

ja Eesti piirivalvelaev "Kou"
uheskoos kahenadalasele
oppusele "US Baltops 1998",
mis tanavu toimub Poola ve-
tes. ;
"Tahoma" oli Tallinnas Admi-

raliteedi basseinis ka linnarah-
vale vaadata.

Riigi Piirivalveamet
Aare Soome

Jaan Roomuse foto

maks.

Madli Vitismann 3. juunil siirdusid "Tahoma"

Ara mine Vainamerre!

Vainameres peaks vaga rah-
varohke olema. Sest Vainamere
kaart méodus 1:100 000, mis il-
mus 1994. aastal, on otsa saa-
nud. Jarelikult on koik, kes end
seni kaardiga varustanud, seal
juba ara kainud voéi vahemalt
tanavu suvel kohal ja uusi tuli-
jaid enam ei mahu. 3

"Kalevi” Jahtklubi sadama-
kapteni Tonu Kristjuhani tea-
tel 16ppesid Vainamere kaardid
juba mullu. Stigisest peale kais
ta uusi oodates luurel Tallinna
kaupluses "Lugemisvara”. Talle
lubatud, et ehk kevadel, aga
juba suur suvigi valjas, kaarte
ikka el kuskil.

Jahtklubis kuisitakse neid
kaarte sageli, seal maab mere-
kaarte "Paadipood”, aga otsas
on ka jahtklubis koostatud
”Avamereﬁurjetaja teatmik”.
Teiste piirkondade kaardid on
veel kuidagi asendatavad mone
muu kaardiga, aga Vainamere
oma pole millegagi asendada.
Jaanipaeva paiku algavat puh-
kust plaanivad jahituristid pea-
vad tanavu Vainamere ambert
ringi minema, sest kaardita on
seal voimatu seilata.

Eesti purjetajad ajavad labi
vanade Vene kaartidega, aga
naiteks soomlastele, kes ena-

. masti slaavi tahestikku ei tun-
ne, seda soovitada ei saa.

Voiks ju delda, et korralik me-
remees varustab end enne tee-
leasumist teekonna kaartidega.
Ent neile, kes oma kodumaal
vdivad raamatupoodi minna ja

EESTI MEREMEESTE
LT
«Meremehe» lisa

sealt kindlasti kaardid osta, on
seda kaunis raske selgitada.
Pealegi on Eesti aastaid isesei-
sev ja kuuldavasti edukas riik.
Ning jaanuaris 1994 on kata-
loog rdile on trukitud:

"... kartogrammidel naidatud

soositumate purjetamispiirkon-
dadekaardlcf P

Tellimustega ja info saami-
seks kohalike edasimutijate
kohta palume rduda AS RE-
GIO voi EVA Tuletorni- 'ja Hud-

aafiatalituse le.
géérduslme. K a kus hada

koige suurem, seal abi koige la-
hem: Vainamere kaarte pakub
muta AS Gotta.

kaardilei?egd ilmuvad valikuli-
selt, soltuvalt tellimustest. Li-
saks on kavas valja anda ka
suuremate sadamate /.../ ja

Hea, et reisilaevadel Tallinna lahe kaart arvutis on. Moelda
vaid, kui need jaiksid koju tulemata, sest kaart on kulunud!
Kiillike Rooviilja foto

Tegijakommentaar

Kas teil said VGipomere kaardid ofsa, AS-i Regio merekaartide toi-
metaja AIME STASKEVITS?

Tiraaz sai otsa, ja uusi enam meilt ei tellitud. Aga Gksinda on liialt ku-
lukas kaarti valja hakata laskma. Kuigi parandatud varianti oleks pa-
ris lihtne teha.

Lipuehtes "Tahoma" Admiraliteedi basseinis.

Ametnikukommentaar

Kas Vainamere kaarte on varsti oodata, Eesti Veeteede Ameti
hddrograafiaosakonna juhataja KAIDO KARU?

Kaardid on Soome Kartakeskusesse trukki antud. Valmis saavad nii
kahe nadala parast. Proovieksemplare cotame sel nadalal. Kui
need heaks kiidame, siis hakataksegi tiraaZi trikkima. Eestis kaartide
trikkimine ei taha onnestuda: tiraazid on suhteliselt vaikesed, ja ko-
halikud trlkkalid on seda 166d valmis pigem mujale vahendama kui
ise tegema. Nii et ikka joutakse Soome vdlja.

Vabandame muidugi vaga, et oleme omadega natuke hiljaks
jaénud: lootsime kaardid mai Idpuks valmis saada, aga Iaks teisiti.

Eelrglne Vainamere kaart oli pdrit Regiolt. Kus seekordne on koos-
fatud

See on algusest I5puni meil tehtud - niidelda nullist kuni trikkiand-
miseni. Kaartide koostamisega tegeleb mell neli kartograafi ja neli
vanemkartograafi.

1. juuni

3

Muujakommentaar

Tele kaupluse tagaseinas on merekaardi serval silt: puuduvad nr-d
509 ja 513. Kas kaarti nr. 513 on palju kasitud, raamatukaupluse "Lu-
gemisvara” raamatumadjad?

KUsitakse Gpris sageli. “Regio” ju enam merekaarte el tee, nGad
teeb neid veeteede amet.

Kaos on lubatud, et varsti tuleb?

Lubatud on, aga ega me rohkemat tea.

Kui palju aega kuluks kaardi maagilejdudmiseks?

Meie paneksime mudki otsekohe.

Toimetuselt: puuduv kaart nr. 509 on Vormsist Hankoni, m&ddus
1:100 000, valminud samuti 1994. a.

Direktorikommentaar

Kas teilt on véimalik saada Vdinamere kaarte, Gotta AS- direktor
SERGEI POPOV?

Tuldagu ainult ja véetagu, mida tarvis. Meil on kaarte Eesti, Lati,
Leedu vete ja kasvdi India ookeani kohta.

1992. aastavaljaannet on tanase p&eva seisuga korrigeeritud, kolk
vastab veeteede ameti ndudmistele. Kaardid on meil nii vene- kui

ingliskeelsed.
Mari Vamba
Madli Vitismann

!
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Nelipiihi-nddalalépp

Kell neli parast lounat

"Kalevi" jahtklubi hooaja avamine.

30. mail kell 16 avati piduli-
kult "Kalevi® Jahtklubi hooaeg.
Heisati klubi lipp, peeti kdnesid
Jja veedeti omakeskis mdénusalt
aega. Tegemist oli koigil: kel ja-
hipaevikud valja votta, kel ava-
regatiks registreerida.

"Kalevi” Jahtklubi avas oma
hooaja voistlustega Tallinna la-
hel 31. mail.

Suvehooaja kalendris on
voistlusi-regatte tle paarikGm-
ne. Nende hulgas on niihasti
traditsioonilisi, nagu 41. Muhu
vaina regatt 5.-11. juulini kui
ka paris uusi véidupurjetamisi,
nagu moéddunud aastal alusta-
tud Suure Tollu regatt. Hooaja
16petavad oktoobris Karvalaklki-
kisat Helsinkis ja Polaris Cup
kodulahel.

Reet Naber
Kiillike Rooviilja fotod

Piirivalve lennusalk tegi de-
monstratsioon-6ppuse.

Parnu Jahisadam valmistub

19. mai tuulisel parastldunal,
kui vaprasti vast kilomeetrikese
umber Vallikdaru sopi sammu-
nud olen, kedagi otsalistest ot-
semaid ei leiagi. Vodrapoolne

vark siin - Kesklinna sadamast
ju katte el paista; vaid noobleid
sdiduautosid on naha imber
nurga vuramas.

AS-i Parnu Sadam asedirek-

Uheski seitsmest lipuvardast ei lehvi veel vilisriikide lippe.

Osa jahte koos ankrupoidega on juba vees.

tor Riho Prints olla uue pukseri -

asjus, millele "Arno” nimeks
pidi saama, Tallinnas. Muidu
hea tuttav ja mereuurija Jari
Tenson jutleb parajasti kellega-
gi. Kalda aares ja kalda peal aga
lihvitakse ja putitatakse nii
vaiksemaid kui ka suuremaid
jahte. Mdned suuremad kaatrid
on koos mdne purjealusega
juba pikemat aega vees. Uleil-
dises t6d0hkkonnas naib ainult
sisedues laudade taga istujail ja
olut timmivail isikuil aega kul-
lalt kéaes olevat. Ning ju siis ka
raha.

Klaasuste ja rohke moodsa
modbliga ruumest leian jahisa-
dama kapteni Andres Tamme,
kes parast mingite asjameeste
arasaatmist leiab pool tunni-
kest aega jahisadama tulevi-
kust kénelda.

Paralleelselt Parnu kaubakai-
de tormilise arenguga on ka
Parnu Jahisadamale senine ter-
ritoorium kitsaks jaanud. Aga
laieneda annab ainult Vallikaa-
ru endasse. Selleparast ongi
plaan kahe-kolme aasta jook-
sul, kui kdik projektid ning
kooskdlastused tehtud, praegu-
ne ale Vallikaaru kulgev sooja-
toru vee alt, pdhja moédda labi
viia, et vaiksemad jahid ja muud
alused kaaru endasse sisse
saaksid. Et siin ndlvadel palju
puid kasvab ja suviti vaga ilus
on, siis annaks see seilajatelegi
kena esteetilise elamuse.

Ka on kavas Gle Vallikdaru ja-
lakaijate sild ehitada - vanasti
oli siin talveks lahtivoetav parv.
See oleks teatud mottes ajalooli-
se vola heastamine, sest omal
ajal talvitusid Vallikaarus ju

kihnlaste purjekad ning tle '

parve kais otsetee "loosi alla”
muulideni valja. On kuulda, et
ka moned linnavalitsuse ari-
meestest liikmed seda motet tu-
liselt toetavad ja kiallap ehk ka
rahastavad.

Aerutamisvoistluste voitjad.

Nelipithi-néddalalépp

Pesu paris korralik
Peaaegu koos vbisEvate jahtidega seilas Pirita sadamasse jaht
"Vanashing Point”. Kujult veidi erinev teistest sadamas olevatest
ja.htid&t aga kena joonega.

Millega siis tegu?

"Kalevi” liige Mairold Metsaviir naitas meeleldi asja Inglismaalt
ostetud jahti, mis esialgu kuulub kull "Foreks Liisingule”.

""Vanashing Point” on X-99 taapi jaht, mis on ehitatud 1986.
aastal Taanis. Jaht on 33-jalane, pikk, kerge ja kiire. Mdeldud
enam vdistlusjahiks, pole seal erilisi mugavusi, ka kajuteid. Peal on
vaid hadavajalik, mast kerge ja Gilepurjestatud ka pole. Jahi eeli-
seks on ka see, et taglast saab reguleerida (vorreldes nt. Poola "Car-
teritega™ on mast poole dhem, soodi tombenurka annab muuta
jms.). Jahil on 1-silindriline 10 hj mootor, millega teeb rahulikult 5
sdlme ara.

Inglismaalt Brightonist tulime Tallinna Fuxje all. Vaikset ilma oli
vaid pool paeva parast Kieli kanalist valjatulemist. Soitsime ka
spinni all, jaht liigub hasti. Endine omanik hoiatas, et Gile 16 sdlme
pole soovitav soita. Kdigepealt viisime ta Nasvale, sealt tulime Nais-
saarele ja sealt koos pooletonnistega Piritale sisse.

See, et tegemist pole paris uue jahiga, ei hairi, tal on kaasas hea
varustus, korrallkud voistluspurjed (ehk pesu paris korralik) ja
muidu heas korras.

Ka parnakad on ostnud samasugused jahid.”

Reet Naber

ti, lisaks omamaised. Kui palju
neid tanavu tuleb, on veel tead-
mata, kuid 30. maiks peab nen-

hooajaks

Sadamakapteni sonul kilas-
tas mdéddunud hooajal Parnu
Jahisadamat 180 valismaa jah-

de vastuvotuks siin koik valmis
olema. Samuti kaatrite tarvis.

Ott Taul

Siivendaja-ekskavaator Watermaster 650, registrinimega "Sini"
pakib ankrupoisid koos raskustega tekile, et need pisut kauge-

mal diges kohas vette lasta.

Mullune 16busdidualus "Stefani” oil oma vanal kohal 8. kail. Kui
kauaks ning millal sditma hakkab, ei tea.
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Mitteproletaarne spordiala Nelipiihi-néddalalépp

Algab purjetamishooaeg

Avaldogi Eestimaa lhhikese
suve purjetamishooajale andis
esmakordne ettevotmine: regatt
"Piirist piirini”. Eesti Jahtklu-
bide Liit on ellu kutsunud orga-
nisatsiooni Regatibiiroo, mille
eesotsas Raimo Kagu. Temale
kuulubki idee populariseerida
selle ettevotmisega purjetamist
ka Eesti ida- ja pohjarannikul.
Siiani on purjetajatele enam
tuntud meie laanepoolsed veed,
aga sellel on ka oma ajalooliselt
objektiivne pohjus. Naud, kui
veed on lahti, on ka idapoolsed
maakonnad ja ettevotjad haka-
nud veesdidule enam tahelepa-
nu péoérama ning sadamaid-
kaisid valja ehitama.

Nagu regati nimigi naitab, on

laaniks seekord Eesti merepiir

abi purjetada.

Regatil osalesid vodistlejatena
1;:goletonnlsed jahid, kokku

us, ja valjaspool arvestust ka
uks "Must Hobune”. Eriparaks
see, et seekord esineti vaid fir-
manimede all, markimaks neid,
kes regatti finantseerida aita-
sid. Piiriregatt on moeldamatu
piirivalveta, kelle alused jahtide
ohutust joel ja merel kindlusta-
sid. Auhinnad on valja pannud
"Swedish Match”. Regatt on
plaanitud kaheetapilisena, sest
uhes etapis labiseilamiseks on
distants pikk ja purjetajatel ras-
ke selleks aega leida.

Algus piirilinnas

Esimene etapp algas Narvas
27. mail. Piirilinna jaoks oli see
kahekordne sindmus: esma-
kordselt ilmselt Gile aastakiim-
nete oli kiilas nii palju jahte
ning samal paeval avati piduli-
kult ka reisijatekai sadamas.

Joe aarde oli sundmust
uudistama kogunenud kenasti
hulk narvalasi, mangis linna or-
kester ja Jéel seilavad purjekad
pakkusid toelist silmaréomu.
Narva linnavolikogu esimees
Anatoli Paal, Piirivalveameti

eadirektor Tarmo Koéuts ning

oomulikult korraldajate esin-
dajana Raimo Kigu tervitasid
narvalasi, osavéotjaid ja neid,
tanu kellele sai teoks esimene
"paasuke” Narva sadama val-
jaehitamisel, reisikai. See on al-
les vaike algus, aga juba tehtud
ja voib loota, et tanavu leiab tee
Narva enam kulalisaluseid kui
mullu. (Ida-Viru piirivalvepiir-
konna tlema Roland Peetsi s5-
nul vormistati neid méédunud
aastal vaid kaks.)

Esimese etapi starti laks kuus
voistlusjahti, kel oli Narva joe
kiire vooluga ja keerutava tuu-

lega Giksjagu tegemist. Igatahes [
alguses oli pautimist kallaga ja 8§

jahtide segimine joel pakkus
nauditavat vaatepilti. Eesti-
poolsel kaldal oli hulganisti
uudistajaid-lehvitajaid, kes lii-
kusid Narva-Joesuuni kaasa ja
kasutasid iga voimalust kaldalt
regati kaigule kaasa elada.
Naabrite kallas oli aga tiihi - pii-
ritsoon.

Olud olid aga sellised, et ter-
vet etaf)pi ei onnestunudki pur-
jede all 1abida ning peakohtunik

Kul purjelaeva "Vega” seisu-
kord jarjest halvenes, tundsid
selle parast muret paljud mere-
mehed, kes sel laeval merekooli
ajal olid 6plpesbltu teinud. Ent
praegusajal kasutatakse purje-

VA

g

Peakohtunik Jevgeni PetSonkin andis stardi.

Jahid Narva joel.

Jevgeni PetSonkin vottis vastu
otsuse kuulutada esimene
etapp proloogiks ning labida osa
vdistlusmaast juba mootori
abil. Narva-Jdéesuhu joudsid

Narva joel.

kaid oppelaevana eeskitt mere-
vaes. Selleks otstarbeks ehita-
takse koguni uusi, ja naiteks

Sel ajal kui "Gladan" ja "Falken" Helsinkis vastuvdtuks valmis-

tusid...

koik dnnelikult. Kindlasti said
natuke pdonevamat merehdngu
ka need narvalastest noorpurje-
tajad, kes jahtidel esimese etapi
kaasa tegid. Oli ju ka ks vaike

Finisis Fuji "Marily".
Jaan Roomuse foto

Harjutavad g‘puraie all
S Ftl

Inglismaal avat kuuldavasti
mitte ainult merevae, vaid ka
muud ohvitserid seal paarina-
dalasel 6ppusel kaima. Seal ni-
metatavat seda ellujaamiskur-
suseks.

Teisal kasutatakse guxjelaevu
selleks, et inimesed saaksid
puhkuse ajal kalli raha eest te-
ravaid elamusi nautida. Niisu-

uste hulka kuulub naiteks

991. aastal Tallinnas kainud
"Serlandet”, millel eestlasest
kapten. Ent ka merekoolidel on
suuri purjelaevu, naiteks "Mir”
ja”~ ov” vdi aastaid Tallinnas
olnud "Krusenstern”.

Suuremal hulgal suuri J)un?e-
laevu koigist eelnimetatud vald-
kondadest kogub igal aastal
"Cutty Sarki” regatt, muul afal
aga tehakse sdbralikke voistiu-
seta visiite. Mai 16pus olid nai-
teks Helsinkis Kauppatori dares
Rootsi merevae ladan” ja
"Falken”, reidil ootas aga oma
lérge Saksa merevae dppelaev

Gorch Fock”. "Gladanil” val-

kivisse-panemine, mis énneli-
kult omal joul lahtipaasemisega

1o6ppes.
Narva—-Joesuu—Vergi

oli teine etapp. Eelmisel pae-
val jai ilmselt mast kriipimata ja
diget purjetamistuult ei tulnud.
Oodati-oodati, siis saadi ka mi-
nema, aga lopuks pidi Vergi sa-
damasse vastutulnud rahvas
ikka pikka aega ootama, kuni
jahid merelt sadamasse joud-
sid. Mere vark. Lopuks nad tu-
lid, rahul ikkagi, et katsumus
labi tehtud.

Vergi sadam ise pakkus oota-
jaile ja hiljem voistlejaile oma
kilalislahkust, piirivalveorkes-
ter mangis, ja nii ei tundunudki
ootamine niiii pikk. Etapi
auhindade jagamisele jatkus
kaasaelajaid sellegipoolest.

Verﬂ—ﬂalssm—-‘l‘aninn

Vergi-Naissaare etapp jatkus
vaikse tuule ja tuuletusega,
see-eest laupaevane viimane
distants labiti toelises tuules.

Pirital oli merepropagandaga
t:ﬁeldud juba monda aega, kui
jahid 16petama hakkasid.

Loomulikult peeti ka hooaja
avakoned ja Pirita sadama me-
rehooaeg kuulutati avatuks.

Ullatav Vergi

Et jutud uute sadamate avas-
tamisest purjetajaile endile
dhust vdetud polegi, kinnitas,
vdistluste peakohtunik Jevgeni
PetSonkin: " ?attte eriliseks
see, et seilati ida pool Tallinna.
Korda laks tipp-topp, tuult
oleks alguses voinud rohkem
olla. Mind ullatas aga Vergi sa-
dam. Olin seal viimast korda
vist 1969. aastal ja praegu - see
on tdéeline normaalne Euroopa
vaikesadam.

Koige rohkem rabas mind aga
see, et sadamas sain kokku me-
hega, kes rodmsalt teatas: "Ma
maletan sind kiill, sa olid siin 27
aastat tagasil” Jarelikult purje-
tajad ja purjekad on meeldejaa-
vad fa oodatud. Vergi tasub
kindlasti kuillastamist.”

Korraldaja Alar Volmer hin-
das regati merepoolse osa
heaks, arvas vaid, et rahvast
oleks Pirital voinud veelgi roh-
kem olla. Meresdit ja eriti me-
reohutus pole meil veel kullal-
dast tahelepanu leidnud. Oli sa-
damaski kdérvu naha kenasti
paastevestides "Optimisti™-
poisse ja vestita turnijaid.

Raimo Kidgu hindas alguse
kordalainuks, nagu ikka tekkis
uusi ideid. Piirivalveameti pea-

Press ja kohtunikud sditsid Narva joel piirivalvekaatriga.

Merepaastedemonstratsiooni
korraldas Piirivalve Lennusalk,
oli punast suitsu ja énnelikult
veest valja vintsitud merehada-
line(pinnaltpaastja). Lapsed
said sdita "Optimistidega”, peeti
soudevdistlused. Meeleolukas
oli piirivalveorkestri esinemine
oma vajadusel tosise, aga ka pa-
ra{a huumoriga musitseerimi-
sel.

Esimese piiri-poole-seilamise
kokkuvdttes tuli esimeseks
"Fuji” voistkond ("Merily”, kap-
ten Aare K&6p), teine oli Ko
("Pirita”, Mati Kuulmann), jarg-
nesid "Oliimpiakeskus” ("Aeg-
na”, Vjatseslav Sevtsuk), "Ma-
rat” ("Bess”, Toomas Kiiver),
"Kroonika” ("Regina”, Hillar
Kallion) ja "Leks” ("Eero”, Kuno
Veski). Valjaspool voistlust selt-
sis ja seilas "Must Hobune”
("Kristi®, Olle Tischler).

mistuti parasjagu vastuvdtuks
tekil, seati klaase ritta ja segati
booli. Valves oleva kadeti korval
aga teatas ankrule toetatud tea-
detetahvel, et kahel paeval on
linnarahval véimalus laeva kii-
lastada.

direktor Tarmo Kouts toonitas
seda, et Eesti meri on avatud va-
baks meresodiduks, aga meresse
peab suhtuma aukartusega,
mitte ettevalmistamatult. Ja
motlematult ei enda ega kaas-
laste elu ohtu seada ei tohi. Pii-
rivalve osaks el ole enam mere-
lemineku takistamine ja seila-
mise altkulmu jalgimine, vaid
merelolijaile kindluse tagamine,
kui merejoududega suheldes
oma rammust napiks peaks jaa-
ma.

Raimo Kigu sonul oli regati
esimene etapp tore ja andis haid
motteid juurde. Lopetuseks
kutsus ta osalema-jalgima 28.
juunil algavat mitteproletaarse

spordiala "Piirist piirini” regati
teist etappi, mis Iklani valja viib.
Reet Naber

Viis aastat tagasi, 10.-14.
maini 1993 Tallinnas viibinud
"Gorch Fock™ joudis Helsinkist
Tallinna 4. juunil.

(Jargneb

Madli Vitismann

...ning Pietarsaaris restaureeritud "Jacobstads Wappen" Helsin-

ki poole sditis, ootas "Gorch Fock" alles Helsinki reidil.
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ALLIED
SUBMARINE ATTACKS

OF WorLD WiR Two

European Theatre of Operations, 1939-1945
JURGEN ROHWER

1997. aastal ilmus Londonis
saksa mereajaloolase Jiirgen
Rohweri raamat "Liitlaste all-
veelaevade riinnakud Teises
Maailmasoéjas”™ (Allied Subma-
rine Attacks of World War Two.
London, Greenhill Books,
1997).

Paljude uurimuslike artiklite
ja raamatute autor Jiargen Roh-
wer on teinud ara tohutu t66:
uldistanud ja korvutanud mit-
me riigi dokumentide ja allikate
pohjal kdiki andmeid allveelae-
vade rinnakute ja nende tule-
muste, s.t. uputatud allveelae-
vade kohta.

Asjasse puhendamata lugeja
arvatavasti imestab: kas toesti
pole siiani selge, kes keda upu-
tas?! Ent asi on tdepoolest nii.

Eriti palju ebatapsusi ja des-
informatsiooni esitas néukogu-
de sdjajargne merelaevastikku
puudutav kirjandus. Et infor-
matsioon endise vaenlase ja
tema kaotuste kohta oli vaga
napp, polnud néukogude aja-
loolaste ja memuaare kirjutava-
te ohvitseride-allveelaevnike
s, vaid hoopis dnnetus. 1957.
aastal ilmunud kogumikus
"Sbornik nr 41" esitatud Saksa-
maa ja tema liitlaste s6ja—- ja
kaubalaevastiku kaotuste ni-
mekiri oli kahtlusvaarselt vaike
ja vesine.

Oli reegliks saanud, et riinna-
ku tulemuste kinnitamisel toe-
tuti laeva vahiZurnaalidele, la-
hinguretke aruannetele ja raa-
dioluure paevikutele, mis kéik
olid tais ebatapsusi. Ka raama-
tute ja artiklite autorid viitasid
pahatihti Gksteisele. Tekkis su-
letud ring, n.6. ringkaendus,
mis sobis nii "Vojenizdati” tsen-
soreile kui ka trukisdna eest
vastutavaile organeile.

60- ndate aastate algul ilmus
ndoukogude trikisdnas uusi
fakte moddunud sdéja merela-
hingute kohta. Sellele aitasid
kaasa Noukogude Liitu sisseim-
bunud trukised: Jarg Meisteri

NATO programmi "Partnerlus
rahu nimel” tanavustel suuri-
matel dppustel "Cooperative Ja-

uar ‘98" esindas Eestit Eesti
erevae laev "Kalev” 27-liikme-
lise meeskonnaga ja kahe mere-
va ohvitserl%a oppuste staabis.
ppustest Taani vetes vottis
osa 11 partner- ja 6 NATO riiki,
oppuste merelisest osast 13 me-
revage 32 laeva ja 9 lennumasi-
naga. Oppuste merevaelist osa
juhtis Rootsi Kuningliku Mere-
vae ohvitser. Esimest korda oli
tegu toeliselt kombineeritud ra-
hutoetusoperatsiooniga, milles
maa-, dohu- ja merevaeuksuste
harjutused olid tihedalt seotud.
Esmakordselt osalesid venela-
sed NATO "Partnerlus rahu ni-
mel” dppuses.
Eesti Merevae laev "Kalev” ja

Mullu 18. septembril pidulikult vastuvéetud "Kalev" kiiis esimest korda rahvusvahelisel ppusel. Loodetavasti oli rooliratas oska-
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raamat "Meresdda Ida-Euroopa
vetes 1939-1945" (Nizza, 1957
ja Manchen, 1958) ja ajakiri
"Marine Rundschau”, mis aas-
tail 1959-1965 avaldas regu-
laarselt rubriiki-"Kahektiimne
aasta eest”. Seda koostasid aja-
loolased Rower ja Himmelchen.
Edumeelsemad ndukogude aja-
loolased hindasid nende toode
objektiivsust ja tapsust ning
oma saksa kolleege séjastind-
muste téeparasemal kirjeldami-
sel.

Ka Noukogude Liidus ilmus
aususele purgivaid téid, kus de-
tailselt analtasiti ndukogude
allveelaevade tegevust. Kahjuks
esitati neis vahe andmeid ran-
natud laevade kohta voi ei teh-
tud seda tildsegi. Ka olid need
valjaanded "kinnisesse fondi”
arvatud ning seetottu kattesaa-
davad vaid vahestele. Olgu siin
nimetatud moéned neist: I jargu
kapteni P. Gristsenko kirjuta-
tud "Punalipulise Balti Mere
Laevastiku allveelaevade lahin-

gutegevus Suures Isamaasdjas
aastail 1941-1945" (1952) ja
viitseadmiral G. Stsedrini toi-
metatud kolmekoiteline kogu-
mik "NSV Liidu sdjalaevastiku
allveelaevade lahingutegevus
Suures Isamaasdjas aastail
1941-1945" (1969-1970).

Jurgen Rohweri raamatu ees-
sonast selgub, et kullaltki raske
oli otsida téeparaseid andmeid
noukogude allveelaevnike tege-
vuse kohta. Autor pé6rdus kor-
duvalt ndukogude kolleegide ja
NSV Liidu Sojalaevastiku Pea-
staabi ajaloogrupi poole, kuid
talle pakuti vaid avalikuks ka-
sutamiseks moéeldud uuemat
trukisdona.

Jaa hakkas liilkuma alles pa-
rast Noukogude Liidu lagune-
mist. Suurema ja hinnalisema
osa ndukogude allveelaevade la-
hingutegevuse kohta kogus
autor 80-ndate aastate lopul ja
90-ndate alguses, kui kaotati II
maailmasdja arhiivifondide sa-
lastatus. Peastaabi arhiivi Gle-

malt dnnestus 1993. aastal nai-
teks saada eelpool nimetatud
kolmekditeline kogumik.

Uhendanud varem kogutud
materjalid Venemaalt saadud
andmetega ja tapsustanud neis
leiduvad vastuolud, valmis Juar-
gen Rohweril raamat, mida piki-
silmi ootasid paljude maade
ajaloolased.

Pole tullatav, et see raamat il-
mus Londonis. Suurbritannias
tuntakse suurt huvi oma allvee-
laevade tegevuse vastu sdjas ja
valgustatakse seda ulatuslikult
allveelaevastiku muuseumis.
Jurgen Rohweri teos levib ka
neis maades, kelle meremehed
voitlesid koos inglastega. Seda
leidub Venemaalgi, kus on ara-
tanud elavat huvi ja vastukaja.

Raamatu pdhiosa moodusta-
vad tabeliandmed, mis on jaota-
tud 6 osaks: Arktika; Norra,
Pohjameri ja Biskaia laht; Balti-
kum; Must meri; Vahemeri;
Vaikne ookean. On andmed
rinnaku kuupaeva ja kellaaja,

*§t3-303", komandér Ivan Travkin.

Eestit esindas "Kalev”

Pressiteade

Lati Merevae laev "Viesturs”,
mis hakkavad tanavu kuuluma
Balti Uhiseskaadri koosseisu,
Iopetasid 21. mail 6pé)uste kal-
dafaasi. Selles osaleti sadama-
harjutustel, harjutati Ghiskon-
taktide pealekandmist kaardile,
laeva kaitset sadamas ja sidepi-
damist ning tutvuti uksteise
laevadega ja sdlmiti kontakte
lé(ollteegl ega teistest merevage-
est.

Eesti ja Lati laevad kuulusid
miinitdrjegruppi. Saksamaalt
mullu kingiks saadud "Kalevile™
oli see esimene rahvusvaheline

jais kiites. Jargmisele oppusele lLiks sdsarlaev "Olev".

oppus Eesti lipu all. "Kalevi” ko-
mandor on Rootsis merevaelise
korghariduse saanud noorem-
leitnant Priit Rautel. Eesti me-
revaest osales 6ppuste merelise
osa staabis meredivisjoni tilem
vanemleitnant Igor Schvede ja
miinitdérjestaabis Rootsis mere-
vaeohvitseri hariduse saanud
Andrei Leit. Eesti merevae lae-
val omandas kogemusi ka Soo-
mes merevaeohvitseriks 6ppiv
kadett Peeter Ivask.

22. mail alustasid laevad op-
puste merelise osaga: harjutati
mandoverdamist merel, puk-

Repro

seerimist, traalimist ja navigat-
siooni ning treeniti tldisi mere-
meheoskusi. Traalimisgrupi
ulem oli Saksa ohvitser, lipulae-
vaks Soome Merevae laev "Poh-
_l:lnmaa". grupis osalesid Eesti,

ati, Saksamaa ja Inglismaa s6-

alaevad. "Kalev” oli see osav
aev, mille meeskond traalis val-
ja 6gpemﬂnl.

25. mail olid maabumisharju-
tused ja 27. mail VIPide paev,
millele saabus ka Taani kunin-
ganna M:(l;grethe.

Viimased traalimisharjutused
merel olid 28. mail, seejarel saa-
busid laevad Frederikshavni. 2.

uuni hommikul jdudis "Kalev”
odusadamasse.

Balti Uhiseskaadri pressi-

ja informatsiooniohvitser

M Kahju

Madli Vitismanni fotod

laeva kuuluvuse, nime ning ko-
mandori kohta. Edasi tulevad
andmed komandoride ettekan-
netest, seal kdrval on toodud
vastaspoole esitatud andmed.
See on ulatuslik materjal allvee-
laevade rinnakute, saavutatud
ja saavutamata jaanud tule-
muste ning ka juurdekirjutatud
voditude kohta.

Aastakimneid kestnud to-
peltraamatupidamine on nuad
ometi alatiseks loppenud. Oleks
Juargen Rohweri raamat ilmu-
nud paar aastat varem, olnuks
vahem vaidlusi ka Oleg Strazaki
raamatu "Balti mere allveelae-
vastiku saladused” tile.

Meile pakuvad muidugi erilist
huvi andmed nende laevade
kohta, mis paistsid silma Eesti-
vastases agressioonis 1939.-
1940. aastal. "5t5-303" torpe-
deeris varem koostatud plaani
jargi noukogude transpordilae-
va "Metallist”, mille alusel NSV
Liit sitidistas Eestit selles, et
tema vetes tegutsevad "tund-
matud” allveelaevad ja ndudis
luba sdjavaebaaside ehitami-
seks.

Vaevalt et praegu, kui karm
tode on paevavalgel, hakkaks
keegi tolle allveelaeva komando-
ri Ivan Travkinit kaitsma. Tema
juhitud allveelaev "St3-303" sai
eduka lahingutegevuse eest
kaardivaeliseks ja "K-52" puna-
lipuliseks, komandor ise aga
Noukogude Liidu kangelaseks.
Tegelikult on selgunud, et ta
uputas koigest tithe, mitte aga
11-13 vaenlase allveelaeva. Ja
see naide pole kahjuks ainuke:
nii ménedki komandoérid esita-
sid ettekandeid oma olematute
voditude kohta.

Vaheneb ka allveelaeva "Lem-
bit” voitude tegelik arv, kuid sel-
les tuleb suindistada eelkdige
vastutustundetuid mereajaloo
uurijaid, kes sokutasid korges
vanuses veterankomandorile
halvasti labitéotatud dokumen-
te, mitte aga vaprat Aleksei Ma-
tijassevitsit.

Nii Venemaa kui ka teiste
maade ajaloolaste uuel polv-
konnal tuleb jouda selgusele,
missugused olid tegelikud voi-
dud, missugused aga jaid ole-
mata.

Tanu Jargen Rohweri raama-
tule on selleks natud hea alus
olemas.

Meresdjaajaloolane
Vladimir Koppelmann

Tema kuninglik
korgus Yorki
hertsog prints
Andrew kiilastas
mereviaebaasi
Pressiteade

28. mail avas Tema kuninglik
korgus Yorki hertsog prints
Andrew Paksu Margareeta juu-
res malestustahvli Briti Ku-
ningliku Merevae ohvitseridele
ja meremeestele, kes voitlesid ja
andsid oma elu Balti riikide va-
baduse eest Eesti Vabadussdjas
aastail 1918-1920.

Merevaeohvitserid, keda sil-
mapaistva teenistuse eest auta-
sustati Eesti Vabadusristi I liigi

I jarguga:
admiral sir Edwyn Alexander-
Sinclair (1865-1945)
admiral sir Walter Cowan
(1871-1956)
admiral sir Sydney Fremantle
(1867-1958)
admiral sir Bertram Thesiger:
(1875-1966).

Seejarel kialastasid Yorki
hertsog ja Eesti Vabariigi presi-
dent merevaebaasi, kus toimus
pidulik rivistus ning merevae-
kapten Roland Leit esitas korge-
tele kilalistele ettekande Eesti
merevaest. Kalastati ka Balti
Uhiseskaadri sidekeskust ning
sdideti pooleks tunniks "Sulevi-
ga” Tallinna lahele.

Kaitsejoudude Peastaap
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Kahe teeneka ajaloolise auru-
jaamurdja - "Suure Tollu" ja
"Tarmo” — eksponeerimine Hel-
sinkis ja Tallinnas oli ligi kaks
aastat tagasi alustatud this-
projekti 16pptulemus. Vorreldes
molema laeva eelnevat kokku-
saamist Kotka merepaevadel
1993. aastal, oli seekordne iiri-
tus Gisna teistlaadi, sest sellega
tahistasid moélemad osapooled -
Soome Meremuuseum ja Eesti
Meremuuseum — oma riigi ise-
seisvusjuubelit. Kahel laeval oli
markimisvaarne roll vabadus-
sddades ning seda loomulikum
oli ka tahtpaeva tihine tahista-
mine.

Urituse lahenedes muutus
paremaks meie valitsuse suhtu-
mine, samuti arusaamine "Suu-
re Tollu™ probleemidest. Selle
tulemus oli markimisvaarse
toetuse eraldamine 1997/98. a.
restaureerimistdéddeks ning ka-
laskaigu kulude katteks. Voiks
kiill nuriseda nende summade
teatava viibimise parast, mille
otsene tagajarg oli monede t606-
dega hilinemine, ent moeldes
tagasi eelnenud seitsmele-ka-
heksale aastale, mis rahalise
toetuse osas olid enam kui taga-
sihoidlikud, pole eriliseks kur-
vameelsuseks pohjust.

Soome poole peamine t66 oli
"Tarmo” hoivamist kasitleva
naituse ettevalmistamine. Selle
ulatusest ning ka esituslaadist
peolnud meil eelnevalt tait Gle-
vaadet ning esmatutvumine

naitusega oli Helsinkis tillatu-
seks meilegi. Tegemist oli siiski
meeldiva kogemusega ning nai-
tuse mangulisus ja audiovi-
suaalsed vahendid aitasid as-
jasthuvitatuil ajas tagasi min-
na. "Tarmo” teenis kulastajate
tahelepanu eelkdige naitusega,
mis siiski vdois oma haaltega
mond vaiksemat vaatajat vahe-
ke hirmutada. Toeparasuse
efektist andis aga tunnistust
seegi, et isegi monikord tekil
seistes pikeeriva lennuki haalt
kuuldes taeva poole kiikasid,
ehkki teadsid, et tegelikult pole
ju lennukit lahenemas.

Et sama pilet kehtis ka "Suu-
rel Tollul”, voib suure téenaosu-
sega vaita, et sama suur hulk
(Gle 10 000 kuilastaja) kais 17.—
26. aprillini Helsinkis ka meie
laeva vaatamas. Voib arvata, et
kaijate muljed olid erinevad ja
hdélmasid hindamisskaala koiki
pugalaid. "Tarmolt™ tulnud olid
segaduses eelkoige seetdttu, et
"Suurel Toéllul” polnud nii palju
suunavaid ja juhatavaid silte,
mille jargi tavaliselt eksponeeri-
tavates laevades liigeldakse. Sa-
longis viibides kulus meil mar-
kimisvaarne osa ajast selgita-
misele, et restaureerimistéood

"Suurest Tollust" presidendilossi poole seisis "Tarmo".

3. aprillil avati Stockholmi
meremuuseumis suurejooneli-
ne paadinaitus "Manniskor och
batar i Norden”, mida valmistati
ette juba pikka aega. Sel aastal
on Stockholm teatavasti Euroo-
pa kultuuripealinn ja naitus,
mis hélmab suurema osa impo-
santsest muuseumihoonest,

kuulub tthe osana seal pakuta-.

vasse rikkalikku ja vaga meren-
duslikku kultuuriprogrammi.

Muuseumi avaratesse saali-
desse on toodud 20 erinevat
veesodidukit - nii suuri kui ka
vaikesi avamerepaate Norrast,
Islandi, Faari ja Shetlandi saar-
telt, fjordi- ja jarvepaate Taa-
nist, Soomest ja Rootsist ning
rannavete kalapaate Gotlandilt,
Bornholmilt ja Ahvenamaalt. Ei
puudu ka Grodonimaa nahkne
"naistepaat” ning taapiline saa-
mi joepaat Lapimaalt.

Lisaks veesdidukeile, nende
purjedele, aerudele ja kalaptii-
givahendeile ilmestavad naitust
haruldaselt ilmekad randlaste
mannekeenid vastavas rdivas-
tuses ja poosides. Et tegemist
on enamasti paevinainud paati-
dega, valitseb muuseumis séna
otseses mottes mereline atmos-

. faar - lIohnab toérva, soolase vee
ja kala jarele.

Laanemere idapoolselt kaldalt
kutsuti pohjamaa rahvaste per-
re vaid eestlased. Nii aitasidki
meiepoolset osa sisustada Eesti
Meremuuseum, Saaremaa Me-
rekultuuri Selts ja OU Saare
Paat. Teatavasti kinkis Gotlan-
dil elav marinist ja merekultuu-
riparandi koguja Erik Olsson
1990. aastal Eesti Meremuu-
seumile vaikese aerupaadi, mil-

pole isegi veel mitte poole peal
ning et tegelike toodega on alles
hiljaaegu alustatud.

Helsinkis olles kaidi siiski val-
ja veksel, et kui keegi juhtub
suve 16pu poole Tallinna, voiks
uuesti "Suurt Tollu” kiilastada,
sest kaptenisild peaks siis val-
mis olema ning suur osa puitte-
kistki.

"Suurt Téllu” tulid Soomes
vaatama ka "Volonetsi” kaaper-
dajate peameeste Theodor Se-
gersveni, Eino von Belli ja H.
Janhoneni sugulased. Tuleb
tunnistada, et 1918. a. martsis
kasutusel olnud Leijona lipu
koopia tileandmine Eesti Mere-

- muuseumile Eino von Belli poja

poolt 23. aprillil oli sindmuseks
omaette.

Huvitavaid kohtumisi oli veel
mitmeid, sest nii need, kelle
isad vo6i vanaisad olid aastail
1918-1920 laeval sditnud vai
need, kes ise osalesid laeva ka-
pitaalremondi to6des aastail
1951-1952 Raumas, votsid ette
kaigu, et jaamurdja oma silma-
ga ule vaadata.

Kulaskaigu ettevalmistamise
ja Soomes viibimise jooksul oli
meil vaga meeldiv koosto6 Eesti
Valisministeeriumi ja Eesti

SUUR TOLL

suursaatkonnaga, kes tanu vii-
masel hetkel juhtunud puksee-
rivate laevade vahetusele said
moningaid probleeme lisaks,
aga need kenasti ara lahenda-
sid. Saatkond korraldas ka vas-
tuvotu 24. aprillil "Suure Tollu”™
salongis peamiselt Soome ja
Baltimaadesse akrediteeritud
sOjavaeatasSeedele, millel tut-

Piletijirjekord "Tarmo" juures.

Pohjamaa rahvad ja paadid
Stockholmis

lega 1943. aastal keegi tundma-
tu kalur koos kahe vaikese poja-
ga Saaremaalt pogenes ja kahe
oopaevaga ule Laanemere sou-
dis. Heas korras paadi téi kodu-
maale tagasi muuseumi uuri-
mislaev "Mare". 3

Nuaad sooviti sedasama paati
uuesti Laanemere teisele kalda-

Postiveopaat kataloogist.

le. Naituse tarbeks valmistas
Nasval saarlasest paadimeister
Lembit Stild aga siiski taiesti
uue, ent vanaga aravahetamise-
ni sarnase koopia, mis tanapae-
val Stockholmi muuseumis
vaga kesksel kohal asub. 4,2 m
pikkuse paadi korval istub pol-
lari otsas kohvriga noormees -

ilmne sdjapdgenik. Tolleaegsed
roivad leidis Saaremaa kaluri-
kiuladest ja saatis naitusele
Saaremaa Merekultuuri Seltsi
juht ja eestvedaja Bruno Pao.
Viis miljonit Rootsi krooni
maksma lainud naitust ekspo-
neeritakse sealses meremuu-
seumis aasta valtel, siis peaks
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"Suur Toll” ja "Tarmo”

Helsinki—Tallinn

vustati Eesti uut sdjavaeata-
Seed Enn Tuppi.

Tallinnas jattis "Suure To6llu”
kulastajate hulk siiski soovida,
mis on aga teatava traditsiooni
puudumise tdttu moistetav.
Nahtavasti pole veel harjutud
Admiraliteedi basseinis peatu-
vate laevadega ning ka jalutami-
seks sobiv ala piirdub praegu
vaid kaipealsega, sest tagapool
laiutab endiselt linna hallata
olev tithermaa.

Et "Suur Toll” ja "Tarmo™ uld-
se Admiraliteedi basseinis sil-
duda said, tuleb tanada eelkdi-
ge "Tallinna Sadama” juhtkon-
da, piirivalveametit ja tolliame-
tit, kes ilmutasid probleemide
lahendamisel arusaamist ja
vastutulelikkust. Tanada tuleb
ka veeteede ametit, laevaliiklu-
se juhtimiskeskust, lootse, lae-
vandusettevotet PKL, kiitusefir-
mat "NT Bunkering”, varvifir-
mat "Hempel” ja Saku Ollete-
hast.

Sedalaadi arituse labiviimine
soltub paljudest teguritest ning
maarav on eri ametkondade ja
firmade koostdo. Arvan, et kdik
asjaosalised andsid oma panu-
se, et "Suure Tollu” olemasolu
teadvustataks enam ka tulevi-
kus ning et see vaarikas laev
Jkskord ka taielikku korda
saaks pandud.

Urmas Dresen

see veel the aasta ringlema
mooda pohjamaa suuremaid
sadamalinnu. Lisaks naitusele
kajastub koéik nende etnograafi-
liste paatide ehitamise ja kasu-
tamisega seonduv Stockholmi
meremuuseumi 338-lehekiilje-
lises aastaraamatus koos sada-
de toredate piltidega.

Suur hulk artikleid (Grooni-
maa, Shetlandi, Islandi, Faari,
Soome ja Eesti autoreilt) on raa-
matus ara trukitud kahes kee-
les - nii rootsi kui ka originaali
keeles. Eesti osa "Den estldnds-
ka baten - vad ar det? / Eesti
paat - mis see on?” parineb
kaesoleva artikli autori sulest.
Juttu on meie ala veesdidukite
alguparast ja nende arengust
pika ajaloo jooksul. Omaette
peatiikk on Saaremaa paadi ja
paadipdogeniku lugu. Rootsi
keelde tolkis selle teenekas me-
rendusajaloo uurija David
Papp.

Naituse avamisel oli muu-
seum rahvast puupisti tais.
Koneles Rootsi kultuuriminis-
ter Marita Ulvskog. Suur osa
kuulajaist nais oma riietuse,
hoiaku ja naovarvi tottu kuulu-
vat sinna, kust parinesid ekspo-
neeritavad veesdidukidki - me-
reranda. Paadiehitusest ja me-
rendusest huvitatud inimesel
on, mida uudistada. Kahjuks ei
suuda silm kdike seda rikkust
uhe kulastusega fikseerida ja
ajju jaadvustada. Ehk ei peagi?
Loodetavasti avab kustutamata
jaanud isu nii moénegi vaataja
silmad ka kodustes randades
ringiliikujail.

Vello Miiss
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Kuidas kalamehed elavad?

On aeg, kui laevaomanikeks
hakkavad saama pangad, kala-
mehed hakkavad aga enam kui
varem sarnanema palgatoolis-
tega. Nii tehtl% mais tihel reede
parastlounal Roomassaare sa-
damas laevade rivistust. Miks,
ei tea, aga laevaomanik kaski-
nud laevad kokku koguda, ttle-
sid meremehed. Et rivis seisid
juba "Lipton” ja "Herry”, oli sel-

ge, et paraadi tuleb vastu votma
pangahéarra Hoiupangast.
* ok *

Samal ajal seisid laevad ka
Veere sadamas. Tihedalt kok-
kupakitult, nii et vdis moistata-

R g

"Amazon" ja "PartnerI".

"Solveig" ja "Hanna".

da, mismoodi nad end sealt lah-
ti harutavad, kui kahe laevake-
re vahele vendritki ei mahu.
Halb ilm jattis kalamehed tol
paeval sadamasse.
Paarikiimneaastaste Vene pa-
ritolu "Miili” ja "Maali” kérval on
ktimme aastat vanem pohja-
maine "Solveig” lausa iludus.
Koigest meeter pikem, aga pea-
masin kaks kordaf(!) voimsam.
Roolikambris on aukartustara-
taval hulgal koikvoimalikku na-
vigatsiooni- P‘xa sideaparatuuri
ning laevajuhi pehme tugitool.
Avaras ﬁhiska{utis on seintes
uksteise kohal likandustega

"Soleigi" iihiskajut. Magatakse diivani kohal seinakappid
Ovaalse ava koi ees saab likandustega sulgeda. Bt
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kapid. Sellises kapis pidavat
hea uni olema - ei kuku koist

viga.
- Eelmises, Laane elus oli nuk-
ralt ootav "Solveig” hoopis kirg-
lik "Caprice”. Praegu kuulu
"Hoiupanga Liisingule” - on aga
silma neil pangaharradel!

* % %

"Vaadake kindlasti "THannat”,
vaat see on ilus laev,” soovitati.
Hollandlanna "Hanna" on "Mii-
list"-"Maalist™ kaks meetrit pi-
kem, aga kolm korda véimsama
masinaga. LiFl neljakiimneaas-
tase laeva valgeks varvitud ma-
sinaruumis ei pea oliplekke
kartma. Laadruumis on kala
Faigutamiseks valged plastkon-

einerid, millesse kala lastakse

masinajoul voolikust - toru-
transportdoriga. All on ka hiad-
rauliline tostuk.

Peab ainult teadma, mis jarje-
korras konteinereid taita, et lae-
va pustivus ei kannataks. Aga
lasti libisemist karta pole. Pas-
tivust suurendatakse Euutu-
matu kﬁtusevaruEa pohjatan-
kides - seal hoitakse kogu aeg
15 t. Ning tekilasti pole: "Nagu
kala tostame, nii hakatakse all
trommi panema. Tekis meil
kala ei ole,” seletatakse. Ka jaa-
tumisohtu saab kiirust maha
vottes vahendada, arvatakse.

Suure messi-kambuitusi koo-
ﬁlpool voiks monegi perenaise

adedaks teha, ka kajutid on
avarad ja dusiruum olemas,
puudub vaid saun.

Ahhetama paneb "Hanna”

suur umberringi klaasitud roo-

likamber, milles laevajuhi mu-
avat tookohta imbritsevad
ea radar, satellitnavigatsiooni-
seade, raadiojaamad-mobiilid
ja varviline kajalood "Fish Fin-
der”. Kaardiplotter on ihenda-
tud radariga.

Puust nimetahvlil on eelmise
omaniku (vist Rootsi) lipud sini-
mustvalgeks tle varvitud. Aga
hollandlanna on eelmises elus
olnud "Hanoi". Praegu kuulub
"Hoiupanga Liisingule”, kuid nii

Hannat” kui ka "Solveigi” ope-
reerib OU Kaabeltau.

* %k %

Veerel seisis tol reededhtul ka
suurim hiljuti ostetud Laane
laevadest, 39 m pikkune ile
neljakiimneaastane Saksamaal
ehitatud "Partner I”, mis kuulub
Haapsalu aktsiaseltsile "Taga-
laht®. Samas oli ka OU Kaabel-
tau "Amazon”.

* %k %

Tootingimused justkui
oleks... Eluolu laevades samuti
parem. Ka poest peaks kodike
saada olema. Vahemalt seda,
mis Saaremaal toodetud. Aga ...

Pangad saavad reede-

riks
Eesti Ekspordi Krediteerimise
Riiklik Fond 2
"Hansa Liising” 3
"Hoiupanga Liising” 22—"Vegas”
"Krediidipanga Liising” 1
"Pohjaliising” 2
"Todstuspanga Liising” 4
"Uhisliising” 1

Allikas: "Eesti laevaregister 1998"

Poekeses Veere sadama vas-
tas, paarkimmend kilomeetrit
Kuressaarest, mitakse Kures-
saares kupsetatud leiba pool-
teist krooni kallimalt kui Tallin-
na kesklinna peenes kaubama-
,{?s. Ning Kuressaare keskvalja-

ul kiisitakse sama hinda. Kas
siis leiva Veerele vedu ei maksa-
gi midagi? Voi veetakse Kures-
saares kupsetatud leib ilma ra-
hata Tallinna? Vo6i on poeoma-
nik ahneks lainud?

Kummaline on seegi, et sada-
kond meetrit Kuressaare kesk-
valjakust eemal peetakse stind-
saks kusida sama leivasordi

15

eest sedasama hinda, mis Tal-
linna kesklinna peenes kauba-
majas. Jarelikult asub leiva-
kombinaat sellele poele lahe-
mal. Aga miks leivavedu sada
meetrit keskvaljaku poole mak-
sab tervelt poolteist krooni?
* % %

Leivajutt justkui ei puutuks
kalameestesse. Aga seal, kust
Saaremaa kalameeste uued lae-
vad parit, kurdetakse, et kala-
mees saab puatud kala hinnast
vaevalt viiendiku. Neli viiendik-
ku votavad need, kes veavad,
pakivad, reklaamivad ja muau-
vad. Ning kalamehel on tunne,
et ta pere on hiigelsuur, sest ta
toidab oma tdodga neidki.

Madli Vitismann

"Hanna" roolikambrist saab igasse kiilge vaadata.

Roolikamber on avar ja histi varustatud.

Masinaruumis viirviliste juhtmete ja voolikute vahel end iira ei

"Meremehe” ristsona

T3 PAREMALE: 1. Allveeuurija. 9. Ettekanne. 12.
Aluste raihmad. 13. Sobiv koht ankrus seismiseks.
15. Sina (saksa k.). 16. North America (lihend). 17.
Suur ... — laht Saaremaa l16unarannikul. 18. Jagi,
24 Laane-Euroopa tahtsaim siseveetee. 20. Pontose
ehk mere stnnitaja Kreeka mutoloogias. 21. Ilma
28 aastata (bibliograafiline lithend). 23. Eesti Mere-
muuseumi direktor. 25. Veri. 26. Lounalaius (li-
31 hend). 27. Vaike plagu. 29. Eesti luuletaja, kogu
"Vee peal kaija” autor. 30. Okaa lisajogi. 31. Meri
36. - (hispaania k.). 32. Mao rahvakeelne stinontiim.
34. Sadam Noarootsi poolsaarel. 37. Rootsi saar
“ Botnia lahes. 39. Poola odaviskaja, olimpiahdbe
ja kahekordne Euroopa meister (nimi ja eesnime
esitaht). 41. Poolsaar Mustas meres (venekeelne
nimi). 43. "Eesti Entsuklopeedia” (laihend). 44.
Eesti laulja, endine sportlane. 45. Varajane koit.
46. Eesti jalgrattur, osales Souli olimpiamangu-
del (eesnimi ja nimi). 48. Missa (soome k.). 49.
Saastma, valvama.

ALLA: 1. Horisondi kallak. 2. ... saared Atlandi
ookeanis. 3. Konserveerimisanumas. 4. Kiireloo-
muline eriotstarbeline t66 laeval. 5. Kapten Nemo
laev. 6. Eesti kirjanik (1860-1927), kujutanud ka
meremeeste elu. 7. Utah’ osariigi tahis. 8. Veelind.
9. Maamoo6duriist. 10. Joe-ja meresadam Jenissei
alamjooksul. 11. Onnestumine, kordaminek. 14.
18. paremale kiisitud joe tilemjooksu nimi. 19.
Hea nalja tagajarg. 22. Hakatus. 24. Viltumine-
kuid. 28. Ulguvad ja verist vahtu valja ajavad saa-
rekondid. 33. Sakslasest Noukogude luuraja, van-
gistati ja hukati Jaapanis. 35. Tootmisjaoskond.
36. Jood (ladina k.). 38. Noor naine. 40. Linn Sak-
samaal, tuntud optikatddstuse poolest. 42. Mis-
sis=proua (lihend). 45. Ante Meridiem = enne
keskpaeva (liihend). 47. Imestushiiid.

Koostanud Mirt Kullo
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- 8. juunil seisid
| AS inna Sadam
sadamates:

Vanasadamas

land” (Saksa)
Muuga sadamas

I
I
I
l kaoube
I
I
I

| "Rundale” Kipros) - 1aadib masuuti
"Sinausa” (Kreeka) - laadib masuuti

*Kalana®” (Eesti) - lossib, laadib konteinereid

*General BlaZevits” (Ukraina) - lossib ka-

*Kapitan Tankov” (Vene) - laadib masuuti

"Panvita” (Panama) — laadib vanarauda
"William Senior” (Saksa) - lossib linnaseid

Kes meil kaivad

"Maxim” (Malta) - laadib vietist

"Kapitan Lazarev” (Vene) - lossib liha

*Calibur” (Eesti) - valmistub liinile
kuks

Kruisilaevad "Astor” (Bahama) ja "Deutch-

Paljassaare sadamas
*Dubrova” (Kipros) - lossib liha
"Mira” (Norra) - laadib dimarpuitu
kilmutatud kala

Paldiski sadamas
"Rosaly” (Kipros) - laadib vanarauda

?

"Komsomolets StSerbakov” (Vene) — lossib

<SELO TALLINK #&m=

vIIIIIII LAEVAREMONDITENAS
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P

3¢ Eesti Merelaevanduse laevade asukoht " ‘ e 3
% 8. juunil Neile, kes ootavad... %
* "ELMAR KIVISTIK” - teel Agabast Rotter- "KEHRA" - teel Hodeidah'st Adenisse "KURKSE"” - teel Stockholmist Antwerpe- *
* dami "KUIVASTU"” - Bandjulis nisse *
* "ALEKSANDER ABERG" - teel Nagoyast "RAKKE" - teel Dublinist Roueni *DIRHAMI" - teel Rotterdamist Vanasada- *
< Hay Pointi "VALKLA" - teel Augustast Hopasse masse
3 "PAUL KERES” - Hamburgis "PIETLA® - Doualas "KAPTEN KONGA" - teel Riiast Grimsbys-
*"KRISTJAN PALUSALU” - Triestis "VIIDU"” - Abidjanls sC ‘
* "GUSTAV SULE" - teel Baltimore'ist Islan- "NAISSAAR" - Tynemouthis "KAPTEN VOOLENS” - Arhusis *
* disse "VAINDLO" - teel Liv list Rotterdami "MEHAANIK KRULL"” - teel Warrenpointist *
J T"ALEKSANDER KOLMPERE" - teel Santa . oo o o g e & Paljassaare sadamasse ¥
S Crusist La Platasse gy remenist Gdyniasse  w pHOLA" - Helsinkis *
"HAAPSALU” - Kaliningradis N '”"‘m" "LEMBITU" - Liverpoolis
¥ ~VILJANDI” - Camdenis ABRUKA" -~ tecl Gemlikist Rizesse "CALIBUR” - Muuga sadamas *
3 TRAKVERE" - Arhusis "VILSANDI" - Szczecinis "TRANSESTONIA" - remondis Vene-Balti 3¢
*NARVA" - Houstonis "SOODLA"” - teel Galatzist Setubali sadamas
* "VALGA" - teel Tallinnast Kieli "KLOOGA" - teel Tallinnast Monfalconesse "TRANSBALTICA” - teel Kaliningradist *
* "SAKALA" - teel Aviles’st Halifaxi "MUUGA" - teel Antwerpenist Stockholmi Abenrésse *
* "SOMPA" - teel Viana do Castellost Bayon- "VIRTSU" - teel Helsinkist Felixstowe’sse "NEPTUNIA™ - Vanasadamas *
* ne’i "KALANA" - Vanasadamas "DONATA" - Muuga sadamas *
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