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2. sep{embru oli Kunda sadama pidulik avamin

otse laeva aidrde soita. Lahemalt 1k. 2-3.

. Tsemendi laadimiseks saavad autod

Jaak Eelmetsa foto

Tervitusi Terra incognitalt

31. augustil kella seitsme
aiku n ma oOhtuvidevi-
us Eesti Merehariduskes-

kuse Estonia puiestee 6ppe-
hoone koridoris kaht 6nnetu
nioga maapoissi, kes seisid
oma moonakompsudega tea-
detetahvli ees ja puudsid
sealt midagi valja lugeda. Ju-
tust selgus, et nad loevad
tdna juba teist korda kuulu-
tust, kus on kirjas, et vast-
sed esimese kursuse kadetid
tuleksid Eesti Mereharidus-
keskuse uude iihiselamusse
Lasnamie majas. Nad olid
korra juba séitnud kuulutu-
ses margitud bussiga Lasna-
maéaele, hakanud kiisima pa-
rislasnamaielastelt tisna mit-
mes keeles Mustakivi tédna-
vat, aga tulemusteta. Vilja-
vaade peavarjuta jaadda muu-
tis noored mereentusiastid
murelikuks.

Oleme kiill sGjavaestatud
op utus, aga nii salasta-
tus ka ei ta olla, et uli-
opilased kooli tulles Lasna-
mae kuumaastikul ara eksi-
vad voi Tondirabas upuvad.

Andsin istele taienda-
vaid juhtnodre: et tegemist
on maailma koige korgema
merekooliga, vaidab
meie sober Kotka merekooli
rektor Jorma Laakso, et sei-
sab see tulipunane tiheteist-
korruseline maja keset pae-
kivilaineid uhkelt tksi ja et
temast hoiduvad kartlikult
au ikusse kaugusesse
Lasnamie hallikarva stan-
dardsed elamispinalid. Poi-
sid viskasid kompsud iile 6la
ja seadsid sammud minu pi-
sut poetiseeritud teejubatust
kﬁntmllimaal. Loodan, et nag
Ohtuses v: es ei pannu
tihele osaguspaekivﬂalnete
kurvastavat sarnasust ehi-
tuspriigi hunnikutega.

Jah, ei teata Lasna-
mael Mustakivi tdnavat ;ﬁ:
Merehariduskeskust... U

selle kirjutise pragmaatilisi
eesmarke ongi armsate luge-
jate, mereiildsuse abiga seda
prae%u veel loomulikku, kuid
siiski kahetsusviairset tallin-
laste informeerimatust
samm-sammult likvideerida,
et Eesti Merehariduskeskus
ei jadks kauaks tundmatuks
kooliks tundmatul maal pa-
rast Tallinna 7. Keskkooli
voidukat pealetungi Tallinna
Tutarlaste Kommerts%ﬁm-
naasiumi hoonele Estonia
st. 10. Kooli riinnakut toe-
asid teatavasti kultuuri- ja
haridusministeeriumi pohi-
relvajoud.

Aga killap vist peabki tosi-
se eesti tehnikakérgkooli
tousmisele rahvusvaheliselt
aktsepteeritavale tasemele
eelnema téus mingile miele.
Omal ajal kiis samalaadse
tee labi Tallinna Tehnikatili-
kool, kolides Koplist Musta-
maele. Tadna Kkolime meie
Lasnaméaele. Seega juba tei-
sel Tallinna koérgkoolil on
oma Kolgata tee kidia. Olen
aga veendunud, et Eesti Me-
rehariduskeskusele ja tema
tublile kollektiivile avanevad
uues majas uued perspektii-
vid ja kolimispiinadega l6pe-
vad piiblianaloogiad.

Alates 1991. aastast, mil
valitsus moodustas olemas-
olevate ametkondade vahel

illustatud mereharidusasu-
uste baasil Eesti Merehari-
duskeskuse kui rakendusli-
ku kérgkooli, on toimunud
kardinaalsed sisulised ja jul-
geksin vaita, et ise? ajalooli-
sed muutused Eesti mereha-
riduses.

Lithidalt éeldes on kolme
aastaga suudetud mitme
institutsiooni ja isiku abiga
muuta vene Oppekeelega
keskerioppeasutus Eesti
korgkooliks. Mitte preten-
deerides selle viikese tervi-
tuse raames mingite nime-

kirjade taiuslikkusele ja pa-
ludes ette andeks jargnevas
liles tihendamata jaidnute
ees, nimetaksin tiAnutundega
kultuuri- ja haridusminis-
teeriumi (P. Olesk, V. Jiiris-
son, V. Promet, M. Kask,
T. Laasberg, P. Mehisto,
M. Aaslaid, G. Schiff jpt.),
transpordi- ja sideministee-
riumi (A. Meister, N. Tonnis-
son, T. Ojamets, K. Pedak,
V. Muru), kaitseministeeriu-
mi d‘éi kaitsejoudude Beastaa-

i(E. Tupgg. Leit, O. Sirel),

olleege ti ja vilismaa
haridus- ja teadusasutustest
(O Aarna, A. Altmaéae,
T. Bachmann, A. Jarvik,
T. Metsaveer, E. Raska,
M. Habakukk, P. Lassmann,
P. Tulviste, A. Vait Kiasmust,
A. Maidla Piarnust, E. Min-
nik ja T. Kruuse Saaremaalt,
H. Kivisild Kanadast, J. Haa-
visto ja J. Laakso Soomest,
P.-E. k Taanist, S. Otsar
{:/a V. Ausmees Tartust,
. Paat Toilast), RAS-i Eesti

Autoga saab ligi piki kraavi. "Laagna"

Merelaeavandus (T. Ninnas,
R. Meindok), Tallinna Sada-
mat (P. Palu, E. Hunt,
L. Simson), Eesti Laevaoma-
nike Liitu (U. Kollo, O. Lei-
no), RAS-i Ookean (O. Traks,
A. Siemer), piirivalveametit
(T. Kbuts), Eesti Meremuu-
seumi (A. Parna) jpt.
Kolleeflde-éppe oudude

hu , Jallegi Kindlasti puu-
dulikus nimekirjas, naeme
Eesti merehariduse aktiivse-
te reformijatena T. Sauli,
H. Oltersit, E. Ollet, H. Lau-

rit, R. Loodlat, V. Allikut,
T. Meltsast, professoreid
K. Laignat, ¢ t,
E. Ojlzgsceru. akadeemik
A .Raukast, ko6iki meie tea-
duskondade, kateedrite ja

osakondade juhte ja téota-
aid

Té6, mida eelmainitud ja
aljud teised on aidanud
eha, on tdesti kolossaalne.
Pandi paika rahvusvahelisel
konverentsil T. Koutsi juhti-
misel koostatud Eesti mere-

ejéx"

keerata paremale, iile silla, natuke edasi, ja kui niete

seda vaadet, siis pé
vad séita 60.
kab.

aste tagant vasakule. Jalakiijad saa-
bussiga, kuni punane maja paistma hak-

el tuleb

hariduse kontseptsioon, t66-
tati vilja uued Oppet66 ees-
kirjad, koostati kimned 6p-
ﬁe iinide titipoppekavad,
irjutati ja té6deldi arvutitel
ule saja uue op e passi
ﬁnprogramml. organiseeriti
astusgrupp, mis on vilja
andnud kiimmekond eesti-
keelset 6pikut (50 aastat on
meredoppekeeleks Eestis ol-
nud vene keel). On arenda-
tud materiaalset baasi —
soetatud on 6ppelaev, orga-
niseeritud laborid ja valmen-

*dikeskused, komtﬁuteriseeri-

takse administratiivtéd jne.

Kadunud range Onu Joe
teatavasti pédras alati 6igus-
tatult tahele u "kaadrite-
le, mis otsustavad koik". Op-
pejoudude hu on meil
naid ligi 40% teaduskraadi-

a inimesi. See iseenesest ei
ee meid kindlasti ainult ni-
mesildi  jar, korgkooliks,
vaid toob majja ka deemi-
lise mentaliteedi.

Muidugi, adiisi roo-
siaed Lasnamael veel ei ditse.
Probleeme on iile pea, aga
tdna ei tahaks sellest juttu
teha, sest tervituse teine
graktiline eesmark on tuleta-

a meelde vilistlastele ja
meie kooli sopradele, et Tal-
linna Merekool saab 27. ok-
toobril sel aastal 75-aasta-
seks. Kasutan siin juhust
teatada meie uus aadress:
EE0039 Tallinn, Mustakivi
25, tel. (3722) 6 340 999,
6 342 099.

Loodame, et mereasja-

f tundjad peavad meid sel juu-

belipaeval meeles ja ka edas-
pidi hellitavad Vvoimaluste

iires meid oma tdhelepanu
a toetusega.

Eesti Merehariduskeskuse
rektor

professor Valdur Aret
Madli Vitismanni foto
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2. septembiril oli Kunda sa-
dama pidulik avamine. Juu-
nis oli Mart Leesmets luba-
nud: "Vana muuli &irde
peaksime tegema ka paadi-
ja jahisadama, ka sadama-
hoone  peaksime tegema.
Praegu loeme juba paevi.”

2. septembriks olid luba-
tud rajatised koéik valmis,
moéned nipped-nidpped, nagu
ikka, veel jaanud. Sadam
avati pidulikult.

Rahvast oli palju tulnud.
Oli maa— ja linnavanemaid,
kohalikke ja suvitajaid, kol-
leege ja tegijaid. Koolinoorte
pikett tuletas veelkord meel-
de, et Kundas ei ole 6hk ja
loodus puhas.

Lindi 16ikasid l1dbi minist-
rid Toiwvo Jirgenson, Andi
Meister ja Andres Tarand
ning Kunda linnapea Anne
Tasuja. Kohalik 6petaja 6n-
nistas uut sadamat.

Majandusminister Toivo
Jirgenson edastas valitsuse
tervitused ning sOnas oma
avamiskones, et Eestile on
pérast iseseisvumist iseloo-
mulik merenduse edasimi-
nek. Merele oleme palju tinu
volgu oma saavutuste eest.
"Kunda linnale annab meri
voimaluse arenguks ning te-
hase toodangu minek maail-
maturule on tihedalt seotud
sadamaga. Eesti riigile on
oluline kohalike sadamate
areng, mille kaudu hakkab
kdima kohalik, aga véib-olla
ka transiitkaubandus. Me
teame, et Eestis areneb iks
suur sadam, Muuga, aga
koigile on tihtis ka viikse-
mate areng. Kunda on esi-
mene selline meeldiv reaalne
saavutus. Hea on kuulda, et
tehase juhtkond on kokku-
leppele  jdudmas linnaini-
mestega tileskerkinud kesk-
konnaprobleemide lahenda-
mise osas.”

Linnapea Anne Tasuja so-
navotust jai kolama lootus,
et kui tehas sai sadama
oigeks ajaks valmis, voib us-
kuda nende lubadust 1997.
aastaks renoveerimisprojek-
tis ette nahtud Kunda tolmu-
vabaks muutmisest.

Sadamakapten Aadu
Nurmsalu juhatas kiilalised
sadamasse, seal ootas ees
Nepturnt oma saatjaskonnaga,
et tegijaid korralikult eksa-
mineerida ja neile wvastavad
tunnistused anda. Tehase,

Avati Kunda sadam

linna ja sadama esindajad
said oma "bullad” kitte, et
aga 6ige mererituaali juurde
kuulub ka suplus, viisid
Neptuni kisilased sellegi ot-
suse taide. Valges sirgis so-
liidse lipsuga noormees pidi
vette visatuna merevalla dra
rahustama. (Ega tal viga soe
vist polnud, ilm oli iisna tuu-,
line). Kui tore rituaal labi sai
ja koigil uus sadam korrali-
kult ile takseeritud (téelised
asjatundjad leidsid palju Kkii-
dus6nu lausuda, méned as-
jad ehk oleks veel teisiti voi-
nud teha) laks koik see rah-
vas nelja seina vahele klubis-
se.
Seal tinas AS Kunda—Nor-
dic Tsement tegevdirektor
Jan Owren koiki tehtud t66
eest ning andis maélestusese-
meid. Pressile oli valmis sea-
tud korralik pakett andmete
ja fotodega, kiisimuste esita-
mise voimalust kasutasid
koik elavalt. Laiemat huvi
naitas seegi, et kohal oli "Fi-
nancial Time” Helsinki esin-
daja Peter Sorense (kellel
siinkandis juured). Péhiline
mure oli keskkonnakaitse —
see on Kundasse sattunul
loogiline jarg ndhtule. Kuid
AS-i juhatuse esimehe Enn
Raua vastamismaneer jattis
kiill Adrmiselt negatiivse
mulje, vorreldes koigi teiste
sOnavotjatega. Meelde tuli
rahvakunstnik Ird.

Jan Owren on Kunda pro-
jektiga tegev olnud algusest
peale. Mis on sadama téht-
sus projekti eduka ldbiviimi-
se seisukohalt?

"Sadama ehitamine on re-
noveerimisprojekti esimene
osa, sellest me alustasime.
Sadam on ainuke véimalus
ekspordi mahtu suurenda-

da. lma ekspordita ei ole voi-
malik renoveerimiseks raha
teenida. Koigist investeerin-
gutest, mis on tehtud, on tle
poole sadamasse. Samaaeg-
selt sadama ehitamisega
alustasime ka vanade elekt-
rostaatiliste filtrite remondi-
ga. 2 nidalat tagasi oli avarii
ainukese normaalselt té6ta-
va filtriga, seega té6tame
praegu samal tasemel Kkui
enne, me reostame rohkem.
Vétab vast pool aastat aega,

\ \
-
\

=

enne kui uuesti korda saa-
me.

Laevade laadimist alusta-
sime katseliselt juba mais,
kui sadam veel valmis ei ol-
nud. Praegu ei ole kogu teh-
noloogiline seadmestik veel
paigas, me ei t66ta koige
efektiivsemalt. Pohiline on
see, et me saame laevu oma
sadamas vastu votta. See
teeb omahinna madalamaks:
veokitega on tehasest oma
sadamasse vedamine palju
odavam kui Tallinna. Oleme
valmis tsementi laadima
taielikult suletud stisteemiga
(veokitest). Klinker, millest
saab teine poéhikaup, ei ole
veel suletud siisteemis. Meil
on kill mitmesuguseid abi-
vahendeid, aga praegu voib
oelda, et see on poolsuletud
stisteem.”

Kas Kunda 6hk saab puh-
taks?

"Kaks aastat olen siin t66l
olnud. Kahe aasta parast on
meie korstnatest tulev 6hk
sama puhas v6i veel puh-
tamgi kui naiteks Slites. See
on niisiis atmosfiiri seisu-
kohalt. Muuga ldheb veel
aega, aga kiimne aasta pa-
rast on kindlasti kéik kor-
ras.” .

Millised on Teie kogemuse:
Eesti firmadega to6tamisel?

"Praegu on veel kahjuks
suur vahe Eesti ja naiteks
Soome ja Rootsi firmade va-
hel. Paljud vanad ettevotted
Eestis on kahjuks ikka veel
kinni vanades mallides, mis
tdhendab seda, et nende te-
gevus ei ole efektiivne. Heal
rahvusvahelisel tasemel t66-
tavad paljud noored firmad,
ka sellised, mis on tekkinud
vanadest eraldumisel.”

Lembit Kaljuvee on kaks

aastat olnud AS-i Kunda-
Nordic Tsement haldusdirek-
tor ja sadamaprojekti juha-
taja. -

"Kui raikida Eesti majan-
duse kolmest vaalast, siis sa-
damad on kindlasti ks
neist. Kui vaatame Kunda
sadamat Eesti kontekstis,
siis Virumaale on Kunda see,
mis Muuga Tallinnale. Viru-
maal on mehi, kes oskavad
ta vilja ehitada ja opivad
turu selgeks. Ma arvan, et
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mone aasta pdrast siit paar—
kolm miljonit tonni kaupa
vilja saata ei tohiks kiisimus
olla. Reisi- ja jahisadam li-
saks. Seega ei ole siin kiisi-
mus ainult Kunda linnas ja
tehases, see on kogu Viru-
maa sadam.

Kui ma kaks aastat tagasi
siia tulin, oli Kunda sadama
vajalikkusest kakskiimmend
aastat raigitud. Tsemendi
viljaveos on transpordikulu-
del suur osa. Kaks aastat ta-
gasi vaevalt keegi peale minu
uskus, et meil tina sadamat
avada saab. Virumaal on
raske ehitada. Tean seda
hasti, sest olin 7 aastat
KEK-is ja viis aastat maava-
nem. Sealt sain hea kogemu-
se. Kahe aasta eest oli natu-
ke kergem libi lita kui
praegu. Omal ajal said aru
nii ametnik kui ka tegija, et
Moskvas on tiks loll seadus
valmis tehtud, aga meil on
vaja midagi dra teha. Praegu
on loll Eesti seadus palju
hullem, ametnikud on ka
hullemad kui sotsialismi
ametnikud, neil pole tldse
elukogemust ja oskust asju
maailmaruumi panna. Selli-
ses situatsioonis ei olegi
enam vodimalik midagi &ra
teha, sest seadusandlus on
nork ja jaiab selleks veel pik-
ka aega. Sélles méttes oli 6n-
nelik aeg ja hea seltskond,
kellega t66d teha. Ausalt 6el-
des ei seganud meid mitte
keegi peale akadeemik Rau-
kase. Tema pseudoteaduslik
ldhenemine ja vanad rahva-
kontrollilikud votted on asi,

" mis teeb haiget.”

Sadama projekteerimisel
olid tegevad kolm firmat:
RAS Eesti Projekt, AS Merin
ja Voimarakenne OY. Kaks
viimast vesiehituste alal.

AS-i Merin juhatuse esi-

mees Avo Raig: "Meile on see
neljas majandusaasta ja esi-
mene suurem teostatud pro-
jekt. Kunda ei ole kiall suur
sadam, aga ta on peamiselt
meie, Eesti joududega teh-
tud. Meie teha olid sildumis-
ehitused, territooriumi loo-
mine, merekanali stiivenda-

mine, navigatsiooni Kkorral-
dus. Nende té6de tarbeks te-
gime projektid ja meil oli ka
autorijarelevalve. Eesti Pro-
jekt tegi muud t66d: tee, silla
tle Kunda joe, elektri- ja si-
devarustuse, veevarustuse.”
Peaehitaja oli Rakvere
KEK, kel mitmeid allté6vot-
jaid. Sadama ehituse pohiob-
jektid olid iihendustee (seda
ei jaetud mitte viimaseks,
nagu tihti kombeks), sild,
muul, kaks kaid (176 ja
40 m). Ehitustééde tildmak-
sumus oli 110 miljonit kroo-
ni. Ehitust alustati 1. aprillil’
1993 ja lopetati 1. septembril
1994. Suavendustoo ald-
maht oli 1 000 000 m”. Prae-
gu on veel siitvendamata jahi-
sadama osa, rahapuudusel.
Sadamakapten Aadu
Nurmsalu oli kbéige héivatum
inimene kogu sindmuse
juures. Aga ta sai hakkama
ja leidis aega paariks lau-
sekski. "Sadamas on alates
2. maist kdinud 27 laeva.
Esimene oli Vene lipu all
"Amur 2506". Meil on olnud
ka Malta, Antigua, Panama,
Saksa, Hollandi ja Soome
lipu all séitvaid laevu. Kaup
on ldinud Antwerpeni, La-
becki, Hamburgi, Newhave-
nisse, Slitesse. Toodangu po6-
hiturud on Saksamaal, Bel-

gias, Inglismaal ja Laane-
Aafrikas.

Meie muuli uldpikkus on
775 meetrit, sildumisliin on
176 m pikk, lisaks tehnoloo-
giline kai 40 m. Kai dares on
stigavust 9,5 m. Ulejaanud
sadama akvatooriumi amet-
lik stigavus on 8 m, kui sii-
vendustédd 16petatakse. Me-
rekanal on 1,2 meremiili
pikk ja 70 m lai, stigavust
10,4 m.

Sadama projekteeritud
voimsus on 500 000 t
tsementi-klinkrit ja miljon
tonni muid kaupu aastas.

Sadama tegitoorium on
§§ 3 529 m-, laopinda
9700 m* ja vahelaopinda

8705 m2. Poid ja liitsihi ma-
jakad peaksid ka kohe-kohe
valmis saama.

Sadamas on ka piirivalve ja
tollipunkt.”

Kunagi oli seal Lontova sa-
dam.

Reet Naber

Ees laaditakse klinkrit (poolkinnine siisteem) ja taga-
pool tsementi (kinnine siisteem).

Jaak Eelmetsa foto
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Kunda sadamahoone.
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Eksperdikommentaar:

Mis on "Merin"? AS Merin juhatuse esimees AAVO RAIG:

See on ehitusettevotetest, tootjatest ja mudljatest séltumatu
ehitusalase konsultatsiooni ettevote, mis piltlikult Seldes mulb
oma teadmisi-ja oskusi. Ta on Uks esimesi EV Keskkonnaminis-
teeriumi poolt litsenseeritud vélisosaluseta, erakapitalil tegutse-
vatest ehitusala ettevotetest. Meie pohiline tegevusala on
hudrotehniliste ehitiste ja té&de konsultatsioonid, planeerimine,
uuringud, projekteerimine, jarelevalve ja projekti juhtimine. Et-
tevote asutati 1990. aastal, meil t66tab 11 inimest, kdik oma

ala spetsialistid. Vimasel ajal oleme teinud tdid pohiliselt sada- ~

matele, sest aeg on selline. Véib éelda, et oleme I&bi ké&inud
koik Eesti ranniku sadamad.

Esimene meilt tellitud 166 oli Ranna sovhoosi Tilgu jahisada-
ma rekonstrueerimisprojekt. Kahjuks jGi see t66 pooleli, nagu nii
maonigi hilisem. Ménd sadamat oleme teinud mitmele tellijale.
Alati on meie eesmdark olnud kaitsta tellija huve niipalju, kui see
voimalik on.

Mille poolest oli Kunda eriline?

Kunda sadam on esimene suur sadam, mille oleme projek-
teerinud ja seal ehitusjGrelevalve teinud. See on nlud ka val-
mis ehitatud. Kuigi seal oli peaettevotja "Eesti Projekt", on meie
166 selle sadama juures kestnud juba 1992. aastast peale.
Meie 166 oli sildumisehitised, muulid, territooriumi loomine, me-
rekanali sivendustdédd, navigatsioonikorraldus, millele tegime
projektid ja autorijé@relevalve. Jahikai on veel pooleli, sest prae-
gu pole raha.

"Eesti Projekt" tegi teed, silla Ule Kunda joe, elektri- ja sideva-
rustuse, veevarustuse.

Minu arvates sai Kunda puhul vdlja valitud optimaalne va-
riant. Eelarvehinda kUsiti mullu suvel ja sadam on ehitatud selle
hinnaga, mis on adekvaatne tulemusega, mis saadi. Koha vali-
kuga tehti palju t6&d, geotehniliste uurimuste alusel on asukoht
vaga tapselt valja arvestatud, kdva ja pehme pinna piiril. Ja
néiteks Peterburi sivendaja tegi tdid oluliselt odavamalt kui
siinsed.

Mis praegu kdsil on?

Mitmesugused projektid. K&isime néiteks Hiiumaal ja Kinnus,
"asja uurimas". Osaleme ka projekti ERAAP ehk Eesti ranniku
avamise ja arendusprojekti valjatédtamisel. Tegeleme eriti vai-
kesadamate taastamise ja nende Umberkujundamisega klla-
lissadamateks.

Meilt on kUsitud ka arvamust naabrite IGtlaste plaani kohta
Ainazisse uus sadam ehitada.

Reet Naber

Pikett Kunda sadama avamisel.

Eksperdikommentaar

Mida arvate Ainazi uuest sadamast? KAAREL ORVIKU, AS-i
Merin projektijuht:

Lati Vabariik kavatseb IGhema 2—3 aasta jooksul taastada
k&esoleva sajandi algul ehitatud, praeguseks kasutuskdlbma-
tuks muutunud Ainazi sadama.

Kavandatav sadam peaks j@édma varasemast loode-kagu
suunalisest kaitsemuulist ca 400 meetrit Lati poole. Vana sa-
dam oli oskuslikult sobitatud rannaddarse merepdhja looduslikku
suvendisse, uut kavatsetakse teha rohkem maismaasse nihuta-
tuna.

Plaanitakse sUvendada sadamabassein § meetrini ning raja-
da karidevaheline ohutut juurdep&dsu véimaldav 600—700
meetri pikkune ja 100 meetri laiune merekanal sigavusega
kuni 5,5 meetrit.

Praegu paikneb vana sadama lainemurdja varjus Uks Liivi

Rootsil uus
saatkonna-

hoone

29. augustil témbasid
Rootsi Kuningriigi valismi-
nister Margaretha af U,
ja suursaadik Eestis
Grundberg (fotol korval) kat-
te embleemilt uue saatkon-
nahoone réodul Pikk 28. See- |
Lﬁrel paluti kiulalised sisedue, |

us teiste hulgas pidas Root-
si Vilisministeeriumi vihma-
varju all kone Eesti Vabariigi
president Lennart Meri.

Kiilalised paluti ma{ia ning
selle taastamise kohta ava- |
tud naitust vaatama. Triiki-
tud oli ka varvipiltidega bro-
sutr selle kohta, kuidas ve-
durijuhtide koolist saatkon-
nahoone sai. Konsulaat jaab
endisesse paika Endla 4.

Madli Vitismann

"Diana II”
saab
"Vironiaks”
24. septembril teatati
turismimessil "Tou-
rest'94” “Estline’i” nime-
konkursi tulemused: ette-
Kanekuid laekus 264 nime
ohta, nt. 6 "Revaliat” ja 6
"Silviat”. "Revalit”, "Paul
Kerest”, "Birgittat™ ja "Bri-
ittat” pakuti igat 4 korda

n

e.

Liisk langes "Vironiale”,
neid ette ekuid oli 7.
Loosionn t6i iihele pakku-
aist preemiareisi koos
aaslasega, teised kuus
voivad a kulul tiksi

reisida.
"Vironiast” lahemalt
edaspidi, turismimessist

dargmises lehenumb-
?éf_lj gm

Kuidas prognoosite
teise poolaasta
.tulemusi?

Majandusminister TOIVO JURGENSON:

Esimesel poolaastal suurenes tdéstustoodang praktiliselt
igas 16igus. Keemia- ja elektroonikatddstuses ja masinaehitu-
ses isegi kiiremini, kui me seda prognoosisime. On viga toe-
nioline, et tédstustoodangu juurdekasvuks prognoositud 5—
10% aasta 16puks toesti selliseks ka kujuneb. I poolaasta ma-
jandusanaliiiisi tulemused teevad selle viga téendoliseks.

Juulikuu niitajad loomulikult kukuvad, sest see on puh-
kuste kuu. Meie ministeeriumi 150 té6tajast suur osa tegeleb
majandusanaliiiisiga ja naitajate viljapakkumisel oleme pi-
gem tagasihoidlikud kui alepakkuvad.

Aasta alguses prognoosisin rahvusliku koguprodukti kasvu
4—6%. Esimese kvartali koguprodukti kasvutendentse ana-
liiiisides, mis oli 1,9%, esimest korda séjajargses ajaloos posi-
tiivne, naitavad tulemused seda, et prognoos peaks osutuma
toeks.

Kui vaadata rahvusliku koguprodukti kasvu ja jagada see

t66d tegevate inimeste arvuga, saame tootlikkuse. Tootlikku-
se kasvuks vdib aasta l6puks planeerida 11%, arvestades I
poolaasta tulemusi.

Kui meie tootlikkuse kasvu naitajaid jalgida, siis on need
samasugused kui tendentsid, mis olid 1960. aastate alguses
Jaapanis. Kuni selle ajani oli Jaapani majanduses allakaik.
Peale sdda oli Jaapan maatasa, siis hakati l4bi viima véga ra-
dikaalseid majandusreforme, mis andsid ka kiiret efekti,
kuna reformi radikaalsus énnestus vilja vedada, rahvas kan-
natas selle vilja. Ja siis jargnes vaga kiire majanduslik téus.

Praegu niitavad margid, et meil hakkab tootlikkuse tdusu

tempo sarnanema sellega, mis oli siis Jaapanis.
Reet Naber

lahe arvestatayv tervisemuda leiukoht. See on loomulikult Lé&ti
Vabariigile kuuluv loodusvara ning LV valitsus ja Ainazi omava-
litsus otsustavad selle leiukoha edaspidise kGekaigu Ule.

AinaZi sadam peaks tulevikus klignema Eesti—L&ti riigipiiriga.

Piir kulgeb piki praegu olemasolevat sadama péhjamuuli.

Et sadam on planeeritud varasemaid ehitisi jalgides, on 20—
aastase eksisteerimisaja protsesse jalgides voimalik arvata, et
see ei hakka kannatama settevoolude kulgemise IGbi ega ka

majuta oluliselt IGhedalasuvat rannikuldiku. Vaid kanal vajab
iimselt ceg-qjalt puhastamist. >

Sadama ehitamisel loodetakse sellele suurt kaubakdivet, -

vaata et vordset Riiaga, sest tagamaaks loetakse nii L&ti- kui
ka Eesti-poolseid piirkondi.

Reet Naber

Naabrite
juures:

*Juras
Vestis”

16. augustil arutas Lati
Ministrite Kabinet Lati Mere-
koodeksit.

Varem on juba vastu voe-
tud "Sadamate seadus” ja
"Kalaptiugimairus”.

Koodeks  reglementeerib
valdkondi, mis on seotud
laevaomanduse, merevedu-
de, meremeeste téoseadus-
andluse, laevade kokkupdr-
gete, inimelude kaitsega me-
rel, vilisriikidega merendus-
alase koost66, merereostuse
ning merekindlustusega.

Koodeks koosneb 23 osast
ja 618 artiklist. Seda koosta-
ti kaks aastat. T66d_juhtis
Malta Merediguse Ulikooli
professor P. K. Mukherdji,
assistentideks olid Lati Me-
relaevanduse juriidilise osa-
konna tlem V. Skripnik ja
Merenduse Ameti direktor
Imants Sarmulis.

Koodeksit oli piititud koos-
tada alates 1991. aastast
Gunars Steinertsi algatusel
kall Lati Riikliku Ulikooli,
kiill Peterburi Korgema Me-
rekooli abiga. Ei Onnestu-
nud. IMO soovitusel pé6érduti
prof. Mukherdji poole, kes
entusiastlikult sellega tegele-
ma hakkas.

Praeguseks on koodeks an-
tud edasi Seimi.

2. augustil 1994 véeti vas-
tu "Kalapilitigiméaarus”. Sa-
damate seadus oli Seimis
vastu voetud juba 22. juunil,
aga selle ule kiib elav dis-
kussioon. Selle seadusega on
mh. ette ndhtud sadamate
juhatuste moodustamine.

Luges Reet Naber
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Ameerikas rannavalvet opplmas

Augustls saabus tagasi
koju ANTI LAIV, kes mart-
sist alates Oppis USA Ran-
navalvereservi Tr -
keskuses. Kuidas 1993.
aastal laevajuhina Tallinna
Merehariduskeskuse 1ope-
tanud noormees sinna ild-
se sattus?

Mu inglise keel oli killalt
hea, ja kui niisugune ettepa-
nek tehti, siis métlesin, et
proovin. Tulin veeteede ameti
rannavalvetalitusse tédle ja
pidin 6ppima minema tegeli-
kult alles aasta parast, aga
keegi ei saanud tidnavu min-
na, ja nii tuli minu kord va-
rem kétte.

Jaanuaris tuli Soomest siia
USA sodjavaeatasee; tehti
keeletest, mis ldks paris has-
ti. Ulatati lennukipiletid, ja
mértsis oli minek: Helsinki—
New  York—Philadelphia—
Newport-New. Oppekeskus
ise asus Yorktownis, Virgi-
nias, niisiis Idarannikul ja
néagi vilja nagu tiks suur so6-
javaebaas. Seal on kohuta-
valt palavad ja niisked ilmad;

mulle anti nadal aklimatisee- .

rumiseks ja kohanemiseks.

Mina olin rannavalveohvit-
seride oppeklassis, kokku oli
kasil umbes 30 klassi. Esi-
mene kursus kestis 18 nada-
lat.

Meil oli klassis 47 inimest,
neli neist valjastpoolt Amee-
rika Uhendriike: kaks Salva-
dorist, ks Singapurist ja
mina. Hulgas oli 15 neidu.

Koik kursuslased olid kol-
ledZi l6petanud, see oli eel-
noue. Aga ullatas, et paljud
olid ka tlikooli l6petanud.
Inimesi oli viga erinevatelt
elualadelt, kes drimees, kes
restorani omanik. Seal suh-
tutakse sGjaviesse teistmoo-
di kui meil: on ikka uhke asi,
millega kaasneb ka palju pri-
vileege, ja palk on iile kesk-
mise. Kui sa ka ei ole ohvit-
ser, elad ikkagi hasti. Paljud
koguni ei taha ohvitseriks
saada, sest sellega kaasneb
suur vastutus.

Mina olin kahekiimnesena
tks nooremaid; keskmine
vanus oli Oppureil 25—27
aastat; Oppima vodetakse
kuni 34-aastaseid. Meil, va-

lismaalastel, oli pisike privi-
leeg mitte teha fiitisilisi teste.

Seal nouti kéike alates l6ua-
tombamisest ujumise ja
jooksmiseni vilja. Tegin huvi
parast ujumist, ei olnud ras-
ke. Koéik, viljaarvatud iiks
inimene, kes ise dra liks, ka
16petasid. Eelvalik oli neil en-
dil olnud killalt tihe, ka fiiti-
silises mottes.

Kéik kandsid vormi, mina
meie Eesti rannavalve oma,
ainult mits tuli kohalik osta,
meie oma mul polnud. Sealt-
poolt saime elamise; kutsuti
kill barakkideks, aga need
olid meie meelest tdiesti nor-
maalse hotelli moodi. Sealt-
poolt maksti ka stipendiumi.
S66mas kaisime oma raha
eest kohalikus s6d6klas, kus
toit oli korralik, aga odavam.

Esimesel, rannavalveohvit-
seride kursusel opetati koi-

ke, alates tervislikust toitu-

misest ja laevajuhtimisega
lopetades. Nad ise nimetasid
seda dopingukursuseks —
voimalikult lihikese ajaga
voimalikult palju teadmisi.
Rannavalveakadeemiast tu-
leb inimene sama aukraadi-
ga vélja kui neilt 18-nadalas-
telt kursustelt. Igal nidalal
olid kirjalikud testid. Sajast
voimalikust punktist pidid
saama vahemalt seitsekiim-
mend. Tavaliselt sain thek-
sakiimne punkti ringis, tildi-
selt ei olnud raske. Ameerik-
lased kukkusid vahel ikka
14bi ka. Teistest polnud keegi
varem navigatsiooni Oppi-
nud, need kaks nadalat sain
ma puhata. Pirast selle kur-
suse lopetamist peaks inime-
ne saama td6tada rannaval-
ves igal ametikohal.

Vahepeal oli ka kahenada-
lane praktika hitdrograafia-
laeval, ja parast lopetamist
kolm néadalat praktikat Bos-
tonis. Istusin nende meresoi-
duohutuse talituses ja vaa-
tasin pealt, mida nad teevad.
Seal tegeldakse nii tavalise
patrullimise kui reostuse
kontrolli, samuti igasuguse
inspektsiooni ja juurdlusega.
Kiisin nendega kaasas ja
tuhnisin nende paberites.
See oli kasulik.

Siis ldksin kaheks nada-

laks oOppekeskusse i.
See oli spetsialiseeritud kur-
sus — sissejuhatus sadama-
jarelevalvesse. Eriti raagiti
laeva ja kaldaehituste ins-
pektsioonist, kauba ohutust
paigutamisest, ohtliku kau-
ba vedamisest jne.

Mis sealses 6petuses tun-
dus eriti vaartuslik?

USA rannavalve tegeleb
koige sellega, millega Eesti
omagi, lisaks Eesti merepiiri-
valve ja mereinspektsiooni
tegevus.

See, kuidas opetatakse, on
meist viga erinev. Ei mingit
konspekteerimist, brosiitirid
antakse kiatte. Oppejoud ise
olid rannavalveohvitserid,
nad polnud eraldi 6ppinud
Opetama. Jagasid lihtsalt ko-
gemusi. Neil polnud 6ppuri-
tega erilist vanusevahet ja
osalt ka seetéttu oli nendega
alati hea kontakt. Toimus pi-
dev arutelu. Niisugune 6ppe-
viis on kuidagi palju vastu-
voetavam. Mitte midagi sel-
lest spetsiaalsest, mida seal
oppisin, pole meil siin voima-
lik 6ppida.

Mingi osa voéib-olla ainult
ehk merepiirivalve koolis.

Kui baasist valja tulid, oli
mets timberringi; muidu oli
see nagu moéni meie viaike
alev. Vabal ajal oli seal piisa-
valt tegevust: viaga head
sportimisvéimalused, _kino,
viaike raamatukogu. Ohtuti
ja nadalavahetustel kiis lin-
na ka buss. Aga tldiselt on
Ameerikale ju see tiipiline,
et kui sul autot ei ole, ei saa
sa kuhugi minna ja midagi
teha.

Te kujutate kindlasti tap-

selt ette, kuidas USA ran-

navalve pégenevaid kuuba-
lasi veest valja tombab.

See probleem kerkis just
mu dra tulles. Eks soidetak-
se parve juurde, ja hakkab
suur parimine. Ega kuubala-
sed eriti inglise keelt oska, ja
nemad ise uldiselt jalle ei
oska muid keeli, vaid mé6ni
oskab hispaania keelt.

Ameeriklased peavad vaga
lugu ohutusest, ka té6ohu-
tusest. Voib—olla ajavad péris
tavalisegi ilmaga ka kopteri

vilja. Eestlased korjaksid ar-

vatavasti lihtsalt niisama
iles.

Virginia osariigis tuleb sul-
le 3 minuti jooksul keegi
appi, iikskoik kus sa ka ei
oleks. Niisugune on osariigi
seadus.

Votame hiljuti meil esi-
nenud olukorra: politseisse
tuleb teade, et kalapaadid
korjasid dra kolm inimest
iimberldinud jahilt, kus
iildse oli viis inimest. Mis
USA-s edasi oleks juhtu-
nud?

Kui merel on kellelgi abi
vaja, siis pearéhk on kopteri-
tel. Laevade peale ei loodeta,
sest need ei joua nii kiiresti
kohale. Algul oleks ehk tiks
kopter, aga kui vaja "kammi-
da”, siis tuleks neid nii palju
kui tarvis. Vaikesi kaatreid
oleks ka 3—4 tukki, kopter
koordineeriks nende tege-
vust. Kui keegi meres ujub,
korjatakse ta kopterilt vorgu-
ga ara. Kui on teadvuseta, la-
heb pédidsteujuja talle kopte-
rilt jarele.

Raha nad kokku ei hoiaks,
kulutaks nii palju kui vaja —
neil on see eelis. Kui vees lei-
takse tiinn ja keegi ei tea,
mis seal sees on, ei vota ran-
navalve ise midagi ette, vaid

teatatakse erafirmasse
spetsmeestele. Alati arvesta-
takse sellega, et seal v6ib olla
koige ohtlikum aine maa
peal. Tehakse koledat ldrmi,
tuuakse hasti palju tehnikat
kohale ja voetakse tiinn
veest vilja. See ldheb maks-
ma nii 3000 dollarit. Tavali-
selt on tiinn tiihi.

Mis seal Opitu ja nahtu
taustal tundub siin valesti?
Mida teeksite teisiti?

Kéik soltub kahjuks mate-
riaalsest kiiljest.

Aga mis on métteviisis
teisiti?

Tegutsemist on rohkem.
Pidevat kontrollimist. Aitaks,
kui pidev kontroll kaiks siin
Tallinna lahes ja sadamates-
ki. Bostoni sadamas oli neil
iga paev kaater viljas. Tegut-
seti isegi siis, kui vesi oli ku-
sagil teist varvi, vahimast 6li-
kihist radkimata.

Voi peotiiest kurgikoor-
test vees? ;

See on samuti reostus. Te-
gevust leidsid nad kogu aeg.

See koik on samuti raha.

Kitusekulu. Aga nad tee-
vad selle kulutuse 6ige asja
nimel.

Inimelu on koéige kallim,
raha ja aeg ei loe?

Kui paastjale on mingi oht,
jaab tegelikult paastmata.
Koéigepealt hinnatakse alati
olukorda. Aga tehnika, sa-
muti viljadpe on nii hea, et
tavaliselt padstetakse. Ja iga
téotaja kaib aastas kindlasti
korra taiend6ppel.

Hudrograafialaeval, mis ei
tegele ainult poide panemise-
ga, vaid koigega, millega
vaja, ka péaisteoperatsiooni-
dega, nigin, kuidas meeste
ohutuse eest hoolitsetakse.
Olime Mehhiko lahel, seal on
vaga kuum, aga oldi paiste-
vestides, pika saarega puks-
tes ja pika kaistega pluusis,
kiiver peas. Kiivriga ldhed ka
lihtsalt laeva inspekteerima;
saapad on rautatud ninaga,
et kui keegi varba peale as-
tub, siis ei saa haiget. ‘

Selle kuu algusest on
Anti Laiv Eesti Veeteede
Ameti peadirektori asetdit-
ja, rannavalve talituse juht.

Mari Vamba,
Madli Vitismann

Kaine pea

10. septembril korraldas
firma "TopSail” Pirital oma-
moodi merepédeva. Korralda-
jatest kuulutas Alar Volmer
vilja ka deviisi: "Kaine pea ja
paastevestiga”. Miks nii?

Alar Volmer: "Ma olen
purjetaja ja ka praegu tege-
len sellega, mida ma oskan
— purjetamisega.

Merel on loomulik see, et
inimesel on paadis paiste-
vest seljas. Nagu autos tur-
vavéd. Moni aeg tagasi juh-
tus Kaberneemes oOnnetus.
Samalaadne oli ka Lohusa-
lus, aga kuna seal ohvreid ei
olnud, rasgiti sellest vihem.
Me, peame joudma selleni, et
meie  inimesed kannaksid
paastevesti. Meil -on koigil
voistlejatel paastevestid sel-
jas, aga siin on juba neli
mootorpaati- mééda lainud,
palju lapsi peal, aga ilma
paastevestideta. Niiviisi ei
tohi olla! Soomes on nii, et
kakskiimmend aastat tagasi
laksid lapsed diskole, soitsid
paadiga ldhema neeme nur-
gani ja seal votsid vestid sel-
jast ara. Niaad on hoopis vas-
tupidi. Kellel vesti seljas ei
ole, sellele vaadatakse viltu,
ta on vooOras, ei ole pundis.

ii peaks ka meil olema.
Traaglliseks voib asi minna
paari aasta pérast.”

Propagandaiiritus oli tege-
likult tles ehitatud "Optimis-
tidel” purjetamisele. Peeti
kolm voistlusséitu, kus osa-
lesid ka esimene NSV Liidu
meister selles klassis Jaanus
Nogisto, kellele kuuluvat ka
idee, lisaks hulk igasugu
"tuntud inimesi”. Purjetajate
seltskond Oliimpiapurje-
spordikeskuse tseremoonia-
valjakul tundis kull kéiki ja
elas kaasa. Eriti parast vii-
mast voistlusséitu, kus voit-
ja Heiki Tautsi korval visati
vette hulgaliselt teisi targalt
purjetanuid, kaasa arvatud
"Paevalehe” ajakirjanik. Too
ilmselt tinutiheks selle eest,
et ei purjetanud.

Kolme voistlussdidu vahe-
peal jitkus tegevust mujalgi:
oli totalisaator, olid olled,
olid s66gi-joogimiiiijad. Onu
Raivo joonistas, viimane. pilt
vist oleks pidanud vetelpais-
tekoer olema, nii vdhemalt
paistis. "Semoleni” manne-
keenid demonstreerisid me-
reriietust; sealhulgas olid ka
paastevestid, ja ilmselt koige
tombavam koerapaistevest,

ja paastevestiga

mis véimaldab labiloksuta-
tud peni parast koiki katsu-
musi nagu tavalise kandeko-
ti ikka koju tassida. Olid ka
"Calypso” margiilikonnad,
kuid nende juurde jai seletus
vaheseks. Konferansjeed hu-
vitas pealtvaatajate reagee-
ring — kas neis kostiitimides
oleks kena naist kodus pliidi
aares vaadata. Mehed olid
kindlad, et on kull.

Kui voistlussdidud l4bi
said, jagati auhindu. Neid oli
paris palju ja mitmesugu-
seid. Pidrast esimest sbitu
voistluse katkestanud Vello
Saatpalu (kas siis poliitikate-
gemine on viimasegi voéitlus-
voimu kompromissi vastu
vahetanud) sai kui viimase
koha omanik eriauhinna:
Balti Laevastiku puulauad
(ehk kirjakeeles suusad),
millega ehk talvel kergem
moédda Pirita joge jaal soita.
Eriauhinna sai ainus ja pa-
rim naisvoistleja Anu Tarvis
ja loomulikult véitjakolmik
Heiki Tauts, Agu Toomingas
ja Andres Laul. Ja siis pani
oma auhinnad vélja "sOpra-
tele ja sukulastele” (ex) ratta-
soitja Oleg Ljadov.

Oli omameeste ménus kok-

kusaamine. Jalgisin ebavii-
sakalt tiikk aega, kuidas Ka-
lev Vapper tuuli, taktikat ja
oma paadi omadusi lahkas
ning koérvalseisjate kaasaela-
mise kaudu sai selgeks, et
igatiks neist, kel praegu va-
hest raskusi poomi alt labi-
pugemisega (selle ja muud
purjetamise saladused tegi
Rein Kallasmaa mikrofoni
kaudu "igale lollile ka sel-
geks” (R. N., mitte R. K. vil-
jend), on tiikikese oma hin-
gest Neptunile pantinud.
Kuigi sellest rahvaluulegi
vaikib.

Peale sportliku osa 16ppu
jargnes meelelahutuslik. Pii-
rivalveameti orkester koos
TTU meeskooriga esines
tuntud headuses ja kaasa-
kiskuvuses. Valvsaks tegi in-
tervjuu andnud harrasmehe
avaldus, et nad méangivad
pilli siis, kui piirivalvamisest
aega tile jaab. Ma kill arvan,
et tubli tiukike oli sel parast-
I6unal siis valvamata. Neid
voiks lasta rahulikult pilli
maéngida, saavad sellega has-
ti hakkama. Tea, kuidas selle
modda piiri tampimisega
oleks.

Mere aares oli ka linnapea

Jaak Tamm koos perega.
Tema avas paevasiindmused
ja toonitas, et korda ja tap-
sust, ilma milleta merel ole-
mist ette kujutada ei saagi,
ldheb meil igapaevaelus vaja.

Kuna sealsamas koérval oli
ratastel vilja veetud Veneet-
sia linna 1983. aasta kingi-
tus, gondel, siis kiisimus sel-
le saatuse kohta.

Jaak Tamm: "Me unusta-
sime vahepeal selle gondli
dra, nagu tihti kingitustega
juhtub. Stigisel sattusin ise
viga kurva pildi tunnista-
jaks, kui gondel oli veel hilis-
stigisel kai peal, vett tiis ja
jaa peal. Saime veel digel ajal
jaole, tegime ta korda ja and-
sime {ile Pirita linnaosa valit-
susele, kes peaks ta vee pea-
le tooma.”

16. septembril ta jille veel
oligi. Viidetavasti 30 000
krooni maksma ldinud re-
mont on gondli vilimusele
hasti méjunud. Encyclopedia
Britannica teatab aga, et tiks
gondel maksab tihe super-
moodsa "Cadillaci” hinna.

Reet Naber
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Kaine peaga kiull.
Aga kas ka
paastevestiga?

Eelmises «Meremehes» kisitletud Kaberneeme jahiénnetuse
juures oli oluline niihésti see, et jahi kiilge kinni seotud ini-
mestel oleksid olnud paéastevestid seljas, kui ka see, et mere-
hatta sattunud jahi kapten pidanuks taevasse laskma puna-
se raketi.

Seda oleks margatud isegi Helsinki merepaastekeskuses.
Sest péarast iga Eesti pohjarannikul lastud punast raketti
saab Eesti rannavalvekeskus Helsinki merepaastekeskuselt
selle kohta faksi ning iga sellist signaali saadetakse kontrolli-
ma rannavalvelaev. Siit ka 6petussonad jaani- ja muidu pidu-
tuld tegijaile: arge laske punaseid rakette ilmaasjata vilja, see
on hidasignaal.

Kui palju aga paistevestist voib abi olla, voiks iga 16buséitja
suvel ilusa ilmaga ise jarele proovida. Kes paistevestiga ujuda
proovinud, saab ehk selgemaks, kas see aitab juhusliku libi-
semise voi paadi imbermineku korral vee peal piisida.

Ei paistnud vaikesed mugavad péistevestid segavat tihe pe-
rekonna kolme moneaastast elavat poissi, kes Degerby sada-
mas Ahvenamaal tegevust otsisid. Niisugustel riblikutel, kes
naiteks kaiservalt kahvaga vette kiitinitavad, pea alaspidi,
voetakse sealmail vist iiksnes uneajaks paistevestid seljast.

Uhekordne aktsioon aitab kindlasti asja selgitada, aga ohu-
tusvahendite kasutamisest meres6idul peab kujunema har-
jumuo Seesugust _sissejuurdunud harjumust vois nidha

Rootsi sdjalaevade Parnu-visiidil: igaiiks, kes kasvéi hetkeks

uksest vilja tekile astus, tombas automaatse liigutusega .

ukse korvalt seinalt endale paistevesti selga. Radkimata
neist, kes sadamas otsad maale andsid. Et aga pidulik vastu-
votutseremoonia algas otsekohe, seisidki nad hibenemata ri-
vis, oranzid vestid musta vormirdiva >

Hea niite harjumuslikust kiitumisest ohuolukorras pak-
kus hiljuti Eesti Televisioon. Filmi «Danger Bay» jarjekordses
seerias sattus teismeline Nicole olukorda, kui ta jai saarele
iiksi koos haavatud vanema daamiga. Tore oli niha, kuidas
titarlaps laskis pead kaotamata 6hku punase raketi, et abi
kutsuda, seejarel haaras oma kummimootorpaadist esmaabi-
kasti. Tdhendab, nii rakett kui ka esmaabikast olid alati ole-
mas ja maast-madalast isaga merel kdinud Nicole oli 6ppinud
neid kasutama.

Vastupidiseid (kodumaiseid) naiteid ohutunde kadumisest
on kahjuks killaga, tiksnes tidnavusigi. Ja neid meremehi,
kes arvavad, et ega minuga juhtu, voib ohata piisavalt sageli.
Alates kasvoi neist, kes ei mérka laevale ronivale kaaslasele
katt ulatada. Radkimata sellest, et tuleks meelde, mida mere-
koolis trepi tilesseadmise kohta on 6pitud. Aga pole trepion-
netusedki haruldased. Tadnavune kurb niide oli «Katrinib».

Olevat tarvilikke asju, mille kohta pole seadust — eks tule
siis seadus teha. Aga on ka selliseid, mille kohta on seadus,
ainult selle taitmist ei jalgita. Ju siis tuleb nii kaua korrata,
jilgida ja nduda, kuni seaduse tiditmine harjumuseks saab.
Suurem jahtide-mootorpaatide buum on veel Eestisse joud-
mata. Tahaks loota, et mereénnetuste buum jaib tulemata.

Madli Vitismann

Barker—Maritime

Maikuus pidas Merehari-
duskeskuses loenguid kaug-
soidukapten William Bar-
ker. Kuidas sattus kapten
Barker Eestisse?

Ma tulin siia Briti teenistu-
se "Executive Service Over
Seas” nimel. See on vaba-
tahtlik organisatsioon, mille
raames plitakse kaasa
aidata tlilemeremaade aren-
gule. Nad otsisid inimest, kes
oleks kursis laevanduse
arengusuundadega ning soo-
viks sellest raikida. Ma olen
siin, et pidada loenguid me-
renduse arenemisest, avarii-
dest, oma kogemustest, mis
on kogutud mitmekiimne-
aastase meresb6idu jooksul,
minu kaldal-t66tamise koge-
mustest. Ma hiitian end mo6-
nikord “Barker Maritime™:
kui su ettevotmisel just peab
nimi olema, siis mina nime-
tan ta koéige meelsamini
iseenda jargi. Olen kaks-
kiimmend aastat merd soit-
nud, kakskiimmend aastat
kaldal t66tanud, ikka meren-
dusliinis.

Siin olen ma kogenud, et

kahjuks on kadetid vihe ette
valmistatud just juriidilise
poole pealt. Pean aga tiitlema,
et koik, kellega ma siin kok-
ku puutunud olen, on viga
s6bralikud. Kui ma vérdlen
Eestit Leeduga, kus ma ka
monda aega olin, siis on mul
hea meel, et te olete suutnud
kiiremini areneda. Muidugi,
ka siin on olnud méningaid
raskusi, sest ma olen pida-
nud loenguid iiheaegselt nii
inglise keele Opetajatele kui
ka kadettidele, ja see néuab
umberliilitumist Ghelt audi-
tooriumilt teisele. Merendus-
terminoloogia on opetajatele

héasti arusaadav. kadettidele

on see natuke raskem.

Praegu tuleks keelt laie-
malt opetada, sest meil on
merenduses
tulnud. Laevandus areneb ja
laieneb kogu aeg, niiteks
suureneb konteinerivedu,
laienenud on gaasitankerite
kasutusala. Et veetav kaup
on vaga hinnaline, on vaja ka
hiid meeskondi (the very
best). Rahvusvahelise Me-
reorganisatsiooni dokumen-
tides on korduvalt rohuta-
tud, et t66 meeskondade
kvaliteedi tostmiseks on
praegu iiks tihtsamaid fak-
toreid merenduse arengus.
Keeleoskus kiib sinna juur-
de. Kui kéik kadetid suudak-
sid saavutada opetajate kee-
letaseme, oleks see viga hea
nditaja. Nad peaksid saavu-
tama kindluse raikimises,
selleks voiks moénikord oma-
vahelgi inglise keeles suhel-
da véi kooli poolt voiksid mé-
ned loengud inglise keeles
olla. Niiteks navigatsioon voi
kaubat6éétlus. Vaatasin ka
opikuid. Need on head, kuid
neis sisalduv materjal vajaks
laiendamist. Kaasajastada
oleks vaja vastavalt IMO
nduetele.

Vaja oleks igal tasemel
praktiseerida. Tallinn on ik-
kagi vaike (very small) sadam
vaikese sligavusega, seega
siit suurele merele minna ei
saa. Loodan, et kui teie kade-
tid saavad pikemaks ajaks
suurtele laevadele, omanda-
vad nad merekeele kiiresti.

Vorreldes Leeduga on teil
palju parem stardibaas: oma
merendusadministratsioon,
pikk meresoidutraditsioon,
pikk rannajoon.

Hr. Barker elas Lasnamdel
Merehariduskeskuse uues

palju juurde -

majas. See andis talle véima-
luse ka meie kadette léhe-
malt ndha. Mis neist arvate?
Nad on metsikud noored
mehed, ja naised ka. Ma soo-
vitaksin, et kooli superinten-
dant noéuaks neilt natuke
rohkem distsipliini ja reegli-
tele allumist, ajaks nad hom-
mikul ise vilja jooksma ja
kiilma dusi alla, aga see on
muidugi vanamoodne asjast
arusaamine. Muidugi on loo-

‘'mulik méassata kova distsip-

liini vastu, vbib-olla on
moistlik natuke tagasi tom-
mata pérast neid pikki suru-
tiseaastaid. Kuid varem voi
hiljem, ja ma loodan, et va-
rem, peavad ka praegused
kadetid aru saama distsiplii-
ni vajalikkusest. Neid on vaja
julgustada oma karjaari te-
gemisele. Ma olen siin laste-
ga (pro kadettidega) raiki-
nud, ja nad ei oska isegi sele-
tada, miks nad merele minna
tahavad. Neil puuduvad am-
bitsioonid ndha oma tee 16p-
peesmarki. Ma puitidsin neile
selgitada, et te ei saa elus
elukutseid vahetada iga na-
tukese aja tagant, te peate
endale selgeks tegema, kas
te ikka tahate meremeheks
saada, ja siis seadma ees-
margid.

Mispdrast Teie tahtsite me-
remeheks saada?

Mul oli viga tésine moti-
vatsioon. Olen parit Kesk-
Inglismaalt, kust meri on pa-
ris kaugel ja ma ei teadnud,
mis see meri 6ieti on. Ma ot-
sustasin, et meret66 on t66,
mida ma tahaksin teha. Olin
kohanud inimesi, kes oma
tookohti ja elukutseid alata-
sa vahetasid. Ma négin, et
nad ei saavutanud edu éieti
milleski. Mul on hea meel, et
otsustasin merele minna ja
jain endale kindlaks. Olen
karjairi teinud tasapisi, labi-
nud kéik astmed ja 6ppinud
iga ameti korralikult dra. Kui
ma praegu niden sillas 29—
30-aastaseid mehi, imestan
ma, kuidas nad on suutnud
koik ameti peensused selle
ajaga ara Oppida. Ilmselt on
see tingitud laevaohvitseride
nappusest maailmas. Loo-
dan, et tulevikus paranevad
meremeeste  to6tingimused
ja palgad. Siis muutuks elu-
kutse jalle populaarsemaks
ning oleks aega koéik korrali-
kult vilja 6petada. Seda soo-
viksin siingj.

Olete tegelenud 1989. a.

"Cutty Sark Tall Ships Race'l”
organiseerimisega.
tuli see ettepanek?

See on iliks neid ootama-
tuid juhtumisi elus, kui sul
palutakse midagi teha, sa
vastad "jaa”", ning alles siis

Kuidas -

hakkad métlema, mis see
oieti on. Minu arust tuleb
elus igasuguseid asju proovi-
da. "Cutty Sarki” purjetami-
se organiseerimiseks tegi
mulle ettepaneku minu kom-
panii BP ("British Petro-
leum”). Otsiti organisaatorit
ja 16puks tehti mulle ettepa-
nek. Olin siis juba maal t66l,
regati korraldamise kaigus
puutusin kokku uskumatult
paljude toredate inimestega.
Komisjoni esimees oli endine
Londoni linnapea, kellega
meil kujunes vaga hea koos-
t66. Uks suuremaid muresid
oli muidugi raha saamine
urituse labiviimiseks.

Mida oleks voimalik teha
meeskondade paremaks ette-
valmistamiseks?

Ma arvan, et hadavajalik
oleks t1he rahvusvahelise
koolituskeskuse organiseeri-
mine, millele laevaomanikud
muretseksid laeva, kus voiks
kaasaegsel tasemel koolitust
saada kogu laevanduse
komplitseeritud  vajaduste
ulatuses. Eriti oluline on
koolitus ja praktiline tegevus
kaubakasitluse alal, sest ta-
napéeval on see laevajuhtide
t60s isegi olulisem teada kui
praktiline navigatsioon. Las-
tid on viga suure viirtuse-
ga, nende pérast peab laeva-
juht tosiselt mures olema.
Muidugi, navigatsioon on es-
matéhtis meres6idu ohutuse
tagamise seisukohalt.

Mis meeldib Teile mereséi-
du juures koige rohkem?

htehoidmine. Kas oled
kuulnud thestki teisest elu-
kutsest maailmas, kus eksis-
teeriks sisteem “tarpaulin
muster”? Mis see on? See on
olukord, kus laev on pikka
aega sadamas seisnud ja val-
mistub just merelemine-
kuks. Sadamas on seistud
nii kaua, et koigil on rahad
1abi, aga enne teeleasumist
oleks vaja tliks korralik drink
teha. Mis siis laeval tehakse?
Otsustatakse koigi rahad
kokku panna presendist
basseini, nagu neid vahel
laevas on.. Igatiks paneb oma
viimase sendigi. Siis antakse
see raha tihele mehele, et see
saaks linna minna ja korrali-
ku napsu teha. Siis on selle
mehe kohus, kes maal on
korralikult pidutsenud, laeva
tulles koigile jutustada, kui
suurepdrane lahkumiséhtu
tal oli, mida koéike suurepa-
rast ta l4bi elas. Siis tunne-

vad ka kéik need, kes maale

el padsenud, rahuldust sel-

lest, et kaaslasel oli suurepa-

raselt lainud. See on iiks
viga kena vana traditsioon.

Reet Naber

Isi Trapido foto
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Koolmeistrid suvetool

korraldas 9. augustist oppe-
laeva ‘«Linda» pardal suve-
kooli, mis ilma t6ttu planee-
ritud 16. augustiks labi ei
saanudki. Ettevotmise ees-
méark oli aru pidada kc‘n}ha-
ridusreformi ule, lidhendada
kollektiivi mereelule ning
tutvuda kolleegide tegevuse-
aShvsendborgi avigatsiooni-
00

9. augustil kell 15 avas
merehariduskeskuse rektor
Valdur Aret suvekooli ning
juhatas sisse esimese loen-
gu. Alustas TTU rektor aka-
deemik Olav Aarma s6navo-
tuga «Kultuur ja haridus».
Loenguid peeti koigil mere-
paevadel, temaatika oli lai:
radgiti ja diskuteeriti mere-
ja  muusikahariduse iile

Merehariduse korraldusest Taanimaal

Taanis koolitatakse tiiliri-
mehi ja laevamehhaanikuid
eri koolides. Tittirimehi 6pe-
tatakse kolmes navigatsioo-
nikoolis (Navigationskole) ja
laevamehaanikuid kaheksas
laevamehaanikute kolledZis.

Taani merehariduse juhid
on jobudnud arusaamisele, et
oleks otstarbekas tihendada
tiirim eeste dja laevamehaa-
nikute koolid, kuna rida 6p-
peaineid on mélemal kutse-
alal thised. Probleem on
praegu arutluse tasemel.

Merekooli astumiseks on
tulevasel meresoitjal mit-
meid wvoimalusi, kuid koéik
need eeldavad viahemalt 12-
kuulist praktilist meresoitu.
Kéige enam kasutatakse voi-
malust lidbida viiekuuline

mann), Taani ja Eesti aja-
loost ja nende kokkupuute-
punktidest (R. Naber, O. Lei-
no), laevade jouseadmetest
(R. Noorhani), arvutite riist-
ja tarkvarast (J. Paasuke),
mereséidust (R. Loodla) ja
selle traditsioonidest (T. Mu-
rasov-Petrov), sadamatest
(A. Ingerma) ja kalaputigist
(O. Leino). Olav Aarna jagas
teavet ka teadusetegemisest
korgkoolides ja muu maail-
ma hariduskorraldusest.

Laeva ja selle elu selgitas’

kapten Felix Hiiemaée.
Praktilise mereséiduga sai
sillas ja masinas tutvuda
igatiks, kui vaid huvi oli, sest
laecva meeskond oli valmis
koike seletama ja naitama.
Samal ajal juhendati ka mé-

madrusekursus, mille 16pe-
tamise jarel soidetakse 18
kuud laevadel algaja lae-
vaassistendina (unexperien-
ced ship’s assistant). Teine
voimalus on pirast aastast
meresoitu 16petada veel tiks
13-nddalane kursus. Sel ju-
hul piisab merekooli astumi-
seks 15-kuulisest praktili-
sest meresodidust. Kes aga ei
soovi kursustel oppimisega
vaeva nidha, peab merekooli
astumiseks ‘STCW konvent-
siooniga ettendhtud 36 kuud
praktilist meresé6itu labi te-
gema.

Merekooli astumise voima-
lus on ka metalli- v6i muu
kutsekooli lopetanutel. Ne-
mad peavad labi tegema 9-
nidalased ettevalmistuskur-
sused ja seejarel laevaassis-

ningaid praktikal olevaid
vene rithma titrimehi ja
mehaanikuid. Onneks péri-
selt «padikest maha» keegi ei
saanud, ilm ja masinad and-
sid ka raskemat mereelu
tunda.

Kahel péeval Svendborgis
hoolitsesid programmi eest
navlFatsioonlkooli kolleegid
Poul-Erik Lock, Anette B
Jensen, Erik Rasmussen,
Harald Rothe ja laevajuhiks
oppiv Katja.

Tutvusime k(')l%? , alates
kooli sé6klast eh tiinist
ja. lopetades O6ppelaevaga
«Hans Christian Andersen»,
siia vahele jaid kooli kabine-
tid ja praktiline 6ppus simu-
laatoril. Et laev oli ankrus
keset linna, nigime nii kau-
ba- kui ka jahisadama iga-

tendina 12 kuud merd soit-

‘ma.

Merekoolis on 6ppeaja kes-
tus kolm aastat, kusjuures
vahiohvitseri diplomi saab
kadett juba pirast esimese
kursuse lopetamist ja ta voib
minna III titirimehena merd
sb6itma. Svendborgi Navigat-
sioonikooli rektori Locki ar-
vates iiks aasta liiga lihike
aeg vahititarimehe diplomi
saamiseks, lidhemal ajal on
kavas pikendada 6ppeaega
vahemalt iihe semestri vorra.
Taieliku kursuse lopetamise
jarel tuleb kaptenidiplomi
saamiseks sbita 36 kuud
titrimehena, sellest 12
kuud vanemtiitirimehena.
Keskmiselt votab kaptenidip-
lomi viljaséitmine 10 aastat.

Laevamehaanikud alusta-

Koostoost voidame me koik

Svendborgi Navigatsioo-
nikooli juhataja POUL-
ERIK LOCK, milline on
Taani merenduse ja mere-
hariduse pracgune seis?

Praegu optimistlik. Lae-
vandus on populaarne, sest
see majandusharu toob riigi-
le raha sisse, annab. to6kohti
ja igatiks saab aru, et see on
riigile vajalik. Ka poliitikud
puttavad luua laevanduse
arenguks soodsaid tingimu-
si. Samuti on koigile arusaa-
dav, et on vaja korraliku ette-
valmistuse spetsialiste.
Meie merekoolide opetajatel
on seetdttu korge wihiskond-
lik positsioon, sest nad kéik
on mitmekiilgselt haritud
inimesed. Neil on enamasti
kapteni (master mariner) et-
tevalmistus, sellele litub dli-
koolis Gppimine ning ka pe-
dagoo;
osades on merekooli ja selle
personali osakaal kohalikus
elus erinev. Meil Svendbor-
Eis. mis on viiksem koht, on

ool iiks olulisemaid linna
maine kujundajaid. Suurlin-
nas Kopen enis kaovad
merekoolmeistrid teiste hul-
ka ara.

Me valmistame ette mere-
soitjaid hiastim akstavatel
erialadel, meie koolitatud on
heade palkade tottu ka head
maksumaksjad ja hinnatud
kodanikud. See kajastub ka
kooli palkades. Meie kollek-
tiiv teeb kéva t66d ja saab
oma té6 eest makstud. Hari-
lik koormus on 20—25 tundi
loenguid nadalas, lisaks v6ib
olla tiletunnit6déd. Selle koige
kérval tuleb kursis olla uue
tehnoloogiaga, valmistada
tunde ette.

Praegu meil on obrobleeme

6pettgiate saamisega. 1991.
aas oli meil 2 opilast,
tinavu 350. Meil on meresoit
muutunud va populaar-
seks ka naiste hulgas. Prae-
gu on meie kadettidest kiim -

nendik naissoost, ka on meil

ne koolitus. Maa eri-

neli - naisépetajat, kellest
kolm annavad laevajuhtimi-
sega seotud aineid. Peame
ise endale oOpetajaid juurde
koolitama, korraliku ha-
riduﬁa Opetaja saamine vo-
tab vihemalt 4 aastat aega.
Muidugi, selle aja jooksul
véclib ta kergemaid aineid &pe-
tada.

Millised on erinevused
Taani erinevate merekooli-
de vahel?

Me anname kéik ihesugu-
se kutsealase ettevalmistuse
Meresdidu Ameti kinnitatud
oppekavade alusel. Erinevu-
sed on vaid taienduskursus-
te ldbiviimise osas. Meie siin
oleme spetsialiseerunud
GMDSS, radari ja ARPA kur-
suste labiviimisele.

Kuidas sujub koost66 lae-
vaomanike ja merendusad-
ministratsiooniga?

Praegu hasti. Meil on oma
Noéukogu (council), mis kiib
koos kolm korda aastas ja
kuhu kuuluvad Meresoidu
Ameti, laevaomanike liitude,
laevaohvitseride liitude esin-
da}ad. Koos arutatakse l4bi,
m id spetsialiste, kui pal-
ju ja kuidas ette valmistada,
sest me ei t66ta ju ometi t66-
tatooliste ettevalmistami-
seks. Sellest tulenevalt ei ole
meil mingeid raskusi prakti-
kakohtade leidmisega, lae-
vaomanikud annavad meie
opilastele meelsasti t66d.

ad informeerivad meid ka-
vatsetavatest muudatustest
laevastikus ja tehnoloogias
ning annavad kasutada
uuemad materjalid. Ka ame-
tithingute esindajad on koo-
lituskisimuste arutamisel
teistega tihe laua , mida
ei saa alati 6elda. kui on iutt

palgast. Kahe-kolmekiimne
aasta eest meil sellist koos-
t66d ei olnud. Siis tahtis iga
ametkonna véi organisat-
siooni esindaja olla koige ko-
vem ja tidhtsam mees riigis,
kelle puhul ei tulnud kone

allagi mingite teiste vendade-
ga arvestamine. Praegu*ole-
me aru saanud, et koost6dst
voidavad koik. .

Naiteks on meil kolm lae
vaomanike liitu. Suurim
neist haarab ca 80% turust.

Aga ka kahe viiksema liidu-

esindajate e;tﬁpanekuid ar-
vestatakse haridusstratéegia
viljakujundamisel, sest. ka
rannalaevastik on osa meie
merendusest, millel on oma
das ognila.ed mj?an-
duslikult toime tulevad?
Taanis on 6ppimine tasuta,
opilased maksavad vaid op-
pematerjalide eest. Riigi
oolt makstakse 3600 Taani
rooni stipendiumi kuus.
Meie tudengid saavad vai-
kest lisa laevandusettevote-
telt, 1500—2000 krooni
kuus. Ja kui sellcéa ka vilja
ei tule, v6ib votta laenu. Nor-
maalseks &raelamiseks pii-
sab tavalisest stipendiumist,
mu oma tiitar elab nii.
Taani on tuntud kui are-
nenud laevaehitusega maa.
Niiiid on maailma laevaehi-
tuse raskuspunkt kaldunud
valdavalt Aasiasse ja Kaug-
Itta. Siin Svendborgis on
aga dokid veel praegu nédha.
Sojas havitati meie laevas-
tik, oli vaja see taastada ja
siis téotas Vpa.lju laevaehitus-
tehaseid. Viimase 5—10 aas-
taga oleme sattunud raskus-
tesse, voistlus Jaapani, Ko-
rea jt. kaib tile jou. Praegu on
kaimas diskussioon selle tile,
kas subsideerida laevaehi-
tust voi ei. Olen selle vastu,
et kunstlikult tihele majan-
dusharule eeliseid anda,
kuid naiteks Saksamaa sub-
sideerib endise Saksa DV

laevatehaseid ja Wismar 4h-
vardab Svend or? valja tor-
uda. (Liidukantsler Helmut

ohl on heaks kiitnud "Bre-
mer Vulkani” ettepaneku
ehitada endise SDV "Mathias
Theseni” laevatehase aseme-

pdevaelu ning viikese Taani
linna (40 000 elanikku) tege-
misi-olemisi. Hea sonaga
meenutati eelmise ilusa sini-
se Eesti laeva tulemist sada-
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masse. See oli Meremuuseu-
mi «Mare», mis mereajaloo
ndituse koolis eksponeerimi-

Reet Naber

- seks kohale t6i.

vad oma Opinguid aastase
té6okojapraktikaga. Té6kojad
asuvad merekoolide juures.
Toéokojapraktikale  jargneb
18 kuud mereséitu mehaani-
ku abilisena. Laevamehaani-
ku kolled?i kursuse kestus
on kolm aastat. Kes soovib,
voib oma Opingud lopetada
esimese Oppeaasta jirel. Pa-
rast kaheaastast mereso6itu
saab ta 1. klassi masinisti (I
class mechanist) tunnistuse,
mis lubab tal sbita vanem-
mehaanikuna laevades pea-
masina voimsusega kuni
3000 kW.

KolledZi taieliku kursuse
l6petamise jarel ndéuab va-
nemmehaaniku diplomini
joudmine 36 kuud meresoi-
tu.

Rein Loodla

>

vSvendbbr‘giﬂ ud;maf(vintse ja.

le Wismarisse uﬁs. 337 hlil- :

jonit Saksa marka maksev
superlaevatehas, kus oleks
voimalik ehitada ka VLCC-
id, superkonteinerlaevu.
Konkureerida Jaapani ja Ko-
rea laevaehitajatega peaks
aitama tilimoodne tehnika,
rogotld lr)ns. R. NJ)
vendbor on rae
kolm lae\%sehitusettgvétgg
uhes ehitatakse metallkor-
pusega laevu, peamiselt
parvlaevu, teises Il6busoi-
dualuseid ja vanas tehases
parandatakse puulaevu.
Taani suurim laevatehas,
Odense ldhedal asuv "Lind6-
vaerftet”, kuulub “"Maerski”
firmale. ,
"Maerski” kompanii on
ilmselt iiks Euroopa véim-
samaid ja kiirest neva-
maid laevandusettevotteid.
Mis on nende edu saladus?
Nad on nutikad
(damned clever) ja té6tavad

kovasti. Firma asutanud
mehe poeg, kes isa téévilja
paris, osutus olevat

neist harvadest oOnnelikest,
kes ei prassinud saadut liht-
salt maha, vaid osutus oma
isast targemaks ja tubli-

Rein Loodla Svendborgi
Navigatsioonikoolis.

maks. Tema ajal on ettevéte
kiiresti arenenud. Nende fir-
mas on vaga kérge t66mo-
raal, nad on uhked oma
kompanii tile. See firma
usub pikaajalistesse inves-
teeringutesse, mitte ei looda
kiiresti rikkust koguda.
Praegu ollakse minemas Hii-
nasse, kus on potentsiaalselt
suur turg,.

Poul-Erik 6fpis Kopenhaa-
geni Merekoblis, kus 1970. a.
sali kapteni tunnistuse. 1976.
aastani soitis ta merd, siis
oppis Kopenhaageni Tehni-
kaiilikoolis. 1984—1991 kuu-
lus ta Taani Mereséidu Ameti

Jjuures olevasse eksamiko-

misjoni, mille lilkmed peavad
olema soltumatud loélgist op-
peasutustest, samal ajal ole-
ma kursis kogu IMO-s tehta-
va koolitusalase tboga, et tea-
da rahvusvahelisi noéudeid
jms. See t66 noudls sagedasi

IMO koosolekutel kéimisi,
suure hulga kirjandusega
kursisolemist. 1991. a. tuli ta
uuesti Svendborgi, kus ta va-
rem opetanud oli.

Reet Naber
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Mis Svendborgi Navigatsioonikoolis

Svendborgi Navigatsiooni-
kool on 1852.a. asutatud
kooli jarglane. Praegune t66-
tab 1952.a. alates, samal
aastal on ehitatud ka kooli-
maja. Opetatakse kaubalae-
vastiku ohvitsere, ka kaivad
seal taienduskursustest osa-
votjad.

See, et maja on puhas ja
korras, vastutulijad naerata-
vad, on laane pool tavaline.
Selles koolis on palju 6hku ja
valgust, interjoor on pautud
teha merenduslik ja varvirds-
mus. Naiteks trepikasipuu
varvad on igatks ise varvi
varvitud nagu vikerkaar. Alt
fuajeest tiles vaatajale paista-
vad ulakorruse laest tahed
vastu. All on ka suur tahvel,
kus andmed vajaliku ruumi
leidmiseks kirjas. Sisseastu-
jale jaab esimesena silma lae-
vakell Maerski laevalt. Trepi
kulgedel on tahtkujude stim-
bolid.

Kabinettide ustel on vask-
sed delfiinikujulised lingid.
Koolis on sailitatud ka vanad
raadiosaatjad, jalgitav on
nende areng mitmekimne
aasta jooksul tanase tippteh-
nikani valja. Koik tootavad.

Simulaatorikursustelt kai-
vad kadetid kooliaja jooksul
kolm korda labi. Programm
on iga kord erineva raskuse-
ga.

Suvevaheaega on nii opi-
lastel kui ka dpetajatel 5 na-
dalat. 3

-silma hakkas

etab tulevane
atja kogenud

Seekord &
laevajuht
laevajuhti.

Kantiinis voib leida ka eri-
nevat lugemist: on Taani me-
rendusperioodikat ja kooli
oma billetaan «Nautica» kor-
vuti Sex-linien’i reklaampros-
pektiga, mida annab valja Pe-
rekonnaplaneerimise Uhing.

Paljude kabinettide ustel
on laevafirmade embleemid.
Nii peetakse meeles neid, kes
kooli toetanud on.

Spordivdistluste auhinnad
on koigile vaatamiseks valjas.
Klaasil pole tolmuraasugi.

Uks noormees kaib koolis
kotiga, millel Eesti lipu var-
vid. Ta kirjutas Eesti-teemali-
se referaadi ja teenis selle
eest tunnustuse.

Kimnendik déppijaist on
naissoost. Katja tunnistas, et
neidudel voib tulla probleeme
siis, kui hakatakse pere ja
laste peale mdtlema. Muidu
saavad koik hasti hakkama.
Sama kinnitasid ka dpetajad.

Jalgrataste populaarsusest
andsid tunnistust kaks maa-
alust jalgrattagaraazi kooli
ees. Autode parkimisplats sa-
mas korval pindalalt suurem
polnudki.

Kooli jalgrattagaraaz.

Peter ja Rosinante

Svendborgi vanas sadamas
Jjai pilku patdma kulgsverti-
dega purjelaev, kena nimigi
tal: "Rosinante”. Laevaplat-
sile paasemiseks tuli minna
labi varavast, mil koerapilt ja
silt, et seda paika valvab fir-
ma, kel on parimad valvekoe-
rad. Olgu pealegi, ehk kohe ei
tule!

"Rosinante” ahtris oli t66-
tunkedes mees, malspiik
kaes. "Jah, mina olen kip-
per,” sain kiisimise peale vas-
tuse. Natuke aega imetlesime
ja Kiitsime laeva valjastpoolt,
siis kutsus peremees Peter
Hofrichter sisse ka, et lae-
vast rohkem raakida.

Aak "Rosinante” on ehita-
tud 1909.a. Hollandis, Moer-
dijkis, ta on tatupiline Madal-
maade jogede liivavedaja.
Kahe maailmasdja vahel ka-
sutati selliseid laevu puksee-
ritavate lotjadena ka Ham-
burgi kandis. Kimne aasta
eéét leidis Peter Hofrichter
Labeckis laeva kere, mis oli
kasutusel ujuva elamuna
joel. Sest ajast on kogu vaba
aeg kulunud laeva sattimise-
le. Uhkusega naitas Peter
oma katega tehtut. "Suure-
mad t6dd tegime vanas pank-
rottilainud slipis, korjasime
siit-sealt kokku kdik, mis an-
naks ara kasutada. Praeguse
masti tegin ka ise, lisaks on
mootor sisse pandud.”

Sisustus on stiilne, mere-
mehekastid istumiseks. mdo-

bel tehtud kas vanadest lae-
vadest saadud puitmaterja-
list voi vahemalt vanade ees-
kujude jargi. Et kdik véimali-
kult originaalilahedane valja
naeks, on kokku kogutud
hulk materjali Hollandist,
Saksamaalt ja mujalt, kus
aakide kohta kasvoi midagi
kirja on pandud. Kuna sama-

Peter ja

"Rosinante”

suguseid aaki-entusiaste on
ka mujal, kohtutakse omava-
hel regattidel.

Tuntud suure purjelaeva
"Alexander von Humbolt”
mainimise peale 16i hr. Hof-
richter kaega: "See pole mingi
oige laev. Seal on koik tehtud
palgatooga, omanikud ise
pole kusagile katt kalge pan-
nud. Aga vaadake mu naabrit
siin — Rgnnes ehitatud
"Freia”, tiks vanemaid raud-
laevu, on heades kites: teda
armastatakse ja ta eest hoo-
litsetakse.”

"Rosinante” on 14,65 m
pikk, 4 m lai, 0,6 m siivisega,
kandevdimega ca 329 tonni.
Purjepinda on 92 m“. Praegu
on ta kodusadamaks "Mu-
seumshafen Hamburg Oevel-
gonne”. See on Hamburgis
meremuuseumi asutatud

muuseum-sadam, kus peale

' vanade laevade saab vaadata

ka sadamarajatisi, meremar-
ke, muud sadamatelugu tut-
vustavat. "Rosinante” on ka-
heinimese laev, koos abikaa-
saga saadakse suureparaselt
hakkama ka merel, sest kui
on korralikult arvestatud bal-
last peal, on laev vaga stabiil-
ne, lisaks heade purjetamis-
omadustega.

ROSINANTE

Heimathalen: Hamburg
Baudaten: 1909 in Moerdijk/Holland
aus Stahl gebaut.

Rumpflange: 1465m
Breite: 400 m
Tiefgang: 060 m
Traglahigkeit: 391tons
Segelflacae: 92 qm
Hillsmolor: DB-OM 62152 PS

Kel mee- 2
lest lainud,
paluks mee-
nutada: ole-
vat olnud
hea komme,
et teenistu-
ses valja-
paistnud
said omal
ajal ergu-
tust. Kol-
mandaks
platseerunu
rahalise
preemia, tei-
ne koht kaks
nadalat puh-
kust ja pa-
rim: pildista-
mise lipu all.

Eesti Me-
rehariduskes
kuse oppe-
laeva "Linda”
meeskonna-
liikmete
dhutusel sai
ka selline
pildistamine
ette voetud. »
Nimelt pidasid nemad laeva-
juhiks purgiva Heldin Vaht-
ra hakkamist ja ettevotlik-
kust selle A&ramarkimise vaa-
riliseks.

Vaarib aramarkimist kull
esimese kursuse lopetanud
noore inimese otsustamis-
kindlus: votta kaheks nada-
laks enda vastutusele 40 ini-
mese toitmine laevas, kui ise
sel alal veel paris kogenud
pole.

Heldin tegi oma td6d toes-

Pildistada lipu all

ti vastutustundega. Ise ut-
les, et eks ikka aidati ka
natuke. Muidugi. Samal
ajal osa praktikal ole-
vaid noorharrasid olid oman-
danud osava minemalibise-
mise oskuse. Uks oli asjalik ja
hoolas, aga tema, nagu sel-
gus, oli hoopiski vabakuula-
ja. :
Neil loruvditu meresoitjail,
kes kunagi Heldini kova kae
all séitma hakkavad, on ras-
ke.

Oppelaev
«Hans Christian Andersen»

Svendborgi Navigatsioonikooli kadetid saavad oma praktikat
teha dppelaeval «Hans Christian Andersen». Laeva kapten Ole
Skou Jensen tutvustas oma laeva.

«Laev on algselt ehitatud Kariibi mere merematkelaevaks,
osutus selleks aga liiga vaikeseks ja 1976. a. ehitati ta koolilae-
vaks imber. Ta on 49,7 m pikk, 8,5 m lai, 3,5- meetrise sivi-
sega, 491,5 brt, 253,47 nrt, kiirus kuni 7 sélme. Meeskonna-
liikmeid on 8, séidetakse ainult paeva ajal. Kdige pikem prak-
tikaaeg sellel laeval on 3 nadalat.

Varustuses on koik vajalik, et kaasaegselt haritud laevaoh-
vitsere koolitada. Lisaks mugavad olmeruumid.»

Huvitav oli see, et laevajuhtideks dppijad, kel laeval praktika
Jjuba tehtud, tulid masinaruumi esimest korda koos kulaliste-

ga.

Svendborgls' kais Reet Naber
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Miinisadam oli Tallinnas
viimane koht, kust Vene

sojaviagi lahkus. Sedamdd-
da, vagede lahkumi-
se tihtpidev la es, pak-

kus jarjest enam huvi, kas
ildse, millal ja kuidas just
lihevad. "Ootavad vist 32.
a tit,” arvas merevies-
taabi iilem kapten Roland
Leit augusti keskel.

24. august

Tol paeval vois kapten Leit
ndidata Miinisadama tAna-

vapoolset kiilge — miini-tor- -

dokom pleksi hooneid. To-
utute  tsehhidega aukar-

- tustdratav suur tellishoone
komises tihjusest. Tdnava-
poolse kiilje 6ppe- ja olme-
ruumides vo6is ndha mitme-
suguseid hooletussejietuse
marke: lahtist katuseluuki,

a

31. august

Sel paeval tehti Tallinnas
mitmes kohas linnarahvale
pidu. Ent kuigi rahivas Tondil
ja Vabaduse viljakul lustis,
jatkus Miinisadamas pine-

vust.

Ohtul kell seitse kirjeldasid
meremehed, kes toimuvat
Hundipea  sadama poolt jil-
gisid, olukorda nii:

Eesvdravas on vastamisi
kaks madrust ja praporstsik
ning kaks Eesti poissi. Taga-
vdrav on lihtsalt kinni.

Kell viis lahkus pidulikult
"650” pukseri sabas, enne
seda joudsid ithe laeva péhja
lasta. (See kiilili vrakk oli va-
rem "650" ja kai dires seis-
vate vrakkide varjus ning jai
niiid ndhtavale — M. V.) Uks
kahur oli "650-1" kinni kat-
mata.

1. september

Vene sdéjavigi - lahkuski
Miinisadamast 31. augustil
kell 21, aga peaaegu oleks
lahkumine veninud téepoo-
lest 32. augustile. 1. sep-
tembril kell 2 péeval oli sada-
mas pidulik lipuheiskamine.
Viaravas seisisid Eesti sodu-
rid ja ine — tol hommi-
kul olid Eesti sojalaevastiku
tdgienduseks "Ahti” ja "Linda”
slepis kohale joudnud "Kon-
dorid”.

Peenemiinde merevaebaasi
likvideerides leidis Saksa-
maa paraja olevat need kaks
oma seeria ainsat esindajat

Eestile kinkida. Mitu aastat

konserveerituna seisnud lae-
vadelt olid maha monteeri-
tud relvad ja raadiorelvas-
tus, &dra tassitud ka kogu
lahtine vara: lipud, krono-
meetrid jms.

Et Eestil polnud joudu
mehi kuuks ajaks Saksa-
maale ette saata laevu séidu-
korda seadma, tulid need
paarikiimne sdlme asemel
ﬁuksuris viie s6lmega. Ilm oli
allalt halb, nii kulus séi-
duks kokku poolteist nada-

Nihugtmld“vélﬁxlaid" saadi paranduseks iisna mitu.

Lahkusid 31. augustil kell 21

ripakil ukselinke, rusikasuu-
ruseks uuristatud lukuauke,

:
§

'
-

4
i
Bt
1¥Rd

’*

aga ka poolenisti lahtijaetud

sahtleid ni valjakolimisel
otsekui pilkeks maha jaetud
mereviesineleid ja poolsaa-
paid. Nagu oleks madrus vi-
sanud ootamatult tekkinud
motte ajel sineli ja saapad ta-
%antkﬁtt ning liainud vilet
uiies linna peale.
Tohutusuur hoone oli omal
ajal arvukatele mereviaelaste-
le kitsaks jaidnud, nii oli kér-
vale ehitatud seitsmekiim-
nendate-kaheksakiimnenda-
te stiilis teinegj, samasugune
ripakil viljandagemisega. Siis-
ki olid tihes toas ka tugitool
ja kummipuu, nende juurde
oli peavari leitud kahele Ees-
ti merevielasele. K hoo-
nes elektrit polnud, olid
noormehed skaudi kombel
lahendust otsides leidnudki
koha, kus panni soojendada.

Merepoolse kai ddares on vral;id juba ammu.

Pdrast ldksime moédda kaid
Jjalutama, et vaadata, ega
kuskil moénd tarvilikkku juppi
vedele. Akki kargas vdlja tiks
vene mees ja ajas meid dra,

lat. Kaks paeva veedeti Saa-
remaal Tagalahes tormivar-
jus.

"Kondorite™” veeviljasurve

" on 380 t, kaks 2500 hj pea-

masinat périnevat Koloma
veduritehasest. Ka raadio-
jaamad on Vene péritolu. Na-
tuke tagavaraosi anti Saksa-
maalt kaasa. Relvade kohta
oeldi seal, et oleks veel pa-
rast 31. augustit, aga enne
kiill ei saa.

Sadamas lipu heiskamise ajaks olid "Kondorid" kohal.

et koik seal on _firma "NEWT”
oma.

Sadam véetakse iile ohtul
kell 9.

Sadamat ja uusi laevu olid
vaatama tulnud ka veteranid
Eesti Merevielaste Kogust.
Ants Vaadre meenutas, et
varem oli Miinisadamast
Kopli poole Sitsi heinamaa.
Kaldal pisike puusild, mille
aares ks mootorpaat ja
kaks s6udepaati.

Suures laokil sadamas rin-
gi vaadates arvati, et sinna
voiks reisisadama (?) teha.
Suurest majast (miini- ja tor-

Parast hoonete ja vossa-
kasvanud territooriumi tile-

*

vaatamist oli asjakohane Kkii-
sida, kas miini-torpeedo-
kompleksi iileandjad ka piin-
likkust tundsid. "Millal te
enne olete neid hidbenemas
ndinud?” kiisis kapten Leit
vastu. Ega olegl. Uleandjate
hulgas olnud tiks II jargu
kapten, teised aga juba erus.

Kahe hoone vaheline kor,
varav kaile oli aga kindlalt
kinni. Nii et ametlikult tol

merevaestaabil veel
vaadet merele ei olnud.

Mitteametlikult v6is vaata-
mas kiia Hundi sadama
poolt. Kai keskel seisis dra-
sditu ootav "650", selle ja kai
aarde jaetavate so6idukolb-
matute laevade vahel hiljaae-

gu sinna tekkinud luppu-
nud kilili vrakk. g-?sncﬁpea

sadama kai ddres sei-
sis samal ajal kéhnuke Eesti

laevastik.

w Pidi ikka

kiire olema, kui vormikuued ja saapad

maha jaid. Ka sahtlid tolles toas olid poolavatud.
Sellesse suurde majja mahuks dra Eesti merevagi koigi
oma 6ppe- ja muude vajadustega. Ent kes kiitab maja ta-

navu talv

,et see 16plikult ei rikneks, ja kui palju mak-

saks remont? "Raha kuluks meil palju," ohkas kapten

Leit.

M 24. augustil vaadet merele veel ei olnud.

peedokompleksi  tellishoo-
nest) voiks sel juhul saada
hotell (?).

"Ahti” vanemmehaanik
Toivo Arumée kiitis veterani-

dele oma laeva ega olnud ra-
hul noorte merevaelaste val-
jadppega: "Opivad piirivalve-
koolis 3 kuud, ihe eest
makstakse 4000 krooni. Aga
tulevad laeva ega oska mitte
midagi. Laevas tulekski neid

= "Ahti" vanemmehaanik Toivo Arumaée kiidab Ants
Vaadrele oma laeva.

oOpetada.” Seepeale oldi val-
mis kihla vedama, kumb laev
parem oleks: kui tihele "Kon-
dorile” asuksid Eesti Mere-
vielaste Kogu liikkmed ja tei-
sele noored merevéielased.
Nii umbes aasta pérast ole-
vat paras vorrelda.

Tol paeval seisis sadamas
kogu varskelt tiienenud Ees-
ti sojalaevastik: lisaks eel-
mainituile "Grif” ja "Revalia”.
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16. september

Pieval, mil Rootsi séjalae-
vad Roomassaare ja Ruhnu
visiidilt koduteele asusid,
paistis olevat paras aeg jalu-
tada médda vastse Eesti s6-
jasadama kaisid.

Viravat ja "Kondoreid™ val-
vasid Eesti kaitsevielased,
ent keset kaid evast
valveputkast valjunud erarii-
des mees tahtis uudistajate
isikut vene keeles tuvastada.
Teatas, et seal (kai keskpai-

ast Meretehaseni) on nende
rma territoorium ja nemad
valvavad seda.

Tolles sadamapooles askel-

Mis edasi?

Eks tule kovasti t66d teha,
et mahajdetud Vene sgja-
vdeobjektist korralik Eesti
sadam saaks. Koristada vra-
kid, korrastada kaid, peata-
da varastamine. Merevies-
taabi peaspetsialist vanem-
leitnant Voldemar Alep hin-
das niihasti "Griffe” kui ka
"Kondoreid” tusna heaks,
kummalgi tatubil omad véi-
malused ja oma otstarve.
Eriti kiitis ta aga "Ahtit”.

Sadama kohta iitles ta, et
muidu suur ja hea, aga soja-
jargsed kaid on viletsas sei-
sukorras — taastamisel ka-
sutatud peenkillustik on vet-
te uhutud. Vene mehed Nor-
ra firma sildi all on olnud sa-
damas juba "enne meid". Ent
arastamine-varastamine on
joudnud lébida tema hin-
nangul kéik neli voimalikku

. etappi. Esmalt alustas tol-
leaegne omanik, seejirel
moodustasid demobiliseeru-
nud aktsiaseltsi, mille abil
ostsid tarviliku vara odavalt
endale. Kui aktsiaselts seeja-
rel maha muidi, ongi otsad
vette peidetud.

Ulejdgdnuga tulid toime
umberkaudsed elanikud ja
need mehed, kes vallandati.
Kes todle jaid, puidsid siiski
vara sdilitada. Sel kombel on
ka tihes hoones elekter alles,

sest elektrikud jaid tééle. Ent
mida arvata tollest hr. Alepi
jutustatud loost?

Tahtsin "Kondorite” séidu-
korda seadmiseks toééole vétta
mehed, keda hdsti tundsin —
olin nendega 22 aastat koos

Péirandiks on jdéédnud 14 vrakki.

dasid ujuvkraana, buldoose-
rid, veoautod ja umbes paar-
kuimmend meest, osal neist
seljas oranZid turbid kirjaga
"NEWT". Ehitati slippi ja 16i-
gati vrakke, mis veel vee peal
seisid. Koos uppunutega on
neid 14. Te valmistasid
sama firma mehed kahe

tuukri abil Wht uppunud .

vrakki viljatostmiseks ette.

Kai merepoolses osas, kus
katteplaadid juba sisse vaju-
nud, vois ndha huvitavat
kaiehituse tehnoloogiat —
kotikujulisi  betoonplokke.
Tehtavatki nii, et tdidetakse
kotid betooniga ja laotakse
ulestikku. Selle oaﬂa peale,
kui kott imbert koduneb, on

praht. .

merd soitnud. Mehed olid
pealegi mitu kuud tddta ol-

nud. Kutsusin nad jdrgmisel

“pdeval kella iiheteistkiim-

neks enda juurde.

Léksin jargmisel hommikul
kella 9 paiku sadamasse, ja
mis ma nden — needsamad
mehed tulevad laevast vastu,

Tuleb parandada lagunenud kaid ja koristada

betoon ammu kivistunud.

Sealsamas kainurgas lok-
sus uppunud vrakkide var-
jus ka lauajuppe ja risu ning
vikerkaarevarvilisi laike.
Nende kohta voéis kuulda
vastakaid arvamusi: et selli-
ne vesi voiks mones teises
sadamas paksu dust
tosta, aga ka, et vrakkidest
kiitust vette juurde ei tule
ning olemasolevad laigud on
nii 6hukesed, et neid kuidagi
koristada ei saa.

Sajakonna meetri kaugu-
sel "Kondoritest” seisis Vene
laev "MRT-148". Liputriibud
korstnal, silnine :}c;)javéevabl-
laevastiku li tris. Vene
hﬁdrograaﬂag)evastlku kiil-

pambud kaenlas. Kiisisin
pampude sisu ndha — seal
olid koikvoimalikud pronks-
detailid, mis nad olid laevast
maha keeranud.

Kuli ma ei saa usaldada
mehi, kellega olen 22 aastat
koos merd séitnud, siis keda
ma iildse véin veel usaldada?

J Vre 16ikamist on juba alustatud..

Tuukrid viiakse parvega vrakile, et
:lida illestostmiseks ette valmista-

mutuslaev t6i 8 tonni toi-
duaineid Meretehases re-
mondis oleva miinitraaleri
meeskonnale. Korrakohane
luba ja korrektselt vormista-
tud dokumendid kaasas.
Jaib mulje, et Venemaal
laevakiitus midagi ei maksa,
samuti nagu 16-lilkkmelise
meeskonna vilismaale saat-
mine. Ent kas me olemeg] va-
lismaa? Igatahes tol reededh-
tul ei 6nnestunudki teada
saada, kes saatis Vene laeva
just stillesse sadamasse,
e ootsita.
Bt ast iistabomeid kol
motteviis: see nii vdike laev,
milleks talle loots; nad ju har-
Junud sinna kdima.

)
i
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Polegi imeks panna, et hr.
Alep ei usalda hr. Olsso-

nit, kes Paldiski Lounasada-

ma kaudu metalli vilja veab

ning olevat lubanud Miinisa-

(ti:énast need 14 vrakki koris-
a.

Madli Vitismann

{1 vabaks teinud,

Teised meist

Ukski prohvet pole kuulus
omal maal, éGel e moni-
kord. Ja ka seda, et soomla-
sed ainult Kadaka turul kii-
vad. Onneks asi nii hull ka
&oﬁe. Meremuuseumi tun-

se meil ka ja soomlased
niivad sest samuti lugu pi-
davat. Viimasest annavad
tunnistust artiklid «Helsinkin
Sanomates» ning «The Baltic
Guide'is».

Jaanikuu HS ?ﬁh ’
terve varvilehekiilje =
muuseumile a all
«Murdlainete hon, a moo-
dunud aegade malestusi Tal-
linna Meremuuseumis»,
autoriks Olli Hakkarinen.

Vestlust muuseumi asedi-
rektori Jaak Sammetiga
alustati lahiminevikust,
ajast, mil «onnetu» KGB pidi
oma tlilemuse kabineti asu-
koha valima selle jargi, kas
muuseumitéotajate aknast
ta lauale vaadata saab vai ei.

Samuti tehakse juttu eest-
laste vabaduse siimbolist,
paadist, mille voorad rannas
Fooleks & id, kui Kkitte

eidsid. neks ei leitud koi-
ki, moni on sailinud. Marki-
misvairne on Rootsist tagasi
saadud pogenikepaat.

«Rahapuudusest hoolima-
ta on Tallinna meremuuseu-
mis see meretaig, mis teeb ta
kiilastamisviiriliseks. Hooli-
mata nappusest on t66l ini-
mesed, es armastavad
merd ja laevu rohkem _kui
moénd muud asja elus. Akki

ust sellest siinnib see kiit-

estav hubasus, mida koh-
tab teisteski heades vaikes-
tes meremuuseumides,» Kir-
jutab leht.

«Tiiburalustel jouab Hel-
singist muuseumisse Kiire-
mini kui roraxﬁiga Tamperes-
se. See on palju ldhemal, kui
kuulus Marienhamni mere-
muuseum, mida Tallinna
omaga voib vorrelda. Sada-
mast on muuseumisse vae-
valt veerandtunnitee.»

Lehes on loomulikult juttu
muuseumilaevadest. uur
To6ll» on ka Soome mereaia-
loos silma paistnud, «Lembit»
on teinud oma esimese vilis-
visiidi 1938. a. Helsingisse,
uks tema ohvitsere, Leopold
Loodus, oli sdja ajal suurtii-
kipaadi «Uusimaa» ohvitse-

«Vegat» niha ei saa, kuid
soomlastele on meelepirane
teada saada, et on voimalik
ta Soome tuua, Pietarsaare
Euulaevatehasesse. kus «Ja-

obstads Wapen» on koha
ja seal res-
taureerida. On peetud libi-
radkimisi ja eestlased on
ndus laevast loobuma, kui
saavad hiljem kasutamisoi-
guse.n» ?

Muuseumist, laevadest ja
tootegijaist on  varvipilte,
tekst on parasgl?u meeli-
tav, samas faktiderohke.

«The Baltic Guide» on tege-
misgaigalt kill eestimaine,
kuid suunatud kiilalistele.
Juulilehe soovitustes «Mida
Eestis tasub néha ja kogeda»
on «Merimuseo on erimuseo».
Artiklis kirjutab muuseu-
mist ja Eesti mereajaloost
Petri Koskinen: «Eesti me-
rendusel on uskumatult ki-
rev ajalugu. Tsaariajal juhti-
sid tist parit merevaeoh-
vitserid venelaste avastusrei-
se, 30. aastatel oli 32 laevao-
manikku, séjalaevastik tee-
nis austuse Vabadussdja
voitlustes,» selline on samuti
Jaak Sammeti jutu podhjal
kirjutatu lihikokkuvote.

Molemast artiklist jaab ko-
lama rahamure. Kiill teeks...
Kes vah muuseumi tege-
mistel silma peal on hoid-
nud, néeb, kui palju lappi-
mata auke on. Aga ka tehtut.
Veefestivali rahvakogunemi-
sel Linnahalli iuures oli p6-

hiatraktsiooniks  tegelikKult
«Suur Tolk. Ei saa ilma me-
reajaloota l.":g;)l see, kes hin-
gega merenduse juures ega
see, kes sest péris"kaugel.eg

Reet Naber
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Tallinna
- esimene
veefestival

tusetult hiljaks jaanud suurte ristide ja muu kila-
kolaga pungilikke kaelakette. Pidevad suured jarje-
korrad olid vaid tasuta jagatavate «Milky Way» ja
hiljem turule ilmunud Raadio 2 dhupallide jarele.

ittemerelisest meelelahutusest pakuti veel
moenaitust, «Kuldset Triot», ansamblit «<Eastwood»
Jja karaoke-laulmist. 5"

Vee peal voistlesid pul?éllaudurld ja gaadlsoit ad;
moned voitsid ja moned kaotasid; jagati auhindu ja
tohutul hulgal pésemusisid. Uks kena mees sditis
basseinis pustiasendis ja katega tasakaalu hoides
alusel, mida teps mitte kirjeldada ei oska. 5

Viimasel het{:)el onneks siiski festivali kavva lali-

peeti kilma, ent sajuta augustiilmaga Linnahalli
taga «Lucky Luke’i» kortsi ees ja sees; sportlikum te-
gevus tanavakorv- ja jalgpalli naol kdis hoone ees
parkimisplatsil. Soomes-Rootsis seesugune pidu ju
on, eriti Stockholmi veefestivali teatakse-tuntakse
juba mitu aastat. Nid siis alustati selle%a meilgi,

dhitegijaiks soomlanna Maarja Vuorikoski ja

uurbritannia kodanik Yen Yee hon%‘.mkeda kogx
paeva murelike nagude ja mobiilidega koigis te-
gevuspaigus ringi liilkumas nahti.

Eesti-poolne or%lanlseerija oli Olari Tiide ja AS
Asemex; sponsorfirmasid oli kirjas paris palju.
«Milky Way» lipukesi lehvis igatahes voimalikes ja
voimatuis kohtades. Lapsed hiuippasid kummitoas,
joonistasid kivipiirdeile toetudes voistluspilte ja te-
gid zateinikute moodi neiukestega kenasti kaasa,
mis kaasa teha kasti. Basseini aares muadi vorsti,
$asS1okki ja rahva lemmikjooke. Kavas lubatud
sponsorite valjapanekuid ja mitike ei olnud marga-
ta; vaid «Elektroluxi» plekkttinni-kujuline reklaam-
sdidurlist seisis uhkes tiksinduses kord siin-, kord
sealpool platsi ja tiks firmanimeta lett pakkus min-
geid harukordselt inetuid laikivaid ehteid ning loo-

Pieva tippetteaste oli ESS-ilt. Vasakul Mar,
Tooming. i

tunud vana aurulaev «Suur Toéll», mis ju niikuinii
sealsamas Linnahalli taga seisab, oli vale toesti
suur ja ilus asi vaadata. Huvilisi lubati nii laevalae-
le kui salongi; koike katsuti kaega ja prooviti peaae-
u et hambaga jarele, vanaaegne klaver ja sotsia-
istlik khljutusmasln kaasa arvatud. Poole paeva
ajal koneles harra kapten juba dige mitmest tuhan-
est kiulastajast; ka tundus siis kogu laeva liikuv
varandus veel ilusasti alles olevat ja labipaistvais
korjanduskastides saras hallimate korval puna-
seidki rahatahti. Paeva 16pus inventuuri tehes sel-
us, et kaduma olid lainud ks annetuste kast,
orfloti” serviisi taldrik, tuhatoos ja tiks voti.
Rannavalve valjapanek (kell 12:30 — hilja — just
nondamoodi oli%i( kavalehel ja suurel vineerplakatil
kirjas) koosnes korge kaiserva taga seisvast EVA-
015-st. Ehkki lava
maonel korral 1abi mikrofoni teadvustati, kaitses nii
too flitisiline kui laeva imber puasiv vaikusest ja te-
evusetusest barjaar teda kindlalt igasuguse huvi-
undmise vastu. 3
ks sponsoreist, Estonian Security Service, see-
vastu sai ha a paeva vahvaima etteastega. Fir-
ma tegevust luhidalt tutvustava jutu foonil naitas
neli noormeest voitlusvotteid, iks demonstreeri-
aist, muide, Eesti Meremuuseumi mees Margus
'ooming. Siis hakkas aga iks koéikuv karvane vend,
suits suus, koneleja juurde lavale triigima. Kelle
ESS-i mundris mees muidugiméista kahku naoli
asfalfi peale surus, kaed raudu pani ja patrullauto
hetkega kohale kutsus. Stseen esitati nii kahku,
té.psel% ja ule pakkumata, et pooled prouad nahtu

P onist.am'

Otto-Triin e ohta,
kutsuda.

ealt tema olemasolu rahvale §

«kunstilisest» kailjest taiesti mooda vaatasid ja asja
toe pahe votsid.

Peale meelelahutuse pakkumise oli festivalil ka
stigavam mote: eestikeelse enesetutvustuse, soo-
mekeelsete merekaitseliste reklaamide ja loteriiga
oli kohal iihendus «Hoia Eesti merd!». Nemad ajasid

Piritalt tuldi "Optimistide” ja purjelaudadega.

vaikselt oma asja ja lubasid loterii tulusid Laane-
mere puhtuse heaks kasutada.

Platsis oli ka kohaliku uusmiitoloogia suurkuju-
sid: Otto-Triin, Carl Danhammer, Jokker Joosu.
«Meremees» lahkus kolmveerand viie paiku, kui
asja isiklikult «Lucky Luke'ist» vdimenduskaste va-
lislavale tassinud Danhammer karaoket laulma
hakkas. Koik mereline oli selleks korraks labi.

Mari Vamba
Madli Vitismanni fotod

Taname veefestivali korraldajaid (vasakult)
a Vuorikoskit, Yen Yee Chongi ja Andres Lii-
natit kutse eest festivali 16pupeole klubisse
"Bonnie ja Clyde”. Kahjuks ei joudnud kutse

. digel ajal meieni.
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Laev kultuuripealinna reklaamimas

8. ja 9. augustil seisis Tallinna reisisadamas Taa-
ni parvlaev nimega "Kronborg”. Kérge mustjassini-
seks varvitud alus tuli meile teadvustama, et Ko-
penhaagen on Euroopa 1996. aasta kultuu-
ri(pea)linn.

Kultuuripealinnade traditsioon algas 1985. aas- -

tal Ateenast; theksa Euroopa Liitu kuuluva riigi
linna on selles seisuses juba jdudnud olla, tanavu
on kord Lissaboni kaes. 1995. aastal asub Euroopa
kultuurikeskus Luxembourgis. Kopenhaagen on
niisiis kaheteistkiimnes ja l6petab esimese ringi.

Joonistavad.

Kopenhaageni kultuuripealinnaks olemise avapi-
dustused on jargmise aasta 31. detsembril. Jargnev
on jaotatud kolme hoo- vdi aastaaega. Kevad kes-
tab jaanuarist aprillini ja tegeleb koige enam XX sa-
jandi kultuuri ajaloolise kiiljega. Uks teemasid on
"Ajalooline linn". Muude otseste kunstisindmuste
hulgas on ka esimene Balti noorte kunstnike bien-
naal. Maist augustini kestev suvi kulgeb enamjaolt
moistagi dues. Tahelepanu keskendatakse kolman-
da maailma kunstile, mis aga ei tahenda, et ei toi-
muks Roskilde rock-ja Kopenhaageni dzassfestival
ning tantsubiennaal. Kavas on ka maailma 96 sa-
damalinna kunsti naidata. Siigis kestab septemb-

Salapilk eesriide taha: kohe algab etendus.

rist detsembrini. (NB! Kultuur on nii vagev asi, et
talve ei tulegi!) See on pihendatud laste-noorte tu-
levikule ning uuele saabuvale tehnoloogiale ja kul-
tuurile. Muidugi on igal aastagjal 16putult palju ka
koigi kunstialade tksikstindmusi.

-Ega "Kronborgil” koige selle kohta tegelikult suurt
midagi naha-kuulda olnudki — teisel paeval oli
saadaval vaid vaike ingliskeelne voldik, taanikeelne
kultuuripealinnaks valmistumise infobulletaan nr.
9 ja Kopenhaageni kaart. "Kronborgil” pesitses hoo-
pis punt Taani, Norra ja Rootsi noori inimesi, kes
olid lopetanud esimese aasta dpingud Kaose Piloo-
tide Kooliks tolgitud asutuses ja tegid laeval midagi,
mida meie moni aeg tagasi ehk veel kultuuritdé or-
ganisaatorite kursusetdoks oleksime nimetanud.
Nuud hatame meiegi neid projektijuhtideks. Kao-
sepilootide (kaosest loodetavastivalja juhatava-
te!) projekti nimi oli "Postkaart lahitulevikust”.

Paeval kutsuti tasuta laevale lapsi ja muidu-
uudistajaid. Poisid-tadrukud said tulevikkusuu-
natud moéistujutulist etendust vaadata, eelkodige
selle pohjal postkaarti joonistada ning paljudest ek-
raanidest koosneva televiisori ees hiipelda, ja pais-
tis, et sellega pilti méjutada. Kuidas aga tolle peeni-
kese elektroonilise stisteemi abil "maailma kaugete

Kui joovad, siis 6lut.

° punktidega” ihendusevotmisega oli, selles kull sel-

gust el saanud. Muidugi oli lahti ka kohvik-restora-
ni moodi asutus.

Ohtust kella kolmeni 6dsel kais nii lahedal laeva-
lael kui kahe rambiga, muidu 70 masinat mahuta-
val, aga eriti umbsel autotekil moe- ja muude et-
teastetega noortepidu. Asjatundjad vaitsid, et need
olid palju huvitavamad, kenamad, sdbralikumad,
viisakamad ja mis koik veel kui meil siin muidu ta-
vaks. Vahva kiill, et Euroopa kultuuri olgu vdi mét-
teline lahedus me kommetele nonda hasti mo-

jub...
Mari Vamba

"Kronborg”™ on
ehitatud 1973.
aastal Arhusis.
Pikkus 86,1 m,
laius 13,4 m, sii-
vis 4 m; 4 Frich-
si masina véim-
sus 2350 kW.
Kiirus 11 sélme,
dw 1260 t; votab
peale 650 reisi-
jat ja 70 autot.
Kannab Taani
lippu. Kuulub
Kopenhaageni
linnale.

Isi Trapido
fotod

Roolikamber oli mdlemas laeva otsas. Uhes oli
parajasti lants pooleli.
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Esimene "Vega” otsimise retk Groonimaale

1903. aasta 31. mai hom-
mikul leidis Gréo6nimaa laa-
nerannikul Melvilie’i lahes
aset laevahukk, uks palju-

dest omataolistest neil aas--

tail. Just sel hommikul avas-
tas nii korgetel laiustel vaala-
puanigiga tegeleva kolmemas-
tilise parklaeva "Vega” mees-
kond, et nende alus on jaa-
vangis. Seda oli juhtunud en-
negi. Vaalade otsingul siirdu-
sid tugeva tammise kerega
pull'_lelaevad ikka ja jalle sin-
na 6r§ete jaamagede vahele.
Kui vedas, vdis arvestada hea
saagiga. Seekord laks "Vegal”
halvasti. Laeva nérk auruma-
sin osutus voimetuks ning
kapten otsustas kokkusuru-
tud jaa purustamiseks kasu-
tada lohkeainet. Juhtus aga
midagi hoopis ettenagema-
tut. Plahvatus virutas kiilu-
taolise gﬁépanga terava nurga
otse labi laeva valisplangutu-
se ja "Vega" saatus oli otsus-
tatud. 44-liikmelisel mees-
konnal tuli kiires korras iim-
ber asuda laeva kuude ptiti-
gipaati. Kapten, kes oli ka eel-
misel aastal kaotanud oma
laeva, keeldus kategooriliselt
paati minemast. Ta oli otsus-
tanud minna pdhja koos "Ve-
gaga”. Siiski dSnnestus mees-
tel oma juhile aru pahe pan-
na ning peagi vdis mere pin-
nal raskete jadpankade vahel
naha vaid paate. "Vegat" ei ol-
nud enam. Laevapaevikusse
markis kapten vraki asuko-
haks 74°23’ pdhjalaijust ning
58°45’ laanepikkust. Laihima
sadamani oli sealt ligtkaudu
150 miili arktilist merd.

Viie paeva parast joudis
sinna, Upernaviki sadamas-
se, esimene paat tais surma-
ni vasinud ja kalmunud
mehi. Jargmisel paeval tulid
ka ulejaanud. Koik mehed

reisid
X Laevahukukoht

olid elus. Meri oli seekord lep-
pinud ainult laevaga, mis
puhkas nuuad jaises stigavu-
ses. Selle otsinguile siirduski
Stockholmist kaesoleva aasta
augustikuus neljaliikmeline
riuhm koosseisus:

Bengt Grisell — projekti lii-
der, Rootsi Kuningliku Teh-
noloogiainstituudi juhtiv in-
sener, uurimislaeva "Altair”
kapten, allveetehnika leiuta-
ja E) katsetaja,

relei Grisell — ekspedit-
siooni majandusiilemn, AS Al-
tair Rederi AB direktor,

Joel Asblom — eskimo ja
taani keele tolk, ajakirjanik ja
fotograaf, - v

Vello Mass — Eesti Mere-
muuseumi allveearheoloogia
teadur, uurimislaeva "Mare"
kapten, tuuker.

Nii vaikese grupi tilesanne
Groonimaal oli sel aastal ta-
gasihoidlik, ent sellele vaata-
mata tilitahtis. Selleks, et
asuda seal, tundmatus korg-
arktikas, Gisnagi ebatapse
asukohaga suures stigavuses
lebava vraki otsingule, tles-
tostmisele ning Stockholmi
toimetamisele, oli vaja koige-
pealt selgeks teha kohapeal-
sed tingimused ja vdimalu-
sed. Oli valla tapset teavet
sealsetest ilmastiku- ja t606-
oludest luhikesel arktilisel
suvel. Oli vaja teada, kus
asuvad lahimad sadamad
ning millised on seal stigavu-
sed. Kuhu varjuda tormide
puhul? Milline on merepdhja
iseloom laevahukupaigas?
Millist aparatuuri on vdéima-
lik kasutada vraki otsimi-
seks? Milliseid laevu on voi-
malik rentida? Milliseid raha-
sid selle eest kusitakse? Kes
on need inimesed, kellele loo-
ta? Kellega edasridi kontakte
hoida? Nende telefoni- ja fak-

Ve

sinumbrid? Ja nii edasi ja
edasi...

Selleks, et toime tulla nii
suurejoonelise projektiga,
mille maksumuseks kujune-
vad kumned mll{onid Rootsi
kroonid, tuli piltlikult deldes
alustada vundamendikraavi
kaevamisest.

Nuauad kusitakse ilmselt,
mis pohjusel saab just tthele

Jadamied Disco lahei.

sealkandis hukkunud palju-
dest vaalapuuigilaevadest
osaks selline erakordne au?
Selle au on "Vega™ aga toesti
ara teeninud.

Nimelt tegi selle laeva abil
Soome paritoluga tuntud
Rootsi polaaruurija Nils Adolf
Erik Nordenskiold eelmise
sajandi teisel poolel tahtsa
avastuse — esimesena labis
tema juhitud meeskond sellel
laeval aastail 1878 —1879
Pohja meretee ning avastas
Kirdevaila. See avastus koos
juba varem tehtud téododega

-7

" Ve ga._'_"
Melville'i

Teravmagedel ja sise-Grodni-
maal seab A. E. Nordenskidl-
di thele pulgale kuulsa nor-
ralase Fridtjof Nanseniga,
kelle ekspeditsioonilaev
"Fram” erinevalt "Vegast”
uba ammu muuseumihalli

atuse all asub. Niiid on siis
uks Rootsi riigi kodanikest
otsustanud oma suure kaas-
maalase ja tema tahtsa mere-

retke malestuse jaadvusta-
miseks asuda "Vega” otsin-
gule, et laev itkskord veepin-
nale tagasi tuua ning siis
Stockholmi Djurgardenisse,
kuskile "Vasa” muuseumi la-
hedusse toimetada. Tahaksin
meenutada, et idee autor {a
projekti elluviija on meile
_!.uba tuttava uurimislaeva

Altair” kapten ja omanik,
kellega Eesti Meremuuseumi
seovad mitmeaastased Ghis-
t66d allveeuuringute vallas.
Koos tehti t6od ka Pakri saar-
te demineerimisel kaesoleva

laht

Baffini

laht

Polaar-

: mi, teinud rin

aasta suvel. Kevadel, aprilli-
kuus tutvustas kapten Gri-
sell oma projekti Rootsi ku-
ningannale ja kuningale, kes
on ka ise sukelduja. Aastaid
tagasi laskus Carl XVI Gus-
tav kergetuukrivarustuses
1676. aastal hukkunud suu-
re sdjalaeva "Kronan” vrakile
27 m stigavusse selle uurimi-
se algetapil.

"Vega” ehitati aastail
1872 —1873 Bremerhavenis.
Laeva pikkus oli 43,4 m, laius
8,4 m, aurumasina voimsus
70 HJ. Peale tahtsat avastus-
retke naasis uurimisiaev
1880. aastal tagasi Stockhol-
umber Aasia
ja Euroopa. Varsti muudi
tammine parklaev vaala-
puudjaile, kes sellega siis
1903. aasta aprillis Sotimaalt
Dundee sadamast oma vii-
masele reisile asusid.

24. augusti varahommikul
1994. aastal asus ka meie
vaike rithm Arlanda lennu-
valjalt reisile, et kolmveerand
tunni parast maanduda Ko-
penhaagenis. Umberistumi-
ne "Boeing 767" pardale ning
neli tundi hiljem maandusi-
me juba Gréonimaa laane-
rannikul Kangerlussuaq len-
nuvaljal (endine USA lennu-
vaebaas Sgndre Stgmfjord).
Paar tundi hln%etémbeaega
ning siis viis ne Ja mootoriga
"De Havilland” meid veel
kolmsada kilomeetrit pdhja

oole [ulissatisse (endine Ja-

obshavn). See on juba jaa-
magede, liustike, fjordide,
hiuljeste -ja vaalade maa.
Ainutksi Ilulissati liustik
saadab iga paev merele 20
miljonit tonni jaamagesid.
Sealt alustasimegi tutvuste
sdlmimist, info kogumist ja
nii-éelda "agentuuri” loo-
mist. Siin kulus ara Joeli

AR AR
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Groonimaa paritolu. Riigi-
keelteks on eskimo keel
"inuit” ja taani keel, mida aga
iga kuitt ja kalur ei oska. Ingli-
se keel:ﬁ: ei ole seal midagi
peale hakata. Mdne paeva pa-
rast lendasime suure Ameeri-
ka "Sikorsky” helikopteriga
veelgi pdhja poole. 450 kilo-

meetrit lendu piki kitsast jaa--

svaba rannariba mere ja kogu
hiiglaslikku saart 85% ulatu-
ses katva igijaakupli vahel oli
hingemattev elamus. Vahe-
maandumine Uummannaqi
lennuvaljal ja siis joudsimegi
oma reisi lbrp—punktl Uper-
naviki saarel, sinna, kuhu 91
aastat tagasi ka "Vega” paa-
dig peale laevahukku randu-
sid.

Upernavik oma 1000 elani-
ku, jarskudele kaljudele ehi-
tatud vaikeste varviliste ma-
Jjade, vinguvate, kisklevate ja
ulguvate kelgukoerte, erkpu-
naste vaikeste laevade ning
otse sadamas ujuvate silmi-
pimestavate jaapankadega
vottis meid vastu paikese-
paistega. Mitme paeva jook-
sul ajasime juttu laevamees-
tega, vanade kuttide ja kalu-
ritega, uurisime merekaarte
laevades ning lootsiraama-
tuid sadamakontoris, sdlmi-
sime tutvusi ja hankisime in-
formatsiooni tédtingimuste
kohta merel.

Tulemused olid mitme-
sugused. Nii naiteks olid
parimad merekaardid lae-
vahukurajooni kohta affiult
modtkavas 1:400 000. Kaar-
tide tapsus Eatellgitnavi-

aatori jargi koigu firi-

e?%.s— 1,5 meremllll.p Me-
repdhja iseloom on meid
huvitavas piirkonnas
va-ga rahutu. Stigavused koi-
guvad sadade meetrite ulatu-
ses, mis tthest kiljest teeb
vaga keeruliseks vraki avas-
tamise, teisest kiiljest annab
aga lootust, et suured jaa-
maed, mis ligikaudu 500
meetrit allapoole veepinda
ulatuvad, on varem pdhja
kinni {éz‘mud ega ole oletata-
vasti ligikaudu 400 meetri
sugavusel lebavat "Vegat”
puruks muljunud.

Laev vraki otsinguiks tuleb
rentida kohapeal. Selleks ots-
tarbeks nais seal kdige sobi-
vamaks aluseks olevat 1969.
aastal ehitatud vaid 16 meet-
ri pikkune, kuid tugeva kere-
ga puidust mootorlaev "Lau-
rent”. See algselt kohaliku
arsti saartevaheliseks liikle-
miseks moeldud alus on juba
20 aastat ithe aarmiselt sim-
paatse taanlastest abielu-

ari omand, kes laeva kahe-

esi heas korras hoiavad, sel-
lel elades vaga merenduslik-
ku elulaadi harrastavad ning
suveperioodil kohalikke ela-
nikke ja turiste merele ning

meresaartele veavad ja nii-
moodi raha teenivad.

Sellele vaheldasele, kuid
usna ruumikale laevale saab
holpsasti paigaldada kulg-
vaatega hudrolokaatori ning
muu vajaliku tehnika "Vega”
otsimiseks. Edaspidine t66

e,

hakkab kalduma aga koige
kaasaegsema tippallveeteh-
nika valdkonda: miniallvee-
laevad, hudrostaadid, mani-
8ulaatorld, allveerobotid jms.

raki seisukorra uurimine ja
selle tilestdstmiseks etteval-
mistamine tuleb ilmselt teha
varakevadel, kui meri on veel
jaakatte all. Siis tuleb jaale
pustitada soojustatud telgid
elamiseks ja todks. Labi jaas-
se tehtud aukude laskutakse
sukelaparaatides vrakile ja
kavandatakse selle tilestost-
mine. Kolab Gsna fantastili-
selt, kuid seda vaid korvalt-
vaatajale.

Juba. 1983. aastal uurisid
Kanada teadlased ligikaudu
samadel laiuskraadidel,

eaae%u magnetpooluse la-
Fnstel 40 aastat tagasi huk-
kunud Inglise parklaeva.
"Bradalbane” vrakki. See laev
lebas kiill vaid 100 meetri si1-
ﬁavusel, kuid stigavuste va-

el pole siin olulist tahtsust.
Toéotingimused, meetodid,
vajalik tehnika ja kulutused
on vorreldavad. Vastupidiselt
kardetule ei olnud laevaoher-
di Teredo navalis vrakki kah-
justanud. Arktiline kiilm oli
vraki sailitanud lausa eesku-
julikuna. Vaid vraki kere ja
ulestdstetud rooliratas olid
kasvanud erkpunastesse ko-
rallidesse. Ara ei tohiks luge-
jat kohutada ka vraki tles-
tostmiseks ning Stockholmi
transportimiseks vajamine-
vad 25 miljonit Rootsi krooni.
Selle raha eest ei saa tana-

- paeval toenaoliselt isegi tihte

moodsat sdjalennukit mitte.
Meenutagem veel, et Tallinna
Rootsi saatkonnahoone re-

Jaamaed Ilulissati liustikult.

mont maksis ei viahem ega
rohkem kui 60 miljonit!
Vraki toomiseks tile Pdhja-
Atlandi Gréoonimaalt Stock-
holmi laheb loomulikult vaja
sobivat ujuvdokki lla tugevat
merepukserit. Naljaga poo-

leks pakkusin selleks tooks

korraldused.” Soovis edu ja
laks. "Hm!™ métlesin. "Soliid-
ne firma ajab asju soliidselt,
tdoepoolest.” Nii lakski. Et ma
aga halbade ilmastikuolude
tottu Groonimaalt digel ajal
tagasi ei joudnud ja Stockhol-
mis laevast maha jain, saatis

. "Estline” mulle Rootsi pealin-
na uue pileti veel parema ka--
. jutikohaga.

Soliidsete meestega puutu-
sin Talllinnas kokku mujalgi.
Firma "Estonica” peadirektor
Aivo Ruttelmann jagas mulle
enne sditu kaupluse "Kodak
Express” muugiletist oma
kaega valiku parimaid filme
ning ilmutas osa neist (vasta-
valt firma tehnilistele voima-
lustele) hiljem ka tasuta ara.
Teise osa filme ilmutas soo-
dushindadega ara firma "Fil-
mar”. Siiras tanu aitajatele.
Loodetavasti ei lahe nende

* kulutused tahja!

Muuseas, Groénimaal laks

-~ taide Hemingway tuntud at-

lus, et igas sadamas on vahe-

1 malt iks eestlane. Meie Ilu-

lissatis olles tuli Gthel paeval
sisse suur kiulmutustraaler

Kalatraaler Ilulissati sadamas.

valja Eesti Veeteede Ameti
jaamurdja "Tarmo”. Ent mine
tea?!

Allakirjutanule algas see
reis siiski mitte Arlanda len-
nuvaljalt, vaid hoopis lahe-
malt. Méni paev enne sditu
seisin, meremuuseumi Kiri
napus, "Estline” peadirektori

Johannes Johansoni kabine- §

ti ukse a, et saada voima
lust reisida valjamttidud lae
val tekireisijana Tallinnas
Stockholmi ja hiljem tagasi
Olin ndus seisma kasvoi
korstna taga tuulevarjus
Peadirektor uuris ki

valja ja ttles mulle viisakalt
"Palun minge alt kassast labi
Sealt saate piletid firma ku
lul, kajutikohaga loomuli
kult. Tegin juba vastavad

a moni
aeg oma kabinetis, kuhu sek-
retarineiu selle viis, tuli siis .

"Jakob Hurt”. Suur oli va-
nemtaiarimehe ullatus, kui
ma oma grupi eesotsas tre-
ist tekile ronides talle kova
aalega "Tere!” Gitlesin. Tema
seisukohast vottes oli He-
mingwayl tuhandekordselt
6igus, minu seisukohast mit-
te, sest laeval ei olnud minu
rahvusest inimesi, kui mitte
auvaart Jakob Hurta ennast
arvestada.
Vanemtiarimees vottis
meie seltskonna laeva rooli-
kambris lahkelt jutule. Vaa-
tasime koos merekaarte ja
raakisime ilmadest, jaaolu-
dest ja nende raskest toost.
Laev ise kala ei paua, kuid
votab seda merel vastu koha-
likelt kaluritelt ning ktilmu-
tab. Patutakse stuvalesta nin,
paltust. 32 meest tootab 2
aastat vanal laeval palehigis,
kala kilmutades ning lagu-
nevat tehnikat remontides.
Terve eelmine talv seisti jaas-
se kiilmunult polaaréds ning
toodeldi kala, mida kohali-
kud kaugemal merel jaa alt
Eﬁﬁavad ning siis koerara-
enditega laeva juurde too-
vad. Madruse kuupalk olevat
200 dollarit, vanemtiatrime-
hel kaks korda niipalju. On
seda Arktikas tootamise eest
vahe vdi palju, voib igatiks ise
otsustada! Naund, peale lossi-
mist, minevat laev korraks
kodusadamasse, et jargmi-
seks talvitumiseks jalle vara-
kult kohal olla.
Allakirjutanu sai reisi jook-

- sul oma korralist palka mere-

muuseumist, kogu grupi len-
nureisid maksid kinni Skan-
dinaavia lennufirma SAS JA
"Grgnlandsfly”. Toidu ja "Tu-
borgi” dlle eest maksis esial-

u veel Altair Rederi AB.

‘Jooksvad kulud kandis

igatiks ise. Projekt on kaivitu-
nud ja masinavark liikvele
lainud. Peame poialt!

Vello Miiss

Viljasoit Upernaviki sadamast.

Hansa Liidust Euroopa Uhendusse

Milleks koigeks tuks laev
hea ei ole! 6. juulil vdis Tallin-
nas naha banaaniveolaeva
"Mystic”, mis titis randnai-
tuse baasi tilesannet. Hollan-
di Péllumajanduse, Looduse
ja Kalanduse Ministeeriumi
initsiatiivil, mitme organisat-
siooni ja firma kaasalodomisel
organiseeriti 27. juunist reis
marsruudil Delfzijl —Ros-
tock—Riia—Peterburi—Tal-
linn, eesmargiks kaubandus-
sidemete loomine-laiendami-
ne peamiselt Hollandi ette-
votjate ja endise Hansa re-
giooni idapoolse osa vahel.
Laeva olid oma ekspositsioo-
niga mahtunud paljud erine-
vad firmad, enamasti pdllu-
majanduslikud, aga hulgali-
selt ka meremajandusega
seotuid.

Et Tallinn oli viimane pea-
tuspaik, olid arvamused valja
kujunenud. Sealane Coldsto-
rage BV tegevdirektor Kees
Temmes vottis muljed kokku
r:ii- “Meie tegeleme pdhiliselt

kiulmutatud kaubaga. Siin
oleme selleks, et luua Hollan-
di tddstuse kontakte vanade
Hansa ideede jargi uutes tin-
gimustes. Pdhihuvi on Tal-
linn, sest Riia on kaua jaas,
Peterburis on raske asju aja-
da, seal on tihti lausa ebasob-
ralikku suhtumist, kuigi
suur turg on taga. Kahjuks
on siit vahe importida, meie
naeksime hea meelega, et ta-
gasiteel kaupa peale votta
oleks. Oleme Idaga monda
aega kaubelnud, siin peaks
tulevikku olema.”
Tutvumiseks oleks vaja
molemal poolel vaeva naha,
siis on paremaid tagajargi
loota. Seekordsel naitusel
8ani imestama kaks asja.
hes boksis istus taiesti osa-
vdotmatu naoga arimees. Nii-
pea, kui joudsin moelda, et
niimoodi ta oma firmale kill
propagandat ei tee, ta elavnes
veidi ja kusis, kas ma sinepit
s66n. "Muidugi, kes ei sd66ks.”
Jutust selgus, et firmal "Mar-

ne Mustard Groningen” on
Tallinnas esindus olemas,
sealt aga kurdetakse, et eest-
lased uldiselt sinepit ei s60.
"Ega me, jah, seda magusat
aseainet eriti sodma pole har-
junud,” sai viisakuseta vasta-
tud. Ja selle peale mees elav-
nes ja tdestas paiga peal, et
tema firma oma on dige ja te-

rav. Jai tile ainult oma hari-
matusega end valja vabanda-
da ja seletada, et massitarbija
jaoks on valjamaa sinep ma-
gus, kes neid vaikese kirjaga
ning voodrkeelseid silte poes
ikka lugema hakkab. Mees
lubas oma esindajatega tosi-
selt raakida.

Teine, hoopis hullem lugu

oli péllumajandusministee-
riumi esindajaga, kes kordu-
valt Eestis kainud ja meie "
pollumajandusfunktsionaari-
dega kokku saanud. Ta kin-
nitas tdsimeeli, et Eestis on
kooperatiivse tegutsemise
maine vene ajal kompromi-
teeritud. Igauks tahtvat
ainult eraomanik ja tksite-
gutseja olla. Kuna see on juba
mitmes kord, kus valismaalt
koostddd otsima tulnud ini-
mesed selle jutuga valja tule-
vad, on ainuke seletus: kes
vahegi kohtab institutsiooni,
kust vdiks endale raha saa-
da, ei hooli pdrmugi sellest, et
thistud ja kooperatiivid on
oma eludigust tdestanud
juba Eesti ajast ja maamees-
tel on olemas kollektiivse too
traditsioon. Aga see loodetav

raha... Sealpool ollakse aga
sellise individuaalsuse suh-

tes umbusklikud.
Esmakordselt naituselaeva
funktsioonides “Mystic”

(5089 brt, 3341 nrt, ehit.
1988) t6i kohale hulga infor-
matsiooni, mis targal inime-
sel kindlasti ara kasutada
andis. Sidemed peale selle.
Reet Naber
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Kuidas pﬁﬁse?la Ruhnu ja

Teatavasti on Ruhnu vaike
saar, mis ikka veel ja kodigest
hoolimata kuulub Eesti Va-
bariigi koosseisu, "'Ruhnu
pindala on 1150 hektarit,
uhtepidi on saar 5,3 ja teist-
pidi 3,1—3,8 kilomeetrit
pikk. Sellel lapikesel maal
elab alaliselt 60 elanikku,
kellest paarktimmend on lap-
seeas. Saare vaatamisvaar-
suste hulka kuulub 350 aas-
ta:vanune unikaalne puuki-
rik, eelmisel sajandil pastita-
tud metalltuletorn jne.

Uldiselt ei tea mandriini-
mene Ruhnust suurt midagi.
Ei tea ka, kuidas sinna paa-
seda. Keset Liivi lahte asuy
Ruhnu on mandrist koige
kaugemal asetsev saar: Par-
nusse jaab 98 km, Kures-
saarde 66 km, Kihnu 55 km:
Seega — ujudes igal juhul ei
saa. ;

Milline on iithendus Ruhnu
jamandri vahel?

Sellele ktisimusele voib
vastata iheselt: iihendus
puudub. Raakimata mingist
korraparasest mereliiklu-
sest. Siiski: iga nadala kol-
mapéaeval suundub Saare-
maalt, Roomassaare sada-
mast Ruhnu piirivalvekaater,
millel kulub kohale jdudmi-
seks 4 tundi. Vastavalt voi-
malustele, tujudele ja juhu-
sele votab piirivalvekaater
peale ka tsiviilelanikke. Kuigi
Ruhnu kohaliku piirivalvuri
sdnul pole nad kohustatud
seda uldse tegema.

Niisiis on pardale sattumi-
ne taiel maaral juhuslik ja
sellega arvestada ei tasu. Mi-
litaristid onn militaristid ja neil
on oma kord: tuleb kask ja te-
hakse midagi hoopis muud,
kui hetk tagasi arvati.

Ainus kindel véimalus
sinna parapdrgusse voi sealt
ara saada on oma isikliku
meresoidukiga. Isiklikke
meresdidukeid pole EV koda-
nikel vahemalt seni veel ni-

.metamisvaarselt palju. Ruh-
nu elanikest pole oma paati
praegu mitte kellelgi. Pole

v Piirivalvekaater Ruhnu lﬁngsn sadasse joudmas.

ka vallal. Ruhnu —Abruka
metskonnale kuulub kull vai-
ke kaater, kuid diiselkiuituse
ostmiseks pole neil raha.
Ruhnu Ringsu sadamas
puudub korralik kai: parast
laastavat stigistormi pole sel-
lest palju alles. Huvireisijad
voivad oma jahid kinnitada
romantiliselt roostetava poh-
jasuivendaja "Endla" kilge.
Tagatipuks leiab Ruhnu
vallavalitsus, et transport
pole mingi probleem vbi kui,
siis ainult turistidele — neile

endile piirivalvekaatrist pii- -

savat. Vastupidisel arvamu-
sel on saare elanikud, sest
ruhnlast rahuldab tegelikult
selline mereliiklus, voi tapse-
mini, selle puudumine sama
vahe kui turisti. Kuidas on
vdoimalik mandril asju ajada,
kui kokkulepitud ajaks saa-
relt isegi minema ei paase.
Omavalitsus pistab pea pdo-
sasse, Oeldes, et polegi prob-
leemni. Toesti, kui vaga vaja,
saab Parnust tellida vaikese
laeva, mis laheb maksma
umbes viis tuhat krooni. Sa-
mas pole vallavalitsus oma
huve sugugi unustanud: iga
saarelt lahkuda soovija peab
vallamajas end registreerima
ja maksma 50 krooni. Piiri-
valve, kes oma kaatriga ini-
mesi veab, mingit raha selle
eest pole saanud. Ning kui
saarel viibijal jatkub julgust,
jultumust ja teda soosib 6nn,
voib ta minema paaseda paris
juhusliku jahiga. Tagasiteel

voib ta siis rahulikult motisk-
leda, mille eest ta vallale raha
maksis. ;
Miks iildse on iihendust
vaja?
Probleem, mis haakub
transpordiga, on poe varus-
tamine toiduainetega. Veelgi
murettekitavam: mis saab
siis, kui saarel midagi juh-
tub? Kui naiteks puhkeb tu-

. lekahju voi kui keegi tosiselt

haigestub? Telefoniithendus
Ruhnu ja muu maailmaga on
samuti peaaegu olematu.
Kuni tkskord suudetakse

mandrile teatada ja kuni lei-
takse mingi transpordivoi-
malus, véib juhtuda, et "suur
kiire" on juba mobddas. Must
huumor, mis thel hetkel kur-
vaks reaalsuseks voib osutu-
da.

Raadiojaamad ei toota sa-
damates parast kella kahek-
sat ohtul.

Riigi poolt pole aga sugugi
ilus oma alamaid "uksikule"
saarele saatuse hooleks jatta.
Isegi juhul, kui seal elab koi-
gest 60 inimest.

Voimuesindajad vdivad ju
laulma jaada laulukest raha-
puudusest ja kuulutuda, et
igaiiks aidaku end ise. Ule
oma voimete ei suuda hiipa-
ta, eriti kui teenitud palk jaab
Eesti keskmisele tasemele
alla. Seda voib nimetada uk-
sikisiku traagikaks, kuid
siiski: kui Eesti Vabariik vai-
dab, et kaitseb inimdigusi ja
hoolib oma kodanikest, siis ei
peaks ta inimeste ule irvita-
ma, mitte muutma the osa
neist sunnismaiseks ega iso-
leerima neid kogu maailmast.
Seda muidugi juhul, kui Ees-
ti rilk on aildse huvitatud, et
vaikesaared asustatud olek-
sid. Et saared tldse eksistee-
riksid.

Laar lubas

Augustis Ruhnut kulas-
tanud EV peaminister
Mart Laar pidas transpordi-
muret lihtsalt lahendata-
vaks: kui saarel oleks inime-
ne, kel soovi ja oskusi mere-
soiduki juhtimiseks. Sellist
inimest polevat veel leitud.
Veo doteerimiseks olevat rii-
gieelarvest voimalik raha lei-
da ja vald ise otsustagu, mil-
lal ja millist sdiduvahendit ta-
hab. Peaminister ndustus, et
Ruhnu sadam vajab korras-
tamist: "Stgisel tuleb saarele
delegatsioon, kes vaatab tle,
kas teha korrastustéid samas
paigas vdi otsida sadama

Jaoks méni muu paik. Seejarel

voib alustada projekteerimi-
sega. Juba jargmisest aastast
peaks riigieelarvest selleks
summad eraldatama,” utles
Laar.

Veel sel suvel oli kindlaim
viis mandrile helistada mo-
biiliga majaka tipust.

Telefonitthendus olevat
lihtsaim lahendada: Laari lu-
badust moodda pidi vanane-
nud keskjaam 14. septemb-
riks vilja vahetatud saama.
Kui seda pole tehtud, kaskis
Laar ruhnlastel enda poole
poorduda.

(Vt. 30. augusti "Ohtuleht":

"Ruhnu probleemid on lahen- -

datavad,..." Agnes Vene)
Olid omakasu peal viiljas
Kui vaadata kaarti, voib
tekkida kuisimus, miks on
Ruhnu tildse Eesti saar? Lati
on ju palju ligemal, merepiir
laheb sealtsamast Ruhnu

kilje alt ning pealegi pole lat-
lastel Ghtegi saart. Mis annab
alust arvata, et kui iiks oleks,
siis hoitaks seda kui silmate-
ra ning ilmselt tehtaks koos
transpordimurede lahenda-

sealt ara?

puhapaevaharrastuseks.
Sotsialismi ajal polnud
tthendus probleem: oli regu-
laarne lennuithendus. Prob-
leem on tekkinud niiid, noo-
re Eesti Vabariigi ajal. -

Juhuslikku jahti "hédidletades” voib Ruhnust ootamatult
kiiresti minema piiseda. Kuigi — reis kestab kiimmekond

tundi.

misega paljud muudki asjad
korda. :

Selgub, et Ruhnu astus
omal ajal Eesti Vabariigi
koosseisu taiesti omakasu-
puudlikel eesmarkidel: ruhn-
lased olid suured hulgekuitid
ja nii hialge- kui ka kalapuii-
gialad jaid Eesti poolele. Tol
ajal polnud ithendus mingi
probleem: igal mehel oli oma
paat. Ruhnlased ehitasid ise
vaikseid
kahemas-
tilisi pur-
jekaid,
mida ni-
metati
Jaaladeks
ja millega

Ruhnu hadasid voib poh-
jendada mitmeti: véib sta-
distada sdda, mis viis saarelt
perémehed voi praegust valit-
sust, kes ei oska, ei suuda, ei
taha, voi seal elavaid inimesi.
Voi on toesti koigis saare ha-
dades suitidi Ruhnul lasuv
needus? Nii voi teisiti, Ruhnu
on jatkuvalt isolatsioonis.

Monica Sikk
Aivar Kullamaa fotod

kaidi ara
Helsinkis,
Stockhol-
mis ja va-
jaduse
korral
kaugemal
gi. Lok-
kava sot-
sialismi
aegadel
oli paadi
omamine
teadupa-
rdst vaga
raskenda-
tud ja 50
aastat on
teinud
oma too:
saare ini-
mesed on
voordu-
nud me-
rest ning
isegi ka-
lapuauk
on kuju-
nenud

Piirivalvekaatril reisimine (suvel). Kuid pa-
rem nii kui mitte kuidagi.

"Maerski” fiiderlaev teel Hamburgist Taani

Hamburgi sadam tutvustas end =

Hamburgi sadama admi-
nistratsioon teeb tdsist tood
oma sadama ja selle voima-

§ luste tutvustamiseks valjas-

pool Saksamaad, samuti
uute turgude otsingul. M66-
dunud aastal loodi esindus
Helsinkis, tanavu 6. sep-
tembril olid (potentsiaalsed)

koostdodpartnerid kutsutud -

sadama tutvustusele Tallin-
nas.

Stid-West Terminali peadi-
rektor Peter Moller avas kok-
kutulemise ning lubas, et
toetatakse meie iumberkor-
ralduste taideviimist. (Sud-
West Terminal on pdhiliselt
konteinersadam.)

Helsinki esindajal Hannu
Lovénil oli eestikeelne tervi-
tus ara épitud. Ta mainis, et
moddunud aastal Helsinkis
asutatud Hamburgi sadama
esinduse ulesanne on siinset
kanti paremini tundma &ppi-
da. Kuigi Hamburgi sadam
peab end ookeani, mitte Laa-

nemere sadamaks, on siinse-
tel sadamatel oluline tahtsus
filderlaevade prahtimisel Ve-
nemaa transiidiga.

1993. aastal toddeldi Ham-
burgi sadamas 65,8 miljonit
tonni kaupa, pohiliselt kon-
teinerites. !

Reet Naber

Hannu Lovén
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Uks vana lugu laks paeva-
pealt aktuaalseks. Rootsi
peaminister tunnistas 14.
augustil avalikult, et 50. aas-
tail tegutses Rootsi vastuluu-
re Noukogude Liidu vastu,
kasutades spioonideks Balti
paritolu inimesi. Tol ajal vas-
tati N. Liidu protestile, et va-
litsus ei tea niisugusest as-
jast midagi... 24. augusti
"Eesti Paevaleht” kirjutab hr.
Halliskist, kes niisuguse
spioonina teele saadeti ja
kohe parast Eesti randa joud-
mist kinni voeti. See mees oli
15 aastat Siberis ja nduab
naud Rootsi riigilt 4,5 miljo-
nit krooni. Juttu on ka kel-
lestki Valdinist, kes olnud
peajuht. See mees pidas hulk
aastaid Duvholma paadidok-
ki. Aga nii tema kui teisedki
tolleaegsed tegutsejad on
joudnud surmavalda, ja and-
meid neilt enam ei saa.

1941. aasta suvel viisid Pu-
naarmee uurijad Aksi Vahe-
toa Riksi Aksi-Kagutoa suur-
kambrisse tlekuulamisele.
Et kes, ja miks, ja kuidas.
Talle 6eldud ka, et suuremaja
rahvas kaob siit. Tema kusi-
nud: "Kas koik?” Vastus ol-
nud: "Ise naed, kui elad nii
kaua.” Ja sealjuures koputa-
tud kaega laual lebavale na-
gaanile. Ajaloo keerutused
olid aga kiiremad kui punaste
plaanid ja selleks korraks ka-
dusid nad ise. Siis Riks raa-
kis meile oma hirmudost tle-
kuulamisel ning ka seda, mis
meid oli ahvardanud.

Kas pidime enda kaotamist
ootama jaama, kui nad jalle
tulemas olid? Ainus véimalus
oli omaenese tahtmise jargi
nii punaste kui pruunide
kuusist kaduda. Pogenemis-
tee koverikud juhtisid mind
koos naise ja kahe lapsega
Rootsimaale Lidingole, kus
too- a elamisloa kohaselt
leidsin Gilalpidamist Gustavs-
son & Andersoni paaditdos-
tuses paadiehitajana.

Uhel paeval otsis mind
keegi t60 juurest ja leidiski
(siis oli mul hoopis teine nimi

Ise naed, kui elad...

kui praegu). Ta esitles end
kui sdjavaepastor — mulle
kui Soome so6javaes teeninud
eestlasele. Nutd olevat prob-
leemid ja tungiv vajadus saa-
ta Eesti Vabariigi esindajad
Inglismaale olukorda selgita-
ma. Ka ei olevat teada, kuhu
jai admiral Pitka, teda peaks
Eestis otsima ja Rootsi too-
ma. Nende tilesannete tarvis
olevat juba olemas kaks paa-
ti, sest teist voimalust ei ole.
Aga paadid vajavad remonti:
Inglismaale on pikk tee ja
Eestisse-soit aarmiselt kar-
detav. :

Mis sa teed, lubasin aidata.
90-aastane paaditdodostuse
omanik Gustavsson tuli pa-
rast ja kusis, et mis spioon
see oli. Utlesin siis oma vilet-
sas rootsi. keeles, et iiks pas-
tor. Ahah. kutsus oma kiri-
kusse, arvas Gustavsson.

Spioonipaadid seisid Lidin-
g0l Sjoekspressi paadidokis.
Olin niisiis dhtuti parast oma
td6od seal abiks. Uhel dhtul il-
mus platsi punalippu kandev

Paadid viiakse tagasi ida poole. Foto raamatust "Eesti pogenikud Rootsis 1944—1946".

pukserlaev. Seda mina kart-
sin kui tuld ja tulin sealt kii-
remas korras ara, naine ja
lapsed ka ootasid. Pukser
pidi need eestlaste paadid ara
viima, mis Rootsi N. Liidule
valja andis. Meie remondita-
vad paadid énneks sinna hul-
ka ei kuulunud.

Inglismaale sditnud paat
olevat parast ménd mereha-
da oma kavatsetud eesmargi-

le joudnud. Mis Eestisse lai- -

nud paadist voi paatidest sai,
selle kohta teated mu kérvu
ei ulatunud. Aastaid hiljem
oli Eestist Rootsi saabunud
raamatus, vist pealkirjaga
"Saaremaa vaated”, Gks pilt
rannavallile tdmmatud moo-
torpaadist. See oli sama paat,
millele olime suure kiiruga
teinud kergete tuuleklaaside
asemele taurikaiutit. Pildil
kiall kajutit ei ole — ara vii-
dud. Ol ilus paat, kiirus 15—
18 sdlme, 85-hobujdéuline
Kermath-bensiinimootor
peal. Mis sai meestest? Puna-
lipu esindajad spioonid tegid

Pranglil avati malestustahvel

194 1. aasta 24. augustil
lahkus Tallinnast 17 laevast
koosnenud konvoi. Uks lae-
vadest, Eesti suurim aurik

sealseile haudadele uuesti 42
valget risti, mis paistavad
nuad merelegi. 27. augustil
avati seal mustast marmorist

nute hulgas.
Kohaletulnuile jaid mee-

neks sindmuse puhuks tri-

kitud kenad laululehed. Tut-

"Eestirand”, laaditi mobili- malestustahvel tekstiga: vuti péhjalikult kalmistu va-
seerituid tais. Saanud Keri Merel hukkunute rava korvale paigaldatud
juures kaks pommitaba- milestuseks tahvlil oleva selgitava teksti-
must, soéitis lekkiv laev 1941—1944 ga. Ning seejarel viidi kaks
Prangli randa. Selle onnistas piiskop veoautotait pranglilasi ja kii-

Prangli elanike abiga paa- Einar Soone. Pargijalillitdid lalisi kirikusse jumalateenis-

ses 2672 eesti noormeest
toopataljonist ja Velikije Lu-
kist. Hukkunuile, keda arva-
takse Mati Ouna andmeil ole-
vat 598, rajati Prangli randa
malestusmargiks kdrge puu-
rist "Eestiranna” paasteron-
gaga ja kalmistu.

Viimsi muinsuskaitsja Kal-
ju Sepp ning pranglilased
Viino Leppmets ja Erik
Puustrom taastasid "Eesti-
ranna” kalmistu ning panid

Rein Randveer Laidoneri
fondilt, Andres Rute "Suure
Tollu” klubilt, Andres Talva-
ri Viimsi valla poolt ja Eesti
Muinsuskaitse Seltsi esimees
Mirt Aru. Sodjaajaloolane
Mati Oun, kellelt parinevad
siinkohal toodud andmed
hukkunute ja paasnute arvu
kohta, tanas praeguste
pranglilaste vanemaid oma
olemasolu eest — tema isa oli
samuti "Eestirannalt™ paas-

Kui postipaat on ldinud, jiib iile leplikult Leppneemel

oodata.

tusele.

Selleks paevaks olid Prang-
lile sditnud kolm "Eestiran-
nalt” paasnut: Basil Lukas,
Alfred Elenurm ja Vambola
Laanemets.

Meelsasti oleksid nad ko-
hanud seal rohkem oma saa-
tusekaaslasi, kuid teave
oodatavast sindmusest ei le-
vinud piisavalt hasti. Vambo-
la Laanemets (sund. 1907)
raakis, kuidas ta parast
Pranglilt Tallinna tagasi paa-

kullap oma parima. Kelle
raha paatidega kulutati? —
Pitka jai kadunuks ja pastor
laks Kanadasse kirikudpeta-
jaks.

Ajad ja asjad muutusid,
kes sellest dieti aru sai. Aga
Eesti randade tundjad, jul-
ged riskeerijad uaritasid ikka
oma suurejoonelisi ja suurte
rahadega teostatavaid tilesdi-
te. Paatide tegevuseks renditi
Duvholma saar, kuhu ei paa-
senud ligi vaenulik silm. Seal
korraldati iht endist mere-
valve kiirpaati, umbes 15
meetrit pikka, kuhu montee-
riti sisse kaks Napier-bensii-
nimootorit, kokku 1000 ho-
bujéudu. Oli ka kaks stntee-
tilisest kummist kuulikindlat
bensiinitanki, kokku 2000
liitri jaoks — kuuliauk téom-
bus neis kohe ialle-tihedalt
kinni. Paat pidi tletama pu-
nase piirivalve kdige nobeda-
ma paadi kiiruse.

See kulukas asjandus kuu-
lus vist juba kohaliku riigi
vastuluurele, sest valjasoi-

semist laks tubakavabrikus-
se "Leek”, kus ta enne mobili-
seerimist oli toétanud. Too6-
kaaslased juba ootasid teda
tagasi ning seal ei kimbuta-
nud teda ka hilisemad mobi-
lisatsioonid.

Parast kirikut séidutati

Ka uued majad on vana kiviaia raamistuses.

'
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duks vajalik mootorikiitus ja
kaitsevahendid olevat antud
valissaarestiku kaitsebaa-
sist. Kui see kiirpaat oli joud-
nud kusagil Nova kandis
maaratud sihtkohta ja luure-
meeskond juba maale saade-
tud, avas piirivalve metsast
pussi- voi kuulipildujatule.
Killap ehk anti vastu ka.
Ime, et paat sai tulema. Paa-
nikas puutus kellegi kasi
elektrinuppu, mis staitas
paadi sdidutuled. Neid ei osa-
tud kustutada, ja nii kaua
oldi hea marklaud, kuni kee-
gi 161 saapaninaga vahemalt
ahtrilaterna puruks.

Maal aga voeti haarangutes
mehi kinni ja saadeti Siberis-
se. Kimneid aastaid hiljem
on raagitud, et Rootsi vastu-
luure kavatsusi jagati inglas-
tega, sealsed spioonid saatsid
need teated aga otse punarii-
ki, nii et seal juba teati, kus,
mis paeval ja kellaajal paati
vastu votma minna. Uks tee-
nib raha teise elu arvel.

Tolle paadi nimi oli "Kilroy”,
selle aja seeriapiltide kange-
lane, kes tuli, oli ja kadus jal-
le. Paat kaotas aja moédodudes
oma otstarbe ja munadi va-
baaja paadiks, ning mina
sain seal t606d ja teenistust,
monteerides Napieri mootori-

- te asemele kaks Ford-diisel-

mootorit, kokku 180 hj. Ehi-
tasin ka paadi sisustuse im-
ber — sobivaks elamiseks ja
suvitamiseks. Nuld sai paat
nimeks "Holiday".
Nagin, kuulsin ja méaletan
Harald Aksber,
Lidingol,
Jjuulis ja augustis 1994
P.S. 4. septembril oli TV-s
film "Sista bat till Jurkalne”
("Viimane paat Jurkalnes-
se”). Paadid sditsid valja Sli-
test Gotlandilt, toid Latist ini-
mesi ara ja viisid koostoos

. Rootsiga sinna spioone. Vii-

mati votsid venelased kdik
kinni. Peategelane Ander-
sons moisteti Riias surma,
teised saadeti 15—25 aas-
taks Siberisse.

H.A.

rahvas jalle kiila keskele ta-
gasi. Niipalju kulalisi, kui va-
hegi vdéimalik, mahutati
Puustréomide majja pika laua
taha kalasuppi ja suitsulesta
maitsma.

Neile, kes olid Pranglil esi-
mest korda, kujunes see paev
eriti elamusrohkeks. Kaasa
arvatud pettumus Leppnee-
me sadamas, kui hommiku-
ne liinibuss koéik Pranglile
sditjad postipaadist maha

Jjattis. Ja targanud lootus, kui

Prangli kalurid lubasid sel-

. : lest vaikesest murest ile

aidata. Aga alles parast seda,

kui puattud kala tule antud.
Nii oli vdimalus kaasa elada
; Leppneeme sadama kalaérile
=W ja soita malestuskivi avami-
sele pesuehtsa kalatraaleriga
"Kelnase 3”7, kipper Oskar
Klaasberg. Tagasi Leppnee-
me sadamasse tdi Prangli ka-

luritthistu postipaat.
Madli Vitismann
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Kohvikust

Tallinna sadama A-terminaalis avati uus
kohvik (AS Tuuleveski) ja baar (AS Sailor), B-
terminaalis tegutseb senine kohvik edasi.
Kohvitassi hind tduseb kohvikute avamise
jarjekorras, seega Sadama tanava poolt vaa-
dates paremalt vasakule — kdige uuemas on
koige kallim. '
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Kodumaal

Neile, kes pole joud-
nud kaesolevaks aastaks
"Meremeest” tellida, paku-
me taiendava voimaluse toi-
_metuse kaudu. Hind on ala-
tes 19. numbrist 23 krooni,
mis tuleb saata aadressil:

EEO0O001 Tallinn, Pikk 70,

Eesti Meremeeste Liit

"Meremehe” tellimus.

Vilismaale

Kui makstakse Eestis, on
aastatellimuse hind Pdhja-
maadesse 250 ja ookeanita-
gustesse 300 krooni.

Kui makstakse valismaal,

aladusest

alﬁub tellgnllsvbhxal%se AS
Tanavu suvel voeti vastu riigisaladuse sea- vusvaheline Ajakirjan-
dus. RE Tallinna Sadam turvailem OLEV | duslevi (Subscript&clm Inter-

national Ltd.). Sel juhul on

LAANJARV, kas teie sadamas on objekte, I—III postitsooni hinnad

mida ei tohi pildistada? jargmised:
Ei ole. 3 kuud 27—-29
Aga isikuid? 6 kuud 31-35

Samuti mitte. Madli Vitismann 12 kuud 39—46$

Tasuda voib krediitkaarti-
dega: Visa, Mastercard, Ac-
cess, American Express.
Sellisel juhul on vaja teada
kaardi numbrit, kehtivu-
saega, kliendi aadressi ning
kaardiomaniku nime ja
aadressi (kui on erinevad
kliendi nimest ja aadres-

sist). TSekk peab olema val-
jastatud S tion Inter-
nationali nimele USA dolla-

rites vdoi muus konverteeri-
tavas valuutas.

Tellimused vodib saata

faxil +372 2 527 555 voi
aadressil:

"Meremees” Subscrip-
tions

Departement

Subscriptions Internatio-
nal Ltd.

Akadeemia tee 21G

EE0026 Tallinn

ESTONIA

47 832

tel. +3725
lugemiat!

o

"Meremehe” tellimine

—
Tallinna
Merekool
saab
27. oktoobril

RE Tallinna Sadam
sadamates seisid
26. septembril:

I Muuga sadamas

I "VOLGA 4004~ (Vene lipuga) — lastib "KATI" (Eesti)

ESTLINE

\
\\\\\\

TALLINK

AS ESAGENA Ltd
e T N SO

MEREAGENTUUR SHIP'S AGENCY

. 3 : L L N
Kes meil kKaivad
Kopli sadamas
— lastib seatina.

"NOSAK FORREST" (Norra) — lastib

Paldiski sadamas

Reisipraamid ja tiiburlaevad liiguvad

Kesklinna sadamas to6tab pager
"A. UVAROV"”, 7 kalatraalerit
seisavad reidil ankrus.

T =Efo A/TERMINAAL

Sairilrans

75 aastaseks. malmi.
"GALVAIS”, (Kiipros) — lastib rauda. laudu ja planke.
. | "ELBLAG" (Poola) — liinilaev.
Eesti I
Mereharidus- Kesklinna sadamas it e
keskuse I'Liinuaevad "SUURLAID", "HEINLAID", :
uus aadress: A "CELT(I‘(’: Ro)-Ro;. Fisi, 0 45
: "LIGER"” (Vene) — las vaske. graafiku jargi.
EE0039 Tallinn | ~JELISEI DROKIN" (Vene) — lastib laudu. e
Mustakivi 25 I "BROUWERSGRACHT" (Holland) — lossib
tel. 3722+6 340 99 R s e
. nama) — S
\_ 6 342 099. I rikastatud rauasulameid. .
PLAPPPPPI0P 9099990990904 00000000 00024
B AEman
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Neile, kes ootavad ...

@&
gj Eesti Merelaevanduse laevade asukoht
) - 26. septembril:

@?) ELMAR KIVISTIK" — teel Pusanist Vancouverisse
A"ALEKSANDER ABERG" — teel Rio Grandest
terburi
PAUL KERES" — teel Vladivostokist San Lorenzosse

“ "KRISTJAN PALUSALU" — teel Muugalt New
~~Orleansi
@, GUSTAYV SULE" — Yokohamas
“mALEKSANDER KOLMPERE" — Dalianis
6?.*"'HAAPSALU" — remondis Riias
“nVILJANDI” — Peterburis

“M"RAKVERE" — Helsinkis

o\

S ANTSLA " — teel Pozzallost Marina di Carrarasse

"AEGVIIDU" — teel Sdo Francisco do Sulist Agadiri
"KUIVASTU" — Casablancas

"KUUSALU" — teel Marina di Carrarast Porto
Empedoclesse

"PARILA" — teel Kalundborgist Muscatisse
'"RAKKE" — Mangalores

"VALKLA" — Antwerpenis

"PIHTLA" — Abidjanis

"ORJAKU" — teel Leixoes’st Amsterdami
”NAISSAAR” — teel Rotterdamist Peterburi
"VAINDLO" — teel Bandirmast Santanderi
"FRISOHAVEN" — Rouenis

"MUHU" — Cartagenas

"ABRUKA" — Cotonou’s

"VILSANDI" — teel Tartous’ist Nantes’i

"KAPTEN KONGA" — teel Vanasadamast
Antwerpenisse

"KAPTEN VOOLENS" — teel Antwerpenist Helsinkisse
"MEHAANIK KRULL" — teel Vanasadamast
Rotterdami

"POOTSMAN KIBUS" — teel Kaliningradist Ridham
Docki

"VOOSI" — Rostockis

"AEGNA" — Ghentis
"KABALA" — Ferrolis

”ELBLAG” — Muugal

.

"KESSULAID" — teel Vanasadamast Oslosse
»VIIRELAID" — teel Felixstowe’st Stockholmi
"MANILAID" — teel Ostendist Vanasadamasse
"SUURLAID" — Vanasadamas

"HEINLAID" — teel Rostockist Vanasadamasse
"PURTSE" — Vanasadamas

"PAKRI" — teel Ventspilsist Rotterdami
"AMBLA" — teel Rotterdamist Tallinna
"ANGYALFJOLD" — Malmdos

"MOHNI" — teel Breemenist Tallinna
"RAPLA" — teel Rotterdamist Tallinna
"RAUGI" — teel Goole’ist Ventspilsi
"TORMA" — teel Rotterdamist Tallinna
"SOODLA" — Bordeaux’s

"KLOOGA" — teel Piteast Patrasesse
»TRANSESTONIA” — Arhusi

usis

Arvutikiiljendus: Mirt Kullo ja Vello Lind, montaaz: Merle Pihlakas.

'KEHRA" — teel Visakhapatnamist Marina di

Carrarasse

Vialjaandja

Eesti

Meremeeste Liit | J&™pe mumber
oktoobris

Toimetuse aadress:
EE0100 Tallinn, Estonia pst. 10.
Valvetoimetaja on kohal teisipdeviti kell 15—17,
telefon 44 48 39 3

"Printall”

Tellimuse nr. 4602

Toimetaja
MADLI VITISMANN
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