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TANASES LEHES
ON LUGEDA:

« Piirivalvest 1k. 4
« "Vironiast" 1k. 5, 14
@ "Estoniast" k. 6 |
« KALAMEES 1k. 7-10
@ Mereturismist 1k. 12-13
@ Meremuuseumist 1k. 14
e_Harald Aksbexg =85 1k 15 |

Igatiks uurib oma

M/1 "Estonia” ;

Peamised uurimisvaldkonnad ja vastutuse jaotus komis-
joniliikmete vahel

Alljargnev vastutuspiirkond osutatakse faktide kogumi esi-
tamiseks. Analiitisi ja hinnangu esitamine, mis voib holmata
suurema osa ettekandest, tehakse vastavalt kokkuleppele hi-
lisemas asjakohases ettekandes.

Kéaesolev loetelu tugineb tihise uurimiskomisjoni arutelude-
le ja kokkuleppele esimesel koosolekul Soomes Turkus 29.
septembril 1994.

Loetelu seostab riike peamise vastutusega kindlates vald-
kondades. Teistel (thise uurimiskomisjoni liikkmetel on digus
saata vaatlejaid t66 eri etappidel, mille vastu on erihuvi voi
kui nad voivad toetada vaartusliku informatsiooni voi asja-
tundlikkusega.

l.Laevakompanii organisatsioon ja tegevus Tallin-
nast ldhtudes: sisaldab laevapere valiku ja valjadppe ning
pardal olnud vahiohvitseride kvalifikatsiooni seisundi. Hol-
mab ka lasti planeerimise ja laadimistoimingud.

Eesti

2.llmateated ningilma kohta andmete kogumine ja

seostamine. Koostdd- teiste riikidega informatsiooni saami-

seks.

Eesti

3.Paastetoimingute kirjeldus. See sisaldab koiki

toiminguid paastetstikli kestel, sealhulgas ohvrite kogumist,
kohtlemist ja tuvastamist. Holmab ka sidet ja hddasignaale.

Soome

4. K6i§i tunnistajate ja teiste osalenud isikute (paastmisel
osalenud laevadelt asjassepuutuvate ohvitseride ja meeskon-
naliikmete) k isitlemine. Koostdd teiste riikidega nen-
des asuvate isikute tilekuulamiseks. - -

Soome

5. Vraki ja dokumentatsiooni ot s i m i n e roboti abil

foto/videoseadmetega.
Soome
6.Laevakompanii organisatsioon ja tegevus Stock-
holmist lahtudes. Holmab ka lasti planeerimise ja laadimis-
toimingud.
Rootsi
7.Laeva and mestu, mis sisaldab tehnilised, htd-
rostaatilised/hiidrodiinaamilised ja ekspluatatsiooniand-
med. See sisaldab erineva rambikujustuse hinnangu/vordlu-
se ja vdoimalike dnnetusjuhtumite stsenaariume.
Rootsi

Muud arvessevdetavad asjaolud:

Paastetoimingud ja paastmise organiseerimine uldisemalt.
Helikopteri paastetoimingud ja 6huliikluse kontroll.
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merekooli 75. aastapideva. Lihemalit lk.

Hind 2,5 krooni

2—3.
Isi Trapido foto

1. minut

Udusireen. :

"Estonia": Europa — Esto-
nia, Silja Europa — Estonia.

“Silja Europa”: Estonia,
this is Silja Europa replying
on channel 16.

"Estonia’: Silja Europa.

"Silja Europa”: Estonia,
this is Silja Europa on chan-
nel 16.

2. minut

"Estonia”: Silja Europa, Vi-
king, Estonia.

“Silja Europa”:
Estonia.

"Estonia”: Mayday, May-
day, Silja Europa, Estonia.

"Silia Europa”: Estonia,
Silja Europa, are you calling
Mayday? Estonia, what's
going on? Can you reply?

"Estonia”: This is Estonia.
Kuka se on siella? Silja
Europa, Estonia.

"Silja Europa”: Yes, Esto-
nia, this is Silja Europa.

“Estonia”: Hyvaa huomen-
ta. Puhutko sa suomea?

“Silja Europa”: Joo, puhun
suomea.

3. minut

"Estonia”: Joo meillda on
nyt tassa onﬁ(e’lma. on paha
kallistuma oikealle puolelle,
uskon ettd on pari-kol-
me menta astetta. Voi-
sitko sa tulla apuun ja
pyytdaa myods Viking Line
apuun.

"“Silja Europa”: Joo, Viking
Line on tdssa perassa ja
meni varmaan tieto. Voitko
antaa sun position?

"Estonia”: Meilla on black-
out, emme saa nyt, ma en

Estonia,

osaa sanoa sita.

2

[ Viimane raadiokénelus

"Silja Europa”: Okey, selva,
ryhdytédén toimiin.

“Silja Europa”: Silja Euro-
pa — Mariella.

"Mariella”: Joo Europa,
har Mariella. Mariella, har
var Estonia 16.

“Silja Europa”: Tick du
klart for dig var deras posi-
tion var, ar det dem som &ar
har till babord om oss?

"Mariella”: Nej, jag fick in-
%en position av dem, men

em maste nog vara har i
narheten, de har tjugo gra-
der styrbords slagsida’ och
blackout.

4. minut

"Silja Europa”: Jag tror att
de ar pa varan babords sida
har ungefar en 45 grader.

"Mariella”: Okey, jag spur-
rar skepparn just.

“Estonia”: Silja Europa —
Estonia.

“Silja Europa": Estonia —
Silja Europa.

"Estonia”: Oletteko tulossa
apuun?

5. minut

"Silja Europa”: Joo, kylla.
Voitteko sanoa ihan onko
teillA mitdaan paikka tar-

- kaan.

"Estonia”: Ei osaa sanoa,
koska meillda on blackout
tassa.

"Silja Europa":

Joo, te

néette meidat kylla, vai?
"Estonia”: Kuulen kylla
joo

"Silja Europa”: Okey, me
ruvetaan selvitamaan teidan
ﬁaikkaanne nyt tassa. Pieni

etki. Joo selva, ettd me tul-
laan apuun totta kai, mutta
meidan tm nyt maaritella
teidan pa

~

.... Helsinki-radio, Helsin-
ki-radio, kallar kanal 16.
Helsinki.

6. minut

“Silja Europa”: Mariella —
Silja Europa.

“Mariella”: Joo, héar var
Mariella.

“Silja Europa”: Jo, har du
fatt nagon synkontakt till
Estonia alls?

"Mariella”: Nej.

"Silja Europa”: Maste borja
forsoka hitta den nanstans
da lite svart att saga da nar
de inte gav nagon position.

7. minut

“Estonia”: Silja Europa —
Estonia.

"Silja Europa”: Estonia —
Silja Europa.

"Estonia”: Ma sanon sulle
paikan nyt.

"Silja Europa”: Joo, anna
tulla.

"Estonia”: 58 latituuria,
pieni hetki... 22 astetta.

"Silja Europa”: Okey 22 as-
tetta, selva lahdetaén sinne.

“Estonia”: Elika siis 59, 58
latituuria ja 22 minuuttia.

“Silja Europa”: 59, 22 mi
nuuttia longituudi.

“Estonia”: 21.40 idassa.

"Silja Europa”: 21.40 itais-
ta, okey.

"Estonia”: Todella pahalta,
todella pahalta naytaa nyt
tassa kylla.

“Silja Europa”: Joo ja pa-
haltta naytaa. Me ollaan tu-
lossa ja se oli 21.40.

“Estonia”: ... sanoit ...

"Silja Europa": 48, okey.

8. minut

Kohin eetris.
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Tallinna
merekool -
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27. oktoobril peeti Must-
Keade Majas Tallinna mere-
ooli 75. juubelit. Oli vane-
mate meeste roomsat kohtu-
mist ja keskealiste poole ak-
tuse pealt dara t66 juurde mi-
nekut, koigil tegelikult mee-
les pédeva vorra vihem kui

Kadetid téid saali kooli
lipu.

#3 "

kuu aega tagasi Ladnemerel
juhtunu.

Noored esmakursuslased,
kes monekiimne minuti pa-
rast kadettidena lahkusid,
olid = kulaliste saabumise
ajaks saali ette ritta seatud,
mirtsus puhkpillimuusika

ja korvaltubades vois vaada-
ta asjakohast naitust. Vi-
deolt sai ndha juubeliks teh-

Ei midagi haruldast —
neide tuleb jirjest rohkem
oppima.

Omnnitleb meremuuseum: Ants Pérna, Katrin Sepalaan,
Vello Miiss ja Roman Matkiewicz (pildi autorina).
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tud filmi (kuulda ka, kui pil-
limehed vahet pidasid), laua
peal lehitseda kooli oma kir-
jastusgrupi vilja antud o6p-
pematerjale ja letiservalt osta
soliidselt paksu raamatut
pealkirjaga "Kool. Mehed.
Meri". -

Lipu sissetoomine, kadeti-
tootus, laevakella 166gid iga
selgelt ja kindlalt kolanud
téotan-Koori jarel. Nii astusid
hiljutised  poisid-ttidrukud
esimese sammu "ldlemaailm-
sesse meremeeste vennas-
konda” (Eesti Mereharidus-
keskuse kantsleri Eugen
Olle sdnad). Rektor Valdur
Aret Uitles paar head sona ja
andis Oppertithmade kaupa
katte opinguraamatud. Me-
remeeste pastor Jaan Jaani
litles kaasa Saalomoni Ope-
tussonad tarkuse, diguse ja
oigluse tundmadppimisest.

Noortelt olid tanusdnad ja
ettepanek viia Tallinna reicfi-
le parg koigi merel hukkunu-
te malestuseks. Koosolijate
pusti seistes viidi parg valja,
noored lahkusid.

Seejarel andis EKE Insene-
ride Meeskoor Ants Uleoja
uhtimisel vaikese kontserdi:

mpu, Harma, Tormis, Toi
jne. Ka Verdi: ... ja selgib elu-
Toom.

Viljas oli vihmasest kesk-
paevast saanud hetketise
paikesepaistega parastlou-
na, kui wvalitsuse nimel sai
tervituseks séna kultuuri- ja
haridusminister Peeter
Olesk. Parast nii mitut joogi-
laulu, nagu harra minister
ise ltles, koneles ta merest
ja eestlastest. Haa tekst oli,
eriti: kes kontrollib merd, see

Juubelipidu 16peb,
,siindmuste tulvas laheb
“ meelestki. Ent jutu- ja

pildiraamat meenutus-
tega eri aegade Speta-
jailt ja Sppureilt jiib.
Liéhemalt jidrgmises le-

\henumbris.

kontrollib ka vabadust ja
Eesti mereharidus on tundu-
valt vanem kui Eesti riik.
Soovis koéigile vastupidavust
E tervist ning laks jargmisele

oosolekule, olumplapur]le-
spordikeskuse keerulist ole-

Onnitlemas oli kaks mi-
nistrit: Peeter Olesk (iilal)
ja Andi Meister (all).

vikku ja paremat tulevikku
arutama. Taiesti mereline
pohjus lahkumiseks.

Seejarel vottis pidupéaeva-
kone ettekandmiseks soéna
rektor, tehnikadoktor profes-
sor Valdur Aret.

Jargnes palju tervitusi:
teede- ja sideministrilt Andi
Meistrilt, Eesti Veeteede
Ameti adirektorilt Kalle
Pedakult (meenutas mere-
meeste luuletajat Juhan
Smuuli: "Ma vihkan esimest
septembritormi...” ja soovis
koigile rahulikku merd), Kot-
ka Merekooli rektorilt Jorma
Laaksolt, Rauma Merekooli
juhatajalt Joukko Haavis-
tolt, rakenduskoérgkoolide
rektorite néukogu esindajalt
Arvi Altmaielt, kooli sobralt
Jja éppejéult, meremuuseumi
direktorilt Ants Pédrnalt, Rii-
gikaitseakadeemia rektoriit
Eduard Raskalt, Orissaare
keskkooli direktorilt Malle
Miénnikult — seal on teata-
vasti mereklass. Inreko Lae-
va AS-i nimel esines Enn Ro-
hula. Hiid sonu kolas koolile
"Tallinna Sadama”, hutidro-
meteoroloogia instituudi ja
Tallinna Tehnikatlikooli ni-
mel. Ka tdendoliselt vanim
Tallinna merekooliga seotud
mees, selle juht aastail
1941—1944, doktorikraadi-
ga kapten Eduard Kl{.lgi oli
Rootsimaalt kohal, kelle so-
num oli: kool pole naljatege-
mine.

Muude hulgas anti sel pa-
rastlounal tle ka lilleoks
mlehi merelt ootavatele nais-
tele.

Paeva lopetas vaike puisti-
jala—vastuvott Olavi saalis ja
voib olla, et ka natuke pohja-
likum istumine Mustapeade
Maja keldritubades.

Mari Vamba
Isi Trapido fotod

Vanim osaleja Eduard Kiigi péjngn.

r
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Rektori konest:

Eesti rahvas on tuhandeid
aastaid olnud seotud mere-
ga, meresdidu ja kalapuiigi
oskustega; mereromantika,
kevadine sillerdav meri kut-
sub vastupandamatu jouga,
meri on eestlasele keha ja
hinge kosutamise allikas.
Meresoidus tunneb eestlane,
et ta on onnelik, nagu seda
on 30.aastail kirjeldanud
ameerika kirjanik Ernest He-
mingway oma romaanis "To
Have and not to Have”: "No
well-run yacht basin in sout-
hemn waters is complecte wit-
hout at least two sunburned,
salt bleached-headed estho-
nians, /.../ they will sail to
another yacht basin and wri-
te another saga. They are
happy...”

* % %

Mereteede kirjeldused ja
meresoidu juhised, mida sai
edukalt kasutada merekooli-
tuses, ilmusid 12.—13. aas-
tasajal. Umbes samal ajal
loodi teatavasti ka esimesed
ulikoolid: Cambridge, Ox-

- ford, Sorbonne. Uks esimesi
kuulsaid merekoolide orga-
nisaatoreid oli Portugali va-
litseja poeg Henrik, keda

kutsuti Meresoéitjaks (dom
Henrique o  Navegador,
1394—1460).

Lainemere aares loodi esi-
mene merekool 1619. aastal
Taanis. 1626. aastal ilmus
Tuge Cristenseni navigat-
sioonidopik. Thurimeeste val-
jaopet alustati 1662. aastal.
Riia merekool avati 1805.
aastal.

* % %

/.../navigatsiooniopetus
oli nn. Tallinna arvutuskoo-
lis juba 1715. aastal/.../

Esimese Eesti merekooli
asutasid 1864. aastal Hei-

nastes laevaomanikud Veide,
Mihkelson, Klein, Grant ja
teised. Kooli juhatajaks sai
Kristjan Dahl, kes tegi seda
t66d 29 aastat. Kooli astuja-
telt nouti lugemis—, kirjuta-
mis- ja rehkendusoskust
ning meresdidukogemust.
Oppeaineiks olid navigat-
sioon, kompassi ja mere-
kaartide tundmadppimine.

8. septembril 1919. aastal
nimetas haridusminister
J. Kartau Tallinna Merekooli
uhatajaks endise Riia Mere-

ooli juhataja, vilunud kap-
teni Wolfgang Russovi. Op-
petddd alustati tidna 75 aas-
tat tagasi Gustav II Adolfi
Poeglaste Gumnaasiumi
ruumides 75 oOpilasega./.../
Aastail 1920—1940 Iopetas
Tallinna Merekooli 971 dip-
lomeeritud meremeest.

27. oktoobril 1936 kinkisid
merendusorganisatsioonid
koolile esinduslipu, mille 6n-
nistasid piiskoplik vikaar ja
Julempreester. Kohal viibisid:
haridusminister, merejoudu-
de juhataja, Kaitseliidu me-
retiksuse tlem, esindajad

_Laevasdidu ja Merekauban-
duse Edendamise Seltsist,
Eesti Laevaomanikkude Uhi-
susest, Eesti Laevajuhataja-
te Seltsist, Eesti Laevame-
haanikute Uhingust, Mere-
meeste Kodust, Kaugsdidu-
kaptenite Uhingust ja paljud
teised merendustegelased.
See nimistu on Opetlik, sest
nditab merehariduse vaar-
tustatust tolleaegses Eesti
riigis. Muide, valitsuse tase-
mel oli reguleeritud mere-
kooli dppepraktika.

* % &

Noéukogulikku  merehari-
dust Eestis iseloomustas
ametkondlikkus ja suunatus
Eestist véiljapoole (tleliiduli-
ne vastuvott ja lopetajate

suunamine Eestist valja).
Veel 1991. aastal tegutses
Eestis neli eri ametkonnale
alluvat merekooli. Ent vaata-
mata NSV Liidu mereharidu-
se grimassidele ei ole odige
sellest ajast siin tina polgli-
kult tle vuristada. On ju
saalis Eesti meremehed, kes
sel ajal said oma merehari-
duse ning kellel oma eluté6d
ja eluteed pole sugugi vaja
dbeneda.

* % *

Alates 1991. aastast, mil

EV valitsus moodustas eri
ametkondade vahel killusta-
tud merekoolide baasil Eesti

Merehariduskeskuse kui
korgkooli, on toimunud kar-
dinaalsed sisulised, julgek-
sin vaita, et isegi ajaloolised
muutused meie mereharidu-
ses. Kolme aastaga on palju-
de institutsioonide ja isikute
abiga - vene Oppekeelega
keskerioppeasutus muutu-
nud korgkooliks./.../ Paika
on pandud Eesti merehari-
duse kontseptsioon, vilja
tootatud uued Oppetdd ees-
kirjad, koostatud kumned
thupoppekavad, kirjutatud
ja arvuteil té6deldud tle saja
oppeaine passi ja program-
mi, tile mindud kursusests-
teemilt ainestisteemile, loo-
dud kirjastusgrupp. Arenda-
tud on materiaalset baasi:
soetatud on 6ppelaev, sisus-
tamisel on Lasnamde kooli-
kompleks, loodud valmendi-
keskused, uuendatud ja kol-
mekordistatud  arvutipark,
komputeriseerimisel on ad-
ministratiivt6o.

* % *

Praegu on Eesti Merehari-
duskeskus kultuuri- ja hari-
dusministeeriumi aldus-
alas tegutsev rakenduslik so-
javaestatud korgkool. Kesku-
se raames tegutseb veel
keskastme ametikool,
taiend- ja imberdppe kursu-
sed, Parnu filiaal, Tartu sise-
vete laevajuhtide kursused,
Orissaare ja Toila keskkooli
merendusklassid, Tallinna
Noorte Meremeeste Klubi,
keskuse jahtklubi ja oppe-
laev "Linda”. Meiega teeb to6-
husat koost66d Eesti Lae-
vaomanike Liidu sekretar,
ajalehe "Meremees” toimetus
ja meremuuseum.

* % *

Vahel on kostnud haili, et
meil oli meremeeste tiletoo-
dang. Vaatleme seda kusi-
must rahvusvahelise maail-
mamere to66turu seisukohalt.
International Shipping Fede-
ration tellis Wareick Univer-
sity’lt uurimuse, mille jargi
1990. aastal toédtas kogu
maailmas 1,25 miljonit me-
remeest, neist 400 000 lae-
vaohvitseri. Uha suureneb
Louna- ja Ida-Aasia mere-

meeste osatdhtsus meeskon-
dades. Tol aastal oli laevaoh-
vitseride defitsiit maailmas
50 000 inimest; ldhiaastail
see suureneb. Euroopa me-
remehed on enamjaolt 40—
50 aastat vanad; 55% maail-
ma vanemohvitseridest on
lle 40 aasta vanad.

Igal aastal ldheb vaja kuni
40 000 merekooli 16petanud
spetsialisti, merekoolid lase-
vad aga praegu vilja vaid
9000 noorspetsialisti. Eesti
hetkeolukord on lokaalse ja
ajutise iseloomuga. Ekslik
oleks ndha ainult oma nina
alla ja ka edaspidi lasta rah-
vusvaheliste mereorganisat-
sioonide programmide kooli-
tusrahad pumbata vaid
Aasiasse.

* k *

Merehariduskeskuse prae-
gune hajutatus mééda linna
on anakronism, mille tekitas
sotsialistlik ametkondlik kil-
lustatus./.../ Koik ajalooli-
selt normaalselt kujunenud
merekoolid asuvad rannas,
neil on oma vaiksem voi suu-
rem sadam. Tallinnas peaks
merekool hoopis suuremal
madral kui praegu olema Pi-
rital, see on tema loomulik
koht, . sinna kolimine peab
kindlasti kord toimuma. Me-
rehariduskeskust ei saa Tal-
linnast ka minema viia. See
ei ole lehmafarm, mida saab
pidada kasvoi Nevada kor-
bes, vedades sisse loomatoi-
tu ja valja piima. Uue tippha-
riduskeskkonna loomine
provintsis oleks vaga kallis ja
ebaotstarbekas.

* % X

Viimase kahe aasta jooksul
on merekooli tddle tulnud
uks kaugsodidukapten. Kui
nii edasi laheb, voib viie aas-

ta parast kooli kinni panna.
Merespetsiifikal hoiame
praegu hinge sees vaid tanu
pensiondridele ja tunniand-
jaile-meremeestele, kes meid
vaid puhtast missioonitun-
dest aitavad. Pdhjus on ime-
lihtne: tegevmeremeeste pal-
gad on 1%2 kiimme korda
suuremad kui merekooli 6p-
pejoudude palgad. See prob*
leem pole seni riiklikul tase-
mel lahendust leidnud.

* % %

Ilmselt lidhenevad tkstei-
sele taurimehe ja laevame-
haanika erialad, seda diktee-
rib meretehnika areng, lae-
vajuhtimise ja joustisteemide
automatiseerimine.  TQuri-
mees peab rohkem teadma
masinast. Mehaanikute ra-
kenduslike teadmiste ja os-
kuste osa viaheneb, kull aga
peaks suurenema tuldmasi-
nachituslik ja tehnoloogiline
ettevalmistus, kuna tuleva-
sed suhteliselt vihesed lae-

vamehaanika insenerid
suunduvad laevaremondi
valdkonda.

Eesti jaoks uues sadamate
ekspluatatsiooni erialas sei-
sab ilmselt ees stigav lahti-
moétestamine ja allerialade
valjakujunemine./.../

Kalandusasjatundjate et-
tevalmistamisel peab arves-
tama ookeanipiitigi osatédht-
suse jarsu langusega./.../

Hudrograafe pole ldhitule-
vikus ehk vaja nii_palju ette
valmistada. Oppekavad
muutuvad arvatavasti hiud-
rograafiaseadmete konst-
rueerimise ja ka mereloodus-
hoiu suunas.

Susteemselt peaks ehk te-
gelema ka Eesti mereturismi
problemaatika ja mone teise-

suunaga, mille jatame
ommertssaladuseks.

Milestusparg
kadettidelt

28. oktoobril andis Pirita
sadamakailt otsad Eesti Me-
rehariduskeskuse Oppelaev
Linda. Kooli traditsiooni jargi
viivad asja kadetiks 166dud
esmakursuslased oktoobri
lIopupdevil Tallinna lahele
hukkunud meremeeste ma-
lestuseks parja. Uritus oli ka
kooli 75. aastapadeva siind-
muste kavas.

Mullu toimus kadetiksl66-
mise tseremoonia maletata-
vasti reisilaeva Estonia par-
dal Tallinna sadamas, leina-
parja viisid aga kadettide
asemel merele Estonia mees-
konnaliikmed, kes selle ka
merre heitsid. Nuud laksid
aga kursandid merele pae-

val, mil mé6dus kuu Estonia
katastroofist Ladnemerel.

Reedel olid "laeva lastiks”
paarkiimmend noort ja
uudishimulikku, kes jahe-
das meretuules kergelt vari-
sesid. Lisaks paris esimesi
kordi merd proovivatele jun-
gadele olid pardal ka vane-
mate kursuste opilased. Roo-
li hoidis suuremal osal tee-
konnast noor daam, kes juba
teist aastat thtirimehe ametit
tudeerimas.

Kui Linda sadamast valjus,
oli meri ja taevas selle kohal
veel tinaselt hall ning kiilm
tuul 16ikas tisna valusalt te-
kiehituste varjust valjunud
reisija poue.

Kapten Felix Hiiemae
juhtis Linda Vahemadala la-

. heduses laevateed tdhistava-

te poideni: just siin lahkuvad
laevad lahest, vottes kursi
rahvusvahelistele vetele, ja
samas jattis tormisel sep-
tembrid6l enesele teadmata
kodumaaga hiivasti ka Esto-
nia.

Poi juures seisatud laeva
tekile rivistusid varsked ka-
detid, nende kaaslased lasid
koos kapteniga kenade siigi-
seste astritega kaunistatud
leinalindiga parja laintesse.
Vahemadala juures otsustas
ka paike pilve tagant vilja
hiilida ja kogu stindmus' toi-
mus kirkalt paikesekiirtes
sillerdavatel voogudel.

Kiillike Rooviili

7

Eesti Merehariduskes
kui

-~
o

Onnitlus
Rootsi Mereadministratsiooni Rahvusvaheliste Projektide
direktor Willand Rinﬁborg palus "Meremehel” tervitada
ust juubeli puhul ning kinnitas, et
neil ei ole voéimalik piduliku stindmuse tdhistamisel
ise kohal olla, on kool oma tegevusega naidanud, et on oma
\juubeli vaariline ning kingituse &ra teeninud.
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Me ei ole diplomaadid

31. oktoobril toimus Piiri-
valveametis pressikonve-
rents.

Selle alguses oli pressioh-
vitser Aare Soome sunnitud
vabandama, et kohal ei ole

adirektor Tarmo Koutsi:

oos Piirivalve Ohvitseride
Kogu esimehe Johan Saare-

a olid nad wvabariigi presi-

endi hr. Meri vastuvotul,
kus nad, nagu BNS samal
Pparastlounal vahendas,
"arutasid Piirivalve aktuaal-
seid probleeme ning andsid
nile auterarelva". Pressikon-
verentsil vastasid ajakirjani-
ke kisimustele staabitilem
Aare Evisalu, tagalatilem
Henn Karits, teenistusosa-
konna ilema  asetiditja Vik-
tor Hamema merejaoskon-
na ulemdJ Kreek.

Hr. Evisalu tervitas parast
hr. Soome sissejuhatust har-
vakuuldava moénusa huumo-
riga kohaletulnud pressi-
esindajaid nir;g andis ile-
vaate jarjekordse tegevus-
aasta téost. 1. novembril ti-
histatakse 1922. a. loodud
Eesti Piirivalve stinnipaeva.
Viimase aasta jooksul on:

b

* edasi joutud seadusand-
luses, vastu on voetud Eesti
r:églpiirl ja piirivalve seadu-

(13. VII 1994) — nii on
leitud loplik koht Eesti
61§uskaitseorganite sistee-
mis;

* vastu véetud hulk nor-
matiivakte, siseministeeriu-
mi madrusega on kinnitatud
Eesti Piirivalve struktuur;

. s}lruk;luluri arendam:sedl
on podhitdhelepanu péératu
Peipsi piirkonna arendami-
sele, tuleval aastal peaks
alustatama ka Piirissaare
kordoni ehitamist; :

* loodud piirkondlikud
juhtimiskeskused Saare-
maal, Hiiumaal, Peipsil ja
Tallinnas; :

* Kopli Merebaasi territoo-

riumil loodud  Merevalve
Koordinatsioonikeskus,
koordineerimaks tegevust

mererllrkondades. (J. Kreegi
sonul on eeskuju véetud
Soome piirivalve vastavalt
organisatsioonilt, voimalda-

Pressikonwverentsil esinesid (vasakult): Viktor Hansen,
Are Evisalu, Henn Karits ja Aare Soome.

Politseimaja iillakorrusel

Turku
Ppai

merepaistekeskus
keset linna. Ei mida

meerelist peale radari. Just sealt
juhiti "Estonia™ huku {(ar
péiisteoperatsioone, selleks
eri juhtimisgrupp.

seid
oodi

Tavalisclt on &8péev labi val-
ves iksainus mees. Viljaspool
tbSaega on kaks meest koduval-
ves, et jouda tarbe korral tunni
jooksul kohale. Uks neist onn ko-
mandoéri asetditja tilesannetes.

Burooseff Martti Strémamer
selgitas, et pidevalt kohal viibiv
dispetser (meremehe voi radisti
cttevalmistusega) annab hada-
signaali saades esmalt hiire lae-
vadele-kopteritele, alles seejarel
kannab ette juhile. MerepaAste-
keskuse suures ja keerulises
saarestikupiirkonnas on ka
ktimmekond vziksemat jaama,
kust véib abi viilja saata.

Erinevalt Eestis kogetust rea-
geerib Soomes punase raketi
peale kes tahes, sest koik teavad,
mis see tdhendab. Igaiiks teab,
kuhu helistada — piisab nditeks
politscisse helistamisest. Kont-
- rollitakseala t i, kuigi see on
sageli mingi muu tuli. Martti
Strémmer meenutas, et N. Liidu
ajal jai mulie, nagu siinpool ei
teatakski, misasi on hidasig-
naal, ja soovitas: "Oleks hea, kui
te kirjutaksite sellest, et poisid ei

punaste rakettidega.
Soomes on nif, et kui see pole
hddasignaal, saab punase raketi
viljalaskmise eest trahvi.”
dzstevestide vajalikkust on
pikka aega propageeritud, regist-
reeritud paatidel p eaya d
need olema. Aga see, et neid ka
kantakse, on igati tervitatav,
kuigi mitte seaduse joul néutav.

Kui midagi juhtub, alarmeeri-
takse teisi voime (kiirabi, lootse,
politseid) ja vabatahtlikke mére-

déds tetihingust — neilgi on head
aevad —, et merepdéisteoperat-
sioon algab. Kui juhtus Eesti
pukseriga, kulus kopteril pass-
teoperatsiooniks  koéigest pool
tundi. Muidu on oma laevade
asukoht alati teada, hiire korral
voetakse positsioonid ka teistelt
ametkondadelt, Seejirel jagatak-
se Gilesanded. Otsingute lopeta-
miseks annab k&su komandér
voi tema asetditja lesandeis
juht.

Ka Martti Strtbmmer arvas, et
"Estonia” hukk toob kaasa uued
eeskirjad lacvachituse ja paidste-
varustuse kohta. Mdistagi rah-
vusvahelises koostd8s ning siis,
kui komisjon on juhtunu piisa-
valt 14abi uurinud. Ent juba natud
on Turku Navigatsiooniinstituu-
dil uus paisteoppus, mida har-

jutatakse "Vironia®” laevapere
peal.
Vastuseks kriitikuile arvas

Martti Strommer, et olukorda ar-
vestades andis "Estonia” vz’iklgagi
tégsed koordinaadid. Ent poleks
tontinud olla nii kindel, et nii
suur laev eivoi ktiljeli kalduda.
Kiillap polnud tema ainus, kes
seda uudist esimesel kuulmisel
ei uskunud. Arvata véib, et nii
ménelegi ametiisikule tuli kaks
korda seletada, mis on éieti juh-
tunud. Véib kujutleda, et Utdl te-
lefonivalves olnud soédurilt tuli
kolmgi korda néuda, et ta oma
tdlemuse drataks. Ja vdib-olla
kolas viimane "Heti!” &igegi tun-
givalt. Aga jilgides komandéri
aimo Tiilikaist teleintervjuud
andmas ning vaadates ringi tolle
66 tegevusvaljal jai mulje profes-
sionaalidest, kes héadakorralgi
kiimastavad rahulikult ja sihipa-
raselt.
Madli Vitismann

maks tuihendada ja koordi-
neerida ka paaste-, side-
jms. tegevust.)

* 1. oktoobril 1994 oli Eesti
Piirivalves 2276 tegevteenis-
tuses olevat isikut ja toéota-
jat: 133 ohvitseri, 319 alloh-
vitseri, 588 kutselist piirival-
vurit, 675 ajateenijat, tilejaa-
n:dd on teenistujad ja tooli-
S

parast kohustuslikku ajatee-
nistust, praegu on t66l 144
naispiirivalvurit ja 33 veel
koolis dppimas.

* tdienenud on relvastus,
“torusid on juurde tulnud";
markimisvéarselt on tiiene-
nud laevastik. (J. Kreek:
"Voib tekkida olukord, kus
laevastiku tehnilisele tase-
mele ei joua jarele kaadri
tase.”) Juurde on saadud
uks valvelaeyv, 5 tile 10-meet-
rist patrullkaatrit, kiimme-

“kond mootorpaati ja ranna-

soidukaatrit. On lisandunud
jaasoiduvahendeid ja on veel
juurdegi tulemas.

Rootsi Rannavalve esinda-
jatega oldi Peipsil, et aruta-
da, milliseid tehnilisi vahen-
deid oleks sinna otstarbekas
muretseda. (J. Kreek: "Nad
arvasid, et 5—6-meetristest

iisaks kull. Aga kui olid ko-

apeal kainud, jaid mottesse
ja leidsid, et need ei kolba."
Siia 1uurde lisas ta, et igal
rootslasel oli seljas oma kena
paastevest, veele ilma selleta
ei mindud.)

* paranenud on autopark;

* t66le on saadud koik
need radarid, mis jaid siia
Vene laevastikust ja piiirival-
vest. Kokku té6tab 11 rada-

rit, neist kaks on ise laevasti--

ku radaritest kokku pandud.
"Ostetud on tiks tanapéaeva-
ne, firma "Rautheon” toode,

Sel tunnil, mil kuus polit-
seiautot ja kaks mootorrat-
turit eskortisid tle Martini
silla sadama poole suurt val-
get Rootsi, Eesti ja Soome li-
puga treilerit "Estonial” huk-
kunud rootslaste surnuke-
hadega, oppis "Vironia” lae-
vapere sealsamas lahedal el-
lujaamist.

Turku Navigatsiooniinsti-
tuudi - 180 cm stigavuses
basseinis kolm tundi veet-
nud said teada, kui kiilm on
18° vesiéa mida peab tegema,
et poleks nii kiilm. Ehtne
paastevest seljas, tuli ehtsale
paasteparvele ronida, seal
end paigale seada ning jalle
vette htipata. Uuesti parvele,
avad kKinni siduda, jalle lahti
teha. Kummipaadi alt labi
ujuda, laest rippuva kopteri-
konksu krilge haakuda, bas-
seinist valja ronida, kaaslast
vélja aidata. Jalle kiilma vet-
te, ronida Kkaaslast aidates
kahekaupa Umberp&érdu-
nud paasteparve pohjale,
pddrata parv imber ja ujuda
selle alt valja. Jalle ja jalle,
kuni igatiks koik toimingud
oma nahal labi proovinud.

Kui ei onnestu, siis uuesti.

141 noormeest tuli todle

Véitlus too

mis oli rootslaste poolt Prinki
katseks tles pandud. See
leiab rakendust Tallinna rei-
di jalgimisel seal, kus koige
efektiivsem,"  ttles Juri
Kreek.

* kaadrikiisimustes on koi-
e raskem see, et kaadri voo-
avus on suur, ajateenijate
kvaliteet madal, i kesk-
hariduseta inimesi on raske
usaldada  vastutusrikkaid
ulesandeid tditma (relva
kandmine, riigi esindamine
piiril jm.). "Piirivalvuri t66
nduab piisavalt intelligent-
seid inimesi,” toonitas Aare
Evisalu.

* paasteteenistusest. Sel-
lest aastast on tostetud ak:
tiivsust merel ja Peipsi jarvel.
Olukord ndéuab merel kiiret
.reageerimist ja kes veel, kui
mitte pihrlvalve.a] kel on vaat-
luspostide ja jalgimise siis-
teer;;l? side leinjg oOpaevaring-
ses valmisolekus alused ran-
nikul ja saartel, saab koige
kiiremini abi osutada. "Esto-
nia" onnetuse puhul osales
piirivalve 6hus. maal ja veel,

p— %

Niikaua, kuni tuleb valja.
Kahtkiimmend nelja osalejat
kantseldas pidevalt Kkuus
instruktorit, neist kaks va-
hetpidamata vees. Opetades,
julgustades, toetades, jalgi-
des, et kellelgi ei hakkaks
lausa halb.

Hoolimata sinisekstémbu-
vaist huultest ptitidsid koik
kakskiimmend neli koigega
kiiresti toirhe tulla, sest tei-
sed ootasid oma jarge selles-
samas kiilmas vees. Leidus
neidki, kel jatkus joudu tks-
teisele ja fotoaparaadilegi
naeratada.

Oppuse lopuks, kui "paai-
senud” laevaperelised oma
"uppunud” kaaslased sauna
kandsid, olid koik tisna kul-
munud-vaevatud. Ent kes
tahab laeval t66tada, peab
seda koike tegema. Seevastu,
naasnud Ohetades saunast,
leidsid koéik Uksmeelselt, et
niisugust oppust oli vaga tar-
vis. "Ma tean ntitid, mida ma
pean vette sattudes tegema.
Ja ma tean, et ma saan hak-
kama," oli sagedasim repliik.

Uksikasjalikumat arutelu
jatkasid varske make-upiga
naitsikud ohtusddgilauas.

seega todtas koigis suunda-
des. Otsimisoperatsioonides
osales neli piirivalveameti
alust: "PVL-100", "PVL-101", -
"PVL-102" ja "PVK-003". (J.
Kreek: Koik need on abina
saadud vilismaalt.) -

* tuleva aasta eelarvet vaa-
dates on karta, et tekib tosi-

seid robleeme inventari:
uju endite, radarite vms.
hankimisel.

Kohale joudnud peadirek-
tor Tarmo Kouts vottis me-
reasjad koneks. Tema jutust
jai kolama see, et rannarah-
vale on suudetud teadvusta-
da, et piirivalvelt saab abi,
neile on antud teada telefoni-
numbrid, millel 6nnetusest
teatada. Piirivalveameti kaat-
rid on 15-minutilises valmis-
olekus, paljudel alustel on
t66]1 rannakalurid, kes tun-
nevad vett ja rannamehe va-
jadusi. :

* Soome piirivalvelt loode-
takse saada paastelaev, sest
"Estonia" katastroof naitas,
et me ei ole padstmiseks val-
mis.

Reet Naber
Isi Trapido ja
Madli Vitismanni fotod

koha parast — basseinis

Vois kuulda, et niisugust op-
pust vajataks igal aastal — et
meelest ei laheks. Ning et
"Arzamass” ja eriti "Korall”
voiksid nuidd n.6. poe hoo-
piski kinni panna. Tanuga
meenutati hoolitsevaid-toe-
tavaid instruktoreid ning jul-
gustati jargmisel 6htul dppu-
sele minejaid.

Kui tahtis on vett mitte
karta ning teada, mida peab
tegema ja seda teistelegi 6el-
da, vois kuulda padsenu ju-
tustusest, mis eelmises "Me-
remehes” ilmus. Tollel parvel
kaaslasi julgustanud mees
osutus loomult r6dmsameel-
seks saarlaseks, kes pealegi
kirglik ﬁu jetaja. Ju on seda-
vord lahedasest suhtest me-
rega niipalju kasu. Paraku
nii ldhedane tutvus enami-
kul puudub, ent teadmine, et
paastevest veesolijat kan-
nab, on ka midagi vaart.

Madli Vitismann

"
"Padstetud"

viidi bassei-
nidérelt otse sauna.
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23. septembril turismimes-
si piduohkkonnas "Estline’i”
uuele laevale viljaloositud
nimi maalitigi laeva pardale.
Teine laev liinil olnuks am-
muoodatud leevendus viim-
seni vdljamutdud "Estonia”
koérval nini; kokkukdlavate
nimedega laevad taganuks
normaalse igapdevase Root-
si-liikluse. Olnuks laevaliin

Enne kui nimetatud laev
esimest korda mitte Rootsi,
vaid teise lipu all liiklusse
pannakse, viiakse labi all-
pool kirja pandud muudatu-
(sjetli turvalisuse suhtes par-

al.

* Kogu voor ehitatakse
tumber. tdhendab, et vi-
siir eemaldatakse. ja ram

ehitatakse timber veekind- ;

laks vaheseinaks.

* Koik paastevestid vahe-
tatakse vilja uute, koige
moodsamaté vastu, mis on
varustatud hadavalgustuse-
a.
* Koik paasteparved taien-
datakse ja kontrollitakse tile
ning varustatakse suurte
numbritega identifitseerimi-
seks. adsteparved on

moodsad, s.t. redelitega.

* Laeva monteeritakse uus
raadiovarustus, mis juba
nuid taidab noudeid, mis

. hakkavad kehtima alates

1999. aastast.

Silla personal on saanud
viljadppe ja omandanud
sertifikaadi,” mis tdéendab
selle varustuse kasitlemise
oskust.

Lisaks saab laeval olema
ka raadiotelegrafist.

* Koik paastepaadid kont-
rollitakse ja kogu varustus
renoveeritakse vo6i uuenda-
takse.

* Turvastust kasitlevad sil- -

did rdal saavad
standardi.

* Koik kajutid varustatak-
se isehelendava evakueeri-

parima

mise plaaniga kolmes keeles
(eesti, rootsi, inglise).

* Ahtriuste- ja lootsiuste
haired tdiendatakse helihai-
rega peale olemasoleva val-
gushaire.

* Laeva stabiilsus muutub
Faremaks tanu ahtri pohja-
ikule  imberehitamisele " ja
rohkemate veekindlate va-
heseinte paigutamisele laeva
kahekordsesse péhﬁa.

* Laeva kaptenisild varus-
tatakse oma lakkamatu
energiaga, mis vodimaldab
positsiooni kindlaks maara-
misse satelliidi teel ja ka lisa
VHF raadiovarustuse ja mo-
biiltelefonide tarvitamise.

21. oktoober 1994
"Estline”
o,

nagu peab. Paraku ei lainud
see nii, liin katkes moneks
ajaks hoopiski.

Uue laeva liiniletoomiseks
komplekteeriti kaht uut lae-
vaperet, kombineerides uusi,
asja toolevoetud voi alles

Oktoobri keskel oli kdik veel pooleli, niihésti roolikam-
ber kui ka restoranid-baarid-poed.

Direktorikommentaar

"Eesti Merelaevanduse”
adirektor TOIVO NINNAS,
uidas hindate Tallinn—

Stockholmi liini IGhemat tule-
vikku? Missuguseid raskusi
on oodata?

Liinil on mitmesuguseid Gles-
andeid. Uks on kaubavedu,
see ladheb arvatavasti nor-
maailselt edasi, kaup seisma
jadda el saa. Ametimehed nii
meillt kui Rootsist — need hak-
kavad ka likuma. Peale selle
on igasuguseid muidumehi:
konverentsi- ja kruiisisditjaid,
turiste. Nende sdifjate hulk
vaheneb tunduvalt, . véhe-
malt alguses. Ja mitte ainult
sellel liinil. Langus on praegu
ka Helsinki—Stockholmi eﬁc
Helsinki—Tallinna liinidel. LA&-
heb veel hulk aega, kui neid

véimalusi ‘uuesti féies mahus
kasutama hakatakse. Meil
olid konverentsisaalid alati
1dis, see oli vaga populaame.
Uhe onnetus on teise onn,
praegu tegelevad konve-
rentside korraldamisega pal-
jud hotellid. Maa peal. Ka pik-

kujoulusid pidasid  firmad
vaga hea meelega laevadel:
enamik firma téotajaid koos,
tegid igasugu vallatusi, kodus
el pidanud aru andma, taga-
sihoidlikud inimesed tohtisid
tavalistest raamidest vdlja
minna.

Me peame usalduse oma
laevadliini vastu tagasi voitma.
See tGhendab enamat sele-
tamist, reklaami, rohkem raha
kulutamist ja véihemat sissetu-
lekut. Roosilist olukorda pole
esialgu oodata. Ees seisab
raske t&& oma koha saavuta-
mise eest turul. Oleme veen-
dunud, et lin on.vajalik ,c et
sel on tulevikku — vajalik on
see nii reisijaile, riigile kui lae-
vaomanikule.

Kuidas moéjub Rootsi part-

neri loobumine tulevikus?
See teeb muidugi asjad
keeruliseks. Peame raiskama
palju aega ja vaeva, et tsivili-
seeritult jJa mdlemale poolele
vastuvéetaval teel sellest loo-
bumisest vdlja tulla. Seda
partnerit olen kiitnud ja kiidan

: asl|u

II”—"Vironia”

voetavaid inimesi kogenuma-
tega. See t6i kaasa monevor-
ra vahetusi ka "Estonia” lae-
vaperes. Paraku ei lainud
seegi soovikohaselt. Oktoobri
algul kogunes kaadriametis-
se korraga kolm reisilaeva-
meeskonda, lisaks "Esto-
nialt” paisenud. Neist tuli
teha kiiruga kaks laevaperet
ja neile, kes veel toole vor-
mistatud polnud, ara 6éelda.

Allesjadnud kaks laevape-
ret said kokku 17. coktoobri
stidadol "Vironia” hamaras
fuajees infoleti ees. Kallistu-

ja jallendgemisroom, se-
atud kurbadest meenutus-
est lahkunud té66kaaslastele
moeldes.

Hilisdine ohtusddk kiillmas
ja hamaras messiks muude-
tud hiigelsuures kohvikus.
Need, kes juba laeval olid,
tutvustasid” juurdetulijaile
olusid. Et on kulm, linn
(Naantali) on viahemalt kolme
kilomeeteri kaugusel. Teha
on vzga seda ja toda. Ning kui
on valida, siis kumba kapte-
nit eelistada.

Pisut pikem ?uhkus jarg-
misel hommikul. s66k, pisut
peataolekut 1ja laevaga tutvu-
mist ning algasid alliiksuste
koosolekud. Jagati ara vahe-
tused ja toouilesanded ning
asuti selle juurde, mida liini-
le asumist ette valmistades
ikka tehakse. Sestpeale vois
ndha loputut puhkimist-
nihkimist, ktitirimist ja pa-
randamist. Lisaks oOppused
hilisdhtul. Alatasa nouti raa-
dio kaudu taga stisteemime-
haanikuid ja elektrikke.

Usna tiksmeelselt arvati, et
nii halvasti hoitud laeva kui
"Diana II" polevat enne nih-
tud. Siit ja-sealt vois kuulda
imestamist eelkaijate kohta:
"Mis inimesed siin kiill t66ta-
sid!” Lisaks lohkildigatud
toolidele voinud messis ko-
hata jalajalgi laes — seesu-

st suhtumist oma laeva on

orvalseisjalgi raske moista.

Vajalikuks peeti ruumide
‘]aotust monevorra muuta:
aev oli ehitatud méarksa lu-
hiajalisemaks soiduks. Pool
oopaeva sbitu, ja just dhtu-
ne-6ine pool esitab ruumide-
le teistsuguseid noudmisi.
Arstid ehitasid vastuvotu-
ruumi-isolaatorit, tailirime-
hed seadsid tédmeeste abiga
roolikambrisse uusi sead-
meid.

Turku laevaremonditehase
toolised keevitasid-kopsisid
laeva imber ja sees OOpdev
labi. MonestKi alateki Kaju-
tist vois hiigeldoki kaljust
seina ndha: ahtrisse oli ‘ehi-
tatud tdiendav stabilisaator,
seda uhendati kere kiilge.
Kaaluti tagumise masti ma-

- havotmist, et kopteril oleks

vajaduse korral ohutum teki-
le" maanduda. Masinamees-
tel oli kullaga tegemist oma

mgapidamises.
nnetusjargses tulekind-
lustamise ~ putides tehakse

arvatavasti Uht-teist sellist-
ki, mille geale muidu poleks
kulutatud. Naiiteks vahetati

vilja koik paastevestid, kuigi

osa olid kolblikud. Seevastu
500 paastevesti olnud eelmi-
sel omanikul taiesti kolbma-
tud. Esimestel laeval oldud
paevadel oli joutud koridori-
seintele kleepida pimedas
helendavad nooled. Paaste-
paate korrastati kail. Uks
esimesi asju, mis igale laeva-
‘pere liikmele pdahe pidi jaa-
ma, oli paisteoperatsioonide
korraldamise juhend ja iga-
the koht selles.
Uus algus Stockholmi-lii- -

~nil tuleb raske. Neil, kes on

laevahuku tile elanud, voib
tihel hetkel néarv lles delda.
Raske on neil, kelle korval
enam tddkaaslast pole, Ras-
ke on taluda reisijate kaht-
lustavaid pilke: on’s teie laev
midagi vaart, olete te ise ta-
semel? Ja ka pooltiihjas lae-
vas, mida reisijad umbusal-
davad, on raske.

Ent 11. novembril peab
nahtud segadusest olema
saanud sédrav reisilaev, millel
sdrava naeratusega laevape-
re esimesi kulalisi vastu vo-
tab. Selle aja peale on "Viro-
niast” saanud esmalt "Mare
Baltica” ja seejarel "Mare
Balticum”. :

Madli Vitismann

Laevapere liideti tihedasti kokku oppusel kiilmas bas-

seinivees. :

ka edaspidi: nad oskavad
toesti t&6O6d teha, ja me oleme
neilt vaga palju oppinud.
Kahjuks peame praegu fe?e-
lema igasuguste juriidiliste
probleemidega ja vaga palju
energiat suunama sellele, mil-
lele seda muidu ei peaks ku-
lutama. Aga., noh, nii nad on
ofsustanud. Ainult et ei tea
Sleti, millal nad loobuvad.
See on nii, nagu utleks naise-
le. et me lahutame oma
ablelu, aga kas tuleval voi
Uletuleval acstal...
Laevanduse saadetud fak-
sis on loetletud tohutu hulk
muudatusi, mida uue laeva

kallal tehakse. Kas see ta-.

hendab, et laev enne (ildse
el kélvanud, véi tehakse osa
S rahva rahustamiseks
VOiI...
Ei, seda mitte. Vétame ndi-
teks pdadstevestid. Olemas-
olevad vastavad tdielikult
kdigile nduetele. Aga olemas
on uusl jJa moodsamaid, ning
alati voib kUsida: miks ei ole
kdige moodsamad. Vestide
valgustatuse nduet nditeks ei
ole, aga uuematel on see
olemas. Kul korra oled saa-

nud kérvetada, puhud ka sel-
le koha peale, mis Uldse hai-
get el saanud.

Laeva nina kinnikeevitami-
ne on muidugi teine asi.

Meil oli méte, et Uks on luk-
suslaev ja teise vétame sinpa
kdrvale nagu harilikuma. Uks
on ratsa-, feine tGShobune.
NOid on ainulf tédhobune
jargi... “Diana II” on teise filo-
soofia jérgi tehtud.

L&heb kaua aega, et usku-
ma jadda: s e a laeva
enam el ole — pole kdiki neid
inimesi, igattht oma tuttaval
kohal, kdik on ammu mere-

Shjas...
. Eelmine peremees el olnud
Dianaga® ka sugugl hdésti
umber kdinud. Mingi moona-
kamentaliteet. eeskonna
messiruumi istmetel oli noaga
kallal k&idud, tikid vdljas.

Ja jdljed laes, olen kuulnud
pahandatavat.

“Vironia® nimest loobusime,
sest oll mdeldud Uks rida: “Es-
tonia®, “Vironia®, miks mitte
hiljlem ka “Livonia®. Nald ot-
sustasime, nagu odeldakse,
madalamat profiili hoida.

Kaubamdérk tuleb uus, kahe

rigi lipu vérvidest. Firma nimi
vahetub siis, kui tuleb uus
partner, seniks j&&b Estline.

Avareisil kdnesid ja lindildi-
kamist el fule. Kaasa kutsume
lehemenhi; usun, et ka roofsla-
sed tulevad peale. RGdkisime
meremisjoniga, et muidugi
peame s e | kohal kinni, an-
name vilet, laseme ad
vette. Piiskoppide lestus-
teenistusest el tea meie prae-

u midagi. A{o Jooksul, siis kul

00 teenistus toimunud, paku-
me kdigi hukkunute pereliik-
meile neile soblval gjal meie
kulul ses paigas dra k&ia —
siis, kui meri on vaiksem.

Kas merelaevandusel on
motteid merel hukkunute
.mdlestussamba pustitamise
asjus?

riutasime linnavalitsusele
kirja, et finantseerime mdles-
tussamba kavandi konkurssi.

Seal, kus praegu rist, on tege-
mist vanalinna kaitsetsoon ?o
a igasygused t66d pole Iu-

atud. Uhe variandina on k-
lanud eftepanek tdsta visiir
tles ja panna klaaskupli alla.

Madli Vitismann
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6 rrhds -
Onnetus- 5 e 7
kohta Tl'ad(* & '
médravatest ———
poidest Crew had no

Onnetuse korral merel voi
ohus on esmase tihtsusega
inimestele operatiivselt abi
osutada. Kannatadasaanute
leidmiseks on vaja voimali-
kult tipselt teada dnnetus-
koha ja ohtusattunud objek-
ti koordinaate. Selleks ots-
tarbeks on koige efektiivsem
kasutada madalatel (korgus
800—1000 km) orbiitidel
tiirlevaid Maa tehiskaaslaste
stuisteeme, mis registreerivad
signaale, mida vajaduse kor-
ral edastavad objektidele
paigaldatud raadiopoid. Neid
stuisteeme on kasutatud edu-
kalt juba paarktimmend
aastat, Koige laialdasema
kasutuse on saanud "COS-
PAS-SARSAT” siisteem, mis
on valminud suurriikide
USA, Kanada, Prantsusmaa
jaVenemaa koostdds. See on
osa illemaailmsest mereha-
da ja ohutuse siisteemist.
Alates 1. augustist 1993
vastavuses "Rahvusvahelise
konventsiooniga inimelude
ohutusest merel”, peavad
koik rahvusvahelisi reise te-
Fevad ning reisi- ja kauba-
aevad kogumahutavusega
300 }a enam olema varusta-
tud "COSPAS-SARSAT" siis-
teemi vabalt veepinnale ker-
kivate 6nnetuskoha maara-
mise raadiopoidega. Eestion
thinenud sellealase rahvus-
vahelise konventsiooniga ja
Rahvusvaheline Elekterside
Liit on meile eraldanud tun-
nuskoodi 2786.

Vastavuses Rahvusvaheli-
se Mereorganisatsiooni
(IMO) resolutsiooniga on
Eesti Veeteede Ameti (EVA)
Rannavalvetalituses alusta-
tud poide registreerimist ja
loodud nende riiklik andme-
baas.

Vilja on tootatud ja kinni-
tatud juhend ("EVA Teataja”
nr. 3—4,  1994), mis masrab
laevadele ja teistele liikle-
misvahenditele paigaldata-
vate "COSPAS-SARSAT"
sisteemi onnetuskoha masi-
ramise raadiopoide kodeeri-
mise ja registreerimise.

Eesti lipu all soitvatel lae-
vadel tuleb sisestada maa
tunnuskood raadiopoicesse
hiljemalt 31. *detsembriks
1995. Soetatud uued ja Um-
berkodeeritud poid tuleb re-
gistreerida rannavalve pat-
rullosakonnas, mis kindlus-
tab nende identifitseerimise.

Laevade "COSPAS-SAR-
SAT"-siisteemi onnetuskoha
mairamise raadic:c;i)oid
(Emergennicy Position Indica-
ting Radio Beacon — EPIRB)
todtavad sagedusel 406
MHz. Poi on killaltki keeru-
line raadiotehniline seade,
millel peab olema vaga korge
tookindlhas.  Kindlustamaks
seda, on veeteede amet kin-
nitanud nende poitiitipide
nimekirja, mida tunnusta-
takse. TOsiseid puudusi on
kontsermi "Musson™ (Ukrai-
na) tarnitud poidel: imber-
kodeerimiseks on vaja neis
asendada tUiks mikroskeem,
paigaldatud akud ei kindlus-
ta tédperioodiks ettendhtud
pinget ning viliskorpus kor-
rodeerubb enneaegselt. Seo-
ses llaltooduga on voimalik,
et lahitulevikus tuleb loobu-
da nende kasutamisest.

Laevaomanikud peavad
raadiopoide paigaldamisse
oma laevadele suhtuma

suure vastutusega. Nende
Oigeaegsest registreerimisest
ja oo dlusest sdltub ini-
meste elu.

Rannavalve patrull-
osakonna Ljuhaltaja
J Salmre

chance tosave &5
the ‘Estonia’ M-

Vigastatud parvlaeva "Estonia" meeskonna pingutused lae-
va padasta olid lootusetult nurjumisele méairatud sellest mo-
mendist, kui laev kaotas oma v6orivisiiri, arvavad uurijad.

Voorivisiiri leidmine ettendgematust asukohast on sundi-
nud uurijaid oma teooriaid laeva viimaste minutite kohta
muutma. Nad usuvad, et "Estonia" meeskonnaliikmed olid
ohust teadlikud niipea, kui tekkis probleem vodrivisiiriga.
Nad ﬁgiﬂdsid laeva pddrata, et vigastatud voori tormise mere
eest kaitsta, kuid vee sissetung autotekile vigastatud rambi
:(all(z;lu oli nii tugev, et koik pingutused osutusid tagajarje-

uks.

Uurijate pdhiettekande pdhjal oli vaid ttheksa minutit m66-
das esimeste probleemide te sest vodrivisiiriga, kui lae-
valt saadeti vilja Mayday-teade, mis utles, et laev oli 30°
ll:rtﬁerﬂs ning masinad seiskunud. Kuue minuti parast oli laev

eli.

arem arvasid eksperdid, et laev on jatkanud esialgsel kur-
sil liikkumist mond aega parast seda, kui voorivisiir lahti tuli,
sest meeskond ei tunnetanud hadaohtu.

Selleparast oli visiiri otsitud vrakist idas. Selle leidmine

erasssnrannanses

Valitsus moodustas
riikliku
meresidesolme

11. oktoobril otsustas valitsus asutada Eesti Riikliku Mere-
sidesolme. See hakkab tegutsema Eesti Vabariigi Teede- ja
Sideministeeriumi valitsemisalas.

Riiklik Meresidesdolm moodustati koordineerimaks mere-
paastetsid ning ta hakkab tagama tihtset sidepidamist merel.

Uude siisteemi lilitatakse siseministeeriumi, keskkonna-
ministeeriumi ning teede- ja sideministeeriumi vastavad
struktuuritksused. Meresidesolm pohineb Suurupi saate-
keskuse, RAS-i Eesti Merelaevandus sidesdlme nlnlf kaug-
raadio-navigatsioonististeemi "Mars” tugigaama baasil.

MeresidesOlme asutamiseks eraldas ogu kaesoleva
aasta teisest lisaeelarvest 3,9 miljonit krooni.

Rein Kuusik

"Mustast kastist”

Ajakirjanduse kaudu on meieni jéudnud info, et Euroopa
Uhendus soovitab oma liikkmesriikide reisilaevadel kasutusele
votta nn. "musta kasti”. Lennunduses tarvitatakse seda juba
ammu. Seal kasutatav fikseerib seadmete ja médturite nai-
dud, kasklused ja konelused, mis voimaldab taastada situat-
siooni enne avariid ning koik selle, mis toimus avarii ajal.
Uhesonaga, salvestatu voimaldab leida 6nnetuse pdhjused.

Merendusringkondadel on palju informatsiooni da kogemusi
selle kohta, kuidas toimub avarii ja mida laeva sillas ette voe-
takse, kui avarii voi laevahukk kulgeb "aeglaselt”, tihe-kahe
tunni jooksul. Nende teadmiste pohjal on koostatud soovitu-
sed laecvameeskondadele, kuidas toimida. On vélja t66tatud
hairekavad ja eeskirjad. Puuduvad aga andmed, mis toimub
laeva sillas siis, kui laev hukkub "kiiresti”, paarikiimne minu-
ti jooksul. Tavaliselt hukkuvad siis ka koéik sillasolijad.

erendusringkondades diskuteeriti "musta kasti” vajalik-
kuse tle kiimmekond aastat tagasi. Kaugemale aga vist ei
Jjoutud. Ma ei ole kuulnud "musta kasti” olemasolust ka koige
moodsamatel laevadel.

Loodame, et loppude 16puks hakkab asi lilkkuma. Kindlasti
arutatakse seda kiisimust detsembris toimuval IMO meresoi-
du ohutuse komitee istungil.

Teatavasti tootis "musta kasti” N. Liidu lennukitele Tartu
aparaaditehas. Voib arvata, et erinevused laeva ja lennuki
"musta kasti” vahel ei ole suured. Tahaks loota meie meren-
dust suunavate organisatsioonide initsiatiivile votta tihen-
dust tehase juhtkonnaga ja vilja selgitada nende tootmise
voimalus siinsamas Eestis. Rahvatarkus titleb: kus hada koi-
ge suurem, seal abi kdige ldhem.

Eduard Hunt

Kus suitsu, seal....?

2. novembril tekitati "Estline’i” timber uus sensatsioon:
Eesti Merelaevanduselt renditud ro-ro-laeva "Donata” kapten
olevat olnud purjus, laev peetud kinni ja kaptenil kastud val-
ja magada.

Rootsi loots olevat marganud, et kaptenil olnud tugev alko-
holiléhn, riided lohakil ja tervitanud palju Eja pikalt. Et loots
polevat kindel olnud, kas vanemtiitirimees tuleb toime, helis-
tas ta mobiiltelefoniga oma tilemusele, see omakorda politsei-
le, sealt teatati meresdiduametisse ja rannavalvele. Kuulda

said ajakirjanikud.... Komisjonid, uurimised, pahandused,
skandaal molema rii%aa_]aklxjanduses. Eesti komisjoni vahe-
kokkuvote tuvastas kapteni sénade I]dargi kahe olle joomise,
mida kinnitab ka Rootsi meremeeste klubi. Kuigi laevajuhti ei
saa kinni pidada n aut%ta,lhti. sest pole sellist seadust, l1a-
heb kohtusse tsiviilhagi. Kapten Ténu Tiivel on juurdluse
ajaks "Donata” pealt vabastatud.
Madli Vitismann

Meeskonnal
polnud véimalik

"Estoniat" paiasta

kahe kilomeetri kaugusel laines on sundinud iimber motle-
ma. Rootsi ekspert Bérje Stenstrém on &elnud "Trade Winds'i-
Je*: On se!fe. et nad on ptitidnud laeva pddrata dnnetuse va-
rases staadiumis. Varem me arvasime, et nad hakkasid laeva
liiga hilja p66rama, kaotades (masinate) jou, ning laev jai liht-
t triivima. Niiid peame me tunnistama, et nad alustasid
manddévrit killalt varakult ning olid tinu telemonitoridele
teadlikud lekke tekkimisest Gisna varases staadiumis."

Sama kinnitavad Soome uurijad. Heimo livonen utles: "Vi-
siiri asukoht annab tunnistust paljust, mis juhtus."

Uurijad peavad pildi detailidest kokku panema, sest sillas
olnutest pole keegi pdasenud. Nad lukkavad timber teooria, et
meeskond reageeris liiga ae%l:lselt. Seega toestab see ro-ro-
tapi laevade eeldusi kiireks kummulipdérdumiseks.

Visiiri leidmine paistab osutavat sellele, et meeskond osu-
tus olevat viljapaiasmatus olukorras.

John Landell

"Trade Winds", International Shipping Gazette
Tolkinud Reet Naber

@
Telefoni-

' jutt

EESTI KAPTENITE KLUBI PRESIDENT IGOR GNEZDILOV,
kas tanavu kaptenite klubi balli ei olegi?

Seoses laevahukuga jatame tanavu sugisballi dra, aga kor-
raldame voib-olla tihise jouludhtu.

Kuidas reageeriti teie pdérdumisele presidendi ja Stockholmi
Eesti Suursaatkonna poole?

Presidendilt saime vastuse, samuti Rootsist Eesti saadikult.
Selles on 6eldud, et nitid ollakse ka Rootsis meiega tihte
meelt. Nii meile kui ka rootslastele saatis Londonist kaastun-

deavalduse IFSMA. Oleme saanud kirju Prantsusmaalt, Sak-
samaalt, Kreekast ja mujaltki. P

Helistas Madli Vitismann

Hingedepdeva
kontsert

2. novembril kutsus raadio linnahalli tasuta kontserdile "Es-
tonial” hukkunute malestuseks. Suur saal oli huvilisi peaaegu
tais. Fuagjees seisis annetuste kast ning miigilaud plaatide-
kassettidega, mille hulgas aukohal "Ruja” CD-plaat "Must
lind” ja Urmas Alenderi kassett "Vana kloun”.

Alustasid Tonis Mdgi ja koor "Credo” Tonis Magi enda lau-
luga "Mister Skylight” (tekst Avo Uprus ja Ténis Méagi). Mister
Skylight oli teatavasti marguséna, millega "Estonia” laevape-
rele hairest teada anti. Seejarel kéneles linna Jaak Tamm
onnetusest, mida olematuks muuta ei saa ja kutsus selle taga-
Jjargede leevendamiseks tiles annetusi tegema. Ka kontsert ise
toimus hulga sponsorite toel, nende hulgas oli ka linnavalitsus.

Mikk Mikiver luges katkendeid Juhan Smuuli kéigile tuntud
luuletusest "Malestusi isast™ ja pani stidamele mitte hakata
valu vérdlema ega viletsust ekspluateerima. Ta asetas lava-
servale tiiki Hiilumaa leiba, et hingi koju kutsuda. Seejarel esi-
tasid tuntud nooremad ja vanemad lauljad katkendeid rockoo-

. peritest "Chess” ja "Jesus Christ Superstar”.

Kontserdi teises pooles esinesid muusikud, kes on "Estonial”
laulnud, alustas Silvi Vrait. Duo "Peeter & Peeter” tanas
Juhust ja saatust, et nad just tolle paeva hommikul l6petasid
t66 "Estonial”. Mustas kostilimis Marju Ldnik meenutas
kokkupuuteid mitme hukkunuga. Tema stdamlikele, tosi, fo-
nogrammi saatel esitatud lauludele sekundeeris smokingis
Carl Danhammer, kes oma laeval olnud .Zzpru linnahalli la-
valt karaokestiilis malestada tahtis. Kuulajad hakkasid jalga-
dega haaletama.

Aprillis—mais laeval tééianud "Sullivan Unplugged” ja
oma uue ansambli "After All” saatel laulnud Airi Allvee lope-
tasid kontserdi. Hilise kellaaja téttu kiirustati lahkuma, seda
el suutnud peatada ka uuesti lavale ilmunud Carl Danham-

mer.

Pimedal koduteel kiruti rohket inglise keelt. Ent tegu oli ikka-
gi laeval rahvusvahelisele publikule esinenud lauljatega. Aga
ega eestlanegi laeval olles tUksnes koduselt harjunut taha, seal
meeldiks ehk tallegi tuttavat solisti tundmata kiiljest néaha.

Huvitav teada, kas laevamuusikud on meremehed véi ainult
"laeval tédtavad isikud”. Vaatame, keda neist uuel laeval

naha saab.
= * £ 3

Jargmisel 6htul olevat piirivalve jélginud Koipsi saare kohalt
Naissaareni lilkunud roheliste ja kollaste a tundmatuid
objekte. Olnud teised 3 kilomeetri kdrgusel.

Madli Vi .emann
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TANASES LEHES
ON LUGEDA:

@ Kalakonservidest 1k. 7
@ Kalandusliidust 1k. 8
@ Kalandushariduse

ajaloost 1k. 9
@ Juminda kiilas 1k. 9

@ Kalandusturismist 1k. 10

@ Me tulime tormiga II 1k. 10

Liepajas sureb ookeani-
laevastiku baas,
Uruguais Liti kalurid

Liti ajakirjanduses on avaldatud kaks lugejakirja, need késitlevad
Lati ookeanilaevastiku baasi té6tajate probleeme. 1993. a. novembrist
on Uruguais seal arreteeritud Liti laeva "Mars-2" meeskonnaliikmed,
kes ei saa tagasi koju ega ka palka. Siitidistatakse juhtkonda mees-
konnaliikmete toiduainete, palga ja lennupiletite muretsemisest loo-
bumise pérast. -

Liepaja Ookeanipuiigi Baasi peadirektor Dainis Engelis selgitas
Lati merelehele olukorda nii: "Mé8dunud aastal saadeti "Mars-2-le”
40 meeskonnaliiget, kes pidid l6petama remondi, et minna selle aasta
alguses merele ptitidma. Akki ilmus Argentiina firma, mis teatas, et
me oleme neile volgu, kuigi L4ti poole pealt ollakse kindlad, et volgu ei
ole. Firma saavutas selle, et laev arestiti sadamas. Mis tegid kalurid?
Nad votsid laeva varudest toiduaineid ja lidksid istandustesse tédle.
Aljas tajielik omavoli. Olin ise seal ja nagin, kuidas reede 6htul tulid
kalurid istandustest tagasi. Kaks p#eva oli totaalne jooming, kogu
raha joodi maha ja esmaspéeval mindi jélle istandustesse.

Uks mees uppus ja on maha maetud. Kaks voi kolm meest on joo-
misest hulluks ldinud, kaks on 6nnestunud pé#ista ja normaalsesse
ellu tagasi tuua. Ise négin, et vaid paar-kolm meest panevad raha
korvale, et perele midagi osta. Ulejdinud on kéik maha joonud.

See, et laevadel pole olnud raha toiduaineid ja ravimeid osta, on
vale, finantsdokumendid on kéik olemas. Niljastreik kuulutati vilja
vaid larmi téstmiseks, tegelikult keegi ei nélginud.

Montevideos pidi tédtama neli meie laeva. Mullu detsembris sai sel-
geks, et kalmaarivarud on seal tithised. Seega olime teinud valearves-
tuse. Kahe laeva kahjud olid 246 000 USA dollarit, ainult tiks laev
putdis hooaja jooksul (7 kuuga, kuni juuni l6puni) 160 tonni kal-
maari, teenides seega 180 000 dollarit. Esimestena said palga kétte
34 kalurit, kes ka koju lendasid. Nuiiid tuuakse tasapisi tagasi ka tei-
si. 'Luga%a" tuli augustis 120 kalurit. Kui ma Montevideost juuli 16pul
tagasi tulin, olin veendunud, et kohalike firmadega on koik korras.
Aga siis hakkasid Jéllc tulema teated, et palka ei maksta ja kalurid ei
saa koju. Montevideos oli septembris 4 laeva ja 15 meest.

Meie baas on igatihel pinnuks silmas. Kohalikes Liti lehtedes pub-
litseeritakse sihikindlalt artikleid, et me oleme pahad ja meid ei tahe-
ta. Linnavalitsus ainult ootab, et saaks Merekanali meie laevadest,
mida oleme kahe aasta jooksul miiia ptitidnud, puhtaks. Oleme mig-
ratsioonipump jne.

Riia Kalaamet keeldub abist, aga osa inimesi pole 9 kuud palka
saanud. Silamaani oleme aga riigiettevote. Kui me l6petame, on Lie-
pajas 8000 té6tut juures.

Kokku.on meil 24 laeva. Et need korda teha, oleks vaja 600 000—
700 000 dollarit. Aasta algul paitigile saadetud 18 laevast oli kasumis
ainult Gks.”

Lati merelehe toimetaja Gints Simanise iks kommentaar toimuva
kohta: "See on Liepaja tragdédia. Riias on téielik vaikus, neile pole
ookeanikalandust vaja. Aga inimesed — kalurid — on karmi turu ja

elikkuse vahel palgata, tédtajddmise ohus ja lidhevad pingest hul-

te
luks v6i hakkavad jooma.”
: Lati a anduse pohjal
v Reet N..B‘er

Narva-Jéesuu ;aon vaikus. Ootavad silmutorbikud ja laevadki.

Kcnkﬁrss

Konkursi eesmark oli tutvus-
tada kodumaiseid uudistoo-
teid ja uuendusi ning kujun-
dada positiivhe arvamus ko-
dumaise toiduainettdstuse
ja tema valmistatud toodete

ohta. Konkursile esitatud
tooted pidid olema Eestis val-
ja tootatud ja esitavas ette-
vottes tddstuslikult toode-
tud, turule toodud uue toote-
na alates 1. jaanuarist 1993.
Koik Eestis tegutsevad toi-
duainetddstuse ettevotted

tootmisharude kaupa (pii-
matooted, toidurasvad, liha-
tooted, pagari-, kala-, kon-
diitri-, puu- ja koogiviljatoo-
ted, joogid, kohv, maitseai-

" ned, toi ulisandid).

Aprillis saadeti konkursi-

- tingimused vélja 16 ettevot-

tele. 16. juunil oli koos Eesti
Kalandusliidu degustatsioo-
nikomisjon, et vilja selgitada
meie parim kalatoode. Esita-
- tud oli nelja firma 10 naidist:
AS-i DAGOtar "Naturaalne
ahvenafilee” ja "Raimefilee
sinepikastmes”, AS-i Peipus

voisid esitada oma tooteid -

Reet Naberi foto

"Eesti parim toiduaine 1994”

Toiduainetbdstuse
Liit korraldas 1994. aastal
esmakordselt konkursi "Ees-
ti parim toiduaine 1994",
initsiaatoriks

Fish "Kilmsuitsu siia filee-
loigud” vaakumpakendis,
AS-i Makrill "Heeringa filee-
tikid sinepikastmes” ja "Rai-
merullid kiitislaugumarinaa-
dis” nmg OU Viru Rand kuli-
naartooted "Praetud rdimed
koduses marinaadis”,” Prae-
tud rdaimed tomatimarinaa-
dis”, "Raimefileed tilliga ma-
rinaadis”, "Heeringafileed
roosas marinaadis” ja "Hee-
ringafileed sibulaga mari-
naadis”. 8-lilkkmeline komis-
jon hindas toodete omadusi:
valimust, maitset, I6hna,
konsistentsi, kujundust,
thtlasi arvestati toodangu
mahu kasvu. Parimaks hin-
nati OU Viru Rand kulinaar-
toode "Heeringafileed roosas
marinaadis”.

Loppvoorus 6. oktoobril sai
see toode hea vastuvotu osa-
liseks.

See uritus oli esmakordne
a selle labiviimise kaigus

ekkis motteid, kuidas seda
veel paremini saaks labi viia.
Sest arvatakse, et konkurss
tasub muuta traditsiooniks.

r

tembrini 1994 Gdynias
Lepinguosaline

Euroopa Komisjon
Soome !

\
Lidnemere 1995. aasta kalapiiiigikvoodid (tonnides)

Soovitatud Rahvusvahelise Lidnemere Kalapiitigikomisjoni 20. istungil 12.—16. sep-
Riim ‘ Kilu Tursk
56 800 51 500 1780
125 200 79 400 36 000
37 600 22 800 1400
38 400 62 200 6770
12 000 22 500 4450
112 800 132 000 21 100
32 300 50 400 5000
144 900 79 200 23 500
560 000 500 000 100 000
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Kalandusliidu  juhatuse
esimees HEINO PALU, kui-
das clate?

Oleme oma liiduga ilmselt
k()lge raskemad ajad tile ela-
nud. Kalandustthendused
olid olemas Luba Eesti ajal,
oli Kalanduskoda. olid kala-
Fﬂﬂdjate. —toéosturite, —kaup-
ejate 1thendused. Meie prae-
gune liit eksisteerib 1949.
aastast. Seni on ta vastu pi-
danud, praegu on meie ma-
jteixs ametis tiheksa spetsialis-

Meie peamine mure on ol-
nud hoolitseda selle eest, et
oleks voimalik tootmist ]at-
kata, hoolimata kogu sellest
lagunemisest, mis on toimu-
nud ja millele me ise ka ole-
me kKaasa aidanud. Samal
ajal oleme tegelnud ka nende
kusimustega, mis on seotud
vara jagamisega. Tanase
paeva seisuga on need asjad,
nii hasti—halvasti kui on, 4ra
lahendatud, paadid ja muu
vara osakute ﬁiargi Jjagatud.

Neis majandites, kus saadi
aru, et on vaja t66d jatkata,
ning kus suudeti jatta tootle-
mine ja puk thtedesse ka-
tesse, asjad edenevad. Nii-
teks OU Viru Rannas. Moni-
kord mindi ka liiale, tekkisid
vastuseisud. Selle all kanna-
tas tootmine, kannatas t66
tervikuna, kannatas ka meie
riik tervikuna, -

Miks ma niisugust tldist
juttu raagin? Selleparast, et
majandis, kus t66tlemine ja

itk tihtedesse katesse jai,

us mmeeskond, juhtasja-
tundjad paigale jaeti, ei ol-
nud sellist tagasiminekut.
Vastupidi, nad on praegu-
sest raskest olukorrast voi-
dumeestena vilja tulnud. On
voetud juurde t66lisi, ehita-
tud uusi tsehhe, leitud tur
ja Eesti rahvas saab to
ning Eesti riik tulu. On a%a
p:(?u majandeid, mille kohta
seda Oelda ei saa,  paljus on
tekkinud tagasiminek. Mo-
nes moOttes vois see tagasimi-
nek paratamatu olla, sest
meil oli tiles ehitatud ka sel-
line tootmine, mis oli korgelt
mehhaniseeritud, kuid ikka-
gi ei edenenud. Sellised olid
niiteks sardiinitsehhid.

Aga Kkui praegu numbreid
vaaltama hakata, siis selle
aasta 9 kuuga on tehtud toi-
dukalatooteid ja konserve
tunduvalt rohkem kui moéddu-
nud aastal sama ajaga. Toi-

dukalatoodete vastavad
numbrid on 6220,7 tonni ja
3443,5 tonni. Pd&hitoodan-

ut, konserve, oleme tootnud

3 414,6 tuhat tingtoosi, eel-
mise aasta vastav naitaja oli
27 838 tuhat tingtoosi.

Praegu pannakse erilist
rohku sprottidele, neid oleme
selle aasta 9 kuuga tootnud
23 080, 8 tuhat tingtoosi, eel-
mise aasta sama perioodi

- Meil

Kalandusliidu peatehno-
loog MAIE KREEK, mis on

racgu kdige olulisem, mil-
ega tegelete?

Standardiameti sénul keh-
tivad Eestis veel Vene stan-
dardid. Me arutasime, et kui
Eesti WVabariik on iseseisev
riik, siis tal ei sobi kasutada
teise riiﬁi eeskirju. Otsusta-
sime sellest siisteemist vilja
tulla ning hakkasime omi te-
gema. Mi ?Aﬁa selleparast,
et toodete kvaliteediga, nen-
de omadustega on otseselt
seotud inimese tervis.

Selle tooga ndeb vaeva po-
hiliselt AS Kalbur—F. Esime-
sena saime valmis ja 1. jaa-
nuarist 1992 jjustus "Eesti
Vabariigi standard. Uldised
tehnilised tingimused. Kuli-

naartooted”. Sellele lisandub
tehnoloogiajuhend.

Need standardid annavad
ettevOtetele suhtelise vaba-
duse toodete valmistamise
retseptuuri osas.

Sama rada pidi 1aheme ta-

Kalandusliit tana

hulk oli 8666. See on umbes
10—12 miljonit rohkem, kui
oli meie korgajal, s.o. vene
laanimajanduse ajal. On ka
urg ja toode ldheb.
eie sisteemis on toimu-
nud palju muutusi, on tekki-
nud aktsiaseltsid ja osatihis-
tud, aga sellist traagilist ta-
asiminekut voi seiskumist
ui pollumajanduses le
meil tle elada tulnud. Meil
on ka kaader alles jaanud,
platsi puhtaks pole tuldud
tegema. Asjatundjad on jaa-
nud oma t66d edasi tegema,
minu meelest on see hea.

Meil poleks ka vaja seda
vastandamist kalaptitidjate
a tootlefé\te vahel. Eestis ei
i(:)ua kalaptitidja suurt ku-

u%i — ta peab juoma kalast
lahti saama. Kui vaadata
meie kalaptitidjate voimalu-
si, siis siseturg on nii piira-
tud, et suudab tarbida 20—
30 tonni kala. Ainutiksi Lai-
nemerest voiksime aga vilja

tiida tile 100 000 tonni
la, mis siis paratamatult
tuleb ka kuhugi panna. Mina
nden seda nii, et korralikult
vilja arendatud kalatootle-
mise baasil on meil voimalik
valisturule minna, ja selleks
on vaja koost6éd. Konku-
rentsi valisturul, olgu see
idas voi ladnes, saab tle ela-
da vaid tootjate abil, kes os-
tavad kala kokku. Kui see
100 000—tonnine ressurss
valja pitida, tekib ktisimus,
mis sellega teha. Varske kala
on kapriisne, ta ei saili kaua.

Meie liit voiks olla keskliit.
Meil on spetsialistid olemas,
liitu voiksid kuuluda kala-
tootlejate ja kalaptiidjate or-

anisatsioonide esindajad.
inu arvates voiks see olla
uhe laua taga istuv selts-
kond, kes ajab Eesti kalan-
duse asja Eesti-keskselt. Kui
sellist liitu ei ole, voib turu-
majandusoludes koigil eba-
meeldivusi tekkida.

Praegu on timberringi Laa-
nemerel kalapakkumisi vdga
palju. Soome kalaptitidjad
otsivad meeleheitlikult kon-
takti meie kalatéotlejatega,
et oma laevastikule t ei-
da. See hakkas silma Helsin-
ki Silakicamarkkinatel, kui
sealsete kalameeste ja nende
esindajatega radkisime. Nad
kutsusid meid sinna, et aru-
tada voimalust mitia meile
kala, mida me siin t&6tlelsi-
me. Selline kalatoédtlemine —
vabrikut6d, nagu see meil
on, neil praktiliselt puudub.

Soome ja Rootsi valitsused
hakkavad vaga kiiresti dotee-
rima oma kalurit, kui neil sel-
line voimalus peaks avane-
ma. Maksavad kalale peale

nagu "Voimixilegi”. Ja Soome
kalur hakkaks andma hasti
valitud hea kvaliteediga kala.
Toosturile oleks see vaga te-
retulnud, aga kalaptiudjale
ﬁaras noahoop. Kuidas meie

alur seda kala ptitiaks, oma
ebadkonoomsete  laevadega,
merel sorteerimata? Ega riik
siin suurt kaotakski, sest
tdGstur saab kvaliteetse kala
ja maksudest tuleb riigile
tulu.

Kalandusliit voiks olla sel-
line keskorgan, mis relgulee-
riks sedalaadi probleeme.
Oleme sel teemal diskuteeri-
nud, teinud eelt66d problee-
mi lahendamiseks.

Mis puutub eraldi kala-
puldjate liidu organiseeri-
misse, siis minu meelest pole
motet kiilu wvahele ajada.
Moelda voiks kasvoi “selle

ale, mis see koik maksma
dheb. Isegi meie vaike liit 1a-
heb maksma vaata et miljo-
ni. Samal ajal meie spetsia-
listide abi kogu aeg kasuta-
takse, eriti agaralt tehnoloo-
ge, sest on aru saadud, et

oluline on kvaliteedi hoidmi-
ne. Ma loodan, et edaspidi lii-
tude osatidhtsus suureneb,
sest (thist6d toob kasu, pal-
ud asjad tulevad odavamalt

tte. Naiteks kasvoi ekspe-
ditsiooni korraldamine L&i-
nemerele, et tédstureile kala
katte tuua. Kiilmlaeva renti-
mine ja puinidjate organisee-
rimine kaib vaikesele firmale
tle l€lim. aga sellega saaks liit
hakkama. Prae miitiakse
paL]u kala mustal turul, sa-
mal ajal meie oma tdétleja ot-
sib kala taga. Oleks vat]a pii-
rata odava hinna eest kala
véljaviimist. Oleks vaja kind-
laid bérsikohti, litsentseeri-
tuid, kus tohiks kala miiia.
Vilismaal on need olemas.
Seal saaks kontrollida kala
lilkumist ja seda otstarbekalt
suunata. Me tostatasime sel-
le kiisimuse majandusminis-
teeriumis, aga seal vajus see

Kalatédsturid on veendu-
nud turumajanduse vajalik-
kuses, aga see peaks olema
riigi huvides juhitav.

sest vdlja ptitidnud 29
113.0,
714,3, "NcoWest” 3,7 tonni.
Kalakasvatus
(43,9 tonni) ja

E103).6; "
hutatud kala.

1993.4a. samal
sh. konservi
sprotid
sardiinid
muud
Konservid tomatis
Naturaalsed konservid
Preservid
Pasteet
Kala—guurviljakonservid
Muu

olis

tingtoosi.

ko” 19,7 tonniga.

—

k- Kalandusliidu ettevotete tulemused )
1994.a. iiheksa kuuga

Aasta algusest Eelmisel aastal
Kalaptuitiik kokku 11496,1t - 8404,4t
sh. Atlandi ptitik 795,0 t 0
Kohalik putik 10654,0t 8 336,8t

Atlandil on piitidnud ainult AS DAGOmar, kusjuures sep-
tembrikuu jooksul on vélja patitud 110 tonni kala.
Rannapiitigi andmed on S)%r

iru Rand” 4176,0, "DAGOmar” 4255, "Westmer”

a on liidu liikmetest tegelnud "Fortur”
aseko” (3,2 tonni).

Toidukalatooteid on toodetud kokku 6220,7 tonni. Suu-
remad tootjad on "DAGOmar” 2052 tonniga, "Viru Rand”
akrill” 812,5 ja "Westmer” 608,
GOmari” toodang on kéik ktilmutatud kala, "Westmeril” ja-

Konserve on tanavu toodetud 53 414,6 tuhat tingtoosi,
rioodil 27 838,0.

Suurim konservitootja on "Maseko”, kus aasta al
on toodetud 18 432 tuhat ti
yon "Viru Rand” 10 634 tuhan
hande tingtoosiga. "Makrilli”

thOOSi konserve. Teisel kohal
e ja kolmas "Ekton” 6586 tu-

Suurim sprotitootja on olnud "Maseko” — 7971 tuhat tt,
preserve on koige rohkem, 1033 tuhat tt, tootnud "Virko".

Kulinaartooteid on valmistatud 699,6 tonni, méédunud
aasta samal ajal oli see naitaja 455,4. Domineerivad "Mak-
rill” (347,5 t) ja "Viru Rand” {306,5 t), neile jargneb "Mase-

Eesti Kalandusliidu andmed

mised: "Majak” on aasta al-
ala, "Esmar” 94,0, "Eemar”

tonniga. "DA-

29 338,5 10 224
23 080,8 8 666
0 636
5325,1 1878
11 510,4 8889
1 768,2 690
2776,2 1774
7 561,7 6 367
12,0 0
57.7

sest

onservitoodang on 1700

-

Rootsis ja Soomes peetak-
se kalanduse keskliitu 2/3

.osas valitsuse poolt tilal riigi

vahenditest, meie elame liik-
memaksudest. Juhatus kaib
koos iga kuu ja arutamist on
palju. Té6tame koos pollu-
meestega Maarahva kongres-
si ettevalmistamisel, sest
pagud kalameeste problee-
mid on neile lahedased, ena-
mik kalamehi elab maal.

Meie praegustest aktuaal-
sematest probleemidest
voiks nimetada veel hinnaku-
Jundust. Sprott on praegu
minev kaup, selle eest voiks
rahulikult kusida 5 krooni,
aga osa annavad odavamalt
kdest. Kalahinnad oleks vaja
omavahel kokku leplplda. Sa-
muti on vaja tegelda pleki
muretsemisega. Venemaa
kusib oma pleki eest Liaidne
hinda, aga kvaliteet pole
sama. Kui saaksime uthiselt
suurema hanke teha ja oma-
vahel jagada, oleksime jalle
natuke voitnud.

Kuidas suhtute Taani ka-
laabisse?

Taani kalaabi on selline
kahe otsaga asi. Tegelikult
abistab Taani rohkem oma
kalureid, et neile elatist
kindlustada. Neil pole seda
raime kuhugi panna ja teata-
va koguse on nad meile abi
korras andnud.

Varasematel aastatel ostis
meie kalatédstus kokku tile
50 000 tonni eri liiki kala, et
meie t6Ostust toita. Ja ka
praegu on voimsus tundu-
valt suurem kui tegelik toot-
mine. Me ei saa koike vilja
puiitud, samal ajal on t66s-
tur hadas sellega, et kala,
mida kohalik kalur toob, on
ebakvaliteetne ega kolba
tootmiseks. Muidugi ostaks
meie kalatodstur -kala sealt,
kus ta on parem ja odavam.

Oleks see abi tulnud tasu-
ta, oleks ta tdesti abi olnud.
Aga see tuli 1abi mitme va-
hendaja, parast muudi kull
noks odavamalt kui muidu.
Lopuks tuli tihine kogus,
800 tonni kiilmutatud raime
ja 250 tonni kulmutatud rai
mefileed. Kala oli parem kui
meil, sorteeritud. See kogus
té66sturitel teab mis problee-
mi ei lahenda, kalameestele
ka erilist matsakat ei and-
nud. Tekitas natuke koordi-
vaatamist jagamise péarast.
Mereriigis on raskevéitu aru
saada, et riik, mis ise kala
puuiab, ostab sedasama tei-
selt riigilt. Ma arvan, et ei ole
oige, kui sellega tegeleb Ka-
laamet riiklikul tasemel.
Teeks seda tédstur, oleks tei-
ne asi. Oma pohililesannet
taites, kalanduspoliitikat
vélja tédtades ning ressursi-
kusimustega tegeldes on Ka-
laamet parem olnud.

Reet Naber

on ka oma viikesed mured

sapisi edasi. Alates 1. jaa-
nuarist 1994 kehtib kalatoo-
dete markeerimise standard,
milles kirjas pohinduded ja
konservide—preservide sorgi-
mendinumbrid. To6tasime
vélja oma stusteemi ka kala-
tootlemisettevotete ja —laeva-
de numbrite osas nende too-
dangu markeerimiseks. Lae-
vadel kasutasime dra nende
pardanumbrid, kaldaettevo-
tetel votsime numeratsiooni
aluseks ajaloolise aspekti,
001 on AS Maseko, mis on
loodud Tallinna Kalakombi-
naadi baasil.

Vabariigi valitsuse mairu-
sega kinnitatigi "Pakendatud
toiduainete margistamise
eeskiri” 20. juunil k.a. ning
voime 6elda, et oleme iilelii-

dulisest  stusteemist vilja
saanud.
1993.a. Kkinnitati jahuta-

tud kala. jaoks dokumentat-
sioon, sel aastal on valminud
veel kolm komplekti: stan-
dardid ja tehnoloogiajuhen-

did kulmutatud kala, laha-
tud ja lahkamata kala pre-
servide jaoks. Tuleva aasta
Flaam pani AS Kalbur-F soo-
akala ning kuum- ja kiilm-

suitsukala dokumentide
komplektid.

Seega tegelete hoopis
riikliku té6ga?

Ega see toesti ainult kalan-
dusliidu mure ole. Taotlesi-
me kull riigilt 1991—92 toe-
tust selle t66 tegemiseks, aga

-ei saanud. Standardiametit

finantseerib riik. Aga meil on
oma standardite valjatédta-
misel aluseks nii Vene kui ka
FAO dokumendid, nende la-
bitédtamine noéuab palju
t66d ja aega. AS Kalbur-F
todtab otselepingute alusel
firmadega. Keskmiselt tuleb
tthe komplekti hind firmale
3000 krooni ringis. Suure-
mad voivad neid lepinguid
sOlmida, nad jouavad ka
komplektid kinni maksta,
aga vaiksematel kaib see tle
jou. Aga see on selline doku-

mentatsioon, mis peab igal
tootjal olema.

Kalandusel oli kun
kesklabor. See tosteti Vana—
Posti tdnavalt valja, sest
"Ookean” tahtis sinna poe
teha. Ajutise varalupaiga sai
labor merehariduskeskuse
Luise tadnava hoones, kus
"Ookean” lubas remondi
teha, aga loobus.

Nii on see probleem seni la-
hendamata. Laboril oli tehni-
lise dokumentatsiooni ja
normatiivide ning konservide
steriliseerimise reziimide
véljatodtamise p — koik
need on laiali, spetsialistid
jaid todta, vaid kaks inimest
on tehnilise dokumentat-
siooni peale jaanud.

Laborite teema on praegu
paevakorral. Osa analtiise
tehakse Sakus Riiklikus AF-
rokeemia Keskuses — pohili-
selt toksiliste elementide
analttisid, kuna td6stuse la-
boritel pole vajalikku sisse-
seadet, ja keskkonnaminis-

i oma

teeriumi laboris. Meil on vaja
uht laborit, mis oleks akredi-
teeritud ja rahvusvaheliselt
aktsepteeritav. See kusimus
on TTU Toiduainete Instituu-
dis Raivo Vokki initsiatiivil
lahendamisel. Praegu tuleb
juurde palju uusi ettevotteid,
mis alati ei oskagi kalandus-
liitu infot kitisima tulla. H&-
dasti on vaja, et toiduained
oleksid kontrolli- all.
Toiduseaduse vastuvotmine
on veninud tile kahe aasta.

Millega me siis veel tegele-
me? Meil kaib koos degustat-
sioonikomisjon, kus on esin-
datud ka tarbija- ja tervise-
kaitseameti esindajad. Vii-
mati olime koos 26. oktoob-
ril. AS ETK Parnu Kalama-
jand esitas uue toote "Rai-
med omas mahlas”. Seal on
raimed, natuke 6li, natuke
sidrunipipart — taiesti uus
hea toode.

AS Poseidon esitas oma
Torvandis toodetava "Kuum-
suitsu skumbriafilee vaa-



Nr. 20 (970) Teisipiev, 8. november 1994

9

kumpakendis” sailitamisaja
pikendamiseks. Seal oli ka-
sutatud uusi maitsesegusid,
komisjon kiitis heaks.

Koige aktiivsemad uute
toodetega vilja tulema on
"Viru Rand”, "Makrill” ja ETK
Parnu Kalamajand. Kaks esi-
mest valmistavad kulinaar-
tooteid, millest suurem osa
realiseeritakse Eestis.

Stabiilselt on jaianud kon-
servitootmise juurde, ilma
suuremate uuendusteta, AS
Ekton, AS Hako ja AS Laat-
sa. Nende pohiline toodang
on sprotikonservid ning to-
fngtikastmes rdimed ja ki-
ud.

Pakendi osas vaarib marki-
mist, et AS Jarvakandi Klaas
valmistab klaaspurke, Hiiu-
maa AS Bess teeb iimmargu-
si plastmasskarpe nii preser-
vi1 ele kui ka kulinaartoode-
tele.

AS Makrill on vilja téota-
nud taiesti uue toote "Past6-

riseeritud suitsuangerjas
tarrendis”.  Suitsuangerjas
ldigatakse tukkideks, pan-

nakse purki, peale tarrenduv
vedelik, suletakse ja pastori-
seeritakse. Sellist pastorisee-
ritud toodete rihma pole
meil Eestis enne olnud.
Niiiid tuleb mingu ka

tootmissaladus?
Varem oli asi tithene: koik
tehnoloogiajuhendid ja

standardid olid paksudes
raamatutes kirjas ega tohti-
nudki midagi muuta. Praegu
on nii palju véimalusi! Toot-
jal J)ole vaja retseptuuri aval-
dada. Ta peab selle kiill tervi-
se- ja tarbijakaitses koosko-
lastama, samuti kehtivad l-
dised tehnilised tingimused.
Aga retsept on tootja oma, tal
on digus seda mita, kui ta
tahab.

(Ka naiiteks sellesama an-
gerja  pastdriseerimistingi-
muste koha pealt ei saanud
Maie Kreek tdpsemalt midagi
Oelda. — R. N.s)

Millised on tootjate suh-
ted kaubandusega®?

Raske moment on toodete
sailitamine kaubanduses,
kuigi on olemas tervisekait-
seameti eeskiri kiirestirikne-
vate toiduainete valmistami-
sel, sailitamisel, vedamisel ja
mutimisel.

Kulinaartoodan etiketil
on kirjas, et tuleb siilitada
temperatuuril 2 kuni 6°C,
kusjuures erinevatel toodetel
on erinevad sailimisajad. Mis
aga kauplustes stinnib? Kus
seal need tingimused on?
Voib-olla monel pool, aga
neis tavalistes rahvakaup-
lustes kiill mitte.

Sama lugu on preservikar-
pidega (0 kuni —8°C). Need on
poes sealsamas vitriinis voi
niinimetatud ktilmletis.

Putiab tootja mis ptitiab,
aga kaubanduses tehakse,
mis tahetakse ja nullitakse
kogu tema pingutus ara. Lo-

u kannatab tarbija. Ja
eda tema stitidistab? Ikka
tootjat.

Kuhu kuulub kalandus-
liit?

Kalandusliit on segases
seisus. Kalaamet kuulub
keskkonnaministeeriumi
alla, aga kalat6osturid ei
kuulu tihegi ministeeriumi
alla. Aga meil on ka vaikesed
mured, raagiks vahel kelle-
gagi.

Maie Kreek muretses ka
selleparast, ‘et randades on
tithjaks jaanud paljud ménu-
sad tsehhid, kus kohalik rah-
vas leiaks kala todtlemisel
téod. Kunagi need todtasid
tublisti, seal oli rannanaistel
véimalik teenida. Ta tuletas
meelde aegu, kui Kihnu nais-
tega sai o66d-pdevad suit-
suahju juures istutud ja pead
vaevatud, sest sealne sigise-
ne rasvane raim néudis enne-
kuulmatult pikka suitsutus-
aega. Aga paika asi saadi ja
raime tegid naised hea.

Reet Naber

Kalandushariduse ajaloost

Tanapéaeval on kalamajan-
dust raske ette kujutada ar-
vukate erialade mitmekuilg-
selt haritud kalandusspet-
sialistideta. Tallinna Mere-
kooli 75. juubeli tdhistamise
gjal tasub meeles pidada se-

agi, et pealinnas on monda
aega ette valmistatud ka ka-
landusharitlasi ning praegu-
ses Eesti Merehariduskesku-
ses on nende ettevalmistus
olulisel kohal, jatkates vara-
semaid haid traditsioone.
Eesti NSV-s oli kalandus tiks
uhtivaid toiduainetédstuse

arusid, praegugi annab-see
todd ja leivakorvast marki-
misvaarsele hulgale Eesti
elanikest. Kuigi suurtdostus
on allak#igul, on haritud ka-
lameeste jarele vajadus tana
a ka homme, podlve otsas ni-
erdamisega ei saa kala kat-
te. Voib-olla just selleparast
tasub meelde tuletada wiht
varasemat algust, kui stardi-
positsioon oli ehk komplit-
seeritumgi kui praegusajal.
Abiks seejuures on arhiivi- ja
omaaegse ajakirjanduse ma-
terjalid, sest nii kurb kui see
ei ole, ka Eesti Vabariigi al-
guses jai kalandus tdhelepa-
nust natuke korvale. Samal
ajal tasub meelde tuletada,
et ajakirjandust hinnati vist
natuke olulisemaks teguriks
nii teadmiste ja informat-
siooni levitamisel kui ka
teadmiste taseme tostmise
tegurina. Erialaajakiri "Ka-
laasjandus" ilmus aastail
1923—1926, siis ilmus "Lae-
vandus ja Kalaasjandus"
ktimme aastat, ja 1936. aas-
tast peale "Eesti Kalandus",
kuni néukogude voim sellele
Iopu tegi.

Vajadust haritud kala-
meeste jarele hakati Eestis
tunnetama selle sajandi al-
gul. Aastasadu olid kalurid
teadmisi ja oskusi polvest
F(‘)lve edasi andnud ning ka-
urkond oli veendunud, et
spetsiaalset kooliharidust
vaja ei olegi. Kui sotsiaal-ma-
janduslike suhete arenemise
tulemusena komplitseerus
ka kalamajanduslik tegevus,
tekkis vajadus haritud spet-
sialistide” jarele. Sajandi al-
gul, eriti 20. aastatel Uha

Juminda péistejaam.

"Votan naise Jumindast,
sealt saab silkku odavast,
seal on tiinnid kaanedeta,
lakad ilma redelita,

seal on neiud niikui lutsud,
kilkavad kui kdega katsud,”
laulis tuntud laulumees
Konstantin Moser, kui
Klaokse talus Juta ja Vidino
Kalbergi kulalislahke talu
trepil istusime. Konstantini
isa oli Kolga-Leesilt ;;311 ?
aga ta oli kodunt jalga lask-
nud, et merekooli minna. Ka
hiljem on elutee seda meest
Juminda kanti toonud, ju ta
siis kindlasti teab, kuis nen-
d;: dsllkude ja neidudega lood
olid.

elavnev kooperatsiooniliiku-
mine tekitas vajaduse asja-
ajamise ning ka kalatdotle-
mise ja -kaubanduse asja-
tundjate jarele. Tegutsevad
kalanduskonsultandid ei
suutnud kogu seda t66d dra
teha.

Koole kalurite dpetamiseks
Eestis ei olnud. Esimesed et-
tepanekud kalandusliku
kutsehariduse organiseeri-
miseks esitati 1923. aastal.
Uks esimesi, kes sel teemal
sOna vottis, oli kalandustege-
lane Ernst Vebermann.
Tema kirjutas ajakirjas "Ka-
laasjandus", et juba monda
aega on edukaltf tegutsenud
mitmesugused kutsekoolid
(merekoolid, pollutds-, aiapi-
damise-, kodukasit66-, ma-
japidamiskoolid), mille ole-
masolu on koigile iseenesest-
moistetav. Seevastu kalan-
dusliku kutsehariduse. kor-
raldamiseks polnud seni mi-
dagi tehtud. Ernst Veber-
mann kui haritud ja kaugele-
nagev  kalandusspetsialist
soovitas esialgu alustada
kasvoi kursuste korraldami-
sest.

Aga esialgu oli asi raske lii-
kuma hakkama. Haridusmi-
nisteerium ei olnud voéimeli-
ne krediiti andma, polluma-
jandusministeerium, mille

ompetentsi kalandustd6
kuulus, polnud asjast huvi-
tatud. Korduvalt oli kiisimus
arutusel ka tleriiklikel ja ko-
halikel kalanduskonverent-
sidel, kuid alles 1926. aastal
avati esimesed nn. tiien-
dusklassid Kasmu Merekooli
ja Narva-Jéesuu 6-kl. alg-

ooli, 1928. a. Pikassilla alg-
kooli juures.

Kui oma kalandusharidust
korraldama asuti, tuli kalan-
dusspetsialistidel otsida ees-
kujusid vilismaalt. Seal, nie
imet, oli nii méndagi tehtud.
Suuremates mereriikides oli
kalanduskutseharidust asu-
tud edendama juba XIX sa-
jandi lopul.

Koige laiemalt olid levinud
mitmesugused kursused.
Inglise, Soti, USA ja Jaapani
kalureid hariti peamiselt
praktiliseks pungitodks. Op-
peplaanides oli kalapuitgi-

tehnika, mootoritedpetus,
navigatsiooni alused, kala-
puugi oiguslikud alused,
ujumine, uppujate stmi-
ne, putniste hooldamine,
kalatd6tlemine jms. Saksa-
maal olid peamiselt tiheaas-
tase kursusega koolid (Liit-
zenis, Stambergis, Fried-
richshafenis jm.) kalatdétle-
misspetsialistide ettevalmis-
tamiseks. Rootsis, Norras ja
Taanis t66tasid nii kutsekoo-
lid kui ka spetsiaalsed kur-
sused instituutide juures.
1920. aastail avati kalandus-
koolid ka Soomes ja Nouko-
gude Venemaal.

Korgematest kalandusli-
kest égpeasutustest on va-
nim 1897. asutatud Tokio
Merekalapﬁﬁg Instituut,
1914. a. alustas Moskva Pol-
lumajanduse Akadeemia
juures t66d eriteaduskond.
1920. aastail asutati sama-
laadsed koolid ka Washing-
tonis ja Kénigsbergis.

Tollases estis naitasid
huvi oma paikkonna arenda-
mise vastu kohalikud oma-
valitsused. Selle kohta on
omamoodi . heaks naiiteks
Kalvi vallavalitsuse hool laie-
ma informatsiooni saami-
seks Kidsmu Merekooli juur-
de plaanitava kalandusKklassi
jaoks. Nimelt peeti 1925.
aastal kirjavahetust Sotimaa

Kalandusametiga Edinbur-
s, Aberdeeni Navigatsiooni-
ooli Robert Gordoni Kolled-

Zi% . kus valmistati ette ka

kalanduspraktikante. Ja kui

1925. a. ei 6nnestunud klas-

si avada, sest kohale tuli koi-

gest kaks opilast, ei visatud
pussi podOsasse, vaid tehti
t66d edasi ja 15. oktoobril

1926. a. alustati oppetdod

1926. aastal joustus Eestis
Todstuslike Koolide seadus,
mille jargi kalanduskoolid
toole hakkasid. Samal aastal
avatud kalaasjanduse taien-
duskoolid Narva-Joesuu alg-
kooli ja Kiasmu Merekoo
juures ei saanud kohe kiill
tait hoogu sisse. Narva-Joe-
suus OPctati tunniplaani 53
nadalatunnist kalanduslikke
aineid 5 tunnis. K&smu Me-
rekooli kalandusklassi prog-
ramm arvestati kaheks aas-
taks. Esimesel aastal oli koo-
li kalandusklassis ainult 7
opilast. 1927. a. stigisel peeti
Haridusministeeriumis noéu
kalanduskooli oppekavade
tile ning otsustati kool esial-

uheaastaseks jatta. Arva-

1, et kui hiljem vaja-

dus tekkima, vdib ju kooliae-
ga pikendada.

(Jargneb)

Reet Naber

Tallinna tehnikumi juures korraldatud kalaasjanduse
kursusest osavétjad 1927. a.

Juminda kiilas

Kulavanema Karli Lambo-
ti sénul olevat praegu Ju-
mindas 25 inimest, sisse kir-
jutatud paar peret, lisaks pii-
rivalvurid. On ka uks kutse-
line kalur, kes merel kaib.
Lambotite enda pere on
Rammust tulnud, sugulasi
on kiilas mitu. Uks tile 100-
aastane majagi, mis Ram-
must tle toodud ja siin jalle
pusti pandud, on seni kasu-
tusel. Tunduvalt uhkem on
selle onu kodumaja, kes lae-
vakapten oli.

Kilas voib veel ndha vana
a uue kooseksisteerimist:

vikalme koérval on valera-
ketid, mis parast USA presi-
dendi R. Reagani programmi
valjakuulutamist tles pandi.
Paris raketid olid ka, sama-
moodi Norra ja teiste laane-
rilkkide peale” valja sihitud.
Raketibaasi voimsasse
okastraataeda aga ‘lasti es-
makordselt elektrivool sisse
1991.a. au%(l.lastiputsi ajal,
sest a{ast on sinnasamas-
se kiilge riputatud konservi-
kall'\tl)t!l?)d peaks kii i

é maa kiiremi-
ni tbusma hakkama, venela-
sed on pealt &dra,” arvatavat
kohapeal.

Uks Juminda vaartusi on
vana lE’a‘;ilaste_]a‘ama paadi-
kuur. eguses mottes see
mingi kuur ei ole, on korralik
ehitus. Meremuuseumi di-
rektori Ants Piirna sonul ole-
vat muinsuskaitse alla voe-

tud, aga see pole takistanud
eelmistel omanikel seda poh-
jalikult imber kujundamast,
et oleks moénus viinavotmis-
koht. Vidino Kalberg meenu-
tas, kui ilus paastepaat oli
jaamas olnud, kui nemad
veel naakmannidena said
oppesodidul kaasas olla. Teine
malestus on kuila peal veel:
sellest, kuidas 1941.a. juu-
nis voéi juulis oli kahe punasé
bussiga toodud sinnasamas-
se randa hasti riides inimesi,
kes sealsamas maha lasti. Et
kularahvast eemal hoiti, tap-
selt keegi ei teadnud ka, ja
viimane mdletaja olevat sur-
Ir_lmda Veel ks tundmatu
aud.

"Nobbe' hauskar on veel alles.

Voorustaja Vaino Kalberg
on meremeeste perest, isad—
onud, vanaonud merd soit-
nud soja— {a kaubalaevadel.
Isal oli silinsamas rannas
jaht "Nobbe”, millega kaidi
Soome kartulit viimas ja
sealt odavamat kaupa too-
mas. Naiteks riiet, millest
ema .umbruskonna rahvale
riideid ombles. 1941.a.
augustis oli Vaino Kalberg
"Suurel Tollul” elektriku as-
sistendiks, tema tiheks tiles-
andeks oli koik laeva ruumid
labi kaia ja ta on kindel, et
laeval oli vihemalt 500 ini-
mest. Nende hulgas oli paris

alju ka lapsi, isegi paris pi-
giki‘:si, kedgs meesgil(onnallik-
med oma kajutitesse votsid.

Reet Naber
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(Algus "Kalamehes" nr. 2)

Eesti pogenike
laevade saatusest

Eesti kalurite laecvade-paa-
tide tleandmist N. Liidule
kirjeldab Erald Art jargnevalt
aj as "Eesti ur” nr.
4/1989.a.:

"Eesti kalurite kalapaadid,
mis olid voetud Rootsi ameti-
voimude valve alla, Koguti
kokku. Transportimiseks
saabusid kohale N. Liidu lae-
vad; kalapaadid laaditi praa-
midesse ja ka suuremate lae-
vade lastiruumidesse. Suu-
remad veesdidukid, purje- ja
aurulaevad voeti sleppi ja vii-
di pikkades rivides ida poole.
Kuna kalapaate oli pika
Rootsi ranniku ulatuses ja
nende kokku kogumine toi-
mus aeglaselt, tuldi paatide-
le jarele eri aegadel. Naiteks
augustis 1945 saabus Vi-
kinghilli 20-liikmeline mees-
kond, kuhu kuulusid ka
eestlased, et jarelejaanud
eesti kalurite kalapaate dra
viia. Louna—Rootsisse
Karlskronasse saabus N. Lii-
du jaaldhkuja "Malogin” vast
septembris 1945, et sealseid
pagulaspaate dra transporti-
da. See aga ebadnnestus, kui
"Malogin” tuulise il a tee-
le asus, viis praami lastitud
eesti kalurite paatidega sle-
pis. Stigisene tuul ja lainetus
oli tugev, selle ta, ajéli?el veo-
vaierid katkesid ja "Malogin”
oli sunnitud merelt Karlskro-
nasse tagasi pd&6rduma,
ainult (ks praam slepis. Neli
praami, lastitud eesti kaluri-
te paatidega, jai merele tuule
a lainete hoolde triivima.

ul triivis tidega lasti-
tud praamid randa, Kkust
need uuesti Karlskrona sa-
damasse tagasi toodi. Nadal
hillem lahkus "Malogin”
Karlskronast Stockholmi
suunas, pagulaste paadid
praamidega slepis.”

Parast kalapaatide val-
jaandmist N. Liidule vihene-
sid kalurite vdimalused ra-
kenduda oma kutsealal. Pea-
mised pdhjused olid: valis-

na puudus puigioi-
gus territoriaalsetes sise- ja
merevetes; td6turukomisjon
juhtis kalureid pollu—, met-
sa- ja vabrikutddle; vaba
putgi puudumine, st. kala-
toodang masskalade puhul
oli normeeritud; Eesti kaluri-
te poolt sissetoodud efektiiv-
semad puGnised (kakuam)
olid Rootsi kalurite néudmi-
sel keelustatud.

Kaluri kutset66d sai teha

Me tulime tormiga

= B
L 3 Do # 3 Srms

0N, -
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2 N s

Ulal: uus omanik laeva nime otsimas.

All: méddetakse 1) sammudega, 2) puuga, 3) nééri veda-

misega vdorist ahtrisse ja 4) nééri kontrollitakse "erilise"

vibu abil.

Fotod raamatust

"Eesti pogenikud Rootsis", G6teborg, 1946.

kaluriabilisena rootsi kaluri
uures, millega paljud eesti

lurid ka tegelesid. Kord oli
lootust, et Tema Majesteet
Kuninga eriloal voivad valis-
maalased kalaptitigiga tegel-
da. Selleks otsustati sisse
anda sooviavaldused Utlan-
ningskommissioni kaudu

Pollumajandusvalitsusele

(Lantbruksstyrelsen). Ka see
lootus osutus ekslikuks. 67
sooviavaldajast sai ainult
uks kalur pungiloa, nimelt
Gustav Hints, kes oli oma
pudgiloataotluse sisse and-
nud Frodellsi advokaadibii-
roo kaudu. Koigile teistele oli

Meriforelli Eldorado!

Nii meelitas tikks paljudest
Taanit tutvustavatest bro-
stiridest. Selle oli vilja and-
nud eni maakonna Ka-
lastusturismi tthendus.

"Mitte kusagil mujal ei ole
teil voimalik katte saada nii
Ea.l{lu ja nii suuri meriforelle

ui Fyneni ja tema lahisaarte
rannas,” meelitatakse turis-

te.

Te§emist on tosiselt plaa-
nitud ettevotmisega saarte
kalastusturismi arendami-
seks, millega alustati 1990.
aastal kohaliku omavalitsu-
se initsiatiivil. Eesmargiks oli
omamoodi ka keskkonnaolu-
sid parandada. Plaanid olid
kall head: vilja arendada

ootama just Fyneni ranniku-
e, kuni ta kinni ptitaks.
hti kaks muudatust: ha-
kati kunstlikult kasvatatud
kala rannikuvette laskma
ning tehti suuri jdupingutusi
jogede muutmiseks forellile
sobivateks = kudemiskohta-
deks. Alates 1990. aastast on
vette lastud tile poolteise mil-
.joni 15—20 sentimeetri pik-
use kala. Kui need olid ke-
vadel vette lastud, oli osa
neist sihgiseks kasvanud
juba 40 sentimeetri pikku-
seks, mis on lubatud pangi
alammaar. 3
Jogedest on Koérvaldatud
tamme voi ehitatud neile ka-
latrepid, millega on loodud

populatsiooni jatkumise.

Samas triikises on koos
koik vajalik info harrastus-
kalastajale. Alates sellest,
kuidas meriforelli kitte saa-
da, milliseid vahendeid ka-
sutada, tema flisioloogia sel-

tamine, kalade alammoo-

ud, keeluajad jms.

Kalaptitigiks voib sealgi
postkontorist voi turismibti-
roost litsentsi osta, mis
ttheks paevaks maksab 25
Taani krooni. Firmasid, mis
koikvoimalikke teenuseid
pakuvad, on hulganisti.

Kui lisada veel see, et nai-
teks Svendborgis sadamakai
adres vodis automaadist igal
ajal paarikiimne krooni eest

eitava otsuse pbhfustanud
arvatavasti Rootsi idaranni-
ku Kalurite Kesktihingu
eitav otsus. Kuninga nimel

alla utatud otsus kandis
G.E. tdngi ja Gunnar
Sandstrémi u (Stock-

holmis, 14. novembril 1947).

Siinjuures peab madrkima,
et eesti gulasjuhtkond
Rootsis ei ole tegelikult kiil-
laldaselt tundnud pagulas-
kalurite muresid, kuigi nad
volgnevad tinu oma elu ja
vabaduse eest eesti kalurei-
le, kelle julgus ja kalm veri
paastis neid tle kodumaa
valguva uue terrorilaine alla
jaamisest. See tuletab meel-
de Juhan Liivi jutustust
"Peipsi peal”: Jaak, maa, ku-
rat, ﬁad on juba pdhjas! Nii
pidi ka pagulaskiriku 6petaja
{?ulujutlust pidades kants-
st hoiatama, kui leidis kiri-
ku korjanduskotist 5-60rilisi
vas asid, et armsad ko-
Eudusehinged. pangg ikka
orjanduskotti aberraha-
sid, siis on Jeesu-lapsel peh-
mem magada.

Paralleelselt asutati ka
Eesti Komitee juurde Eesti
Kaluritesektsioon, mille 1]‘1;;
hatusse kuulusid Os
Mand, Artur Taska ja Otto
Luiga. Parast N. Liidule vee-
soidukite tagasiandmist 16-
petas nn. kaluritesektsioon
oma tegevuse./.../

Aastatel 1949—1950 toi-
mub uus kalurite edasiran-
damine, peamiselt USA-sse
a Kanadasse, mis sinnib
ootuses leida kindlamat
isiklikku julgeolekut i]a pare-
maid kalastamisvoimalusi.
Kuid ka seal tekib takistusi

Vikingshill, juuni 1993.
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kalastamise alal ja paljud on
sunnitud valima endale teise
elukutse. EKK Rootsis lan-
geb seejarel 30 aastaks
unne.

Reorganiseeritud
Eesti Kalurite
Koondis

Alles 23. novembril 1979.
aastal tuldi thiselt kokku
-Stockholmi Eesti Majas, mil-
lest votsid osa endised eesti
kalandustegelased A. End,
M. Laagus, H. Mihkelson,
E. Pettai, K. Somermaa,
A. Sainas ja H. Toots. Paeva-
korras oli niid raamatu
"Eesti kalanduse minevi-
l&:us}(" koostamhil(e ja Kalan-

usko ssi okkukutsu-
mine E§¥O—80 ajaks Stock-
holmi, mille organisatoorsed
t66d gald E. Pettai hooleks.

0 ajal, neljapaeval,
10. juulil toimus restoranis
"Mariahissen”, Bellmansga-
tan 2 Kalanduskongress.
Kongressiks oli kokku tul-
nud 30 kalurit ja kalandus-
tegelast Inglismaalt, Kana-
dast, Rootsist ja Taanist.
Kongressi juhatajaks valiti
Harald Mihkelson (Orebro,
Rootsi), sekretariks Eralt Art
(Boras, Rootsi)./.../

Koosolekul algatatud sona-
vottudes leiti, et eesti kalan-
duse mineviku talletamine
on tingimata vajalik, samuti
kalanduse arengu jalgimine
nii siin kui ka kodumaal.
Nende tilesannete taitmiseks
leiti olevat vajalik koigi en-
diste ja pracgil.al:te kalurite ja
kalandustegelaste koonda-
mine thiseks organisatsioo-
niks Eesti Kalurite Koondise

nime all./.../
(Jargneb)
Elmar Pettai

Reet Naberi foto

Kalapiiiik Soomes noéuab
eriluba

Vastava kaardi, mis annab 61%ust§ kalaputigiks, voib osta
u

postkontorist. Lisaks sellele on

n

vad ka maa- ja veealade

omanike load. Loa kalastamiseks teatud vetel annab vastava
territooriumi omanik: see voib olla niiteks vald voi eraisik.
Teateid sellise ?ﬁﬁgﬂoa omandamise voimalustest voib saada

vallavalitsuses

turismifirmadelt, kdmpin

test, hotellidest

‘la bensiinijaamadest. Pohjamaade kodanikel on siiski digus
oata kalapuitigiks riigile kuuluvatel tildkasutatavatel vetel ja

seespool
Soome Mer

me kalaptitigivoondit.
ulkuhallituse valja antud turistidele

moeldud triikisest "Paadiga Soome”, 1994.

Kalale kutsutakse ka Ida-Virumaale
AS Suvi pakkus turismimessil jahipakettide korval ka ka-

lastuse oma. Uhe inimese maks
evases paketis 1780—2300 krooni,

rusele 3—
2650—3250 krooni.

umus oli vastavalt grupi suu-
epaevases

Vilja pakuti kalaputgilitsentsid, majutus, taistoitlustus,

saun, paadikasutus suvel, transport motelli

"Suvi” ja tagasi
amaa

tx;;;l)tasemel kalastamisvoi- looduslikud soodustingimu- sd6ta voi muud osta, oleks %ﬁl&pmes. SR D oo flajte valien
malused, kuid esialgu oli tks sed forelli kudemiseks, mis kalaleminek nagu koige loo- Kalandusturismi tpakuvad ka teiste rannaalade firmad,
probleem: kala ei tulnud kindlustab koige paremini mulikum asi seal maailmas. kuid esialgu kullalt tagasihoidlikult.
Viljaandja
Eesti Toimetuse aadress: "Printall”

Meremeeste Liit

Jirgmine number
ilmub veel tiinavu

EEO 100 Tallinn, Estonia pst. 10.
Valvetoimetaja on kohal teisipaeviti kell 156 — 17,

sel ajal telefon 44 48 39

Tellimuse nr. 5407

Toimetaja
MADLI VITISMANN




Nr. 20 (970) Teisipiiev, 8. november 1994

11

Laanemere riikide Laevaomanike Liitude

24.—25. oktoobril 1994
kogunesid Poola sadamalin-
na Gdyniasse Lainemerd
Umbritsevate riikide laeva-
omanike liitude esindajad,
pohiliselt peasekretarid.
Puudus esindaja Latist, kuid
esine~id kaks meest Norrast.
Aktiivselt osales ka Rahvus-
vahelise Laevandusféderat-
siooni (International Shipping
Federation) peasekretar
Chris Horrocks Londonist.
Tema kohalviibimine polnud
lihtsalt viisakuse mark —
Laidnemereriigid on alati ak-
tiivselt osalenud globaalsete
meresdiduprobleemide la-
hendamisel, ning momendil
on IMO (Rahvusvahelise Me-
reorganisatsiooni) Noéukogu
liikkmeiks neli meie mere-
naabrit — Saksamaa, Rootsi,
Poola ja Venemaa.

Esimese kohtumise ees-
mark oli tutvuda nii tkstei-
sega kui ka riikide laevan-
duste uldiste probleemidega,
et selgitada vdimalusi neid
koordineeritult lahendada.

Olgu kohe alguses 6eldud,
et Poola Laevaomanike Liidu
juhtkond, kogu trituse alga-
taja, viis selle labi heal tase-
mel ja kultuurses inglise
keeles.

Ametliku osa alguses palu-
sid kéik osavotjad edasi
anda siirad kaastundeaval-
dused parviaeva "Estonia”
katastroofis hukkunud me-
remeeste ja reisijate omas-
tele, mida ma siinkohal "Me-
remehe” kaudu teengi. See-
juures avaldasid sonavotjad
ndérdimust uksikute ameti-
thinguorganisatsioonide
esindajate avalduste puhul,
kus veel enne ekspertkomis-
joni t66d anti kahtlustav hin-

Helsinki Komisjon (Helcom)
on Laanemere keskkonna-
kaitse komisjon, selle Meren-
duskomitee (MC) 20. koos-
olek viidi
Ameti korraldusel labi Tallin-
nas 27.—30. septembril.

Tegemist oli kull korralise
tookoosolekuga, aga pidulik-
kust andis selle toimumine’
asjakohases lipuehtes Rah-
vusraamatukogus. Tavatddst
kiskus osalejad lahti traagili-
ne 28. september.

Seekordsel koosolekul osa-
lesid koigi Lainemere-airse-
te riikide esindajad, delegat-
sioonid olid Taanist, Eestist,
Latist, Leedust, Rootsist,
Soomest, Saksamaalt, Poo-
last, Venemaalt ja Rahvusva-
helisest Mereorganisatsioo-
nist (IMO).

Avamisel koneles teede- ja
sideministeeriumi kantsler
Rutt Martin, kohaletulnuid
tervitas Helcomi esimees Ha-
rald Velner, kes on komitee
tegevuses osalenud kogu sel-
le kahekiimneaastase t66
jooksul, kohal oli ka tegev-
sekretar Ulf Ehlin.

Avamisest votsid osa ka
sponsorite "N-Terminaal" ja
"ScanTrans" esindajad.

Eesti delegatsiooni juhiks
oli veeteede ameti peadirek-
tor Kalle Pedak, teda asen-
das alates 28. septembrist

Olev Luhtein mereinspekt-

Eesti Veeteede '

nang Eesti meremeeste pa-
devusele. Mina lisasin, et
vaevalt said demokraatlike
riikide mehed sellise elukooli
kui meie meremehed. Tuli ju
sotsialismi ajal kdike remon-
tida ja ehitada ise, hankida
a nuputada. Fokkuvoéttes jai
6lama mote, et ro-ro-tadapi
laevade konstruktsiooni
taiustamiseks ning vastu-
tusrikaste laevaosade metal-
livisimuse osas on kiiresti
vai]a taiendavaid uurimis-
toéid.

Jargnesid ettekanded Poo-
la spetsialistidelt ja arutelud.
Teemad olid:

1. Laanemere looduskesk-
konna kaitseks ja meresoidu
ohutuseks rakendatud rah-
vusvahelised meetmed.

Siinjuures rohutati, et Laa-
nemeri on oma suhtelise su-
letuse tottu eriti 6rn 6kostis-
teem, puUsiv reostamine voi
tiksik laevahukk vdib oma
oliproduktidega voi ohtliku
laadungiga havitada mere-
elustiku aastaktimneteks.
Praeguseks on mere seisund
paranemas, kuid ainutksi
aastail 1971—75 toimus
Laianemerel 707 laevaava-
riid, seehulgas Kkarilejookse
— 42,3%, kokkupdrkeid —
36,5%, vesiehitiste rammi-
mist — 11,2%, laevahukke —
5,4%, plahvatusi ja tulekah-
jusid — 3,3%.

Ikka veel juhtub, et merre
lastakse olist pilsivett ja tan-
kide labiaurutamise konden-
saati. See on kalastikule ja
mereelustikule tilimalt ohtlik
— 15 liitrit oli 2tsolo::erlb at-
mosfaarist 1 km“ merepinda,
the liitri 6li kahjutustami-
seks kulub hapnikuhulk,
mis sisaldub 4000 kuup-

meetris merevees. Seejuures,
nimelt hapniku vidhesuse ja
selle puudumisel tekkiva
murgise vaavelvesiniku tottu
tursa koelmutel pole 1977.
aastast tdnaseni Ladnemerel
stindinud thtki arvukat tur-
sapolvkonda. Koosolelz soo-
vitas tohustada selgitust6od
laevnike hulgas olireostuse
viahendamise ning eriti
riikkliku - inspektsioonikont-

rolli laevadel, samuti ka port

state controli sadamakapte-
nite ametite poolt. Peeti vaja-
likuks, et igas sadamas ole
voimalus anda olist vett dra
moistliku, stimuleeriva tarii-
figa voi lausa tasuta. Peaasi
— jaagu meri solkimata.
Kahju, et Eestis pole tidnase-
ni lubatud sadamainspekto-
reil sellesuunalist kontrolli
teostada, sest veeteede ameti
maiiratud tilem-sadamakap-
teni ja kohapeal tegutsevate
sadamakaptenite funktsioo-
nid on maaratlemata.

2. Erinev laevanduspoliiti-
ka erl riikides.

Viimastel aastatel toimu-
nud poliitilised muutused
Saksamaal, Kesk-Euroopa
ritkkides ja Baltikumis ei jaa-
nud kaJrastamata ka laevan-
duses. Teiseks, Euroopa Lii-
du vormistumine téi kaasa
paketi muutusi Liidu majan-

duspoliitikas sise- ja valisas-.

pektides, seejuures ka lae-
vanduses. Vaatamata turu-
majanduse printsiipide dek-
lareeritud tlimusele on kii-
detud lubatavaks riiklik abi
ja sekkumine, kui konkreet-
se riigi laevanduses on tekki-
nud eriti raske olukord. Sel-
lise termini alla mahub ka
40% Liidu laevastiku “out-
flagging” — laevade imberre-

Helsinki Komisjoni
Merenduskomitee
Tallinnas

sioonist, delegatsiooni kuu-
lusid ka Heino Pihel Eesti
Merelaevandusest ja Arvo
Veskimets veeteede ametist.

Koosolekul arutati koéige-

alt ettepanekut tthendada

he komitee, merendus- ja
reostusvastase voitluse ko-
mitee (Combatting) t66. Pika
arutelu jareldusena jouti
tiksmeelele, et mélemal ko-
miteel on piisavalt palju
probleeme, millega tegelda,
nii et kahe koorma kandmi-
seks ei jatkuks joudu.

Osa aega puihendati teiste
komiteede poolt (lisaks eel-
nevatele on veel keskkonna-
ja tehnoloogiakomitee) esita-
tud dhist huvi pakkuvate et-
tepanekute labivaatamisele.

Kasitletavate teemade hul-
ka kuulusid sadamates jaat-
mete vastuvotupunktide
stisteemi viljaarendamine,
laevade p(')hfustatud ohu-
reostus, huvilaevu puuduta-
va seadusandluse viljatéota-
mine. Selle viimase kohta
soovitasid Rootsi delegat-
siooni lilkmed arvestada
BPO (Balti Sadamate Organi-
satsiooni) tehtud ettepane-
kuid.

Kui kone all oli naftareos-
tusse puutuv, oli Eesti dele-
gatsioonil edastada teade, et
meil on vastu voetud uus
kahjutasude kompenseeri-
mise kord reostuse puhul.

Pal_‘]:u oli juttu ohtlikest las-
tidest ja nende veost. Loodeti
alustada koost6dd IMO vas-
tava komiteega, et kindlaks
maidrata teatavad laevateed
Lainemerel, kus voib ohtlik-
ke laste vedada.

1. maist kuni 17. juulini
1994 oli kogutud andmeid
heitvete kohta reisilaevadelt
ja -sadamavéimudelt. Arves-
tuste kohaselt on Ladneme-
rel aastas liikvel tile 700 mil-
joni parvlaevareisija. Lae-
vad produ rivad aastas
432 000 m” heitvett, mis
osaliselt lastakse otse merre,
millega lidheb vette ca 132
tonni lammastik- ja 33 tonni
fosforitithendeid.

Helcom on teinud tosist
t66d, et vahendada kalat6o6t-
lemisettevotetest ja kala (im-

' bertddtlemislaevadelt tulevat

reostust. Laevade kalajaat-
mete osas tekkis elav diskus-
sioon ja tht-teist tuleb edas-
pidi taiustada.

Ohureostuse vahendami-
seks otsustati tdhelepanu
pdorata ro-ro-laevadele  ja
parvlaevadele, milles kasuta-
tavatele olidele ning kiitusele
tuleks esitada rangemad
nouded.

Arutati ka kahjulike me-
reorganismide esinemist bal-
lastvees, voimalusi taiustada
kontrolli - seaduste taitmise
tle, meresdidu ohutust,
koost66d organisatsioonide-
ga.

Lopuks tehti loomulikult
kokkuvotteid. T66 tunnistati
kordalainuks ning "komitee

idas teretulnuks Taani de-
egatsiooni ettepanekut pida-
da jargmine koosolek
1995. a. Taanis ja tdnas Ees-
ti organisaatoreid suurepa-
raselt organiseeritud koos-
oleku eest".

Reet Naber

esindajad kohtusid Gdynias

streerimine mugavuslippu-
e alla, kus on oluliselt ma-
dalamad maksud ja vdéima-
lus palgata meeskondi Rah-
vusvahelise Transporditdota-
jate Foderatsiooni (ITF) kin-
nitatud  palgamiinimumist
marksa odavamalt.

Oma riigi laevanduse elu-
oulisuse sailitamiseks on

uroopa Liidu juhtivad me-
reriigid rakendanud mitme-
suguseid meetmeid — otsene
voi kaudne finantsabi, eri-
subsiidiumid, maksuleeven-
dused, maksuvabad reser-
vid, paindlik amortisatsiooni
arvestamise liitika, soo-
dustusreziim krediidi saami-
sel, valitsuse garantii laenu-
dele, dotatsioon laevade telli-
misel kodumaistest laevate-
hastest jms. Olukord muu-
tub veelgi komplitseeritu-
maks uute Euroopa Liitu as-
tuvate mereriikidega (Norra,

Rootsi, Soome).

Omamoodi lahendasid
probleemi Norra, Saksamaa,
Suurbritannia, Taani, kus

loodi nn. teised voi rahvusva-
helised laevaregistrid, milles
registreeritud laevadel ei
kehti ITF-i palgatariifid.
Kuna td66tasud moodustavad
ligi poole laeva jooksvatest
kuludest, mu& vuslipulaeva-
del aga ca 35%, siis selle ku-
luarti oluline kokkuhoid
voimaldab konkureerida pra-
hiturul ja siilitada rahvuslik
meremajandus.

Ulaltoodu  taustal on
imekspandav, et tsotsia-
listlikud riigid ei ole veel valja
kujundanud oma merema-
\landuspoliitlkat. Selles tu-
eks formuleerida oma lae-
vanduse roll, funktsioonid ja
eesmargid riiklikus majan-

dusstrateegias, kinnitada va-
litsuse tasemel meremajan-
dusdoktriin.

Sellekohased ettepanekud
on pbr%anud Eesti valitsus-
asutustes nagu vastu seina,
samuti Poolas.

Ometi peaks olema paev-
selge, et laevastikku tuleb
uuendada ija suurendada,
selle positsioone rahvusva-
helises mereveonduses tu-
gevdada just praegu, kuniks
madalamad palgad annavad
meile selleks hea eelise. Poo-
la meremees maksab tulu-
maksu 46% ja tulemus —
osa laevafirmasid on haibu-
mas, palju laevu on tle vii-
dud mugavuslipu riikide re-

strisse. Vaevalt, et meil sel-
d:e tulemuseni on vaja jou-

Lisaks veel seda, et n
meie "Ookean”, nii ka Poo
ookea.mkl?.lalaevandus on
vaga raskes seisus. Ja mingit
optimistlikku perspektiivi ei
saa siin ollagi. On ju kallite

de varud pohjapool-
keral kehvad ja 7
delt kuigivord markimisvaar-
seid paw te pole loo-
tustki saada. Poola kulmu-
tustraalerid on viimastel
aastatel t6dtanud Ohhoota
mere keskel olevas vabas
tsoonis siisika (saida) panagil.
Vene vdoimud teevad aga pi-
devalt takistusi, kuulutades
valja kord keeluaja, kord so-
alaevastiku oOppelaskmised.
klikest labiraidkimistest
hoitakse korvale.

Positiivseima muljena rei-
sist tahaksin mainida Poola-
maa lehtpuumetsade kuld-
punasekirevaid stigisvarve.

Eesti Laevaomanike Liidu
peasekretir Olev Leino

Rahvusvahelise
Mereorganisatsiooni
esindaja Eestis

Ei juhtu just sageli, et Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni

esindajad

stis kaivad. Veeteede ameti vilissuhete osakon-

na andmeil oli Helcomi Merenduskomitee koosolekust osa
votnud Bin Okamura esimene selle organisatsiooni esindaja,

kes meil ametlikult viibis.

Bin Okamura t66tab Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni

(IMO) Merekeskkonna Divisjoni reostuse valt

se sektsioo-

nis. Pohimureks on seal merekeskkonna kaitse ja reostuse
valtimine. See tihendab suure hulga dokumentide koosta-
mist, soovituste andmist, kontakteerumist erinevate organi-
satsioonide, firmade ja isikutega.

"Meie t66 eeldab kompromissivalmidust," on hr. Okamura
veendunud. "Ei saa olla tiht absoluutset tdde, nagu ei saa olla
ka uhtainukest huvi. Keskkonna kaitsmiseks on vaja teha
koostddd nii nditeks BIMCO-ga, mis on pohiliselt laevaomani-
ke organisatsioon, kui ka "Greenpeace'i" inimestega. Kesk-
konnakaitsjad kipuvad alatasa probleeme tile dramatiseeri-
ma, hiljem on nad kergesti nous moistlikule kompromissile

minema.

Oleme palju tegelnud laevade konstruktsioonide taiustami-

sega. See protsess kiib kogu

aeg. Teie naabrid soomlased on

kovasti edasi lainud, nad on vaga head reisilaevade ja jailoh-
kujate ehitamisel. Isegi sugerlaevaehitusruk Jaapan tellib osa

t6id oma ehitatavate jaAlo

kujate jaoks Soomest.

a... Meil on selline kdnekaand: "Sa void ehitada 100-prot-
sendiselt kindla, uppumatu laeva, kuid ainult tihel tingimu-

sel — kui sa seda ii

vette ei lase.”

"Titanicu" uppumise jarel tehti palju laevade paastevoima-
luste arendamiseks. Naiteks selline noue, et paistevahendeid
laevas viibivate inimeste jaoks oleks piisavalt mélemas par-
das, et vajadusel saaks ka kiiljele kaldunud laevast koik reisi-
jad ja meeskonnaliikmed péd#sta. Samalaadseid taiendusi on

tehtud ko
koos nendega."

aeg, aga ikka veel laevad hukkuvad, ja inimesed

Kisisin mitte-euroopaliku kultuuri esindajalt, kuidas on ta
kohanenud Euroopas elamise ja t66tamisega.

"Mitte ainult Euroopas. IMO peakorter on Londonis, aga ma
arvestasin moéddunud aastal vilja, et olin reisidel tervelt 9
kuud. Ega suurt vahet ole, kas oled Tokyo voi New Yorgi kivi-

linnas. Tokyost véljaspool on kiill hoopis teistsu,
emuseks venelane, oleme

Londonis on mu

ne Jaapan.
aastat te-

maga koos tédtanud. Probleeme pole, ta on ju meremees. Ja
nagu ma juba utlesin, hea toimetulemine néuab vastutulekut

ja moistmist molemalt poolt.”

Meie jutuajamine hr. Okamuraga toimus 27. septembril.

Reet Naber



12

Nr. 20 (970)

Teisipﬁev. 8. november 1994

Taandarengu peatamise kava

9. oktoobril tutvustati
keskkonnaministeeriumis
Eesti Saarte Arengu Kava.
* Saarte Instituudi eestvottel
on kaante vahele saanud
meie suuremate ning viikse-
mate saarte arendamise
ﬂlaan. 1993. a. esitati Riigi-

ogule Saarte seaduse eel-
noéu. Valitsus otsustas, et
vaja on koostada regionaalse
arengukava raames ka saar-
te kava ning selle programmi
koostamise eraldati ka
raha.

Saarte Instituudi teFevdl-
rektor Maret Pank selgitas,
et saarte probleeme arutades
on ndha, et Eesti 1aheb edu-
kalt turumajandusse, eriti
Tallinn. Saartel on aga erili-
sed, nende saarelise asendi-
ga seotud probleemid: kom-
munikatsioonid on kallimad
ja turg viiksem, vidhem on
valida elatusalasid. Riik ei

ladhtuma ainult turu-
majanduslikest  kaalutlus-
test, et saartele paigutatud
raha on ebamajanduslikult
paigutatud, sest see ei too
sisse, wvaid arutlema nagu
Kihnu mees: kas Eesti on
enam Eesti, kui tal pole saa-
reasustust? Probleem pole
mitte raha juurdesaamises,
vaid selle maistlikus jaotami-
ses. Uhiskond ja selle pari-
mad esindajad Riigikogus
Fcaksid joudma kokkuleppe-

, kui suures mahus ja kui-
das saari toetada. Maret
Pank viitis, et es on pal-
ju tegemist, et allakaiku pi-
durdada, seega voiks kava
nimetada "taandarengu pea-
tamise kavaks'".

T66 eri osi tutvustasid
autorid. Uld- ja rahvastiku-
osa on kokku pannud Regjo-
naalse Arengu ning Omava-
litsuse Ameti t66taja Aado
Keskpaik, kes meenutas, et
enne Teist maailmasoda oli
meil 43 asustatud saart,
pracguseks on jarel 11. Kih-

nu rahvaarv on vihenenud
kaks, Vilsandil ja Abrukal
aga seitse korda. Muutunud
on ka vanuseline struktuur,
eriti Piirissaarel, kus 80%
elanikest on vanurid ja lapsi
pole taldse. Iga nooremapool-
se inimese lahkumine on
oluine. Nelja saare (Ruh-
nu, Abruka, Vilsandi, Mani-
ja) asustuse sailimine sol-
tub 140 tésjoulisest inime-
sest.

Oluline on kohalike enda
suhtumine, kuid ainult Kih-
nus, Ruhnus, Vormsis ja Pii-
rissaarel on oma wvallad, vii-
masel pealegi formaalselt.
Suursaarte Saaremaa, Hiiu-
maa ja Muhu majandus-

robleemid on wvaiksemad,
ﬁuld seal on mure transpor-

di parast: parvlaeva- ja len-
nuihendus olema
kindel ja regu e. Toeta-
mist vv:i]ab ka tiaiendope, on
vaja vilja kujundada kutse-
hariduse siisteem, mis vas-
tab tdnapéeva nouetele.

Viikesaarte majandusliku
olukorra iseloomustamiseks
nentis Maret Pank: "Majan-
dust on natuke Vormsis ja
Kihnus, mujal elatutakse rii-
giametite pidamisest ja natu-
raalmajandusest." Kui kala
puiitakse, siis seda ei té6del-
da, pdllumajanduslik tege-
vus on takerdunud maare-
formi, paljud maaomanikud
elavad Rootsis ja on sageli
araootaval seisukohal.

Veetranspordi tilevaate
koostanud Eero Lapp tut-
vustas sadamate, laevaliini-
de ja ujuvvahendite seisu-
korda praegu. Ruhnu tihen-
dus emam (Saaremaa)
piisivat iiksnes tidnu piirival-
ve omakasupiidmatule abi-
le ja méningatele kommerts-
reisidele; noéukogudeaegsed
parvlaevad on moraalselt ja
fuusiliselt vananenud; raha
eraldamine sadamate ehita-
miseks on olnud subjektiiv-
ne, rilk voiks luua kindla
plaani vidikesadamate ehitu-
seks, mis tagaks selle prot-
sessi pidevuse.

Telekom munikatsiooni
seisukohalt viitis  Riho
Maind, et koik saared on voi-
malik korraliku sidega va-
rustada. Monel pool nduab
see raadiotelefonide vorgu
loomist. Kahjumiga oleks in-
vesteering ainult Ruhnu, Os-
mussaare ja Piirissaare pu-
hul, mis on kaugel ja nouak-
sid_suuri kulutusi. :

Ohutranspordi alaléigu oli
koostanud Raivo Makk, aga
tema oli "Estonial".

Raagiti ka haridusest, ter-
vishoiust, energeetikast.

Padsteteenistuse péarast
valutas stidant Saare maava-

litsuse t66taja Leo Filippov.
Tema sOnul otsustatakse
koike Tallinnas, aga keegi
pole nidinud kontseptsiooni,
mis jouaks ka Soérve tippu.
Tuletérje korraldusega voéib
rahule jadda, lennupdiste
vajadusest radkides olevat
arvamus, et seal pole nagu-
nii enam mi paasta. Me-
repddsteteenistust lahimere
jaoks el eksisteerl, kuig just
ldhimeres juhtub hidaolu-
kordi kdige tihemini. Onneks
ei lope need koik ohvritega,
aga niiteks naabermaades
analiiiisitakse ajakirjandu-
ses ('Féh alikult koiki juhtu-
meid. Mitteametlikel andme-
tel on meil nelja aastaga
hukkunud 115 inimest,
neist pole aga mingit juttu

ega ole olnud analiitisi, miks
see juhtus. Koige kiirem abi
on kohalik abi. Seni on p&hi-
lised paistetdod teinud kalu-
rid oma paatidega. 1914. a.
oli rannikul riigi vahenditega
asutatud 135 péastejaama,
1940. a. oli neist siilinud 28
(Eesti ulatuses). Praegu on
teoreetiliselt nii, et kui Ruh-
nu meres midagi juhtub,
kutsutakse koigepealt Tallin-
nast lennuk ja siis hakatak-
se ehk paistma. Merel otsus-
tatakse saatus vahel koigest
paarikiimne minutiga.

50 aastat merest eemal
hoitud rahvas on kaotanud
ohutunde, puudub merekul-
tuur: naiteks ei teata voi ei
teadvustata, et valjalastud
punane rakett on héadasig-
naal jne.

Mis méju avaldab see ma-
jandusele? Jahituristid levi-
tavad teavet, et meile on oht-
lik tulla, ja me ei saa neile
kuidagi vastu vaielda. Suurt
hdmmingut tekitab vilis-
maalaste hulgas tendents
vila péasteteenistus kom-
mertsalusele.

Oma soOna ttlesid sekka
majandus-, poéllumajandus-,
teede- ja sideministeeriumi
ning keskkonnaministeeriu-
mi esindajad, regionaalaren-
gu ja omavalitsuste ameti di-
rektor, Saare ja Hiiu maava-
nemad ning Piirissaarega te-
geleva Tartu Looduskaitse-
ameti esindaja. Vilsandit
esindanud Arvo Kullapere
rohutas, et Saarte K on
survegrupp, kelle mureks on
55 000 saartel elava inimese
probleemidele lahenduse
leidmine. Jiri Saar Saare-
maalt tunnustas Saarte Ins-
tituudi ettevoetut ja tehtud
t66d: kaisid keskkonnami-
nister ja kantsler kord Saa-
remaal, viitsid, et neil kall
pole inimesi, kes sellise t66
ette votaksid. Kuigi paistab,
et igasugused metoodikad ja

muu info on neile kittesaa-
dav.

Samuti toonitas ta, et tiks-
kord ometi tuleks vastu vot-
ta poliitiline otsus, mis see
saarte transport on ja keh-
testada kindel protsent, mil-
lega seda doteerida. Muidu
on ikka nii, et koik valitsus-
juhid, kes Saaremaal kainud
on, kinnitavad, et s6it peaks
tasuta olema, ja nii kui Tal-
linna j6uavad, jalle hinnad
téusevad.

Esialgu jaid koéik kiasimu-
sed 6hku rippuma. Aga niha
ja kuulda oli, et saarte ole-
masolu eest seisjad teevad
oma t66d ehtsaarlasliku jon-
niga edasi.

Reet Naber
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Uude vaiksesse sadamasse tullakse uheks 661(3 — Oﬂuia-

Te,

Mereturism 1994.a.

1994.a. purjetamishooajal kiilastas Eesti tolli- ja piirikont-

rolli sadamai

2254 kilalisalust 9678 inimesega. Neist oli

Soomest 1934, Rootsist 99, Saksamaalt 60.
Viaikesadamate esitatud andmeil oli nende kiilastatavu:

jargmine: :
Sadam Kiilastuste arv Kiilaliste arv
Narva—-Joesuu 3 8

Vergi 39 118
Loksa 3 13
Tallinna Kalevi JK 197 656

Pirita sadam 1401 5837
Dirhami 126 446
Haapsalu 376 1191
Rohukiila 44 222
Virtsu 250 816

Péarnu 25(PVA) - 96(PVA)
Kuivastu 106 404
Koéiguste 108 405
Roomassaare 152 547

Nasva 45(PVA) - 203(PVA)
Veere 52 250
Orjaku 21 52
Lehtma 437 1839
Kokku 3340 13103

PVA — Eesti Piirivalveameti andmeil. Parast riigipiiri iileta-
mist voib vilismaa kiilalisalus siseneda koigisse Eesti sada-

matesse.

1993.a. oli kiilalisi 34 Eesti viikesadamas, kokku ca 8550
inimest 1988 lobuséidualusel. 1989.a. oli iildse 287 kiilalis-

alust Pirital.

suurde tuntud sadamass
Visby.

e aga terveks nadalalopuks —

Andmed Eesti Mereturismi Assotsiatsioonilt

el

<o R

Madli Vitismanni fotod

Sadamate
konverents
Gdanskis

5.—6. septembril toimus Gdanskis V rahvusvaheline kon-
verents "Ida ja Laine vaheline merenduslik koost66 ja kon-
kurents”, millest mul oli véimalus osa votta. Ettekanne tee-
mal "Eesti sadamate roll Vene transiidis” voeti vastu suure
huviga. Et juuli l16pus oli Londonis toimunud Muuga sadama
arenguplaani esitlemine (presentatsioon) ja ettekandes oli ka-
sitletud Muuga sadama kui transiit- ja jaotussadama osa
Vene ja teiste Séltumatute Riikide Uhenduse transiidis, esi-
tati palju kiisimusi ja paljud &riringkondade esindajad palu-
sid saata tapsemaid andmeid Muuga sadama véimaluste koh-

ta.

Jargmine konverents toimub 1996. aastal. Et olin ainuke
esindaja endisest NSV Liidust, kus on péhiprobleemiks ldhe-
tusrahade puudus, arutati seda kiisimust ja soovitati edas-
pidi finantseerida idapoolseid osavétjaid, et suurendada osa-
votjasmaade arvu ning mitmekesistada aruteluteemasid.

Meiepoolne osavétt sal teoks tidnu Tallinna Sadama aru-
saavale suhtumisele mereharidusse ning ténu koostéélepin-
gule oligi véimalik Gdanskis meie sadamatest raskida.
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Ebatavaline hooaeg — konkurents

Tanavune turismimess 25.—26. septembril oli
jalle parem kui mullu.

Avamisele olid tulnud peaminister Mart Laar ja
majandusminister Toivo Jiirgenson. See on
moistetav, arvestades turismi tdhtsust meie ma-
Jjanduses, Messi viljapanekuid jatkus tavapirase
Sinise ja Valge avilt]onl korval ka kahte vaikse-
masse, dueski oli tiht-teist vaadatavat. Eksponen-
te oli 19 riigist 317, Eestist paarisaja ringis. Igaiiks
putdis anda oma parima, et reisihuvilisi lummata.

Turismimajanduse parema edendamise huvides
oli korraldatud rida loenguid, mis tutvustasid loo-
dus- ja kultuuriturismi, mutki ja marketingi, li-
saé(s erinevad presentatsioonid ja pressikonverent-
sid.

Hea soovituse kiirustajatele andis Ulle Vorno
Eesti Vabadhumuuseumist: "Kui teil pole aega, et
Tallinnast vilja soita, voib Eestimaast ililevaate
saada ka Vabadhumuuseumis." See on paris dige
tal:lelepanek. korduvalt kiilaliste peal jarele proovi-
tud.

Ehk ldheb pall pihta, ehk toob loosionn reisi...

Mis messimelusse puutub, siis vorreldes méédu-
nud aastaga on edasiminek mérgatav nii kvanti-
teedi kui ka kvaliteedi poolest. Koigi Eesti firmade
valjapanekud olid kenasti kujundatud, igasugust
teatmematerjali pakutava kohta oli palju ja kvali-
teetset. Rodmustav oli mitme muuseumi (Parnu,
Paide, Haapsalu, Saaremaa, Hiiumaa, Vabadhu-
muuseum) aktiivne kaasalé.mine. Need tagasi-
hoidlikud asutused on véga oluline osa meie kul-
tuurist.

Varem domineerinud laevafirmad seekord nii
ainuliselt silma ei torganud, kui mitte maérkida
"Tallinki" reklaamiga tiles lastud vaikest tsepeliini.

"Tallink" tutvustaski end traditsiooniliselt. Neil
oli ka pressikonverents, kahjuks mitte program-
mis. Nad olid ainukesed, kel oli ette valmistatud
korralik pressiteade, lisaks véimalus juhtkonnale
kiisimusi esitada. Valjapanek oli ligitombav ja as-
jakohane nagu alati. Nemad valjendasidki oma
olukorda nii: "Ebatavaline hooaeg — t66d tuli teha
konkurentsi tingimustes."

Kiidusonu vaarib firma uus reklaamibrosuir
oma ldbimdeldud stisteemiga: paremas veerus asi-
ne info, muu aga pilkupiitidvam. Ilmselt pikaajali-
sele kogemusele toetudes on iga lehekiilje 16pul
meeldetuletus: "Muista passi!”

Nimesegaduse selgitab pressiteade: "Erakapitali
enamusega operaatorfirma EMINRE Kkaivitus 1.
jaanuaril 1994. See moodustus Inreko Laeva AS-
ile ja RAS-ile Eesti Merelaevandus kuuluva TAL-
LINKI tthinemisel, kaubamargiks jai TALLINK. Nii
stindis Eesti suurim reisilaevafirma.

"Tallinki” sinimust firmamdark laeva valgel kiiljel -

teadvustab nii siin kui mujalgi maailmas, et tegu
on just Eesti reisilaevafirma alusega. See firma jat-
kab eht-eestiliku pﬁﬁdlikkuse%a reisija huvides
teenuste arendamist ja soodsat hinnapoliitikat."

"Eminre" tegevdirektori asetditja Andres Ees-
maa tundis Kkoige suuremat muret selle tle, et
praegu ei saa laevaoperaatorid aru, kas Eesti Va-
bariik vajab Eesti li{)u all soitvaid reisilaevu voi ei.
Seadusi on meil veel vihe ja voimust vétab ametni-
ke toimetamine. olulisi asju otsustatakse valitsuse
maarustega. "Eminre" praegune probleem on mak-
suvaba kaubandus, mis Eestis on korraldatud lae-
vaomanikele ebasoodsalt. Selles on nii palju segast
ja laevafirmad, mis oma plaane ei tee aasta-kahe,
vaid pikema aja peale, kannatavad.”

Sellegipoolest tuleb "Tallinki" uus laev "Ambas-
sador”, avatakse oma turismiesindus Saksamaal.

Aiedajm konkurentsiilming — katamaraanide tu-
lek — vahendas reisijate hulka koigest 4% vorra.

"Estline" eksponeeris ennast tagasihoidlikult
nagu alati. Programmis oli nende uue laeva pre-
sentatsioon, mis hulga rahvast kokku toéi. Peadi-
rektor Johannes Johanson teatas, et 28. sep-
tembril kdttesaadav "Diana II" laheb koigepealt pu-
hastamisele ja varvimisele, siis Turkusse remonti.
Uus laev hakkab kandma nime "Vironia".

Johannes Johanson: "Esimesele meie laevale sai
pandud pretensioonikas nimi, mis esindab kgfu
meie riiki. Raske oli leida teist samavaarset. Valja
pakuti 264 nime, 7 inimest pakkus "Vironiat".” |

Konkursi voitjaks loositi Valdur Poll, Merehari-
duskeskuse oppejoud, kes oli ka ise kohal.

Meeldivalt oli esindatud Eesti Mereturismi As-
sotsiatsioon. Lisaks puupaadile seekord ka hiid-
laste "Priiankru” "Monopoli"-nurk, videofilm Eesti
kiilalissadamatest ja muudki.

Tegevdirektor Helle Hallika: "Meie liikmed on
siin oma valjapanekutega: kaardifirma "Regio”, AS
Gotta, Lohusalu sadam (on pooleli, selleparast silt
peal "Peatse kohtumiseni”), "Marser”, "GT-Projekt",
mis Muugal uue tehnoloogia jargi ehitab, muidu
aga pea ule kuuendiku planeedist tegev on, “Inf-
lot", "Dagotuur”, Tallinna Sadam, Triigi sadam.

Reklaamime pohiliselt kiilalissadamaid. Neile on
esitatud oma noéuded: peaksid olema WC, duss voi
muu pesemisvdimalus, elekter — need on elemen-
taarsed nouded. Voiks olla ka infopunkt, koht, kus
saaks osta leiba-saia ja muud eluks vajalikku.

Praegu on meil enam-vidhem korralikud kulalis-
sadamad Parnus, Virtsus, Nasval, Roomassaares,
Lehtmas, Haapsalus la Pirital.

Vorreldes meie kiilalissadamate olukorda l4hi-
mate naabrite omaga, torkab silma, et Soomes on
igal kuilalissadamal toeks kas riiklik voi kommuuni
finantseering. Kui on korralikult péhjendatud pro-
jekt ja hea ariplaan, saab finantseerimiseks toe-
tust. Igal mereaarsel linnal on oma kilalissadam,
sest tulu, mis merelt tulnud turistid toovad, ei jaa
ainult sadamasse, osa sellest laheb linna. Isegi sel-
line keskus nagu Mariehamn on kiilalissadamate
arendamiseks saanud linna- ja maavalitsuse tuge.

Meil on hea praktika — RAS Tallinna Sadam on
ola alla pannud vaikesadamate viljachitamisele."

Mereturismi Assotsiatsiooni viljapaneku juurde
jatkus rahvast koiu ae’F. Ligi astus ka Narva-Joe-
suu linnapea Juhkov. Ta mé66nis, et kuigi plahva-
tus viis linnavalitsusel poranda alt, ei tAhenda see,
et pind oleks alt kadunud. Lootus oma kiilalissa-
dam valmis saada pole kuhugi kadunud. "Kui ise
Oitsva sotsialismi planeerijad ei julgenud seda
enne kui 2000. aastaks valmis lubada, siis on meil
veel natuke aega," arvas ta.

Naitusel olid ka uued tegijad laevanduses: "City
Jet" ja "Estinlinjat”, Lu plaanivad jatkata.

Tore oli see, kui kloun Kaljo Kroll tegi reklaami
Ruunavere kortsile, kuidas Viimsi Talveaed sai
lahti koigist oma 1993. a. kalendritest, sest paken-
dile polnud targu aastanumbirit kirjutatud ja neid,
kes enne kingitava hobuse suhu vaatasid, oli vist
véaga vahe. Sellepeale tundus ka korval naidatav
klantspilt aia voludest kahtlustaratav.

Tore oli E-Touri viljapanek — ainuke stigisene,
natuuris ja pildis ning sellega meeldejaav. Moulin-
Rouge'i esindajaid néhes vaatad kohe Lauri Leesi

TALLINK on sageli inspiratsiooni saanud me-
remuuseumist.

a

_Lrele ringi, kuid nde imet — teda polnudki, oli
oopis firma guhtkond koos originaaltantsutiidru-
kutega vilja tulnud. Napilt ja 166valt esinev.

Ka {u, et meie Lati ja Leedu kolleegid ikka niisa-
ma inturistlikult esinevad kui méddunud korralgi.

Reet Naber
Isi Trapido fotod

* * *®

Koigi turismimessil korjatud korgel tasemel var-
viliste ja laikivate Eesti-tutvustuste seas torkas
teistsugususega silma tiks lihtne, kollaste kaante-
ga, esmahetkel natuke ohukest lasteraamatut
meenutav viljaanne "Kidina vald mis, kus, kes,
millal, miks?” Tosi, pealkirja keskel oleks mingi
kirjavaheméark nagu puudu, ja teksti sees mori
lause ka natuke kohmakam Kui vaja, aga sisu on
see—eest vahva.

Oled sa hiidlane, véi oled sa turist, sellest raama-
tust saad lugemist, deldakse sisekaanel. Ja nii
ongi. Koigepealt tehakse selgeks, kuhu sa sattu-
nud oled: et Kaina valda, siis jarelikult odratolgus-
te, janesesaaremeeste, hundijolkujate ja toobri-
hiidlaste sekka. Edasi kehtib pohiméte: The small
is beautiful. Kéik on holmatav, keegi ega miski ei
pea vilja jaiama. Saab ules lugeda koik kiilad,
ko%: kaitsealuse loodusvaranduse, tiksikud puud
la vid kaasa arvatud, koik valla ettevotted ja ta-
ud, nende juhid ja peremehed-perenaised, koik

* koorid, tantsurithmad,. klubid, muud ringid ja ka

lihtsalt tthe tksiku l166tspilliméngija, kes ju siis
eriti iseseisev on. Valla lehest, valla teatrist ja valla
kultuurikapitalist radkimata. Uhtki 2614 inime-
sest ei ole unustatud, ei naisi, mehi, eelmisel aas-
tal stindinuid — poisid ja ttidrukud eraldi numbri-
ga! — ega Liiva-Annusegi juurde lahkunuid. Ei, ni-
meliselt nad tiles loetud ei ole, kiill aga arvuliselt.
Nagu ka tootud, lapsehoolduspuhkusel olijad ja
invaliidid. Ka muud suuremad saareelanikud on
kirjas, lehmad veiste tildarvust eraldi, ja lambad
niikuinii omaette.

Eraldi peattikid on: "Siit saad stiia”, "Siit saad
osta”, "Siin saad magada”. Ei jaa utlemata, et "Kai-
nas asuvad apteek jgfn’llipood. siit saad rohtu”
ning et sidejaoskonnad asuvad Kainas ja Uhtris,
siit saad ajalehti”. Peatiikk "Oma valitsemisest” si-
saldab kohalikel valimistel kandideerinute nime-
kirjad, rahvaesindajaiks purgijate eesmargid-lu-
badused (muu hulgas néaiteks: véta oma tegutsemi-
se poéhiprintsiibiks kompetentsus: kui oled loll, siis
ara karda seda tunnistada ja véta appi targemad
voi mets, maa ja meri j&é‘gu valijatele!) ning 1opuks
valituks osutunute nimed, viie vallavalitseja nimed
ja koguni telefoninumbrid.

Toimetajaks nimetatud Heino Koosa ja kunstnik
Peeter Roasto on ilmselt vordsed autorid. Labi
kogu raamatu konnib tiks iimmargune tegelane
ummarguse kippari-habeme ning 6llekéhu ja —ka-
paga. Viimase heidab ta endast ara vaid usuelu-
peatiiki juurde joudes; lille nuusutades on olleka-
pa aga hoopis kuhugi maha unustanud. Temap’
see kolab ka moé6da reklaamilehekiilgi ning uurib
nii valla kui Kdina asula skeemkaarte.

Uks lehekuilg keskelt — eriti suures kirjas! — on
pihendatud Miku Kaareli naljadele. Umbes nii, et:
"Oled sa piibumees?” "Ai ole, ma ole Miku Leena
mees”.

Vaat siis, missugune raamat.

Mari Vamba
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Hollandi
- illemere-
kaubandus

11. oktoobril avati Mere-
muuseumis nditus "Hollandi
tlemerekaubandus”, kus
voib lilevaate saada Hollandi
kaubanduse hiilgeajast, mei-
le teada suhtlemisest tileme-
remaadega. Varvikas ja sisu-
tihe valjapanek on ~huviga
vaadeldav.

Naituse avamisel osales ka
Hollandi suursaadik Bartho-
lomeus de Bru Ouboter,
kes resideerib Helsinkis. Ta
utles, et kahjuks unustavad
inimesed Kkiiresti, et Hollandi
arengus on olnud t&htis osa
suhetel ltlemeremaadega,
aga sama oluline on olnud
Ba.ti regioon. Hollandi—Balti
kaubandust on uurinud Jo-
nathan Israel -Londonis ja
see, mis ta vilja on uurinud,
on vaga huvitav. ;

"Me oleme viga uhked oma
meresdiduajaloole. Pole liht-
ne seletada, olime nii
edukad. See ei ole ainult
soodne asukoht mere &ires.
Kindlasti aitas meie tousule
kaasa see, et naabritel oli
omavahel alatasa sodimist,
et meie religioon oli sobrali-
kum ja liberaalsem kaup-
meeste suhtes, et oleme ol-
. nud tolerantsed igasuguste
vaadete suhtes. TaAnu vaba-
meelsusele on esile kerkinud

meie suureparased
kunstnikud.”

Niituse organiseeris ABN-
Amro Pank, vilisministee-
rium aitas transpordi ja as-

jaajamisega.
i g Reet Naber

Malestame

"Suure Tollu” klubi on tei-
nud pidevalt vaikset t6od, et

idada meeles meremehi,

es raskel ajal merel katsu-
mustega silmitsi seisnud,
koondada nende omakseid ja
sugulasi. Suvel tehti suur
t66 Juminda neemel hukku-
nute malestuse hoidmiseks,
mélestusmargi taastami-
seks. "Eestiranna” tragtddiat
tuletatakse meelde iga aasta
augustikuu lopus.

17. oktoobril olid "Suurele
Tollule” kutsutud "Eestiran-
nalt” paasenud vdi nende su-
%ulased. Kutsed olid saade-
ud 12 inimesele. Koik koha-
le ei saanud tulla, aga vaada-
tes ja kuulates neid, kes tu-
lid, sai jarjekcrdselt selgeks,
kui oluline on leida tuge ja
kaaslasi oma paina e
mailestusi voi lihedaste kao-
tusvalu kandes. Lembit
Hiiemaa ja Alfred Elenurm,
kes noorte mobiliseeritutena
laevahukust paisesid ja Hil-

”Ocean Surveyor”
tegi head tood

Teatavasti  tootas Eesti
rannavetes kdesoleva aasta
suvel moénda aega Rootsi
Geoloogia (Geological Survey
of Sweden) uurimislaev
"Ocean Surveyor”. T66 oli
keskkonnakaitseline. Eesti
spetsialistide osavotul uuriti
teatud kohtades merepdhja
kulgtegevusega hudrolokaa-
tori (side scan sonar), madal-
sagedusega kajaloodi (bottom

rofiler) ning  kaugjuhitava
eleroboti (remote operated
vechicle ehk ROV) abil. Ees-
margiks oli avastada Esime-
se ga Teise maailmasdja jarel
pohja jadnud meremiine, hil-
jem teadlikult uputatud sé-
avarustust, radioaktiivseid
aineid ja sft)}a aaside kontei-
nereid. T finantseeris
Rootsi valitsus, sest meie
tihise mere puhtuse eest hea
seista on koigi Ladnemere-

Aarsete riikide eluline tile- .

sanne selle sona koige otse-
semas mottes. Oktoobrikuu
viimasteks pdevadeks oligi
todde pohjalik aruanne
kaante vahel ning_ Rootsi
spetsialistid palusid  Eesti

le koigi asjasthuvitatud
institutsioonide esindajaid
sellega tutvuma.

26. oktoobril tutvustasid
toid otseselt labiviinud spet-
sialistid ligikaudu kahe tun-
ni jooks uuringute kogu
mahtu ning tulemusi. Peaas-

U/1"Ocean Surveyor".

Geological Survey of Sweden

alikult Osmussaare, Paldis-

a Naissaare lahistel teh-
tud t66 tulemusena avastati
merepohjas kokku sadu
inimtegevusega seoses ole-
vaid objekte — modlema sodja
aegseid miine, poisid, tinne,
allveelaevavorku, lohkeai-
neid ning laevavrakke. Suurt
osa avastatud objektidest
uuriti allveetelevisioonisead-
me ROV abil. Mitmest kohast
voeti vee- ja pdhjaproove ra-
dioaktiivsuse taseme ja soja-
ﬁa}t{gside sisalduse kontrol-

Norras ehitatud katama-
raan—tipi uurimislaev ku-
jutab enesest kaasaegse teh-
noloogia tipptaset. Selle teh-
niliste voimaluste pohjali-
kum kirjeldamine kujuneks
liiga mahukaks. Voiks tuua
vast naiteks, et ka suures
sligavuses asuva objekti pi-
kemaajaliseks uurimiseks ei
pea "Ocean Survayor” jaama
ankrusse, sest alust hoiab
ka tormise ilmaga tépselt ob-
jekti kohal laeva vintide ja

rooliga iseseisvalt opereeriv

kompuuter.

Analuiiside  tulemusena
korgendatud radioaktiivsust
ega sbjaéaaside jalgi ei avas-
tatud.” Osa plahvatusohtlik-
ke objekte kuulub tdéendoli-
selt havitamisele tulevikus.

Meremuuseumi esindajaid
rodmustasid eriti avastatud

tiheksa laevavrakki. Viis—
kuus neist on kittesaadavas
stigavuses ka meie sukeldu-
jatele. Suurem osa vrakki-
dest naivad olevat tisna va-
nad ning on seetottu loomu-
likult ka huvipakkuvad. Uks
Naissaare istel, Oonnetu-
seks Uisna suures stigavuses
lebavatest vrakkidest naib
kujutavat enesest aga tsna
tervet ja erakordselt huvita-
vat laeva — XVI sajandi ga-
leooni (midagi "Vasa” sar-
nast). Kui asi oleks nii, voiks
sellest leiust kujuneda ob-
ekt, kus rahvusvaheline
oost6d kestaks vidhemalt
aastatuhande vahetuseni.
Enne Sampusepudelite ava-
mist tuleks vrakki aga pohja-
likumalt uurida Eesti Vee-
teede Ameti sonari abil, mis
oli t66s ka "Estonia” vraki
nin%( visiiri otsingutel. Enne
tuukrite t66 planeerimist tu-
leks vrakk hoolikalt tile vaa-
data ka ROV abil. Seda apa-
raati Eestil teatavasti veel ei
ole, kuid hiljuti labielatud
katastroof sunnib meid mot-
lema, et peaks olema. Siis ei
oleks me enam nii abitud ega
teistest soltuvad keskkon-
nauuringutel, paaste- ja loo-
detavasti ka teadustoos.

Eesti Meremuuseum
Vello Miiss

S/V OCEAN SURVEYOR

Kiisitakse

"Kuf sirvida "Meremehe” taga-
kiige, siis seal on iga kord mdargi-
tud Eesti laevade nimed ja kus
nad pargjasti on véi kuhu suun-
duvad. Seal on laev nimega
"Pootsman Kibus" véi "Kapten
Voolens" véi "Mehaanik Krull” voi
veel méni teine meremehe nimi.

Lubatagu taas lihtsalt puhtast
uudishimust pdrida, kes on vé6i
mida tegid need inimesed, mere-
mehed muidugi, et nende nime-
dega on ristitud laevu. Antagu
andeks — Kristjan Palusalu, Paul
Kerest, isegi kapten Voolensit ar-
van teadvat, kuid need teised?
Niisiis ehk leitakse ajalehes nen-
delegi kusimustele kellegi poolt
vastus,”

kirjutas Otto Taul toimetusele.
Mehaanik Krullist ja pootsman
Kibusest lithidalt Eesti Meremuu-
seumi andmeil niipalju:

Johann (Juhan) Kibus siindis
1898. a. Hiiumaal Kassaris.
1912. a. alustas sditmist halu-
laevadel, 1913.a. oli aurulaeval
"Kindral Skobelev". 1915. a. tee-
nis Tallinna kindlustuse ehitus-
té6del mudapraamil. 1916.a. oli
jallegi a/l "Kindral Skobelev”
madruseks. 1918. a. oli punalae-
vastiklane miinilaeval "Konstan-
tin" ja vottis osa Jéairetkest j/1
"Jermak" peal, kus teenis poots-
manina  demobiliseerumiseni
1922. a. Edasi séitis madruse,
puusepa, kiitja ja pootsmanina,
sbjaajal oli jadlohkujal "Molotov”,
1941. a. sai haavata, 1942. a. a/l
"Balhas" pootsman. 1945. a. oli
tagasi Taﬁmnas, Eesti Riiklikus
Merelaevanduses. Té6tanud lae-
vadel "Pamu", "Korsun-Sevtsen-
kovski", "Gatsina", "Danilo Net-
sai", "Troitsk". 1950 sai Tédpu-

" nalipu ordeni. 1959. a. ldks pen-

sionile, suri 1968. a.

August Krull stindis 23. ok-
toobril 1898 Saaremaal Pihtla
vallas. Merele liks 1914. a., td6-
tas siivendajatel ja pukseritel
Tallinna, Riia ja Haapsalu sada-
mates. 1917. a. vdeti sdjavikke.
Vottis osa Veebruari- ja Oktoob-
rirevolutsioonist. 1918—1919 oli
a/l "Mihhail" kiitja, tegi kaasa
Jasdretke. 1919.—1924. a. t66tas
kiitjana Balti Riiklikus Merelae-
vanduses. 1924—1930 sbitis
masinistina  Mustal merel.
1930—1931 kaiis laevamehaani-
kute kursustel ja seejérel tédtas
mehaanikuna Musta Mere Lae-
vanduses. 1942. a. veebruaris oli
a/l "Kajak" Parsia lahest Vladi-
vostokki viimas, seejirel oli
1942—43 selle vanemmehaani-
kuks. 1949. aastani sditis Kaug-
Idas, siis tuli Eesti Riiklikku Me-
relaecvandusse vanemmehaani-
kuks. 1952. a. sai Lenini ordeni,
1961. aastal ldks pensionile.

Suri 1962. a. :
Reet Naber

Monda aurulaevast "Vironia”

siauriku vottis puksiiri paas-
Eelaeg "Saturn”. Aurulaev
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Austatud laevaomanik!

Pane tahele,
Su meremehed
armastavad lugeda.

«Meremehe»
aastatellimus
maksab 40 krooni,

tellimisindeks
kataloogis 6989.
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Eesti Veeteede Amet korraldab konkursi RE Tallinna Sadam S . L
Riél;ljikut Metl)'eslidesc‘)hne direktori ametikohale. ! Sagarlfgat:; ggilsld - Kes meil .kalvad =
Kandidaa olema . noV! <
=3 gﬁftté ¥:nem u}§05(15—aaam}{stane | Muuga sadamas - Sadamas seisab ka kuus liinilacva l
— vastava haridusega "Kapitonas Dubinin” (Leedu lipu- e
— valdama vabalt eesti keelt k- ga) — lastib malmi 3 i K0pu i sienm s e i
— oskama erialapiires in a vene keelt " Mahtra” (Eesti) — men
I "Vo a 4001" (Vene) — lossib vilja I
— arvutustehnika tldtea miS ega " " (soomc) Fo plmke"dab
— B-kategooria autojuhiloaga I Paldiski sadamas I
— juhi (liidri) kogemustega voi vdhemalt eelduste- S & mVolgo-Balt 136" (Vene) — lastib I
ga. I esklinna sadamas :
Kandidaat b hiljemalt 20. novembriks esitama »A. Mir " Tora vanametalli
kontléli.lrsg(() = goﬁlﬂe;RHkumakung]esﬁdﬁSOHélg kont- I A.mct:liélnikov foisicy prtatih "V?rlag:;g:lttalll}g (Vene) —lastib I
septsiooni (mitie tile 2 mas che) ja seda maa- " o "
raLtixgahjl?ltkom{)s oni t?e‘? k?ééfimim o I Gidro xflgtl:lll drov®” (Vene) — "STK"” (Vene) — lastib vanametalli |
ot saab Eesti Vee e etis it
Tartu mnt. 13, III korrus, tuba 310 (le?pida kok- | | Eros (Saksa) — lossib anoodide Aasta algusest kuni 1. novemb- |
ku telefonil 43 22 04 vai (8-25) 24 38 09 valmistamiseks kasutatavat me- o 0" o 0 o qomat kilastanud
Kontaktisik on Kaarel Aare. | talli 34 laeva . I
\_ i
44444¢¢¢4¢¢44¢¢¢¢¢¢¢4¢¢¢¢¢¢4444»44¢¢¢44444¢44¢444

5,

2 sti Merelaevanduse laecvade asukoht . -
7. novembril: Neile, kes ootavad... - S
) ' : %
MLMAR KIVISTIK" — teel Vancouverist Dalia- "KEHRA" — teel Abidjanist Doualasse "VIIRELAID" — teel Felixstowe’st Vanasada- é
] , "AEGVIIDU" — Nouakchottis masse 2
BMILEKSANDER ABERG" — Hamburgis "KUIVASTU" — teel Loviisast Nadori "MANILAID" — teel Vanasadamast Szczecinis-
JEAUL KERES" — Peterburis "KUUSALU" — teel Las Palmasest Fortalezasse se ;
SKRISTJAN PALUSALU" — teel Barcelonast "PARILA" — Kanadas "SUURLAID" — teel Vanasadamast Dramme-
Kamsari "RAKKE" — teel Marina di Carrarast Porto nisse w
@G USTAV SULE" — teel Dalianist Suessi kana- Empedoclesse "HEINLAID" — teel Rostockist Vanasadamasse @
disse "VALKLA" — Sao Francisco do Sulis "PURTSE" — teel Rotterdamist Gdyniasse &
: EKSANDER KOLMPERE" — Huelvas "PIHTLA" — Calais's "VOOSI" — teel Mossist Ventspilsi \
: ALU" — teel Kaliningradist New Or- "ORJAKU" — remondis Vene—Balti sadamas "PAKRI" 1 Klaipedast Ghenti i
, "_' : "NAISSAAR"” — Peterburis "AMBLA" usis »
WILJANDI” — teel New Yorkist Peterburi "VAINDLO" — Piombinos "ANGYALFJOLD" — Ventspilsis »
v i ERE" — Helsinkis "FRISOHAVEN" — Leixoes's "AEGNA" — teel Ventspilsilt Ant w
SNARVA" — New Yorkis "MUHU" — teel Kalundborgist Kemisse "KABALA" — teel Bermeost Skclleftehamni »
BVALGA" — teel Manzanillost Puntarenasesse "ABRUKA" — teel Murmanskist Aberdeeni "MOHNI" — remondis Loksal W
BANTSLA" — teel IljitSevskist Kelangi "VILSANDI" — Husumis "RAPLA" — teel Killingholmenist Tallinna »
SKEILA" — Casablancas "KAPTEN KONGA" — teel Stockholmist Ant- "RAUGI" — teel Vanasadamast Antwerpenisse »
ZKUNDA" — teel Mangalorest Marina di Carra- werpenisse "TORMA" — Norrkopingis :
Fhsse "KAPTEN VOOLENS" — teel Antwerpenist "SOODLA" — teel Tallinnast Limassoli »
SKADRINA" — teel Abidjanist Owendosse Stockholmi "KLOOGA" — teel Celk‘ t Rendsburgi »
ALDISKI" teel Marina di Carrarast Finis- "MEHAANIK KRULL" — teel Vanasadamast "TRANSESTONIA" »
Rotterdami "ELBLAG" — Muuga udunll »
&0 KSA" — teel Ceutast Jeddah'sse "POOTSMAN KIBUS" — teel Vene——Balti sada- "DONATA" — Muuga sadamas »
4 — Paljassaare sadamas mast Kaliningradi "DONATA" — teel Kopli sadamast Felixsto- »
@50 MPA" — teel Pasajesist Ventspilsi "KESSULAID" — Antwerpenis we'sse »
=

Arvutikiljendus: Vello Lind ja Vdino Trumm, montaaZ: Merle Pihlakas.
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= Toimetuse aadress «Printall»
Meremeeste Liit | J4rgmine number EE0100 Tallinn, Estonia pst. 10. Tobnets
ilmub ja
detsembris Valvetoimetaja on kohal teisipéeviti kell 16—17, Tellimuse nr. 5407 MADLI VITISMANN
sel ajal telefon 44 48 39 .

-

EESTI
RAMVUCRAAMATUKOGU

k: AR




