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Viis aastat
Rootsi-liini

E-Liini peadirektor Johan-
nes Johanson, kuidas te
omal ajal Rootsi séits.te, kui
seal todtasite?

Ikka laevaga. Kaubalaeva-
ﬁ; "Atﬁust Kuulberg”. See

s Tallinna ja Stockholmi
vahet kaks voi kolm korda
nadalas, ei maletagi enam.
Uks kord tiiin vist Leningra-
di kaudu puhkusele. Sel ajal
kdais muidugi taiesti tle
moistuse, et oma ja otse rei-
siliin voiks olla.

Praegu peab "Mare Balticu-
mile” juba pileti ette tellima.
Parast vahepealset madalsei-
su on reisiiaid kdvasti juurde
tulema hakanud. Kas arvate,
et nii jaab?

Tanavune mai ei kutsunud
eriti reisima, vihm ja dike se-
gasid. Aprill-mai laksid keh-
vemini kui lootsime. Aga
veebruar gl;(ialle parem, kui
oskasime ata. Juuni-juu-
li tunduvad bookingu jargi ka
paris head. Kahjuks tuleb
ette, et pannakse varakult
piletid kinni, meie teatame
arvuti andmete pohjal palju-
dele, et enam ei ole, ja siis
o6eldakse broneeringud ara.
Tavaliselt enne laeva vilja-
minekut natuke kohtion.

Kaubaveoga ldhevad asjad
enam-vihem normaalselt,
eelmise aastaga vorreldes
pole suuri koérvalekaldumisi
olnud. Veebruar—marts olid
eelmise aasta tasemel. Ar-
vestame siiski, et kaubaveo-
maht peaks téusma. Sep-
tembris tahame alustada tei-
se laevaga, vana tuttava
"Nord Neptunusega”. Kuigi

seal on koigest 250 kohta,
neist 50 kajutis, annab see
neile, kel vaga vaja, voimalu-
se iga paev sdita. Autotekk
on seal suuremgi kui "Mare
Balticumil”.

Rootslastest reisijate osa-
kaal touseb, hakkab poole
peale kiitindima. Juuli pais-
tab tulevat pooleks.

Kuidas "Mare Balticumi”
seisukorraga rahul olete?

Laev on nuud seest viga
ilus. Oli meie idee taastada
vana aurulaeva milj66é. See
koos tdnapidevase disainiga
on paris hasti énnestunud.
Umberehitus pole sellega
siiski veel 16ppenud. Motle-
me, mida teha suure kohvi-
kuga, see on lihtsalt liiga
suur.

Olen paljudelt kuulnud, et
vahepeal tunti puudust n.—o.
promenaadist kohvikus,
nagu see oli "Nord Estonial”,
kust labi jalutades néaed kéik
tuttavad dara. See on midagi,
mida peaks sailitama.

Mottes on midagi ette votta
{‘u:st kohviku tagumise vihe-

utatava poolega.

Kuidas on tulevikuplaanid

Jjuhul, kui laev jaéabki tais?

Eks tibusid hakkame stgi-
sel lugema, vaatame, missu-
guses seisus oleme. Siigisest
oleme liinil ju kahe laevaga
— "Nord Neptunus” on ka
siiski reisilaev. Suund on
ikka samasse, kuhu médédu-
nud aastal purgisime: peab
olema kaks reisilaeva, et liini
normaalselt jatkata.

(Jarg 2. 1k.)

Uuele meremeeste ameti
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e on alus pandud. Péhi-

kirja projekt ilmub jirgmises "Meremehes" juuli algul.

asutati 7. juunil (loodetavasti) s e € mere-
meeste ametitthing, mida {(uba pikemat aega
olemasolevate korvale voi koguni asemele on
igatsetud.

"Ega see vahutamine lihtne t66 ole”, utles
tunni ja kahekiimne minuti asutamiskoos-
oleku algusest mé6dumisel veekarahvini ja-
rele haarates "Mare Balticumi” vanemtiiri-
mees Juri Lember, kes algatusrithma tilesan-
del juhtohjad enda kitte oli pidanud vétma.
Ettevalmistustdé oli tehtud peamiselt just
"Mare Balticumil”, lja nii see asjaajamine va-
nemtiiirimehe peale jai. '

Juri Lemberi jutust selgus kodigepealt, miks
loodavat organisatsiooni nimetatakse Eesti
Meremeeste Soltumatuks Ametitithinguks.
Nimelt peaks see olema eelkodige soltumatu
t66andjaist, sest seni on ametiﬁhinﬁ(ud) sol-
tunud t6dandjate rahadest. Aga ka, nagu
juba viis aastat tagasi on éelnud Siim Kallas,
soltumatu poliitilistest pingetest. Séltumatus
ei tdhendaks eemalehoidmist Eesti Ameti-
thingute Keskliidust, vaid suisa vastu&dl.
sellega thinemist, kui asjad tikskord niikau-
gel. On see liit ju hulga praegu kehtivate t66-
seaduste algataja ja nende vastuvotmise ta-
ganttdukaja. (Lisaks kaheksale seadusele
oleks va’]a uheksandat: Eesti Meremeeste
Seadust.) Ka on Eesti tanu keskliidule 1992.
aastast Rahvusvahelise Toé6organisatsiooni
(ILO) liige. Tanu EAKI~ile on Riigikogu ratifit-
seerinud ka kolm esimest ametitihingute
jaoks prioriteetset ILO konventsiooni: Uhine-
misvabadus ja organiseerumise kaitse
(1948), Organiseerumisdigus ja kollektiivne
labiradkimisodigus (1949) ja Kolmepoolsed
konsultatsioonid (rahvusvahelised tddstan-
dardid, 1976).

Ametitthingu vajaduse on pdhjustanud
té6dandjate, eriti erastamise labi omanikuks
saanute puud pigistada t66votjatest voimali-
kult palju vialja, rikkudes kasvoi riigis kehti-
vat seadusandlust, tutles ettekandja. Ameti-
uhingute tegevus, ka loodava oma, on suuna-
tud toédan uﬂ:tc. riigi- ja majandusorganite
ning poliitiliste organisatsioonide méjutami-
sele, et tagada tihinenud ametitthinguliikme-
te seaduslike huvide l]a oiguste kaitse. -

Uldisema jutu jarel voeti ette a pro-
jekt ja stiveneti sellesse punktide kaupa. Mo-
negi asja kohta avaldati saalist kahtlust voi
tehti ettepanekuid muudatusteks. Enamik
neist asjust 231 tulevase volikogu otsustada
(see moodustub kollektiivides valitud usal-

6puks ometi

dusisikuist ja esialgu, kuni liitunuid suhteli-
selt vdhe, tegutseb tihtlasi juhatusena — nii
olid arvanud péhikirja kokkupanijad). Nai-
teks vaidlustati liikmekssaamise tsensus —
iks aasta t66tamist laeval: dnnetuse korral
on nii kartulikoorija kui tegevmeremees ju
vordsed (esimene tuleb otse laeva, teine on
oma aasta al juba ara séitnud);
punkti 3.4.7 mate se abi kohta peeti liiga
uldsonaliseks ja arvati, et abiavaldused hak-
kavad lihtsalt niisama, erilise pohjuseta lae-
kuma — sel{:iarast, et pidi ju midagi anta-
ma; juurde eti panna: hoida Eesti mere-
mehe au ja jargida kutse—eetikat; punkt
4.13.10 streigitiksuste kohta tekitas ka kiisi-
musi. Veel uuriti, et kus on as, kui ruttu
vaadatakse liikme avaldus labi ja kuidas saa-
matut volinikku dnnestuks timber valida.

Siis joudis jarg hailetamise kiatte. Asuta-
da? Asutada! Ligi seitsmekiimnest kohalol-
nust said uue ametilthingu asutajaliikmed.
Pohikirja projekt kiideti koos taienduste ja

arandustega ka heaks — arvestades seda, et
oplik formuleerimine ja otsustamine jaeti vo-
likogu hooleks.

Asutamiskoosolek andis esialgu volitused
Juri Lemberile, et ta kuni esimese tildkoos-
olekuni asju edasi ajaks. Siis peaks pohimot-
teliselt valitama tegevmeremeeste hulgast
president ja maal otse asju ajav tegevesi-
mees.

Eesti Meremeeste Liidu vanem Ants Parna
tervitas uut organisatsiooni, radkis oma liidu
ebadnnestunud katsetest meremeestele ame-
tithingut luua ning t6i naite, mis vaga selgelt
tdestas ametithingu vajalikkust: alles neil

evil oli tiks valislaevas t66tav meremees,

es Uhtegi ametitthingusse ei kuulu, helista-
nud ja kiisinud, mis niiid saab: temaga juh-
tus onnetus.

Ander Paeor%1 "Memento Marest”, kes pohi-
kirja arutelul heade moétetega kaasa oli 166-
nud, utles, et ametiihingu asutamine on
:lllaltljlil rodm: seoses b"l;:gt(g)lnla‘ hu&( a on ta

ti sotsiaalse ebadiglusega ko puu-
tunud ja loodab uuest ame?i%g}u.ngust seesu-
guste probleemide leevendajat.

Eesti Meremeeste Soltumatu Ametitihingu

kontakt aks jaigi praegu "Memento Mare”
stiaam‘sgs: ’lh{llnnas Ravala puiestee 4, 9.
ITUus.

Tehti ka tleskutse uue ametitthingu stim-
boolika idee saamiseks.
Mari Vamba
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(Algus 1. 1k.)

Kui tahtsaks teie firmas
tldse seda 17. juunit peetak-
se?

See on liini alguse kuu-
paev. ' Avamise juures oli
Nordstrom & in, tegevdi-
rektoriks tiks meie praeguse
juhatuse liikkmeid Hans Laid-
wa. E-Liini siis polnud, ja
Eesti Merelaevandust hoiti
asjast eemale. Seda tegi N.
Liidu merelaevanduse minis-
teerium: ei peetud voimali-
- kuks, et tiks selle allasutus

votaks osa erafirmast. Eema-
lejadmine ei olnud meie lae-
vanduse soov ega tildse Eesti
poole tahe.

Kuivord tahtsaks peate
kogu seda ettevotmist Eesti
elu umberkujundamisel?

Selle tahtsuses ma ei kaht-
le. Rootsi-liini avamise roll
on olnud tunduvalt suurem
kui kahjuks praegu paljud
arvavad. Hulk asju on {uba
unustatud. Areng on olnud
niivord tormiline, et 1988.—
1989. aasta tundub paljude-
le samasugune kui praegune
aeg. on unustatud ini-
mesed, kes kastanid tulest
valﬂa toid. Meelest on lainud
tolleaegne olukord. Nonda
kipub ununema ka Rootsi—
liini avamise tahtsus. Kui
N & T poleks siia kai ja termi-
naali ehitusse rahasid sisse
pannud, poleks tolleaegsel
Eestil kusagilt neid summa-
sid votta olnud. Terminaal
tehti kiiresti ja soodsa hinna-
ga, e%a siin midagi tlepaku-
tut ole. Praegu naeme juba,
et ruumid oleksid voéinud
suuremad olla. Ulemine kor-
rus jagati "Estline'i” ja Tallin-
na Sadama vahel pooleks.
Tahaks tanada sadamat ja
Enn Sarapit selle eest, et

niid on kogu see korrus
meie kies.

Kaubamark Estline oli, on
{(a I1é.éib. Logot oleme nutd

ull muutnud. Ulal on nimi
ja all kompassinéel ladne—
ida suunda naitamas.

Kuidas on praegu suhted
Rootsi poolega?

Normaalsed ja toised. Kui
radkida nende kahe aastagi
pohjal, mis mina siin olen
tootanud, siis ka selle ajaga
on o6hkkond paremaks muu-
tunud.

Kas véib delda, et pooled on
muutunud vérdsemaks?

“Jordseks. Ollakse taiesti
vordsed koostddpartnerid.

Millest see on tulnud? Kas
sellest, et Eesti meeskond
teeb korralikult tééd, et oli ra-
hareform, et Eesti reisijaid on
pool ja nad maksavad pileti
eest sama palju kui rootsla-
sed?

Usun, et koik nimetatu

loeb. Aga peamine on vast’

see, et juhatuses on vastami-
si _siigavalt asjatundlikud
inimesed moélemalt poolt. Al-
lutakse mitte tihele poolele,
vaid kainele moistusele ja
analiitisi tulemusele ning lei-
takse alati kompromiss.

Ja kuidas on lood hinnapo-
liitikaga? Hiljuti utles keegi:
ei, ma ldhen parem lennuki-
ga; laevapilet on kill oda-
vam, aga kui osta kajut ja
stiia tahan ju ka, siis pole
hinnal enam olulist vahet.

Voib olla kull, sest ega nii
Itthikesel lennureisil peale
topsi  soolapahklite  vist
muud pakuta. Meie aga
putiame ullatada reisijaid
kullalt hea kodgiga. Hinna-
poliitikas me lennupiletite
hindade jargi ei orienteeru.
Kel on kiire, see sdidab len-

nukiga ega hakka métlema
laeva monudele.

Oleme moelnud mitmele
reisijate kategooriale. Taha-
me ndaiteks kohvikus teha ka
odavamat s60ki. Et ei oleks
mingit sundvarianti: pead a
la cartei minema voi rootsi
lauas s66ma. "Nord Neptu-
nusel” teeme kindlasti tun-
duvalt odavamad piletid ja
ka toitlustamist plhtiame
odavamalt pakkuda.

Kui soita Stockholmi Hel-
sinki kaudu, tuleb kokkuvot-
tes ka ikka kallim. Pileti hind
on sama kui meil voi natuke
odavam. Aga seal tuleb kaht-
lemata lisakulusid. See meid
eriti ei hirmuta, et hakatakse
Helsinki kaudu so6itma. Tu-
rismigrupid teevad seda kuill,
aga selleparast, et tahavad
ka Helsinkit nidha.

' Kuidas hindate oma kontori
tood? Siin ei ole enam tihtki
alustajat jarel. .

Olen oma inimestega kohe

péris rahul. Peamine on see,

"Kalevipoeg'".

1937. aastal séitis Parnu—Kuivastu—Stockholmi liinil

et t6dtaja peab oma tegevu-
ses olema kompetentne. Mu
pohimote on, et ei taha olla
uks koiketeadev juht, kelle
araolekul midagi ei otsustata
voi ta kohe tles otsitakse.
Hindan kollektiivset mois-
tust. Ja seda, et osakonnaju-
hataja otsustab ja vastutab
ise ning et osakonnad on voi-
melis taiesti iseseisvalt
t66tama.
* % *

Eesti Merelaevanduse pea-
jurist ja "Estline” juhatuse lii-
ge Heiki Lindpere, 17. juu-
nil on Rootsi-liini aastapaev.
Kuidas hindate liini tahtsust
Jja tulevikku?

Liin peab jatkama. Loodan,
et saame valusast katastroo-
fist pikapeale tile, olgugi et
ega inimesi mﬂle%agi ohuta-
da ole. Siiani on elatud suure
rr;f)raalse koorma ja pinge
all.

Rootsile on see lihtsalt 5
aastat "Nordstrom & Thulini”
tthe eduka ettevotmise algu-

Viis aastat Rootsi-liini

sest, aga meile midagi rohke-
mat: pusiv side tthe naabru-
ses asuva iga, ja see on
Eesti elu paljuski muutnud.
Vaadakem véi rootsi keele os-
kuse levikut.

Teeme koik, et firma jat-
kaks l.{]la "Mare Balticum”
oleks liini vaariline nii valja-
ndgemiselt, teeninduselt kui
ohutuselt. Elu jatkub ja tu-
leb teha koik, et niisugune
onnetus kunagi ei korduks.

Kas on kavas ka teine reisi-
laev liinile saata véi tuleb ja
taidab selle koha
Line"?

"Silja” tuleku suhtes ma ei
ole nii kindel. Need, kes liini
opereerimisega tegelevad,
ndevad viga palju problee-
me, mis seda tulekut sugugi
lihtsaks ei tee. Pluss veel mo-
nopoli kiisimus. Pluss see, et

~sadam on kitsas. Ei tahaks

ennustajaks hakata.

Teise laeva tulek liinile ei
so6ltu meist kui laevaomani-
kest. Voime seda kiirendada,
voéime kusimust hiljem la-
hendada, aga loogiline oleks,
et samasugune laev kaiks iga
péaev. Siis oleks seda &ri pa-
rem tles ehitada.

Olime ju teel sinna.

Jah, 22. septembril kirju-
tasime Stockholmis alla teise
laeva saamise dokumendid.

Tegelikult on mdadravaks,
kas reisijaid jatkub. Noudlus
peabolemaenne . Me ei
saa lubada, et 1500-kohane
laev veab ainult 300 reisijat.
Moistlikud &arimehed soeta-
vad hivara ja arendavad
ari edasi, kui selle jarele on
noudlus.

Tulemas on uued ohutus-
nduded, ja neist oleneb ka
palju, missugust laeva voime
votta.

Mari Vamba
Madli Vitismann

Avariidest ja juurdlusest

22.—24. maini toimus reisiparviae-

kuid. Samas

demonstreeriti  ka

riumi otsealluvuses. Samuti toimi-

alluvuses olev piirivalveamet. Ju meil

"Silja

va "Silja Serenade” pardal rahvusva-
heline mereohutuse uurijate foorum
(Marine Accident Investigators Inter-
national Forum — MAIIF). Osavotjaid
oli 49 inimest 29 riigist. Suurimad
delegatsioonid olid Rootsist — 7 ini-
mest —: ja Soomest 9 (Eesti delegat-
sioon — 2 inimest — oli Soome dele-
gatsiooni kiilaline). Need kaks riiki
olid ka foorumi organisaatorid. Osa-
votjaid oli tile kogu maakera. In%his-
maa esindaja, kapten Peter B. Ma-
riott on foorumi esimees, Austraalia
esindaja kapten Kit Filor tegi pohiet-
tekande. Kaasettekannetega esinesid
Filipiini esindaja conmandant Arturo
Y Capado, samuti Bermyuda, Hong-
kongi, Austraalia, Inglismaa ja Va-
nuatu esindajad. Pikemalt peatuti
"Estonia” katastroofil, millest Rootsi
delegatsiooni liige Sven-Erik Sigf-
ridsson tegi pohjaliku ettekande, ka-
sutades valitsustevahelise komisjoni
Rootsi-pooiset vaheettekannet ning
dokumentaalseid slaide ja graafi-

Eikelle

Kui "Meremees” meremessil sadamajérele-
valvet asendas, osatasid ajakirjanikud juhtu-
misi silma puutunud haiget kohta. Teadma-
ta, et see on labinisti mada. Pruukis vaid as-
tuda sammuke edasi teadasaamisest, et
paastevahendeid peab olema 105% pardaloli-
jate (NB! mitte reisijate) arvust, "Tormilinnul”

seega 37+4+5% — 44 inimesele.

Selgus nimelt, et on kategooria laevu, mille-
le ei saagi mingeid noudmisi esitada. Kui jahi
pikkus on vahem kui 12 m, v&ib jahi regist-
r:rida Spordilaevade Registris voi Vaikelae-
vade Inspektsioonis, aga kui jaht on pikem
egistris. Moel-
dav olevat luua jahtide registreerimiseks hoo-
pis uus organisatsioon. Aga kes seda tegema

kui 12 m, siis Spordilaevade

peaks?

Praegu registreerib Eesti Jahtklubide Liitu  Kui
kuuluvate jahtklubide spordilaevu selle liidu
Spordilaevade Register, aga jarjest enam on
merele tulemas eraomandis olevaid jahte,

dr. T. Karppineni graafilist toéestust
selle kohta, et "Estonia” kiirus tiletas
nendes tingimustes ohtliku piiri ning
oli graafiku ohtlike purustuste piir-
konnas. Samas todes hr. Karppinen,
et laevale ei olnud mingeid ilmastiku-
piirang.id peale pandud.

Foorumi peamine eesmark oli lae-
vaavariide juurdluse Tihtse %'uhise
valjatédtamine ja kasutuselevotmine.
Kuna erinevates riikides on seadus-
andlus erineval tasemel, samuti on
laevaavariide juurdlejad erineva kva-
lifikatsiooniga ning alluvad erineva-
tele ministeeriumidele voi administ-
ratsioonile, siis kerkib probleeme, et
eri riikides hinnatakse sama_ avarii
erineva raskusastme jargi. Uhtsete
tulemuste saavutamiseks piititakse
valja todtada uthised kriteeriumid.
Kuigi suuremalt jaolt on laevaavarii-
de juurdlejad otseselt seotud riigi
mereadministratsiooniga, on moénes
riigis juurdlejad voéi juurdluskomisjo-
nid transpordi- voi justiitsministee-

imaa

nn. likluseeskiri tinini.

Sest meresod:

on
umbes thepalju.
rid on jargmises "Meremehes".

mille omanikel pole vajadust voi tahtmist tld-

se mingisse jahtklubisse kuuluda, seega mit-

te ahtklubide liitu. Nende jaoks puudub

Stugisest peale on igaiiks Eestis kuulnud ja
lugenud vedaja vastutusest. Kui meresdidu-
ohutuse parast muret tundev jahtklubi kiisis
juba talvel riigiasutuselt jarele, kas ja kuidas
voib jahtkapten oma meeskonda
jaid) komplekteerida, vastas too ainult, et
jahtkapten vastutab selle eest ainuisikuliselt.
Aga kuidas i]ust. jai kusijaile selgusetuks.

duohutuse eest vastutav riigi-

asutus teatas tdhtsalt, et on huvitatud vaid
kaubandusliku meresdidu korraldamisest.
Aga kui... Tallinna lahel satuksid kontakti 37
reisijaga mootorpurjekas ja sama hulga reisi-
jateii Aegna-mootorlaev, kas siis 11
ubanduslik meresdit ja teine mitte?
molema laeva reisijate piletid maksavad

Asjasthuvitatud ametiisikute kommentaa-

vad osa riikides eri komisjonid erine-
va raskusastme avarii puhul. Naiteks
Soomes juurdleb raskemaid avariisid
— neid, mis on seotud inimohvritega
voi suure materiaalse kahl]uga —
juurdluskomisjon, mis kuulub jus-
tiitsministeeriumi alluvusse (nait.

"Estonia”, "Tallink” jne.). Soomlased,

olles teadlikud, et Eestis toimetab
laevaavariide juurdlusi teede- ja si-
deministeeriumi juures olev veeteede
amet, olid hammingus, miks Eesti
Vabariigi esindaja selle komisjoni
juures on siseministeeriumi alluvu-
ses olev piirivalveametnik ja mitte
veeteede 1ameti t(:btajai. tglik osa;g;ld
paugupealt min mois u -
‘ustg‘\}lal'a mbeld%. miks see nii on.

uud kisub vagisi sinnapogle, et
Eestis juurdleb laevaavariisid paral-
leelselt kaks ametkonda: vastavalt
Eesti "Kaubandusliku meresdidu
koodeksi” §6, punkt 2.2 alusel Eesti
Veeteede Amet, ja Eesti Vabariigi Va-

litsuse esindajana siseministeeriumi

on siis tlearust raha ja inimesi, et
neid paralleelselt (iht ja sama asja te-
gema panna. (Sama kordus "Laura”
avarii juurdlusega!)

Foorumi t66 oli edukas. Lepiti kok-
ku tihendada omavahelist koost66d,
jatkata Jdhtsete reeglite viljatéodta-
mist, lihtsustada ja taiustada omava-
helist ' infovahetust, leida hised
punktid uute reeglite viljatddtamisel,
mis soodustaksid laevaavariide vihe-
nemist. Eriti suur ja valus probleem
on praegu laevaavariid suurte puist-
lastilaevadega ning samuti rei-
si(parv)laevadega. Et laevadnnetuste
juurdlejad tédtavad IMO meresdidu
ohutuse komitee (MSC) koosseisus,
siis valjatootatud otsused lahevad
MSC alakomiteedesse veelkordseks
labitéétamiseks.

L()rpetuseks lepiti kokku, et jargmi-
ne foorum — IF 5 toimub kas
Pohja-Ameerikas voi Austraalias
1996. aasta juunikuu jooksul.

Vello Muru
Pastor Joyce Perdue Ve el
e e ez Mereklubist

assoit-

o

neist N

Kaxgunoik noseaeasnEs ji
/ H cpeny B 18: ! kolmapiieval 18:00
/ Eé 3: %, z ; ? zz /, 2
Mopsxos Meremeeste Klubis
Uus-Sadama 14 ‘
\}“%A\J retendeerivad esindusli-
%E Qv ule soodsas

") =
Ocr. Tpammax

kiituse, Qllistuse ja voimsa Jumala sdna
Opetusega. Kohvipaus kdigile.

Vaimuga tiidetud nae-
ratavad Ameerika misjo-

Tiocrmon. ool Tepanso narid on kutse Mereklu-
-Wmm bisse "Meremehe” toime-
BATHEAIT CXABGIALELS tajale lausa koju kitte

toonud. Koos Gpetusega,

cuons Boxsero, Kode aus oex kuidas sinna minna.
: Ometi méjub see hoone

M;lh-mel n:nll?-loo tavaeestlasele lausa
PIBLIKOOL eemalepeletavana.  Toi-

metus ootab huviga ette-
panekuid, kuidas see
maf(a inimsébralikuks
voiks muutuda.

On teada, et praegu

hoonele
asukohas nn. Stsekotini

ametitthing ja meremis-

Jo6po Noxamosars!

Madli Vitisman

jon — seda ei muilidud
Kpekmmamme AS-i Tormilind varana.
"Tormilinnu” aktsiate
miligist ldhemalt jargmi-

Koik on teretulnud! ses "Meremehes".
Toimetaja
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"Meremehe” kalanduslisa

TANASES LEHES
ON LUGEDA:

@ Eisaa me libi Litita 1k. 3
@ Veel iihed sprotid 1k. 3-4
@ Kalanditusel k. 5
@ "Eestirand II" 1k. 6

Ei saa me labi
Latita

5. mail istusid Parnus labi-
radkimistelaua taga Eesti ja
Lati delegatsioonid, et pii-
riasjus kokkuleppele jouda.
Ei  joutud. Vastastikust
moistmist polnud sugugi
rohkem kui enne sodda, kui
maapiiri paikapanekuks tuli
kohale kutsuda nn. neut-
raalsed subjektid. Ajaloo
apokriivadesse kuuluvad ku-
minad, et Uiks inglane endale
ootamatult uhke suvila Lati
rannas saanud. Merepiir jai
sellest hoolimata kindlalt fik-
seerimata ja on seniajani.

Kalamehed on teada tosi-
sed tegijad ning kui kuidaFi
voimalik, putavad kala
sealt, kus see parasjagu on.
Noukogude-aastad pole seda
hasarti vihendanud, ilmselt
vastupidi. Ja kui tegijate
ning ka paljude otsustajate
malu ulatub paarikiimne
aasta peale tagasi, voibki 6el-
da, et toetutakse ajaloolisele
traditsioonile.

Nii radkis ka Lati delegat-
siooni juht riigiminister Ri-
tenis, kes erinevalt meie

kantslerist Indrek Tarandist

toonitas tihiseid kalandus-
traditsioone ning Noukogude
Liidult paranduseks saadud
tthiseid vesi. Meie poolt too-
nitas Indrek Tarand, et ole-
me tegutsenud vastavalt
rahvusvahelisele = digusele.
Veel 1o6unapaiku lootis ta, et

joutakse millegagi edasi, sest

Jjuba oli saavutatud "moénin-
aid 16busaid arusaamu do-
umentide olemasolust uﬂa

mitteolemasolust, et 1opuks

tehnilisel tasemel kaugemale
jouda”. Keskddks ara lopeta-
tud kohtumise tulemus vois

olla see, et lepiti kokku, et
Lati pool esitab ettepaneku
jargmiseks kohtumiseks.

See piiri-asi on kova polii-
tika. Latis on valimised tule-
mas ning armsale isamaale
tagasi tulnud ambitsiooni-
kas harra Ritenis seisab kui
I6vi oma riigi eest. Ainult
Ruhnu alt oli néus paar miili
tagasi andma. Korvalt vaada-
tes peab meie delegatsiooni
ettevalmistust kiill paremaks
hindama. Ettepanekud olid
labi moéeldud ning mitme-
kordsele timberkirjutamisele
ei raisatud tildse aega.

Lati saatkonna sekretari
Klavs Ratsiga saime ka kok-
ku ning jatkasime sealt, kus
eelmine kord Ahvenamaal
pooleli {'aime."'l‘ema ai oma
eelnevale seisukohale kind-
laks ning vditis, et kinnipee-
tud Saaremaa kalurid olid
Lati piires. Millistes? Neis,
mis NSV Liidu ajal kehtisid.
Nii, kumbki oma seisukoha
luurde jaades, meiegi lahku
aksime.

Reet Naber

% VIRU RAN

) T

e

.oli “aj

OU Viru Rand oli Voka pro‘iv;'abri‘u avamise puhul katnud peolaua oma toodanguga.

Veel iihed sprotid

24, mail avas OU Viru
Rand Vokas uue konservite-
hase, kus hakatakse tegema
uues karbis sprotte, nii et
sO6jal pole enam Kkonservi-
avajat vaja. Pidulik stindmus
janike jaoks hasti
ette v. statud:"hoole ja ar-
mastusega koostatud ja pal-
jundatud materjalidest saab
eada koik voi peaaegu koik
osatthingu mineviku, oleviku
ja eriti tuleviku kohta. Kirjas
oli nii ettevotte strateegia
aastaiks 1995—1997, i-
lanss mé6dunud aasta 16pu
seisuga, konjunktuuriinsti-
tuudi andmed maikuu ostu-
korvi maksumuse kohta

(kala sealjuures suurte tah-

tedega ja kommentaariga, et
on pretensioonitul viimasel
kohal!) kui ka osalemine vi-
lismessidel alates 1993. aas-
tast (kdidud on 11 korral 7
linnas, ees on Kaplinn ja
Kéln). Uks paber sisaldab
koguni ei rohkem ega vihem
kui "Viru Ranna” missiooni!
"Oma personali arenguvoi-
melisusele tuginedes ja seda
toetades pidevalt ltua ja

uda Kodu- ja valismais-
e tarbijate mitmete sihtriih-
made vagadustele nii oma-
duste kui hinna poolest vas-
tavaid traditsioonilisi ja ka
uusi kalast tooteid, " mille
suurtes kogustes tootmine
ning mudk teenib nii tarbija

Neto

7009

S0

@

¥ 2SO o |
vy NgiA @auouds

OU-s Viru Rand alustasid esitlust projektijuht August
Loomiigi, Frank Timmermann (Schmalbach-Lubeca), ase-
esimees Ants Raatma, peadirektor Rein Ilves, tootmisdi-
rektor Aime Vahtra ja Voka kalatehase direktor Tarmo
Vahtra. Kéneleb vallavanem.

kui ka uhiskonna huve.” et tootmistiksusi on niiid
Stimpaatselt globaalne mot- uue Voka tehasega kokku
lemine seal Ida-Virumaal... viis, muuseas ka Narva—-Joe-

suus ja Saaremaal Poide val-
las. Tool kaib 1480 inimest,
ja see on tunduvalt rohkem

Muide, neil on ka oma aja-
leht, "Viru Rand” nimi. [lmub
2 korda kuus, ja seda juba

1984. aastast alates. kki ui méddunud aastal. Osa-
osatthing loodi kohalikul whingul on ka 25 puitigilaeva.
erakapitalil pohinevana alles Koneleja arutles selle tile,
1991. aastal, on tal teenekad mis "Virua Rand” dieti on. Et-

tevottel on kolm tahtsat rolli:
see on nii tdédandja, tootziia
kui maksumaksja. Tédand-
jana pakutakse’ riigi kesk-
mist palka ja eneseteostuse
ning arengu voéimalusi. Toot-
ana — traditsioonilisi, uusi

eelkaijad kalurithistute ja
-kolhooside ning kalakombi-
naatide ndol. Aseesimehe
Ants Raatma konest ilmnes,

ity

s~ B a tulevikutooteid (viimaste
' SPROT, J kaib k

OTID s,
G115 88 AT Any

lle alles tosine
motlemine). Ma&sumaks{ana
ulatati mdéddunud aastal rii-
gikassasse 26 miljonit kroo-
ni, kusjuures omanikud said
vaid 9 miljonit, ja ka loomuli-
kult mitté oma ld6buks tarvi-
tamiseks, vaid koheseks in-
vesteerimiseks.

Koost66d tehakse nii teiste
omamaa kalapnﬁ((i}ate kui
Laine (tehnoloogiad, ken-
did) ja Ida firmadega Exaii va-
hetus kui miiik, et saada

(Jarg 4. 1k.)
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Veel iihed sprotid

e e(vmf

Lindi tsehhiuksel 1&ikasid lédbi Riigikogu ase-
juhataja Arnold Riiiitel ja osaiihingu juhatuse
esimees Endel Pilder.

(Algus 3. ik.)

toidudli, konserviplekkKi jne.).

Turge on teadagi kolm. Eesti oma peetakse "Viru
Rannas” eriti tdhtsaks. Nemad seal nimelt arva-
vad, et see, mis firmast saab, otsustatakse tegeli-
kult ara Eesti turul. Idas on t})()h{atu turg. Kahjuks
valitseb teatav poliitikast tingitud ebastabiilsus,
ehkki &rimeeste vahel on suhted head. Praegu ehk
veel ldheb seal ka madalama kvaliteediga Kaupa,
aga see aeg saab kihku otsa. Ka Laane firmad oma
kaubakvaliteediga ptitidlevad Ida turule. "Viru
R?irgas" arvatakse, et Ida turgu tuleb viga tosiselt
votta.

Koost66d Ladnega

a peetakse ettevottes vaga
arendavaks nii t

etele kui inimestele. See viima-
ne on eriti tahtis, sest toode kipub ikka valmistaja
nifFu olema.

a sedagi teatakse osaithingus, et ainult tihest
turust liiga soltuv olla on ohtlik.

Uue Voka tehase ehitamine kestis moned paevad
kauem kui aasta. Ehitamist finantseeris kodumai-
ne kapital, tiheks pooleks "Viru Ranna” omava-
hendid ja teiseks pikaajaline laen Hiivitusfondist
ning Virumaa kommertspangast. 146 t66kohta

daﬂsn.a harjunud liigutustega actakse kalad var-
sse.

Pidupéievane vaade tsehhi...

aitavad lahendada Voka asula t66hoéiveprobleemi.
Ettevottes peetakse oluliseks noorte tédletulekut ja
ka seda, et vanemate té6tajate lapsedki samasse
toole tahaksid tulla. Uks e/uhtum ema ja poja, Aime
ja Tarmo Vahtra néol oli Voka tehase avamisel lau-
sa ette naidata. Tt

Vokasse saabujat votsid esimestena vastu kodu-
kaitsjad — tehas on votnud 7 meest korra loomi-
seks” palgale. Nuud olla saavutatud seesugune
rahu: "Auto voib rahumeeli lukustamata ustega
06seks oue jatta ja hommikul on rahakottki kinda-
laekas alles.” Samuti polevat enam muret toodan-
gu vargustega.

Uue tehase toolised on parit peamiselt Orult,
Johvist ja Vokast. Monevorra ebakindlad liigutu-
sed hulga pealtvaatajate silme all reedavad, et toe-
lise vilumuseni kulub veel aega. Seni lastakse
igatihel, kes kalad karpi pakib, karbid kaalu alla
Kasti laduda, et oma toodang oleks silme all. Alles
siis, kui tédline on c')gpinud praaki mitte tegema,
hakkavad karbid kastis peatumata liinil kaanema-
sina alla soitma.

Pidulaud seni veel tﬂhtjas valmistoodangulaos oli
kaetud tksnes tihingu foodetega, v.a. vahuvein ja
leib. "Selles ettevottes on leidnud té¢d need, kes
muidu oleksid voib-olla pidanud lahkuma Vene-
maa suurlinnadesse té6turule, aga niitid nad saa-
vad siia jaada,” titles Riigikogu asejuhataga Arnold
Riiiitel oma tervituskoénes. Ja luges etie peami-
nistri tervituse.

"Vene inimesel voib ainult ttikitéo olla — nii pal-
Lu kui teeb, niipalju ka saab,” iseloomustas t60lisi

iliem lounalauas OU”Viru Rand” peadirektor
Rein Ilves. "Niipea kui nad ajatdéle ule viia, hak-
kavad laisklema. Kvaliteedi tile J)eab muidugi vaga
range kontroll olema, et opiksid ara, et raha saal
ainult kvaliteetsete "tiikkide” eest. Oli meil Toilas
aeg, kui vanad toolised laksid &ra. Tulid neiud
Orult, sai neile koik selgeks tehtud. Sellest hooli-
mata suitsetasid kuu aega ja said pal%: aeval
ainult 300 krooni. Sai neile véelkord selgitatud, et
kuidas t66... Suitsetasid teise kuu veel ja said
ainult monisada krooni, kui teised korval said
2000. Leidsid, et selles firmas ei maksta korralik-
ku palka ja laksid ara.”

Osatihingu peadirektor Rein Ilves tutvustas veel
mond aslp:;ktl "Viru Ranna” argit6ést. Naiteks
seda, et kalakaitse jarele ,]ustku polekski enam
erilist vajadust. Koige karmim kalakaitse on tootja:

amoodulist kala ei vaja ja kalur selle eest
oodatud raha ei saa.

Sadamais on ka erakalureid. Kui neid osatihingu
Rakutud hind ei rahulda, vdivad ise turule minna.

uigi osatihingu tellimus on stabiilne ja kala vas-
tuvott tagatud. Et aﬁa ettevote peab maksma koiki
makse, ei saa ta kullalt korget hinda pakkuda. Kes
tahab ise kaubelda, voib turul rohkem saada.

"Viru Rannal” on oma vahelaod ETKVL-i tiih-
jaksjaanud laohoonetes Viljandis, Turil, Tallin-
nas.... Neis piititakse rakendada abielupaare: kui
mees on miiligiagent ja naine lachoidja, siis pole
karta ttlisid ega vajata ka erilist kontrolli nende
ule. Lisaks autojuht: suurematele kauplustele tel-
litakse veoauto, aga viiksemad kogused viiakse ise
kohale. Nii langeb tiks vahendaja vahelt dra, mis
peaks tunda andma konservikarbi hinnas kauplu-
seletil. R :

Toila sadam, kus varem seisis president Patsi
luksusjaht, on sadamakapten Rein Kaisla jutu
Largi halvasti projekteeritud. Kuigi seda on Kolm

orda stivendatud, kannab vesi sadama ikka liiva
tais. Toila on kodusadamaks neljale tthingu vai-
ketraalerile, mille meeskonnad Parnu 6ppekKursus-
te kombinaadi haridusega. Veeteede ameti sada-
makapten kdib kord nadalas Toilat kontrollimas.
Nuitid arvatakse, et ha.duski voiks kalameestel
tugevam olla. Et sealkandis kaluridiinastiaid on,
loodetakse oma kooli merendusklassile.

Teisalt vois kuulda Toila Keskkooli merendus-
klassi kohta murelikku tooni: w kahju, et direktor
lubas ja kogus huvilised noormehed kokku, aga tal
ei jatkunud jarjekindlust. Poisid aga noudnud nei-
le lubatud merendusdpet taga jla radkinud arajaa-
nud tundidest kodus vanematele.

"Omad lapsed ju, ise me kalureid vajame,” raskis
osatihingu peadirektor Rein Ilves. "T6ime siis neile
vorgumaterjali, 6ppisid vorku kuduma ja rakenda-
ma. Seejarel maksime oma spetsialistidele lisatasu
jaa andsime kamba peale ka teoreetilised tunnid
ira. Uks klass sel kombel 16petas, aga uut vastu-
vottu merendusklassi ei tulnud.”

Kahju, et Eesti nii suur on, et asjasthuvitatud
osapooled kokku ei saa. Toilas oleks huviline ette-
vote oma rahaga merendusklassi selja taga, Oris-
saares aga entusiastist Opetaja, kes vaevab pead

... ja valmistoodangulattu.
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Laotakse karpi ja patuvadee lc mine-
kut kastis.

sellega, kuidas merendusoéppeks raha leida... Ta-
napaeval, kui koolid oma muredega vordlemisi
omapead, on vabatahtlikult toetav ja huvitatud et-
tevote vaga suur vaartus.

Mari Vamba

Madli Vitismann

/ \ § 9 e
Liinilt tulevad steriilsed konservid, need sei-
savad kaua.
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Estfish'95, korraldatud koos kalandusseminariga.
Naitust tiles leida oli paris keerukas, kui ei tead-
nud selle Top-halli tipset asukohta. Uks pisike
reklaamileht oli kiill ukse peal, aga see oli ka koik.

maini oli Pirital kalandusnaiitus

Teine samasugune oli muide hotelli uksel, aga seal
mingist niditusest ei teatud. Seeparast oli ilmselt ka
kiilastajaid vahevoitu, voib-olla oligi eesmérgiks
seatud vaid spetsialistide vo6rustamine.

Ega viljapanek erilist iilevaadet kalatéotlemisest
ka andnud. Oli iiht-teist.

Esindatud olid méned vilisfirmad ja moéned ko-
dused.

Esimene peatus pérast véiljafanekutele tiiru
pealetegemist sai tehtud AS-i Peipus Fish stendi
juures. Peipsi-dirne oma pika kalandustraditsioo-
niga on siinpool natuke varjus. Néitusel oli ta kena
vaadata, s6bralikult radgiti oma asju. AS-i juhatu-
se esimees Tonis Talsen ja tehnoloo%aShje Kallas
tunnistasid, et valjapandust on ainulaadne Eestis

kuumsuitsurasbis, mida saab vihe teha: kala on
vidheseks jaanud.

1992. aastast tegutseb "Peipus Fish” kui eraka-
pitalil pohinev ettevote Kallastel. Péhikohaga t66-
tab 50 inimest, hooajal voetakse paarkiimmend li-
saks. Mehhaniseerimistaseme-kiisimuse lahendas
hr. Talsen piltlikult ette mangides. Molemad olid

Kalana

witusel

smmmwese==  Optimistlikult meelestatud selles suhtes, et kui

t66d teha, siis elu ka edeneb. Praegu on ettevotte
pohitegevuseks kalaté6tlemine ning hulgimiiik.
Kalmutatud kala siilitamiseks on hea kiilmhoone
voimsusega 20 tonni 66paevas, mille jaoks ostetak-
se toorkala kokku kogu r t Saarest Viruni.
Turustamisega tuleb vaeva naha. Siseturule aitab
viia niiteks AS Siga, eksporttoodang liheb Saksa-
maale, Soome, Ameerika Uhendriikidesse, Sveitsi,
Prantsusmaale, Hollandisse, Leetu, Venemaale —
aukartustdratav nimekiri. P6hitoodangu moodus-
tavad kalmutatud raim, latikas, sarg, ahven jt.
pooltooted (fileed ja roogitud kala vaakumpaken-
dis), vaakumpakendis suitsukala ja -fileed, soola-
tud kala, delikatesstooted peipsi siiast, angerjast,
radbisest, natuke ka preserve. Kilmutatud kala-
jadtmed ja priigikala saab kasutada loomatoiduks.
Réibisega on nii, et kui teda juulis ikka tuleb, siis
puititakse ka, aga praegu toodi rahvale vihemalt
niha, milline ta on.

Sirje Kallas pani stidamele, et ilmaasjata siiii-
distatakse neid kala kiilmutamises ja soolamises,
selle asemel et teisiti turustada... Mageveekala on
vaid tinglikult toidukoélblik, sest ta on nakatatud
paelussist. Seega tuleb enne tarvitamist seda kind-
lasti toodelda, kiillmutamine (min. 48 tundi-18° juu-
res) ja soolamine on véimalused seda séédavaks
muuta.

Peipsi-rahvas suutis praktiliselt selgeks teha, et
kuivatatud peipsi tint on vaatamata l6hnale ja vil-
jlan?a'gemlsele tdiesti s66gikolbulik, eriti 6lle korva-

e

'ETK Péirnu Kalamajandi rahvas oli natuke nuk-
ker, sest "Post” oli neid nende viljapaneku pérast

" haugutanud. Midagi jalustrabavat seal téesti pol-

nud, aga maitses toodang meeldivalt: praetud rii-
med tomati ja tSiili kastmes, marinaadis, 6lis,
praetud kilud tomatikastmes, sprotid 6lis ja mit-
med preservid. Uudistoode oli seekord maitsesta-
tud suitsurdimed omas mahlas, mis oli tiditsa mo-
nus. Pererahvas jilgis hirmus hoolega, mis nigu
nende peale teen, professionaalidena olid nad hu-
vitatud tavatarbija arvamusest. Muret tegi see, et
konservihindadele pannakse kauplustes hirmus
palju juurde ja ka karp maksab vorreldes sisuga
ebaproportsionaalselt palju, mis kokkuvéttes teeb
toote kalliks ning vahetasuvaks.

Véga ilus on parnakate reklaamprospekt.

Toeliselt tombavalt ajasid oma asja hiidlased.

Eesti—Rootsi tiihisettevote "Dagofisk”, 1990.
aastal AS Hiiu Kalur ja Rootsi firma "Blekingefis-
karenas Centralférening” poolt kalatoodete tootmi-
seks ja turustamiseks asutatud ettevotte eest sei-
sid Jaan Kamm ja Jaanus Berkmann. Toodangu
pohiosa moodustavad jahutatud, kilmutatud,
soolatud .ja suitsutatud kalatooted olid vaatami-
seks ja proovimiseks vilja pandud, isu dratami-
seks pakuti coca—colat voi 6lut peale. Ja muidugi
oli kogu naituse selle paeva naelaks tiks Lagdneme-
re 16he, mis kaalunud ca 24 kilo. Oli ikka kiilmle-
tis voimas kiill, ja meiekandi 16hedele miinuseks
loetav liiga vihese varviga liha ei paistnud tuldse
vilja. Jaan Kamm oma ménusa olemisega lausa ei
paastnud ajakirjanikku enne minema, kui direk-
tor parasjagu gaapanlastcga héivatud oli. Jaan
Kamm ise on "Blekingefiskarenas Centralférening™
asedirektor. Tema kompanii on kutseliste kalurite
poolt 1953. aastal asutatud ning praegu on neil
oma jaatootmine, kiilmlaod, kalaté6tlemine ja
transpordivork. Kala saadakse umbes 200 paadi-
ga kalal kiivalt 500 kutseliselt kalamehelt. Kah-
juks olevat Rootsi limiidid nii vaikesed, et enamik
aega tuleb paatidel kai déres seista ning kalat6os-
tuse 50-le to6tajale t66 kindlustamiseks on kasu-
lik koost66 Hiiumaa meestega. Té6tlemiseks on
neli tursa- ja 9 heeringaliini. Jaan Kamm f{itles, et
nende t66stus on suurim Rootsi tursatéétleja. Kaa-
sasolnud videolt véis rootslaste tehase t66d niha,
ka Jaan Kammi ennast tsehhis, kus tema enda s6-
nul tegelikult ta lemmikpaik on. Iga nadal saade-
takse ks veoautotiis turska viarskelt jadga kasti-
desse pakitult Prantsusmaale. Koostd6d eestlaste-
ga hindas ta viaga heaks. Alguses oli kiill kartusi
olnud, kas siin suudetakse nii korralikult t66d
teha, kui vaja, aga see mure léks Kiiresti tile. Koi-
ge toredam olevat see, et t on ausate partneri-
tega, kelle peale voib kindel olla

irektor Jaanus Berkmann oli parajalt hoéiva-

tud. Ta teatas, et nende toodang realiseeritakse ca
55% ulatuses Euroopa Uhenduse maadesse, 20%

Eesti turule ning 25% Ida-Euroopa maadesse.
Hiiumaal Lehtmas ning Jogevamaal Kadrinas asu-
vates tootmistsehhides t66tab ligi 50 inimest,

1994. aastal realiseeriti toodangut 28 miljoni kroo-
ni eest. Tooraineks poéhiliselt ahven, koha, haug,
16he, angerjas, heeringas, makrell, tursk, raim.
Jaanus Berkmannilt kisisin hinnangut koost56-
partnerite kohta. "Ega Jaan mitte ei kuule,” vilk-
sas ta ile 6la, "oleme vaga rahul.”

AS DAGOtar pakkus oma kaupa sealsamas Kkor-
val. Nende firma loodi parast "Hiiu Kaluri” lagune-
mist ni:ﬁ ta kalandusharu 225 téétaja toodangu
aastamahuks on planeeritud 47 miljonit krooni.
Toodangus on pdhiliselt steriilsed konservid nin
preservid, vidhemal méaéaral suitsukala, kalafileed,
kulinaartooted. Uuemast toodangust oli proovida
plg;'akﬂusld. mil pénev kiiislaugumaitse man.

dljas olid ka Paljassaare atéostuse AS
(ESVA), kelle kogu materjal oli voorkeelne, "Dago-

net” mitmekesise pakutavaga alates piuugivahen-
deist ja lopetades paistevestidega, ff)aks kanget
"Viru Rand” ja "Makrill", "Majak” pakkus noodali-
na. Oli mitmeid valismaiseid firmasid.

Kui naitusele teine tuur oli peale tehtud, sai sel-
geks kiill, et meie kalatoodang on meeldivalt mit-
mekesine, isegi kui péris kéike proovida ei saanud.

Reet Naber

\\\\\

Ebalev pilk lokkidele

«Meremehe» moekommentaar

Kaitumisraamat opetab, et
tus ei tohi pruutpaari oma 1

akiilaliste riie-
kinia. Sellest ongi
6ppust votnud Voka kalatehase pidulikule ava-
misele kutsutud médrdunud ja lapitud teksa-
iulikonnas telereporter, kes intavgueerib osa-
uhingu peadirektorit Rein Ilvest.
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Kapten Anatoli Avdejev:

Viimane reis oli meil edu-
kas. Votsime Inglismaal kala
vastu.”

Siin kodus tekkisid prob-
leemid kaikohaga sadamas.
Varem oli sadam meie oma,
siis oli ruumi nagu tldse roh-
kem. Prae tuleb alatasa
reidil seista! Tekivad lisaku-
lutused. Kobigepealt tuleb lae-
vale jatta pea pool meeskon-
nast, et seismine oleks ohu-
tu. Lossimine venib. Kui
oleme reidil remondis, tuleb
inimesed sinna kaatritega
viia. Kuni nad siin kogune-
vad, kaatrile lahevad — pari-
mal juhul jéuavad nad laeva-
le kell 9 paiku ja alles siis
hakkab t66pédev peale. Aga 16-

tatakse to6paev oGigel ajal,

ell 16. Seega resultaat on
kehvem ja laeval tuleb kauem
sadamas seista.

Praegu on meil koondises
palju probleeme, mis lahen-
dada tahaksid, aga ega meie,
kaﬁtenld. ka koiki neid tea%‘.

eil on praegu koige oluli-
sem remont ara teha, aga sel-
leks on raha vaja. Raha saa-
miseks on vaja, et laevad
oleksid rohkem piitigirajoo-
nis. Kéik on omavahel seo-
tud. Praegu niisugust hasti-
tootavat stisteemi ei ole, mis
voimaldaks koigi todde
Oigeaegse organiseerimise ja
teggatamise. gsaelﬁepérast jéié-
vad laevad tihti viljamineku-
ga ka hiljaks. Olime reisil viis
péeva vahem kui 9 kuud. Te-
elikult oli n: kaks reisi.
kipaaZist vahetus 19 ini-
mest, kes oma aja ara téota-
sid ja siis soovisid koju tulla.
Ulejaanud jaid edasi té6ta-
ma. Kokku on meeskonnas
77 inimest. Kui ldheme toot-
misreZiimile tle, on 94 ini-
mest. Siis lisanduvad kala-
todtlejad. Piiiame kokku
hoida, selleparast on vorrel-
des varasemaga inimesi va-
hem. :

Muidu té6tame praktiliselt
samamoodi ktgovarcmﬁ:_. Kala
toovad meile Soti ja Iiri lae-
vad, kellega firma "Jaytee
Seafood Lid.” lepingud so6l-
mib. Nad té6tavad nagu "Jay-
tee” jaoks, kellele nad kala
iile annavad, *Jaytee™ jille
annab meile tile. Meie kulmu-
tame. Selle eest antakse mei-
le protsendid. Teatav prot-
sent heeringast, skumbriast
teistsugune protsent. Tuleb
vilja, et mida paremini me
tootame, seda rohkem nagu
endale peaks jaagma. Meil on
nendega head suhted, t66s

robleeme ei ole. Oleme seal
aks aastat toéotanud, koik
or. sujunud. Loodame, et kui
me'« laev saab remonditud,
siis léherctlxe valja mt;neahve-
nat plitidma, péaras i
16ppu jalle kala vastu vgtmg
Oma toodangu piiitame koju,
Eestisse tuua. Vahel ostab
"Jaytee” ise, kui meil trans-
pordiga raskusi tekib. Toome
siis, kui me oma laev i
tuleb. Seal t66l on "Chopin”,
"Stralsund”, mis fﬁld. ja meie
olime. Aprilli lépust pidi
"Stralsund” minema ahvenat
ttidma, "Chopin” kialmuta-
ud kala Fairi saarte juurest
vastu votma, n lepingus
on ette nihtud, ja sealt
taistrimmidega Tallinna tu-
lema.

Meie laeval on voimsusi
1450 tonnile kiilmutatud ka-
lale ning 380 tonnile konser-
videle.

Toime 1400 t kilmutatud
kala nln%al 53 t konserve, 84
tonni kalajahu ka. Jahu te-
hakse konservitéostuse jaa-
kidest. Seda le teab kui
palju, aga natuke ikka iga
reisiga koguneb. Kiilmutame
vastavalt sesoonile kas hee-
ringat voi skumbriat.

raecgu on koondises laevu
vahe jarele jaanud, sellepa-
rast hoiavad koéik oma t66-
kohtadest kinni. Puhkame
natuke, ajame kodus hadali-
semad asjad korda ning ldhe-
me jalle reisi. Niutid on vihe-
masti nii, et enam pole prob-

Vialjaandja Eesti
Meremeeste Liit

«Meremehe»
kalanduslisa

"Eestirand II”

R e
Kapten Anatoli Avdejev
leemi palgamaksmisega, esi-

mene reis oli onnestunud,
teisel tuleb ka enam-vihem

korralik palk. Moédédunud
aastal oli ju hullem, kui
pidime raha kuude kaupa

ootama. Vorreldes teiste

maade laevameeste palkade- -

ga on meie omad muidu

vaikesed. Eks otsustage ise,
kroo- -

kui madrus saab 450
ni ringis palka.
Paa adﬁonis saame prae- .
u rahulikult maal aia,

uid mitte sageli, sest toot- *

misprotsess kaib ja seda ei

saa peatada. Aga kui vahe

seal maal suurt mid teha
ka pole. Viikesed Ilinnad.
on t66l ka oma ko-
halikud kalurid. Neil on véi-
kesed, kuid viga efektiivsed
laevad. Need on merekind-
lad, seal on ju ookean. Juba
noodast voetakse kala pum-
padega valja tsisternidesse,
ahutatakse, toédeldakse
onservandiga ja nii sailib
kala kauem. Meil sellist kon-
servantidega todtlemise
praktikat ei ole.

Meil on lootus, et kuna
laevale on hea remont teh-
tud, seda veel maha ei miiii-
da. Saame ehk selle laevaga
veel t66d teha, aga olukord ei
ole kindel, meeskond muret-
seb tuleviku péarast. Sada-
mas on meeskonna kirjas 22
inimest.dtelstel on mll‘illl;?' kas

adseval tagasi. paazi

oostamisegaga?e eleb kap-
ten, pracgu saab laeva saata
ainult tema néusolekul. Mui-
dugi on kaadriosakonnas
oma arvestus, kui sealt kiisi-
da spetsialisti, siis soovita-
vad. Palju on selliseid mehi,
kes kunagi enne pole merel
olnud. 18—20-aastased, kes
esimest korda minna taha-
vad. Pole sellist kaadri ette-

sisse tuleb, siis saab, a?a ega

Vﬁlmistamlst. e(;l u va_;‘gr?l
oli. Igasu enazéor
kaimised jag.unsluud sertifikaa-

did tuleb endal kinni maks-
ta, nii me seal siis kdimegi.

Sel aastal olid viaga kehvad
ilmad. Alates oktoobrikuust
maértsini oli liks torm teise
otsa. Martsis olime juba Iiri-
maa rannikul, seal oli ilm ta-
lutav. Larvikis oli ilm vaga
kehv, ebameeldivusi tuli sel-
lest koigile. Uks suur ujuv-
baas nagu meie "Chopin™
hukkus tormis. Manédverda-
da on seal raske ning tolle
viskas kaljudele. Onneks ini-
mesed koik paasteti.

Merepaisteteenistus  on
seal viga histi organiseeri-
tud. Neil on viga head kaat-
rid, mis voivad vilja minna
iga ilmaga. Kui vaja, tuleb
kiiresti kopter vilja.

Kui inimesel abi vaja on,
saab alati. Kuigi seal on vai-
ke linn ja kui oma spetsialis-
tide oskustest inimesi aidata
ei piisa, saadetakse lennuki-
%a mujale. Seal to66tasid-Bal-

ikumi, Murmanski, Sahha-
lini, Hollandi laevad, palju oli
Poolast, Rumeeniast.. ;:‘Me
koik voitlesime seal ka koha
eest, sest seista oli vaja-ju
nii, et oleé:ﬂs en((ijall' ol?utum
ning pauagilaevadel - kergem
tulla l?ala dra andma. ?eeed
kehva ilmaga ju ei tule- sin-

. «Eestirand II» lossib

na, kus tuul kovasti peale
kaib. Kui ka mairatakse tea-
tud laeva juurde minema,
voib ta keelduda sinna mine-
mast, kus laev halvasti sei-
sab. Siis votad vahel rohkem

5 3
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peale, kui ette nahtud, sest
ei taha lossima minna, et
mitte head kohta kaotada.
"Stralsundiga” seisime nii, et
kindlustasime vastastikku:
kui dks ara laks, tuli teine
sinna asemele. Me leppisime
kokku, et kui peaks juhtu-
ma, et keegi kohta ei leia, siis
saab moneks ajaks teise ko-
hale kala vastu votma tulla.
Onneks seda vaja ei lainud.
Kasulik oli rohkem peale vot-
ta, sest oli kiillalt paevi, kus
ilma parast keegi valja ei saa-
nud minna.

Kontroll kala iileandmise
iile on seal tugev. Vaadatak-
se, et keegi kala ei varastaks.
Kalanduskontrollis on head
spetsialistid, need tunnevad
laevu {a teavad juba tsisterni
vaadates, palju seal on. Pa-
rast kontrollitakse meid ka,
palju me tegelikult kiillmuta-
sime. Slisteem t66tab suure-
Eéraselt. Puitigilaevade mees-

onnad on viikesed,
inimest. Votavad peale 250—
300 t, moned ka 700—1000

tonni. Varustus on neil hea,
laevad ise 15—20 aastat va-
nad. Tea, kas need laevad on
liiga kallid vo6i mis, et meil

liseid ei ehitata. Enamasti
on seal laevaomanik ise kap-

ten, k:.-xjvd ad ti{lti merel kﬁos
poegade-sugulastega, es
siis madrugs‘:e té%a teevad.
Tore on vaadata, kui kapten
koos pojaga t66d teeb.

Solvav on, et kui tagasi tu-
lime, ei saanud sadamasse
sisse. Meeskond on pikalt
reisilt tulnud, ja nuid tuli
jaada reidile kaikohta oota-
ma. Omaksed on vastu tul-
nud, lapsed tahaksid isa t66-
kohta vaatama tulla,
paleame jatma hulga mehi lae-
vale

Praegu on kisimus sada-
mavoimudes. Kuigi meil oli
kaikoht tellitud, ei onnestu
viimasel a!al just alati kokku
leppida. pole vastasti-
kust moéistmist voi pole sada-
mal huvi meie laevu vastu
votta, vaid mingeid teisi, mis
veavad metsa jne. Ku

eaks olema samad maksu
gale. Voib—olla on neil pois-
tel, kes metsa, suhkru ja ke-
mikaalidega t66tavad, lihtsalt
rohkem raha. Ei tea mina.
Me seisime seckord kaks
oopédeva reidil, see oli veel li-
hike aeg, monikord seisame
alju kauem. 1993. aastal
ulime reisilt detsembrikuus,
350 tonni oli kala peal ja nad
laadisid seda 10 66paeva. Nii
et lopetasime alles 25. det-
san'lill)rll.

atsid nad meid kus see ja

eine ning liksid teiste e
téole. Selle kalakoguse, mis

meil peal oli, oleks voinud ra-
hulikult tihe p&devaga maha -
votta. Kala oli kahes laadruu-
mis, oleks voinud neist mole-
mast korraga lossida, aga ei.
Me lidksime siis vilja 9. jaa-
nuaril, aga ei joudnud tanu
sellele isegi paberimajandust
korda teha, sest siis tulid
joulud, siis uus-aasta. Laksi-
me reisi, ilma et isegi raha
oleksime katte  saanud.
Avansi arvel elasime. Praegu
on palju parem, sest inimes-
te eest hoolitsetakse. Laevad
teenivad ja loodame parane-
misele. Ega reisil ka ker

ole, kui kodused asjad on ri-
pakile jaanud. Praegu on

- juba enam korda. Varem pol-

nud sugucgi selge, kuhu ra-
had ldksid ja sellest tuli pal-
ju kahtlustusi.

Pika reisi d1ooksul tuleb
mitmesuguseid probleeme ka
meeskonnaga. Palju on neid,
kes ei harju pika mereloleku-
ga, inimesed ja iseloomud on
erinevad. T60 pole ka kel('%:é
mate killast, ega need 4
kergelt tule ja sealtki liheb
veel tulumaks maha. Kaldal
olles on hirm té6ta jaada.
Kerge on oelda, et igaiiks
enda eest seisma, aga
ega see meremeestel nii liht-
ne ka ole. Paarikiimneaasta-
sed ehk veel kohanevad, aga
vanematel on keerulisem.
Kui uude kohta minna, vaa-
datakse seal nagunii veidi vil-
tu. Alati pole kvalifikat-
sioon sdilinud, selleparast

atiab igatiks oma laevast
ni hoida.

Reet Naber

o]

a me

, kui teine laev tuli,
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- Ahvenamaa lugusid

Ahvenamaa naabriks on Moonsundi arhipelaag

Nii v6ib ka 6elda. Soome professor
Matti Klinge on muinasmereasjadest
kirjutades piistitanud hiipoteesi ku-
nagisest Ladnemere-merevoimust,
mille keskpunkt Hiiu—Saaremaa
kanti langenud. Votab veel appi
1532. aasta Pohjamaade kaardi, kus
pilt natuke harjumatum kui tina-
paevastel teejuhatajatel, ning selgi-
tab ise juurde: "Vanade kaartide
vead aitavad jareltulijatel sageli aru
saada, kuidas omal ajal olid valja ku-
junenud eri piirkondade suhted, sest
kaart joonistati tihti kohalkiinute ju-
tustuste, mitte moétmiste pohjal.”
Sellel kaardil on ranniku- ja saarte-
piirkondade vahemaad viaga vaike-
sed. Seega antakse nagu modista, et
veealad Soome, Ahvenamaa, Saare-

Tagasi Lehtmas.

Raamatulaev

Kaks Ijuuni algusnadalat seisis
Linnahalli kai &dires otse aukohal
laev_nimega "Logos II", tallinlastele
tegelikult tuttav juba 1990. aastast.
Tol korral t6i se€ misjoni- ja raama-
tulacy meie rublamaailma moningat
elevustki, sellest kirjutasid koik le-
hed. Laev ja selle t66pohimotted on
samad praegugi — raamatud on kiill
teised —, lihtsalt meie ole-

muidu,
me muutunud — &ra harjunud iga-
suguste tulijate-minejatega, o

nad siis usu vo6i/ja kultuuri vallast.

Laev kuulub (vahemalt viis aastat

asi kuulus) orgﬁpi.satsioonile_Edu-
cational Book Exhibits ning sbidab
Malta lipu all aina tihest maailma sa-
damast teise, 1 hulk erinevaist
konfessioonidest kristlasi ja hulk
igasuguseid, mitte ainult usulisi raa-
matuid. Seltskond muidugi vahetub
pidevalt, ja eks raamatudki. Sada-
malinnades kutsutakse appi koha-
likke usuga seotud noori, lastakse
kiilastajail raamatuid vaadata ja
osta ning korralda mitmesugu-
seid koosolekuid, konverentse, eten-
dusi ja mida iganes. Tallinna-kava
na ette kristlikust vaatevinklist
lahtuvaid arutlusi abielust, noorte-
probleemidest, vallaliste 6htut, daa-
mide kohvijoomist, lasteprogrammi

ne.

] 1968. aastal ehitatud laev oli sini—
valgeks varvitud ja néigé péaris hea
valja. "Logos II" on 109,5 m pikk ja
16 m lai, veeviljasurve 4804 tonni.
See alus on neis ilesannetes 1987.
aastast ja pdris oma nime esimeselt

"Logoselt”, mis pérast seitseteist aas-
tat sama t66d TSiili ranniku lidhedal
karile jooksis

Ei tea, kuidas muudel paevadel, .

aga laupaeval enne laeva peatset lah-
kumist oli raamatusaal kiill parajalt
raamatulehitsejaid ja kaenlasse haa-
rajaid tais. Kusjuures pea pooled ko-
nelesid omavahel vene keeles ja tegid

ingliskeelsete raamatute seast tosist
valikut. Ning selleks kellaajaks pol-

maa, Hiiumaa, Gotlandi vahel olid

kergesti tiiletatavad. Kui meresoi-

duoskus meilgi jille meelde tuleta-
takse, voib sama vilgas libikdimine
alata. Igatahes see meie mereriikide-
poolne seltskond iiritab. Ise minna ja
kilalisi vastu voétta.

Mariehamni sobralikust kiilalissa-
damast &ra tulla oli veidi kahjugi,
sest rikkast mereparandist ja —tana-
péaevast jai palju veel ndgemata—ko-
%emata. Kasvdi jarele uurida, kas sel-

e suve kuumim mood ikka oli tito-
vee , nagu Meremuuseumi naitus
vilja pakkus. Meil tol mé6dunud su-
vel veel tiatoveerijat ametis polnud.

Kodu poole minevat reis alati holp-
samalt. Liks meilgi. Lehtmasse joud-
sime dpardusteta ja monulesime ko-

nud vene laulupeo "Slaavi parg '95"
rongkaik Merepuiesteed pidi uldse
veel Linnahalli juurde joudnud...
Huvilised olid laeva igatahes iiles
leidnud, mis sest, et reelingu kiilge
kinnitatud riidekangas kaugele tea-
tas: Uiva kirjakauppa. :

Kui viis dastat tagasi maksid vdi-
kesed raamatud 5, Keskmised 10 g’)a
suured 25 rubla, sest kogu see rub-
landuse moistmine oli laevarahvale
ilmselt tle jou kainud, siis niitid oli
asi selge: Logose maksetihikut
vordus 20 krooniga, ja hinnad olid
diferentseeritud nagu hinnad ikka.
Miadav oli valdavalt ingliskeelne,
vene keeles oli peamiselt usukirjan-
dust, ka vaga odavaid piibleid; eesti
keel ilutses mone tiksiku vaga koh-
na usubrostitiri kaanel.

Oli_ kristlikku, a%a ka igasugust
muud elamisopetust, vaga palju igat
liiki ja taset lasteraamatuid, mitme-
suguseid tositeaduslikke véljaan-
deid, kunstiraamatuid ja kultuurial-
bumeid.

Hukirjandusest oli kiill ndha vanu
klassikuid, aga ei thtki viimaste
kumnendite suurt nime. Mitu juhus-
likult katte voetud tundmatute auto-
rite lugu tundusid olevat rohkem Kir-
_Iiandus ikud eludpetused kui kirjan-

us. .
Meremehi ootas eraldi riiullike pea
rikimne nimetusega: "The Ships
Rtlas" (850 logose tihikut), "The Ma-
rine Enc cloggedic Dictionary” (925),
"Survival at Sea. The Lifeboat and Li-
feraft” (850), "Code of Safe Working
Practices for Merchant Seamen
(3Q0) ja veel mitu erialast teatmikku.
Uhel teisel stendil aga, koos moo-

“torrataste, autode ja lennukite kuld—

ehk siis algusa}gle pihendatud val-
jaannetega seisis téhus, hésti kujun-
datud ja illustreeritud koéide, mille
umberasumist toimetuse raamatu-
riiulile kiill oleks tahtnud: "Ocean Li-
ners. The Golden Years. A Pictorial
Anthology”, Tiger Books Internatio-
nal, London (700). :

Mari Vamba

dusel pinnal (poe ees 6lut juues). Siis
astus maja nurga tagant vilja kolm
uljuse jaiknahtudega meest, kes
tundusid otse merest tulnud olevat.
Olidki. Hakanud kolm kanget meest
purjekaga Kiardlast tulema, pérast
kolmandat korda idmberminemist
kadunud viimasegi mehe rahakott
suspede (poue)taskust dra. Niaad tuli
janu, kui 6nnega kaldale joutud. Pidi
ikka vanajumalal kannatust olema,
et see seltskond pisikese purjeka
peale tagasi upitada, sest itks mees
polnud suutnud end kainekski eh-
matada. Et Lehtma sadamat kévasti
liiva tdis kannab, on kohalikele tea-
da kiill, aga on ka sitigavamaid koh-
ti, kust seesugune seltskond kall
meri polvini 14bi ei paise.

Lehtma kiilalissadamana oli pea
sama sobralik kui mitte sébralikum -
gi kui naabrite omad. Hiidlased kip-
pusid ainult saarlaste laeval soitjate
ule nalja heitma. Koik mis vaja, oli
olemas.

Orissaare sadamas kiis veel ehita-
mine. Tulevikku kiilalissadamana tal
on, seegi 6htupoolik oli meelitanud
sadamasse kondima ja baari istuma
nii mone,; s()%x;iuskonna. Tuldi ja
mindi sa astki.

Ahvenamaa ldhedus meie saartele
soodustab kindlasti tiha elavnevat
meresoitu siia- ja sinnapoole. Ise
Hiiu—Saaremaa vahet kdaima moel-
dud parvlaev "Vardé” kuulus Ahve-
namaa maavalitsusele.

Reet Naber
Madli Vitismanni fotod

Reisiseltskond elas nidala Orissaare keskooli oppelaeval «Aurelia».

”Meri on, meri jaab,

meri olema peab...” laulsid m66du-
nud aasta 29. septembri kohedal
keskhommikul, mil maailm oli juba
muutunud, aga koik tegid néo, et ei
ole, tihes viikelinna toidupoes kaks
viaheke karvakasvanud selli. Poeraa-
dio luges mitmendat korda iiles ni-
mesid, mis 16i tihe inimkogumi jérs-
ku kahte lehte: padasenud ja tlejaa-
nud. Pagan seda teab: véib-olla olid
nood laulumehed lihtsalt sttidima-
tud mommikud, kes selles t pae-
vast veel aimu polnud saanud. Ent
sisetunne iitles muud. Jarjekordsete
ollede jarele gurjetades voeti vﬁsljugp
ules pisut ebalevalt, aga siiski sihi-
teadlikult, trotsiga, studamepdhjas
koguni ehk tundes, missugusel eeti-
lisel noateral konnitakse. Sel hetkel
igatahes ndis, et laulust haaratakse
kui paasterongast, ja visatakse see
sullegi.

Niipalju sellest, miks kunstiteos,
kui pidulikult vél{enduda. ei ole liht-
salt raamat voi pilt voi laul, vaid tihel
hetkel arusaamatul kombel veel ka

midagi muud.

Muusikakultuuri JaAidvustamise
Sihtkapitali, "Forte™ plaadifirma ja
Eesti Merelaevanduse koost6os ilmus

asja CD-plaat (ja kassett) merelaulu-
dega, kus muuseas peal ka iilalnime-
tatu. Uldse on seal paarkiimmend
lugu, koik vanad head tuttavad. Ehk
na titles sihtkapitali esimees ja
lauludest valiku .teinud Jiiri Trei
viiksel-vaiksel plaadi pidulikul esit-
lusel merelaevanduses: "Ule hulga
aja oli neid tditsa muhe kuulata.”

Plaaditimbrise esikaanel on tais-
purjes laev ja taga tuletorn. Ning esi-
mese lauluna esitab Endel Aimre
"Laev tostis Etsxri(ed ales oises fjor-
dis...”, teise o6lab Ott Rauka-
selt "Igal majakal oma tuli...".
Edasi tulevad juba Otsa, Rinne,
Tennosaare, rumetsa, Loobi,
Joala, Laatse, RAM-i ja "Kuker-
pillide” esitused. .

Koik kolm koosté6partnerit olid
oma asj hasti hakkama saa-
nud: siht itali seltskond idee ja
rahastaja vilja moelnud, laevan-
dus raha leidnud ja plaadifirma
t66 teostanud. Plaat valmis kill
natuke hiljem kui lubatud, sest
Eesti Raadio lindid, millelt ena-
mik laule périt, "olid ara kaiatud
ja lihtsalt halvas olukorras”, nagu
uitles "Forte™ direktor, Mart Mari-
puu. Lintide viletsa helikvaliteedi

drast ei saanudki ménd laulu
asutada.

Mart Maripuu, Toivo Ninnas, Juri
Trei ja CD.

Jiiri Trei raikis, et sihtkapitali al-
%latusel on juba ilmunud Georg Otsa,

endrik Krummi, Heino Elleri ja Pee-
ter Lilje malestusplaat. Moistes, et
riigil on raha vihe, otsustati proovi-
da n mujal maailmas ménd osa
eesti kultuurist toetajate abil jaad-
vustada. Merelaevanduse peadirek-
torile Toivo Ninnasele plaate lle an-
des arvas Muusikakultuuri Jaadvus-
tamise Sihtkapitali esimees, et
"Merelaulud” on tore kingitus ka lae-
vanduse kiilaliste ja oma eriti vaari-
kate todtajate jaoks. Peale%,anCD—
Elaat jaab sajanditeks 11]a nii nab

ultuurindhtus plaadil oleva mere-
laevanduse logo abil kaugesse tule-
vikku ka teadmise, et oli kord niisu-

guse nimega riigiettevote”
gl Mari Vamba
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"Mo s Odesskovo Vodnovo!”

3. juunil saabus Lohusal-

Nr. 14 (987) Teisipiev, 20. quni 1995

taha jaamine: kuis siis nii, et
ei olegi enam ihtne ja thi-
ne?!

Kohati aimus siiski ka
vana hea Odessa folkloori ja

pedasse — vajab enamik vii- sest Odessas on 6ppinud ka

lu ménisada inimest, keda sat. alju naisi, just finantsiste) #KVN-i paremate pidevade
ka kirjas6nas vodnikuiks ta- Meretranspordi juhtimise okkutulek nais kadivat vilja- maélestust. Loppude 16puks :
haks tsuda, sest paistab, on ju Mihhail Zvanetski ise ] "

ja ekspluatatsiooni alal pee- kujunenud traditsiooni jér%‘-
takse Odessa instituuti -
omaaegse N. Liidu parimaks,
utles keegi Eesti merendus-
tegelastest, kes ka ise on sel-
le kooli kasvandik. -Uldiselt
téotavad sealsed vilistlased
eelkoige sadamais ja seepa-
rast voorustavad kokkutu-
leklasi just sadamad. See-
kord tl?/P seda Muuga sa-
dam. Meil toé6tavad paljud

et vihemalt omavahel kokku
saades on see korgkooliaeg-
ne tunnussona enesestmois-
tetavalt jalle kiibel. Odesskii
Vodnoi ehk Odessa Merelae-
vastiku Inseneride Instituut
ﬁidas sel pdeval oma 34.

okkutulekut ja juba viien-
dat korda juhtus see Tallin-
nas. Selle kooli lopetanuil
on nimelt komme erine-

des. Olemas oli koguni ko

kutulekute hiimn. Hiitidlau-
sel "Koigi maade vodnikud,
uhinege!” oli tosine toepohi
all. Tuldud oli pagudest pai-
kadest, naiiteks Peterburist,
Moskvast, Viiburist, Odes-
sast, Riiast, Klaipedast, aga
ka Kuubalt, Pariisist ja Lon-
donist. Viimatinimetatust oli
kohal Vladimir TSebak, kes

(kes Tallinna-pidus ka kohal
olevat olnud) selles instituu-
dis 6ppinud!

Koigil oli 16bus, tilemeelik
saal vottis koik etteasted ro6-
muga vastu, ja varsti oli pidu
polvini. Kokkutulnuil oli sil-
mandhtavalt tore vanu se-
musid kohata. Ehk nagu
vastuvotjate poolt koolikaas-
lasi tervitanud Tallinna Sa-

vais (endise) N. Liidu sada- siiski Eesti Merelaevandu- viitis, et ka Inglismaa pea- dama asedirektor, 60-ndatel
ma-linnades kokku tulla. ses. Vilistlaste hulgas on nii, linnas peeti eelmise aasta aastatel lopetanud Boriss '
Ja sellest hoolimata, et nii mdodnedki eestlased, koik tun- joulude aegu Odessa-kooli \

ngov a.ltgul ohe iitles: "Meie
paljud sadamad kui Odessa- tud mehed — niiteks Nathan vodnikute vendlus elab ja 6it-

okkutulekut — seal tééta-

mama isegi on niitid vilis- Tonnisson, Yrjé Saarinen,. vat 17 ja 1 (1) 16petanut. seb, hoolimata kél%st liiti- §
maal, peetakse traditsioonist Harri Enula, Ain Eidast, Kal- Meeletu aplausi saatel esitles listest ning iihiskondlikest RAS& Eesti Merelaevandus
kin le Tammekénd. ta Londonis villitud Odessa katakliismidest. Alati on tore ©sindus

t Kkinni. Jérgmlsele?

kohtumisele séiduks — Koolivendade (ja -0dede, samagonni...

. kohata neid, kellega oled
Eri paikade delegatsioo-

ithise laua ‘taga istunud...” riumis!” l16petas koneleja t6-
nide 1lesastumise libiva- Siinkohal jirgnes saalis ho- Siselt.
maid teemasid oli piiride meeriline naer. "... auditoo- Mari Vamba

e

RE Talli Sad ® ol
mpsrall Kes meil kiaivad |
|

Odessa huumor Odessa kliimas (31° varjus) tuttavlikult
staglnahéngulises Lohusalu pansionaadis, aga ikkagi valis-
maal.

Solmgy -

| sadamates seisid
I 19. juunil:

|

|

|

Kesklinna sadamas Kopli sadamas

"Scotia” (Antillide lipp) — laadib "Volgo-Balt"” (Vene) — laadib kivisiitt
teraslehte
l "Ivan Papanin” (Vene) — laadib
3 i Muuga sadamas

Puksiir "Kari" naftapraamiga "Bitbro"
(Soome) — laadib naftat

"Volga 4006" (Vene) — laadib kivisiitt

"Viola II" (Eesti) — laadib grafiiti
I "Irofoss” (Antiqua) — lossib pigi
"Omski 14" (Vene) — lossib naftakoksi

"Novoaltaisk"” (Vene) laadib
alumiiniumi
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Paldiski sadamas laevu ei ole
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#, Eesti Merelaevanduse lacvade asukoht - »
5 19. juunil: Neile, kes ootavad... 3
® "ELMAR KIVISTIK" — Chioggias "KUIVASTU" — Séo Francisco do Sulis "VIIRELAID" — teel Stockholmist ‘%
® "ALEKSANDER ABERG" — Bandar Imam "KUUSALU" — Antwerpenis Antwerpenisse ®
®  Khomeinis "PARILA" — Antwerpenis ‘ "MANILAID" —  teel  Tallinnast &
¥) "PAUL KERES" — teel Hiinast Singapuri RAKKE" — teel Antwerpenist Tallinna Bremenhavenisse g

) "KRISTJAN PALUSALU" — teel Dakarist 'VALKLA" — teel Nordenhamist Ventspilsi "SUURLAID" — Arhusis

»
®
»
, "VILJANDI" ~—  teel Kaliningradist ~pABRUKA"— teel Oranist Antwerpenisse KABALA"  —  teel  Amsterdamist &»
) . Milwaukee'sse "VILSANDI" —  teel  Canakkalest Gdanskisse 1
%, "RAKVERE" —  teel Kgbenhavnist Liibeckisse ; "MOHNI" — teel Holmsundist Cagliarisse %
»  Helsinkisse "KAPTEN KONGA" — teel Felixstowe'st "RAPLA" — teel Szczecinist Euroopasse »
gz, "NARVA" — teel New Yorkist Rio Hainasse Stockholmi 3 > »
= "VALGA" — Montevideos "KAPTEN VOOLENS" — teel Antwerpenist ITORMA" — Bollstas ¥
2 "KUNDA" — Owendos Helsinkisse "SOODLA" — teel Las Palmasest w
@ "PALDISKI" — Co "MEHAANIK KRULL" — teel Tallinnast Kokkolasse ®»
@v; "SOMPA" — teel Buchananist Bordeaux’sse Arhusi "KLOOGA" — teel Salonicast Hamburgi »
| "KEHRA" — teel Antwerpenist Rostocki "KESSULAID" — teel Rotterdamist "TRANSESTONIA” — Arhusis »
"AEGVIIDU" — Abidjanis Vanasadamasse " "DONATA" — Muuga sadamas ‘g

@ 3 3

) "ALEKSANDER KOLMPERE" — Bizertas

"HAAPSALU" — Peterburis

"FRISOHAVEN" —

Tallinna
"MUHU" — teel Haraholmenist Limassoli

teel Workingtonist

Kaplinna "PIHTLA" — teel Rouenist Nouakchotti "HEINLAID" — teel Tallinnast Szczecinisse
} "GUSTAV * SULE® - “teel ' Sueaist ACOSAR" = Doualss - "PAKRI" — teel St. Malost Amsterdami
Shanghaisse — tee rpenist Riiga "ANGYALFJOLD" —  teel Kemist

Hudiksvalli
"AEGNA" — teel Tallinnast Moerdijki

Arvutikiiljendus: Vello Lind ja Viino Trumm, montaaZ: Merle Pihlakas.
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