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Uus Volvo XC90 Sport on toeline teegurmaan

Pisut piprane® Vi hoopis hapu? Uue Volvo XC90 Spordiga tunned iga tee erilisust. Volvo XC90 Sport dinaamilise veermik ja sport-
haslestusega kiirustundlik roolististeem liksnes ei anna sulle kontrolli tee iile vaid voimaldavad sul seda tunnetada. Just nii saad Sinagi
toeliseks teegurmaaniks.
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PAADITALV NII- JA NAAMOODI.
Hooaeg on jille otsakorral ning
suurem osa paadiomanikke on
tostnud oma alused paadipukki-
dele kevadet ootama. Ent samal
ajal, kui meie jilgime kuidas
ilmataat oma vingerpusse teeb
ning veekogusid kaanetab ja
siis jalle lahti sulatab, valmis-
tutakse Kanaaridel Las Palmase
sadamas 3o0-kraadises kuumu-
ses ookeaniiiletamiseks. Tanavu
osaleb veesoitjate seas tuntud
iile-Atlandi-voiduajamisel Atlan-
tic Rally for Cruisers koguni kaks
Eestilipu all sditvat alust - iimber
“palli” seilav Martha Hillar Kuke
juhtimisel ja Bossa Nova eesotsas
Valdeko Looperega. Et oma lugejaile aimu anda, mis meeskondi ees ootab, oleme
just sellesse ajakirjanumbrisse ajastanud jirjejutu “Katamaraaniga Vahemerelt
Kariibi merele” (Ik 42) viimase osa, milles soome-eesti segameeskonnaga mehita-
tud Sweet Janina soomlasest kipper humoorikalt jutustab, kuidas nemad eelmisel
aastal ookeani iiletasid.

Ajakirja lopuloos (lk 9o) radgib aga Hillar Kukk oma ookeaniiiletuse ja timber-
maailmareisi naispeaosalisest - purjekast Martha.

Ent tulgem motetega tagasi kodumaile ja arutagem, kuidas siinset paaditalve
asjakohaselt veeta. Talvised pikad ja pimedad 6htud on meie rahva jaoks alati olnud
tarkuse taganoudmise aeg. Otsigem siis koduriiulitest iiles merendusépikud, rei-
silood ja ilukirjanduslikud raamatud, kiilastagem raamatupoodi v6i raamatukogu
-lugemist leidub igale maitsele. Moned lugemissoovitused leiate ka meie ajakirja
veergudelt. Kui aga tunnete, et igatsete targemate opetust voi vajavad vdikelaeva-
juhi paberid tegemist, registreerige ennast monele kursusele, mida merekoolid
iile Eesti pakuvad. Selleks on just praegu 6ige aeg!

Talvist rahvusvahelist messikalendrit kokku pannes markasin, et vorreldes eel-
miste kuudega toimub paadimesse lahikuudel tunduvalt rohkem. Paadihuvilistel
tasub reise planeerides pilk kalendrisse heita ja vaadata, kas dkki just tema reisi
sihtkohas ja ajal pole toimumas mond paadimessi. Voi tasub koguni seadagi mes-
sikiilastus reisi eesmargiks. Voib-olla teil veab ja saate oma silmaga niha monda
ulmelist tulevikumudelit, mida tutvustame lehekiiljel 74. Need, kes viga kaugele ei
viitsi soita, saavad messielamuse katte iile lahe Helsingisse minnes. Ja kui veel vei-
dike oodata, siis koputabki juba kodune Meremess uksele. Ning siis ongi juba valge
laevana oodatud kevad kdes. Nii nagu 6eldakse motiskluses lehekiiljel 40: ”(Valge)
Laev tuli jalaev tuleb! Ta tuleb alati, kui teda vajame, varugem vaid kannatust.”

Kaunist ootust!
Helen Raiend
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Tere, ajakirja Navigaator toimetus:

TeginTallinnaVanasadamaslinna ;
e Uiks sealsetest kaidest on k

tava avastus desh
purjelaevale. Laevon liivajak

vanale puust i
ning petoonikiht peale valat.uud. Naud
uhutudja paljastunud tajestiarat
Kas on teada, miks ja millal se
millise purjelaevaga on tegemist?
Margus

Vastab Meremuuseumi teadur Vello
Maiss, kes on spetsialiseerunud all-
veearheoloogiale.
Ndgite seda purjelaeva vrakki mitte Tal-
linna Vanasadamas, vaid Tallinna Vana
Kalasadama sissesoidutee korval, sellest
natuke ladanepool, kus ndukogude ajal
asus Kolhoosidevaheline Laevatehas.
Laevatehase rannal oli elling ja slipitee
laevade veest vadlja tdombamiseks. Slipitee
kaitseksldadanetormide eest uputatisinna
1959. aastal mootorpurjekas Ristna, nii et
tegemist ei olnud kaiga, vaid muuliga.
Ristna ehitati 1951. aastal Soomes
koos paljude samatudubiliste sdsarlaeva-
degaja anti NSV Liidule Ule sdjakahjude
katteks. Seetdttu nimetatineid “sotakor-
vauskuunariteks”. Laeva pikkus oli 44,91

halli kdrval jalutades huvi-

unagi rajatud

ividegaté\idetud

on betoon minema
untav laevakere.

e kai niimoodi ehitati ja

l.““““

Hea lugeja!

meetrit ja laius 8,75 meetrit. Peaaegu
koigi nende laevade saatus oli kurb. Neid
uputati mitmele poole, kill Pirita olim-
piasadama muuli sisse, kill Hara lahte
Loksa laevatehase naabrusse.

Neist koigist saate lugeda Arvi Nord-
manni artiklist “Sotakorvauskuunaritest
ja nende saatusest” Eesti Mereakadee-
mia 1999. aastal vdlja antud kogumikus
“Mereteedelt”.

Muuseas, Tallinna Vana Kalasadama
sissesdidutee idapoolseks kaitseks upu-
tati sinna 1923. aastal Orajdel ehita-
tud kolmemastiline kuunar Parnumaa.
Tanapaevaks ei ole sellest laevast saili-
nud midagi. Viimased Parnumaa jaanu-
sed koristatisealtlinnahallija selle kdrval
asuva Patarei sadama ehitamise kdigus.

Purjekas Vega M 00
Goran Hammastoli R

maalil on Ristnaga
sama tutpilaev
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-~ TallinnaVanas
Kalasadamas
linnahalli korval

Kui Sulle jadb silma moni merendusalane leid, mille kohta tahak-
sid tdpsemalt teada, siis saada oma kiisimus ajakirjale Navigaa-
tor. Leiame koos oma ala asjatundjatega kiisimustele vastused
jajagame neid ka teiste lugejatega.
Kiisimusi ootame e-postiga aadressile navigaator@heelium.ee
ja telefonil 6 710 158. Paremaid kiisimusi premeeritakse!

Ka kunagine Merekooli dppelaev Vega
oli Giks "sotakorvauskuunaritest”. See laev
on kujutatud kunstnik Goran Hammarst-
romi meremaalil (alloleval pildil), mis tri-
kiti ara raamatus “Laev kui simbol”.

Ristna oli ligilahedaselt sama tlupi
laev. Kere oli kdigil “sotakarvauskuuna-
ritel”identne, erinevusi tuli ette purjes-
tuses. Vega oli barkantiin, Ristna aga
bermuudakuunar. Barkantiinil on esi-
meses mastis raapurjed ning tagumistes
mastides kahvelpurjed, nagu Vegalgi. Ber-
muudakuunaril on kdigis kolmes mastis
kaldus bermuudapurjed (sarnaselt purje-
jahtidega), lisaks esimeses mastis veel tiks
suurraapuri. Eelpool mainitud raamatust
“Mereteedelt”leiate lehekilgedelt72ja73
konealuste purjestuste joonised.




Meiega saad rohkem! ‘ @ em‘t)

EMT Internet -
parim hendus igas
olukorras ja koikjal Gle Eesti.

EMT Internet - kuni 3,5G kiirus ja
3 GB mahtvaid 399 krooni eest kuus.
Stardikomplekt tasuta (vaartus 3290 krooni).

www.emt.ee

EMT Internet 99, EMT Internet 199 ja EMT Internet 399 tagavad kvaliteetse andmeside koikjal EMT levialas. Tasuta EMT Interneti stardikomplekti pakkumine kehtib EMT erakliendile
EMT Internet 399 Pluss paketiga 24-kuulise liitumislepingu sélmimisel kuni 07.01.2008 v6i kuni kaupa jatkub. Lisainfo ja reeglid www.emt.ee
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Eesti Veemoto Liit vottis hooaja kokku

Veemotosportlased Iopetasid enne veekogude kinnikaanetumist oma hooaja vageva
peoga Tartus Emajoe kaldal Kvissentalis, kuhu kogunes baltimaade paadimeeste eliit.
Hooajast tehti kokkuvotteid — terve lauatais karikaid ning medaleid randas need auga
vdlja teeninud meeste katte ja kaela.

Tanavu olid Eesti soitjatest edukaimad MM-il teise koha teeninud tallinlane Toomas
Mets ja noortest15-aastane tartlane Sten Kalder.

Rahvusvahelisi voistlusi sel hooajal Eestis ei korraldatud. See-eest kaisid Eesti voi-
dusobitjad usinalt valismaal voidu sditmas (18 voistlust kaheksas riigis). Seejuures ela-
vad paljud paadiga kihutajad valisvoistlustel kdies nagu tdelised matkasellid: magavad
telkides ja kiipsetavad I6kkel. Sellise eluviisi taga pole aga romantikaihalus, vaid napp
reisieelarve, sest riik paadisoitjaid ei toeta. Millised on Eesti veemotosportlaste tana-
vused edusammud, kuidas on eestlastel 6nnestunud maailma ning Euroopa kévemate
soitjate seas korgeid kohti plitida ning mida see ala endast tapsemalt kujutab, loe pike-

malt artiklist lehekiljel 36.

Foto: Caspar Saar

Merenduskonverentsi korraldamine

kujuneb Eestis traditsiooniks

Eestimerendusringkonnad thinesid tanavu
juba teist aastat jarjest rahvusvahelise
merendusorganisatsiooni IMO Uleskutsega
ning tahistasid maailma merepdeva temaa-
tilise konverentsiga. Eesti Laevaomanike
Liidu ja Eesti Mereakadeemia korraldatud
rahvusvahelisele konverentsile “Ladnemeri
muutuste keerises”, mis peeti 27. septemb-
ril kruiisilaeval Galaxy, kogunes ligi sada
mereteemadel kaasa motlevat ja stidant
valutavat Eesti mere-, transpordi-, avaliku
ja akadeemilise sektori esindajat ning ette-
votjat. Millest heskoos raagiti?

Avakdne pidanud riigikogu spiiker Ene
Ergma markis, et kuigi Eesti on mereaarne
riik, on meil tdeliseks mereriigiks saamisel
veel pikk tee kaia.

Eesti Laevaomanike Liidu presidendi ja
AS Tallink Grupi ndukogu esimehe Toivo Nin-
nasetddemusel onsamal ajal kuireisilaevade
hulk Eestis kasvab, meie lipu all sditev kau-
balaevastik kahanenud pea olematuks. Nin-
nasvordles meie tegevust laevanduse vallas
lahinaabrite tegemistega ja heitis ette, et
Eesti on ainuke riik, kus puudub pikaajaline
laevanduspoliitika. Ka on kehvad lood riigi-

| Navigaator

poolse toetusega. Riigieelarvest maaratikull
laevandusettevotjatele toetuseks 30 miljo-
nit krooni, kuid valja makstivaid1,8 miljonit
krooni, sest toetuse saamiseks tuli taita nii
karmid nduded, et sellega said hakkama vaid
tksikud laevad. Ninnase sonul on laevandu-
sel oluline roll keskkonnakaitsel, sest mere-
transpordis kulutatakse iga veetava tonnija
labitavad kilomeetri kohta energiat kimme
korda vahem kui maismaatranspordis.

Eestisuursadamate esindajad, AS Sillamae
Sadamndukogu esimeesTiit VahijaASTallinna
Sadama juhatuse esimees Ain Kaljurand mar-
kisid, et kuigi sadamad on kauba vastuvotuks
valmis, raskendab olukord piirililetuspunkti-
deskauba transportimistida poole. Venemaa-
suunalise transiidivahenemine sunnib otsima
sadamatele uusivaljundeid.

Silver Vahtra keskkonnaministeeriu-
mist juhtis tahelepanu keskkonnaohtudele,
mida kujutavad endast kiitusetankerid. Kui
sellise laevaga peaks dnnetus juhtuma, on
kogu Soome laht 6koloogiliselt ruineeritud
vahemaltjargmiseks viieks aastaks. Vahtra
rohutas, et sellisteks sindmusteks peab riik
valmis olema, mitte pelgalt deklareerima
vajadust valmisolekuks.

Geoloogiadoktor Kaarel Orviku lahkas

Soomelahe pdhja-ja rannikuprobleeme ning
manitses nii sadama kui maismaarajatiste
ehitamisel arvestama paikkonna looduse
omapadradega. Radkides Laanemere pohja
kavandatavast gaasitrassist, leidis ta oma
varasematele uurimiskogemusele toetudes,
et kogu Ladanemere suhtes on torujuhtme
rajamine aaretult riskantne tegu, mis voib
tugevalt hdirida Ladanemere elukeskkonda.

Konverentsil esines ka majandus-ja kom-
munikatsiooniministeeriumi asekantsler
Nathan Ténnisson, kes radkis Euroopa
rohelisest raamatust; veeteede ameti pea-
direktoriasetaitja Rene Sirol tutvustas Vee-
teede ametiajalugu ja tanaseid Ulesandeid
ning raakis lahituleviku arengusuundadest,
Eesti Mereakadeemia dotsent Ain Eidastaga
koneles meretranspordi kommertseksplua-
tatsioonist. Valisesinejad tulid seekord Hii-
nast, Latist ja Ukrainast.

Vaikelaevnikke ja sadamaomanikke peaks
rodmustama Nathan Tonnissoni ettekandest
selgunud toik, et 2007. aastal laevanduse toe-
tuseks moeldud, kuid kulutamata jaanudligi
30 miljonit krooni suunati Umber Eesti vaike-
sadamate arendamiseks ja infrastruktuuri
rekonstrueerimiseks. Toetust vdivad taot-
leda nii munitsipaal- kui erasadamad.
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Isuzu on pikapite klassi soodsaim, skonoomseim, véimekaim “ muudki tarvilikku. Isuzu on maailma suurim diiselmootorite val- ’

ja hasti tehtud t60auto. Ta on stiilne ja sportlik, nelikveo, heade mistaja. D-Max on v6imas (2,5: 136 hj, 3,0: 163 hj) ja 6konoomne — |

maastikuomaduste ja soovi korral ka automaatkastiga. 3000 kg ta on koige vaiksema kiitusekuluga pikap. Isuzu on auto, mida

haagist veab D-Max monuga. Lisaks voib kasti panna lile 1000 kg voib usaldada igal ajal ja igal pool. Voimas valjakutse igatahes.

Sopruse pst 18c | www.topauto.ee

Tallinn I Tartu | Rakvere | Viljandi | Parnu | Narva | Haapsalu | Kuressaare

Isuzu D-Max keskmine kiitusekulu 8,0-9,0 1/100 km, CO, heide 210-237 g/km.



Rahvusvaheline messikalender
detsember 2007 - veebruar 2008

Jahtklubide Liit: aasta purjetaja on Deniss Karpak
Eesti Jahtklubide Liit autasustas 9. novembril Tallinnas klubis Bonnie &
Clyde hooaja I6pupeol aasta parimaid purjetajaid.

Meeste arvestuses pdlvis aasta purjetaja tiitli tanavuselt MM-ilt Laser-
klassis pronksmedali ja olimpiapadasme toonud Deniss Karpak, naistest
470-klassi tiim Merili Randma ja Agnes Lill.

Eesti Jahtklubide Liidu peasekretari Ott Kallase sdnul oli Eesti purjeta-
misel tdnavu vaga tugev aasta. "Esimest korda Eesti olimpiapurjetamise
ajaloos voitis meie sportlane tdiskasvanute maailmameistrivoistlustelt
medali. Seejuures on markimisvaarne, et Karpak saavutas sellise tulemuse
vaid 20-aastaselt, mis tahendab, et loodame temalt jargmiste aastakiimnete

jooksulveelvaga palju,” raakis Kallas. Lisaks kuuluvad Karpakitanavuste saa-

vutuste hulka neljas koht Euroopa meistrivdistlustel ja hdbemedal mainekalt
Kieli regatilt. Karpaki treener Igor Trofimov palvis aasta treeneri tiitli.

“Merili Randmal ja Agnes Lillel on olnud edukas aasta ning 2008. aasta
veebruarikuus toimuval MM-il vormistab naiskond loodetavasti juba ka
olimpiapadsme,” raakis Kallas.

Maailmataset nditasid ka Marjaliisa Umb - Elise Umb 470-klassis, pur-
jelauduritest Johannes Ahun ning Finn-klassis Harles Liiv, kel jai olimpia-
paasme lunastamisest puudu vaid paar punkti, kuid mille nad veebruaris
Austraalias peetaval MM-il loodetavasti ka votavad.

Aastajadpurjetaja tiitli sai Vaiko Vooremaa, kelle saavutuste hulka kuu-
lus tanavuste Euroopa meistrivaistluste kolmas koht DN-klassis.

Aasta luhirajajahiks nimetati klassis Melges 24 amatooride arvestuses
Euroopa meistriks tulnud Lenny eesotsas kapten Tonu Tonistega. Aasta
avamerejahi tiitli voitis jaht Cabernet, mis kapten Eiki Keertiga roolis saa-
vutas Eesti meistritiitli, vitis Muhu vdina regati ning osales edukalt rah-
vusvahelistel regattidel, sealhulgas Helsingi-Tallinna regatil.

Aasta ullataja tiitli palvis kapten Mati Sepp, kelle meeskonna tanavuste
saavutuste hulka kuuluvad pronksmedal klassi X-35 MM-ilt, X-99 klassihdbe-
medal MM-ilt ning Euroopa lihe mainekama regati Copa del Rey voit.

Salon Nautique rahvusvaheline paadinditus
1.-9.detsember 2007 ¢ Pariis, Prantsusmaa
www.salonnautiqueparis.com

Tlrgi rahvusvaheline paadinaditus
8.-16.detsember 2007 ¢ Istanbul, Turgi
www.boatshow.com.tr

New York’i paadinaditus
29.detsember 2007 - 6.jaanuar 2008
New York, USA
www.nyboatshow.com

Collins Stewarti Londoni paadinaditus
11.-20.jaanuar 2008 ¢ London, Suurbritannia
www.londonboatshow.com

Toronto rahvusvaheline paadinditus
12.-20.jaanuar 2008  Toronto, Kanada
www.torontoboatshow.com

12 | Navigaator

Diisseldorfi paadinaitus
19.-27.jaanuar 2008 « Diiseldorf, Saksamaa
www.boot.de

Chicago paadinditus
31.jaanuar - 3.veebruar 2008 * Chicago, USA
www.strictlysailchicago.com

Goteborgi paadinditus
1.-10.veebruar 2008 « Goteborg, Rootsi
www.batmassan.se

Atlantic City paadinditus
6.-10.veebruar2008 ¢ Atlantic City, USA
www.acboatshow.com

Seatec paadinditus
7.-9.veebuar 2008 ¢ Carrara, Itaalia
www.sea-tec.it

Helsingi rahvusvaheline paadinditus
8.-17.veebruar 2008 ¢ Helsingi, Soome
www.venemessut.fi

Merili Randma

i jaAgnes Lill EJL
Feda.. presidendilt Jiri Kdolt
larikat vastu votmas

- =

Fotod: Eesti)ahtklubide Liit

Belgia paadinditus
9.-17.veebruar 2008 ¢ Gent, Belgia
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PHILIPS

Lihtsus on valgus, mis vorgutab hinge.



TALLINN
SADAMA
KINNUNENTI

FILMIMA

Tuntud filmitegija ja produktsioonifirma
Ruut produtsent Arthur Talvik raagib
sellest, kuidas kulgesid detsembrikuus
esilinastuva filmi “Kinnunen” votted Tallinna
Vanasadamas suurte reisilaevade vahel.

TEKSTARTUR TALVIK FOTOD LEANA JALUKSE, KAADRID FILMIST

Augustis tegime filmi sellest, kuidas soomlane nimega Kinnu-
nen Eestisse naist tuleb otsima. Aga tdna ei taha ma rddkida
mitte niivord Kinnunenist ja tema naljakast naiseotsimisest Ees-
tis, kuivord hoopis iithest erutavast paadisoidust filmivotetel.
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Filmi stsenarist ja rezisso6r Andri Luup otsustas filmi alustada

stseeniga, milles soomlane kukub suure laeva pealt merre. Tallinna
sadama akvatooriumis, suurte laevade vahel. Taiesti kainena,
muuseas. Siis tuleb piirivalvepaat ja padstab onnetu soomlase.

Proovisime piirivalvele ja sadamavalvele auku pahe radkida,
et nad toetaksid meid oma paatidega selle stseeni filmimisel.
Meil oli nimelt vaja kahte paati: itht, millega Kinnuneni pais-
tetakse, ja teist paati selle operatsiooni filmimiseks. Piirivalve
aga leidis, et nemad oma paati kaadris ndidata ei taha.

Tallinna Vanasadam on filmimiseks iiks keerulisemaid
kohti kogu Eestis. Esiteks: sadam asub piiritsoonis ja seal fil-
mimiseks on vaja ldbida paris korralik biirokraatia kadalipp.
Teiseks: arvestama peab suurte laevade sdidugraafikuga ja see
on suvisel ajal paris karm. Kui veel soovitakse oma alustega
sadama akvatooriumi siseneda, lisanduvad mitmesugused
kooskolastused sadama kapteniga.

Lisaks oli rezissooril veel kinnisidee, et stseeni taustale
peab kindlasti jidma parvlaev Romantika. ReZissooride kiik-
sudega on tihtipeale nii, et nad motlevad vilja mingi “siigav-
mottelise” margi, millega pole parast midagi teha voi ei pane
itkski vaataja seda kinos tahele.

VOTTEPAEV LAHENEB

Mida paev edasi, seda selgemaks sai, et loa me voteteks saame.
Isegi paadid voime sisse tuua, aga tiapselt kaheks tunniks. Tei-
sest kiiljest sai ka selgemaks, et piirivalve meil oma kaatreid
kasutada ei luba ja oma kaatreid ei soovi filmis ndidata ka Tal-
linna Sadam. Vottepieva lihenedes selgus, et me ei saa ka neid
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kaatreid, mille pealt filmida. Samas oli “Kinnunen” kavanda-
tud vdikese eelarvega telefilmina, mis tihendab, et selliste
stseenide filmimiseks ei olnud meil eelarves tihtki senti.
Pikalt motlemata poordusin vana tuttava Olle Uussaare
poole abipalvega. Olle ei viitsinud mu rasket elu manavat juttu
isegilopuni kuulata ja enne kui joudsin talle mainidagi, mida
me tdpselt vajame, kiisis ta, et millal siis filmitakse. Balti
Merekaatrid noustusid “Kinnuneni” aitama. See probleem oli
lahendatud. Aga niitid ei olnud meil nditlejat, kellel oleks vaike-
laevajuhiluba ette ndidata. Olle arvas, et tema sdidaks meiega
igal juhul kaasas -ilmselt ei ole ka temasugune vana merehunt
varem Vanasadama territooriumil paadiga lustimas kdinud.
Agatagasihoidlik, nagu ta on, otsustas ta oma nina kaadrisse
mitte toppida. Seega oli meil kaamerapaadi juht olemas.
Raha kokkuhoidmise nimel olin néus ise padstepaadi juhti
mangima. See tegi kostiimeerija elu tublisti keerulisemaks,

sest tema pidi ju leidma keskmisest oluliste suurema numb-

riga piirivalvurimundri. Eks ma olin erutatud mottest, et saan
reisisadama territooriumil paadiga sdita.

Jdi veel kiisimus, millega seda teha. Oli selge, et padstjatel
peab olema RIB-tiiiipi ehk jdiga pohjaga kummipaat. Olen mitu
korda kdinud Balti Merekaatrites kiibitsemas ttht magusat RIB-i,
punast13s-hobujoulise Mercury Verado mootoriga Zodiac PRO15-t,

aga proovisdiduni pole joudnud. Kui oled tormisel merel alumii-
nium-plastkaatritega oma selga juba piisavalt kloppinud, hak-

kad unistama monest pehmemast paadist. RIB- paadiga merel

laineid vottes on tunne, nagu lebaksid pehmel vedrumadrat-

sil. Niitid tekkis haruldane voimalus teha proovisoit ilma mind

TALLINNAVANASADAM ON FILMIMISEKS
UKS KEERULISEMAID KOHTI KOGU
EESTIS. ESITEKS: SADAM ASUB
PIIRITSOONIS JA SEAL FILMIMISEKS ON
VAJA LABIDA BUROKRAATIA KADALIPP.
TEISEKS: ARVESTAMA PEAB SUURTE
LAEVADE SOIDUGRAAFIKUGA. KUI
VEEL SOOVITAKSE OMA ALUSTECA
SADAMA AKVATOORIUMI SISENEDA,
LISANDUVAD KOOSKOLASTUSED
SADAMA KAPTENIGA.

siiani auga teeninud paati Silver Hawki solvamata. Ka reZiss6o-
rile ja filmi kunstnikule meeldis see punane kaunitar.

JOUAME LABI RASKUSTE SIHILE

Ja oligi kées see augustilopupiithapdev, mil rezissoori kummi-
tanud action-stseen pidi iiles filmitama. Kui ma mereséiduhu-
vilise pojaga Piritale joudsin, oli Olle juba kohal. Ta oli mulle
valmis pannud Zodiaci ja endale kaamerapaadiks Askeladden
805 Commuteri, aga oli ise morn nagu kouepilv. Mis lahti?
Jama, seletas Olle, on selles, et Pirita sadama suudmes on mere-
politseinikud. Nad ndgid, et Olle laskis ilma registrinumbrita
paadi vette ja tegid talle kohe markuse, et sellega ei tohi sadama
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PARIS KOHE ON MITMEKORRUSELISTE

MAJADE SUURUSTE LAEVADE VAHEL
VAIKESE PAADIGA RINGI KIHUTADA.
NENDE VOORIDE JUURES SOITES ON
TUNNE, ET SOIDAD PEAAEGU SUURE
LAEVA ALL.

16

territooriumilt lahkuda.

Kurat, see info mind ei rédmustanud. Kas toesti lendab
niiid terve kuu jagu planeerimist sellise tiithiasja parast vastu
taevast? Otsustasin rinna ette liikata ja merepolitseiga labi-
radkimistesse asuda.

Labirddkimised olid meeldivad, aga kahjuks olid politsei-
nikud vdga printsipiaalsed ja neid ei huvitanud iikski digustus.
Seadus olgu koigile iiks. Juba tulid reisisadamast filmigrupilt
esimesed narvilised koned , et kus me oleme. Paanika valti-
miseks valetasin, et tekkis vdike tehniline apsakas, aga et me
kohe lahendame selle.

Aga lahendus ei tulnud sugugi nii kergelt. Lopuks tegi
Olle merepolitseinikele ettepaneku, et veame Zodiaci Tal-
linna sadamasse Askeladdeni slepis. See rahuldas kiill polit-
seinikke, aga mina ja mu poeg olime tésiselt pettunud - me ei
saagi Zodiaci voimeid proovile panna! Ilmgi olnuks proovile-
panekuks ideaalne: parajalt tuuline (nii 8-10 m/s) ja monusa
lainega. Niiiid aga pidime vahtima Askeladdeni ahtrit.

Kuid pettumusest sai kiiresti seiklus. Askeladdeni laines
surfamine oli kiimneid kordi ohtlikum kui lihtsalt registreeri-
mata paadiga séitmine. Olime pojaga tormisel merel nagu kaks
piiluparti, saamata ise midagi teha. Kuni korraga...

Meie paadi kinnitus purunes ja meil ei jddnud muud iile kui
ise s6itma hakata. Panin imeks politseinike otsust: selle ase-
mel, et pigistada silm kinni, teha filmivotete jaoks erand ning
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lubadaregistreerimata, aga tehniliselt eeskujulikus korras paat
merele (pealegi jalgitaval marsruudil), otsustasid nemad meid
ekstreemsituatsiooni panna.

Onneks joudsime kenasti kohale ega jaanud isegi teab kui
palju hiljaks. Kéik oli votteks valmis ja kohe, kui olin piirival-
vurimundri selga saanud, voisime alata.

FILMIMINE LAHEB LAHTI

Soojenduseks tehti kai pealt paar plaani sellest, kuidas paast-
jate paat Romantikale voimalikult 1ihedal soites padstetavat
kaldale téi. Paris kohe on mitmekorruseliste majade suuruste
laevade vahel vdikese paadiga ringi kihutada. Nende voéride
juures soites on tunne, et soidad peaaegu suure laeva all.

Kolmanda duubli filmimisel tundsin ennast juba kaatri-
actionstseenide vana kalana ja nautisin seda erilist vdoimalust
suurte laevade vahel rallida.

Jargmiseks votsime Kinnuneni osatditja Sesa Lehto pardale
javalmistusime stseeniks, milles vees hulpivat soomlast pads-
tetakse. Soome nditleja oli ilmselgelt drevuses. Lohutasime
tedasellega, et tiimis on ka toeline vetelpddstja, kes ei ole meist
sugugi kaugel. Tegelikult ei pabistanud Lehto mitte selleparast,
et pidiriietega vette minema, vaid hoopis sellepirast, et votted
kdisid Romantika ahtris, aparell pea kohal. Ausalt 6eldes: ega
endalgi koige meeldivam tunne olnud, sest laeva viljumiseni
oli jadanud méni minut. Aga kéik sujus. Sesa kupatati korduvalt
vette ja tiriti jdlle vdlja, ja mina andsin tuld. Ja otsast peale.

Lopuks saabus kulminatsioon. Bondilik kahe kaatri voi-
duajamine suurte laevade vahel. Lapsikult erutav. Voiks isegi
6elda, et tundsin ennast James Bondina. Korval kihutava Aske-
laddeni pardale oli kogunenud pea terve vottegrupp, ka need,
kes ei oleks pidanud seal viibima. Aga ma moéistan neid: sellist
voimalust ei teki iga paev.

Sellise stseeniga “Kinnunen® algabki. Mis seal edasi saab,
ndete peatselt kinolinal.
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VALDO KALM -
MAAL SUURE,
MEREL VAIKESE
sLAEVA TUURISEME 4

Eesti Telekomi juhatuse esimehe Valdo Kalmujaoks on meresoit
hobi, mis aitab toomotted peast valja saada. Ent nagu suurt

ettevotet juhtides, peab ka merel olema strateegilist motlemist
— koigepealt tuleb kurss paika seada.
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TEKST KATRIN KURSS FOTOD ANDRES TEISS

Navigaator kiilastas Valdo Kalmu tema kodusadamas
Kaberneemes suvepuhkuse ja mereséidu korgajal. “Kui
ma merele lihen, siis enamasti ikka métlen, kuhu see-
kord séita,” radgib Kalm. Merega tutvumist on ta alus-
tanud kodu lihedalt, Kaberneeme ja Kolga lahest ning
sealsetelt pisikestelt saarteltjalaidudelt. “Monikord, kui
ilm on ilus ja veepind peegelsile, teen ka viikese 16bu-
soidu. Aga enamasti pead ikka kursi valima. Elus on
samamoodi. Ei ole motet uisapdisa tegutseda.”

KURSS EDULE

Kalm on teinud peadpooritava karjddri telefonimont66-
rist Eesti ihe vadrtuslikuma ettevétte tippjuhiks. Ta on
kasvanud Mustamadel ja I6petanud Tallinna 37. Keskkooli.
Pirast sisseastumist toonase TPl automaatika ja teleme-
haanika erialale tulildbida teenistus Noukogude armees.
Kui sdjavagi 1dbi, 1opetas ta tehnikaiilikooli ohtuses
oppes, sest kooli korvalt kdis ta to6] Tallinna Telefonivor-
kudes. Montoorist sai kiiresti insener, edasi juba peainse-
ner. 1992. aastal sai Kalm Eesti Telefoni Tallinna regiooni
haldusdirektoriks, seejirel regiooni miitigidirektoriks.
Jargnesid t66 suurklientide allitksuses, miitigi-turunduse
allitksuses ning peagi sai Kalmust Eesti Telefoni juhatuse
esimees. Siirdumine EMT-sse kui veel kiirema arenguga
firmasse oli juba loogiline jatk. Tinavu mais vottis Kalm
iile kogu Eesti Telekomi kontserni juhtimise.

Tous ametiredelil ligi kahekiimne aasta viltel ei ole
olnud juhuslik. Kalmu s6nul oli alguses areng loomulik,
sest valdkond meeldis. Aga tihel hetkel tuli panna paika
sihid, milleni tahaks jouda.

Suund, mis kunagi sai voetud, on viinud Eesti tele-
kommunikatsioonidri absoluutsesse tippu. Mis paistab
silmapiiril? “To6alaselt tdesti enam suuremat laeva ei
ole,” todeb Kalm. Inimeste arvult on kiill suuremaid ette-
votteid, kuid tippjuhi sonul suurus ja “pagunid” talle ei
loe. Tahtis on ikkagi see valdkond.

Ka merel meeldib talle see, et saab kaugele ette vaa-
data. “Aga kui oled suuna paika pannud, tuleb hakata
tegutsema, mitte iga vdikese detaili kallal juurelda.
Poodi piima jarele minek ei vaja strateegiat - tuleb liht-
salt minna ja piim dra osta.”

Kalmule on mujaltki ahvatlevaid ettepanekuid
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tehtud, kuid nendest ei taha mees pikemalt konelda. Filo-
soofiliselt nendib ta, et tema valdkonnaga on nii nagu
merendusegagi - kellele meri kord juba siidameldhedane
on, see merega seotuks jaabki.

RANTJEE-ELU El AHVATLE

Kuna sidedri areneb kiiresti ja firma arengukavadki
tehakse vaid kolmeks aastaks, ei ole Kalm oma tuleviku
parast eriti pead murdnud. “Telekom laieneb uutesse
sfadridesse. Olgu nditeks toodud kas voi internetikesk-
konna rate.ee ostmine. Meedia ja telekommunikatsioon
sulavad iihel hetkel kokku.”

Kalm on votnud endale kohustuse ettevotet juhtida
ning sellega andnud lubaduse ka kolleegidele, kellest pal-
judega on ta iile 20 aasta koos todtatud. Ja pensionilejdd-
mist ta veel ette ei kujuta. Talle meeldib t66l kdia, aktiivne
eluriitm ja inimestega suhtlemine. “Ma pole rantjee-tiiiipi
inimene. Isegi kui oleks vaga-vdga palju raha, siis kodus
vedelemine vo6i kodukontoris to6tamine mulle ei sobi.”

Lisaks EMT ning Eesti Telekomi juhtimisele kuulub
Kalm ka telekomiga seotud ettevotete noukogudesse.
Oluliseks peab ta ka T66andjate Keskliidu aseesimehe
kohta ning eriti sidameldhedaseks kuulumist Tallinna
Tehnikatilikooli kuratooriumisse. Oppejoustisa jilgedes
insenerihariduse saanud mehele on tehniliste erialade
edendamine viga tdhtis. Liiati tuletab inseneride ja
IT-meeste nappus end ka pohitool pidevalt meelde. Kas
kunagi IT-tiigriks peetud Eesti suudab oma positsiooni
tagasi voita, soltub Kalmu sonul suuresti sellest, milli-
sena suudame iiles ehitada oma IT-hariduse.

VAIKE JA KIIRE PAAT
Samasugust loogikat ja pohjalikkust nagu tédalastest
sammudest, paistab mehe teistestki otsustest. Ka paati
ei ostnud ta enda sonul mitte moe parast, vaid parast oma
soovide ja vajaduste hindamist. “Enne peab olema huvi
mere vastu. Kellegi teise hobiga kaasa minna oleks vale,*
arvab Kalm jalisab, et suvekodugi sai juba aastaid tagasi
Kaberneeme soetatud ikka mere pérast.

Tommet mere poole mdletab Kalm juba lapsepolvest.
Ta meenutab, et 1975. voi1976. aastal vodrustas 6ppejoust
isa tehnikaiilikooli kiilalisi TSehhoslovakkiast. Koos kiila-
listega kdidijahil Vanemuine Tallinna lahel purjetamas.
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VALDO KALM

See puust jahtlaev olla enne Teist maailmaséda kuulunud
Saksamaa juhtfiguurile Hermann Géringile.

Niiiid seisab Kalmul Kaberneeme kai ddres kuuemeet-
rine Baylineri kaater, mis taiskdigul liigub kiirusega kuni
40 sdlme. Paadil on vdike kajut, kuhu mahuvad reisiva-
rustus ja piknikukorv ning kus vajadusel ka magada saab.
Pardale voib votta seitse reisijat, ent mugavaltistuda ja vaa-
det nautida saab nelja-viiekesi. Kaatriomanik on valikuga
rahul: paat on kerge, kiire ja hasti juhitav.

Kalmule meeldib soita Kaberneeme ja Kolga lahel ning
avastada sealseid vdikesaari. M6odunud aastal 6nnestus tal
Pedassaarel hirvesid filmida, Rohusi saarel aga olla mets
puutumatu ja iirgne nagu Nukitsamehe filmis.

Looduse pildistamiseks soetas Kalm hiljuti Canoni
digitaalse peegelkaamera. Uusi tehnikavidinaid tundma
oppides ta kohe juhendi jarele ei haara, sest hea toode peab
olema kasutaja jaoks lihtne ja mugav. Seda métteviisi juu-
rutab ta ka oma to6s.

Navigeerimist hélbustab viike ja tdpne satelliidiga
ithendatud kaardiplotter, mis nditab ka merepéhjas leba-
vaid suuremaid kive, kuid Kalm teab, et saartel randumi-
seks on ka kohalike kalurite nbuannetest kasu.

ValdoKalmu 14aastane poeg Lauri tunneb samuti mere-
s6idu vastu huvi ja isa sonul on tal vajalikud solmed juba
selged. “Eks ma saan iiksi ka randumisega hakkama, aga
hea ikka, kui madrus paadis on,” moonab ta.

MEREGA KAASNEVAD AVASTUSED

Moned pohjaranniku viikesaared on veel kiilastamata, ndi-
teks Keri saar, kus asub19. sajandist parit tuletorn ja maja-
kavahimaja. Merd soites on Kalm avastanud, kuiilusad ja
poneva ajalooga on tuletornid. Jirgmisel suvel kavatseb ta
ithe spetsiaalse Eesti tuletornide reisi ette votta. “Eks me
koik elame selleks, et maailma natuke laiemalt tundma
oppida ja tinu sellele hobile olen avastanud asju, millele
enne tahelepanu ei pé6ranud,” kinnitab Kalm.

“Merel kdies opid ka ilma ja loodust teisiti nigema®,
raagib tippjuht. ,Ma isegi veidi naersin oma isa, kes kogu
aegilma jalgis. Niiiid vaatan, et olen ise samasugune - sei-
san hommikul 6ues ja vaatan, kust tuul puhub. Maatuulega
tavaliselt midagi head ei tule.” Kiire ilmaennustuse vaatab
Kalm mobiilist, kuid merele minnes uurib tipsemalt mere-
ilmateadet Soome YLE TV1 tekstikanalilt.
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Meri annab tippjuhile voimaluse t66st mitte moelda
jaoma energiavaru taastada. Talle meeldib Kaberneemest
pohja poole, Juminda poolsaare tipu suunas sdita, et kogeda
avarust, kus horisondil enam miski silma ei riiva.

PURJED VERSUS MOOTOR

Enne kaatri soetamist tegeles Kalm mitu aastat purilauasoi-
duga. “surfamine on kéige rohkem pingutust néudev spordi-
ala, mida olen teinud,” radgib mees. “Samas viga monusalt
viib motted toost eemale. Kui end korraks unustad, oled kohe
imber.” Surfamise juures meeldis talle sportlik koormus,
samas varustuse kokku-lahti lappamine vottis palju aega,
mida tihedal t66ajal kippus nappima. Praegugi seisab tal
purilaud suvekodus, kuid séitma pole tiikk aega joudnud.
Kuigi mere- ja tuuletunnetus oli kdes, otsustas mees moo-
torpaadi, mitte purjeka kasuks just ajanappuse tottu.

Surfamine ei ole ainus spordiala, millega telekomi juht
tegeleb. Kolm korda nidalas kiib ta tennist midngimas.
“Kui on istuv t66 ja natuke stressi ka, on sport hadavaja-
lik,” iitleb ta.

Sporditegemise harjumuse on ta kodust kaasa saanud
ning ka oma lastele edasi andnud. Poeg Lauri tegeleb ker-
gejoustiku ja18-aastane tiitar Kadi tantsimisega. Kord reh-
kendas pere kokku, et aasta jooksul harrastatakse 15 ala:
madesuusatamine, murdmaasuusatamine, rattasoit, vork-
pall, ujumine, korvpall, rulluisutamine, tennis jne.

Paraku on paadisoiduks sobivat aega ja tingimusiainult
paaril kuul aastas. Praeguseks on Valdo Kalm juba hooaja
lopetanud, kaater on veest vilja tostetud ja talvitub Pirital
TOPi keskuses, ent Kaberneeme mere darde tombab meest
aastaringselt. Tema vdike ja tubli paat on tdpselt see,
mida tal algaja meremehena tarvis. “Kes tahab pikemaid
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merereise ette votta, sellel peab olema suurem ja muga-
vam paat,” arutleb ta. Olles ka suurte kaatritega séitnud,
toob Kalm eelisena vilja vabadusetunde, mis tekib kiirest
soidust, olles ise veepinnale nii lihedal. “Kui telekom on
justkuisuurlaev, siis see paat sarnaneb rohkem viikeette-
vottega - histi kiire, hasti paindlik. Kuid vastutus on ikka
samasugune, sest kapteni vastutus on eelkdige inimeste
ees, kes on pardal.”

Valdo Kalm (41)
Sundinud 27.aprillil 1966

kasvanud Tallinnas Mustamael

Haridus:

1984. aastal Idpetanud Tallinna 37. Keskkooli.

1992. aastal Iopetanud Tallinna Tehnikadlikooli automaa-
tika eriala.

Tookohad:

1986-1997 Tallinna Telefonivork: hooldusmontoor (1986);
insener (1987); peainsener (1990); sisetalituse direktor
(1993); mutgitalituse direktor (1995)

1997- 2003 AS Eesti Telefon, suurklientide mudgitalituse
direktor, juhatuse liige (1997); teleteenuste allliksuse
direktor, juhatuse liige (1998); jJuhatuse esimees (2000)
2003 -2007AS EMT, juhatuse esimees

al. 2007 AS Eesti Telekom, juhatuse esimees

Hobid: tennis, suusatamine, merendus
Soti klubi asutaja ja liige

Abielus, abikaasa Marje, lapsed Kadi (18) ja Lauri (14)
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Olev Roosmaa, jahtkapten, Kalevi
Jahtklubi esimene kommodoor ja prae-
gune auliige
Esiteks: et iga korralik meremees peab aus-
tamamerd kuisuurematvoimu; peame olema
targadjakavalad, et seal hakkama saada.
Teiseks: Ukski ettevaatusabindu eiole
merel enneaegne ega lleliigne. Ka kdige
pisem lohakus voi mahamagamine voib tei-
nekord maksta terve laeva. Ma olen seda
omal nahal paar korda tunda saanud ning
hiljem on olnud ka 6nne ohuolukordi enne-
tada ning paasedaterve nahaga. Paraston
nii monigi klisinud, et kuidas sa teadsid? No
ei teadnudki, vaid tundsin, et on vaja teha.
Kolmandaks: ka kdige suurematvaenlast
ei tohi merel hattajatta. Onju kuival maalgi
nonda, et kui saad teist inimest aidata, siis
pead aitama, aga merel on see valtimatu.
Need on minujaoks hea meretava kolm
pohitddejasinnaalla mahub terve maailm.

Viktor Siilats, vdikelaevnik, Grand
Holm Marina sadama omanik

Hea meresdidutava on téendoliseltinglise
meresditjate kauaaegsetest traditsiooni-
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HEA MERETAVA —

MIS SEE ON?

Viimasel ajal on palju juttu olnud heast meretavast. Seda terminit kohtab ka
seaduses, kuid eelkdige on tegemist no kirjutamata seadustega. Navigaator kusis
neljalt merendusega seotud inimestelt, mida see sdbnapaar nende jaoks tahendab.

dest parit terminja tahendab mittelihtsalt
inglise viisakust, vaid tervele mdistusele
vastavat kditumist. Tanu inglastele on
rahvusvahelised meresdiduohutust puu-
dutavad seadused lihtsad ja lakoonilised:
mis sest, et Uhel on digus, kokkupdrke val-
timiseks peavad mdlemad laevad teinetei-
seleteed andma.

Hadas olevale laevale peab appi rut-
tama. Sadamas seistes on sobivate koh-
tade puudumisel viisakas teine laev oma
poordi lubada, et meeskond pdaseks ule
teise laeva maalejne.

Samas ei ole hea meresdidutava kom-
mertsiaalselt ega ka jomlaslikult eksplua-
teeritav, sest Inglismaa kohtunikudki
lahtuvad otsuse tegemisel heast meresdi-
dutavast ehk sellest, kuidas asjad tegelikult
on. Sellest tuleneb naiteks kohustus paasta
uppuvalt laevaltvaid inimesed, ja tema par-
dal olev kaup olla labiradakimiste kisimus,
voivad teadjamad meremehed radkida.

Piraadilaeva vastu inglise viisakust
lles ei ndidata ja kokkuporkeohu tekitaja
saab karistada, mis sest, et teine laev talle
|6puks teed andis.

Mitte mingil juhul ei kai hea meretava
hulka omadriajamineteistearvelt, voorasse
sadamasse sisenemine selleks luba kiisimata
ega sadamakapteni korralduste eiramine.

Kuilaev, kes seisab teise laeva poordis
ja mille meeskond on maaleminekul sél-
tuv teisest laevast, hakkab Ule teise laeva
oma ari ajama voi larmakat pidu pidama
ja kilalisi kutsuma, 16peb vastavalt heale
meresdidutavale sellise laeva suhtesigasu-
gunesallivus jalaeva kaptenil onvalida: ta
kas|opetab lubamatu tegevuse, lahkub voi
maksab huvitist.

Ants Arsis, Veeteede Ameti merednne-
tuste juurdluse ja meresdiduohutuse
arenduse osakond
Arutasime seda kisimust kitsas ringis kol-
leegidega ja tulime jargmisele jareldusele.
Tuleb teha vahet moistetel “hea mere-
tava”ja "hea merepraktika”. Esimene on
mereleksikonis ilusti dra seletatud: “aas-
tasadade jooksul kogunenud meremeeste
meresdidukogemused”. Nende kogemuste
alusel onvalja tootatud merendusega seo-
tud digusaktid.



Hea meretava on meie arust meresdidu-
reeglites ja -konventsioonides satestamata
tegevus, mis on valja kujunenud meresdidu
arenemise valtel. Kui hea merepraktika tule-
neb kogemustest, siis hea meretava kasva-
tusest, tldisest haridus- ja kultuuritasemest.
Vdiks 6elda, et hea meretava on ajalooliselt
valja kujunenud kirjutamata seadused mere-
meeste omavahelises suhtlemises.

Toon moned ndited hea meretava kohta:

m laevade vastastikune tervitamine merel
riigilipu langetamisega;

m ohvitseride messi voi navigatsioonisillale
sisenemisel (voi sealt lahkumisel) kaptenilt
loa klisimine;

m kapteni kohal istub vaid kapten, mitte
keegiteine;

m hadas olevale laevale totatakse appi;

m raskete otsuste vastuvotmisel kuulab kap-
ten araoma alluvate arvamuse;

Hea meretava ei tunnusta jomlust, kui
kasutada liikluses levinud moistet, kuna
meri jomlust ei andesta.

On veel moéned kirjutamata seadused,
naiteks see, et pollari peale eiistuta (kaudse
tahendusega "pootsmanile paheeiistuta”),,
uksekoomingule ei astuta jne.

Meremeeste pikaajaline kooselu piiratud
alal kitsastes oludes, rutiinsetes ja tihti ras-
ketes tingimustes nduab haid omavahelisi
suhteid ja Uksteisemdistmist. Kindlasti tuleb
kasuks pohimote “elaise ja lase teistel elada”.

Rein Albri, Eesti Mereakadeemia meren-
duseetika 6ppejoud, merekultuuriloolane
Meretavad on merekultuuri tahtsad osad,
need on nagu kirjutamata seadused, sest kul-
tuuriseongiju kirjutamata seaduste kogum.
Uks tark meremees (itles kunagi, et voib-olla
meremehed eiolegikoik dilsad ja vaprad, kuid
neid hoiab koos Uhtekuuluvustunne.
Naiteks “mees Ule parda!”— me teame, et
kui meiega selline dnnetusjuhtub, voetakse
tarvitusele koik abindud, et meid paasta.
Koik muu heidetakse siis kdrvale,isegi kdige
kérgema admirali kask tuhistub sel hetkel.
Ja see annabki kindlustunde koigile tlejaa-
nutele - kui minuga midagijuhtub, siis mind
aidatakse. Aga peame ka ise teisi aitama,
sest muidu tekib olukord, kus minnakse hoo-
letuks ja 6eldakse “noh, miks siis just mina”
ja"lasteised aitavad”. See ongi huvitav, sest
koik meretavad kaitsevad ka meid endid

meie inimlike nérkuse eest.

Hea meremees puudab alati neid kirju-
tamata seadusi tdita ning llejaanud mere-
meeste maailm annab siis sellele oma karmi
hinnangu. Merenduses peab inimene tihti
vaga kiiresti otsustama, mis on dige ja mis ei
ole. Oli kord selline juhus. Bunit$, vene autor,
on kirjutanud raamatu "August 1941", kus ta
kirjeldab punavae ja laevastiku pogenemi-
sestTallinnast Saksa vdagede eest. Vaga paljud
pdgenesid siis meritsi, sest maismaad mooda
ei saanudki enam minna. Paljud laevad, mis
Tallinna sadamas olid, mehitati sdduritega,
vangidega voi evakueeritutega ja lastiti vaja-
liku kraamiga. Sakslased pommitasid 6hust
ja miine oli meres vaga palju. Suuri sdjalaevu
nagu Kirov pudtiiga hinna eest kaitsta. Ja juh-
tus nii, et Uks kahuripaat voivaike sdjalaev, mis
sai liilkuda ka madalamas vees, pludis Paljas-
saare poole sbita ning nagi seal kaluritelt voe-
tud paate, mis olid sddureid tdis. S6durid olid
meeleheitel ning sdudsid merele, et neid lae-
vadelevoetaks. Selle vaikese sdjalaeva koman-
dorile olid admiralid andnud range kasu: ta
pidi kindlustama suurtele laevadele vaba
tee, torjudes tagasi lennukiriinnakuid. Aga
laeva komandar, noor leitnant, ndgi, et paa-
did upuvad, sédurid hulbivad vees ja anuvad
abi. Ja ta andis kasu: “mees Ule parda!”. Kuigi
need eiolnud tema meeskonna lilkkmed, tundis
ta nende ees vastutust. Ta hakkas neid 6nne-
tuid padstma, veetis sellega aega ning jat-
tis hetkeks oma llesande unarusse. Kui nad
viimaks eluga Leningradi joudsid, anti mees
kasu eiramise eest sdjakohtu alla. Leitnanti
dhvardas mahalaskmine, aga tema elu pads-
tis merel antud korraldus “mees Ule pardal!”.
Nagu naha ka punavdgedes austati seda
vana head kommet. Need tavad jaid kestma
tanu ohvitseridele, kes tulid tsaariajast. Lae-
vad olid ja on vaga keerulised mehhanismid
janeid eisaanudiga “julge poiss” juhtida. Just
seetottu olid punased sunnitud tegema koos-
tood tsaariaegsete merevaeohvitseridega, kes
jdid teenistusse kas oma elu, veendumuste voi
meresdiduarmastuse parast.

Merel on laevade juhtkonnad olnud
alativaga autoritaarsed - seal ei ole kohta
Gldtuntud demokraatial. Oigemini: vanad
meremehed ironiseerivad, et ainuke koht,
kus demokraatia veel kehtib, on merel, sest
see ei ole ju mingi demokraatia, kui kamp
ebapadevaid inimesi vaidleb asja tle, mil-

lest nad ise vaevu aru saavad ja haadlteena-
musega otsuseid langetavad.

Meremehed teavad tapselt vajalikke
meresodidutarkusi, mis on laevad ja kuidas
nad liiguvad, ning tunnevad ka hastiloodus-
seadusi - seetdttu eiole neil todalaselt oma-
vahel suurt midagivaielda. Otsustamisdigus
on merel alati antud targemale, sellele, kes
onmadratud kasutama. Kuid kuidas ennast
kaitstavanamoeliste autoritaarsetejuhtide
eest — kes tuletavad meelde kdnekaandu

"kapten laevas - jumal taevas"?

On olemas selline termin nagu narviniit,
vOi punane niit ehk kaabelgarn, nagu ingla-
sed utlevad. See on tulnud merendusest, kui
kuningliku sdjalaeva trossidesse kooti sisse
liks punane niit — Uks keerd, et seda ara ei
varastataks. Niilabib ka merendust punane
niit kdige alamast kdige lilema ametipostini
laevas. Kirjutamata seadused kehtisid ka
kaptenite kohta — nagu nad kdik kadetist
kapteniks kerkinutena vaga hasti teadsid.

Nditeks kehtis kunagi laevadel komme,
etohvitserid olid messis omaette ja ehkkika
kapten vois seal einestada, pidi ta ootama
vanemohvitseri kutset. Iga paev, kui s60-
gikord tuli, Iaks vanemohvitser komandori
juurdeja Utles: "Hdrra komandor, ohvitserid
paluvad teid messi”. Kui kapten tletas oma
volitused —ta vois naiteks ebadiglaselt karis-
tada ja alluvad otsustasid, et see oli solvav,

—teda ei kutsutud. On teada Uks juhus, kus
joululaupdevalistusid ohvitserid koos mes-
sis, tahistasid jouleja tuletasid meelde kodu,
kuid hea meretava vastu eksinud “jumala
jarel esimene mees laevas” pidi selle 6htu
uhkes tksinduses veetma.

Terve merendus toetub umbes sama-
dele pohimotetele: kaptenid plitiavad ini-
mesi mitte alandada, samas neid ka mitte
vati sees hoida.

Hollandi kirjanik Arthurvan Schendel on
kirjutanud oma raamatus “Fregattjohanna
Maria" jargmised read: “See, kes laheb noo-
relt merele, 6pib juba varakult abi andma
ja abi vastu votma, ning tal on oma kaas-
lastega 60d ja paevad thised motted, kus
kadedusel ei ole ruumi ja kus kaik, mis seal
onilusat, véib idanema minna. Ja kui niisu-
gune meessaab kullalt vanaks, et kanda kas-
kimise rasket vaeva, tunneb ta juba inimesi,
nende muresid, nende head tahet ning vas-
tab neile headusega." M
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(2. 0sa, algus Navigaatoris 3/2007)

KUIDAS MA HAAPSALLU
SADAMAT TEGIN

Loo teises osas raagib Haapsalu Grand

Holm Marina sadama omanik Viktor
Siilats, milliseid rodme, aga ka muresid
ta uue sadama ulesehitamisel koges.
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AEG-AJALT KAEBAS HAAPSALU JAHTKLUBI MEID KOHTUSSE,

ET MEILE KUULUVA KAI KASUTUSLUBA TUHISTADA, AGA KOIK
ISTUNGID KULGESID KUIDAGI UHTEMOODI: VASTASPOOL E|
ILMUNUD KOHALE, MISPEALE KOHUS OMAKORDA JATTIS ASJA
LABIVAATAMATA . MIS EI TAKISTANUD NAABREID SUGUGI UUT
HAGI SISSE ANDMAST, ET SIIS TAAS MITTE KOHALE ILMUDA.

TEKST VIKTOR SIILATS FOTOD VIKTOR SIILATS, ANDRUS KALKUN, TONU KITS

Eelmises Navigaatoris jutustasin sellest, kuidas Haapsalu vana ja
mahakdinud jahtklubi mulle ennast miiiia pakkus ja kuidas siin-
dimata tehingust tekkis méte luua oma ja uus.

Iseeneselegi ootamatult avastasin, et merelinnas Haapsalus ei
olegi ihtegi ametlikku sadamat ning mul on esmaau iiks selline
teha. Esimese ametliku jahisadama moodustamise lugu jdigi poo-
leli Grand Holm Marina avakellal6égi juures...

Vdhesed teavad, et sel ajal kui véljas ploksusid fotoaparaadid ja
kokkutulnud kiilalised kuulasid tervituskonet, tagusid kamina-
meistrid ruumis sees vaskplekist kaminakummi sisse viimaseid
naelu ja koristajad andsid klubiruumidele veel viimast lihvi.

Eimidagi imelikku ega uut siin ilmas. Omal ajal sai Eesti esi-
mene eratelevisioon EVTV loodud itheainsa kuuga ja avasaadetes
palmipuule hooletult toetuvad saatejuhid hoidsid tegelikult seda
palmi piisti. Kaks kuud jahisadama tegemisele piihendada oli isegi
liigne luksus.

SADAMA NIMELUGU

Seda, miks sadama nimeks sai Grand Holm Marina, olen juba
varemgi kirjeldanud. Lithidalt 6elduna kiis see nii, et tahtsin
nimetada Westmeri sadamaks, aga seda nime ei saanud ja linnava-
litsus pakkus Suur-Holmi sadama nime. Kusagilt ilmus valja riiklik
nimekomisjon, mis koosnes kellestki Tiit Sepast ja tema abikaasast,
kes teatasid, et Suur-Holmi sadam ei kolbavat kohe mingil juhul
mitte. Palju sobivam ja kenam nimi olevat ajalooline Veskiholm.
Sepad avaldasid lootust et ehk taastan kord vana veskigi.

Loll jutt, vaitsid polised haapsallased. Pole seal kunagi mingit
veskit olnud, tegu on uusmaaga, ehk merelt tditmise teel voetud
maaga. Kuna kogu see jant laks liialt pikale, siislihtsam oli nime-
tada sadam inglisekeelse nimega, kui et ametnikega eestikeelse
nime parastvaielda.
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AKVATOORIUMI KEERDKAIGUD

Omaette ooperiks kujunes sadamale akvatooriumi ehk veeala taot-
lemine. Kirjutasin vastavasisulise palve Veeteede Ametile ja sain
vastuseks, et see pole nende teema. Tegu olla kohaliku omavalit-
suse padevusse kuuluva asjaga. Samas, niipea kui Haapsalu lin-
navalitsus ja linnavolikogu olid Suur-Holmi sadama akvatooriumi
maddranud, teatati, et nii ei kolba mitte ja linnavalitsus peab maa-
rama hoopis teised koordinaadid.

Tundsin koikjal otsekui vana jahtklubi karvast katt segamas.
Olid ju selle omanikud mind dhvardanud, et kui ma jahtklubi nen-
delt 4ra ei osta, siis tekitavad nad mulle ridamisi ebameeldivusi,
algatavad hulgaliselt kohtuprotsesse, jne. Kohtumisel riigi esin-
dajatega ei aidanud mingid kompromissettepanekud, sest iiles-
anne ndis olevat piistitatud sellisena, et iga hinnaga takistada uue
sadama loomist, mitte aga kokkuleppeid luua.

Niiviisi mitmel rindel s6dides avastasin mitte ainult kehtiva
seadusandluse diletantliku absurdsuse vaid ka tihe viga kummalise
asjaolu. Nimelt olid naaberjahtklubi Tallinna omanikud, omades
ise iilikorget juriidilist kompetentsi ja tinu ekskohtunikust nou-
kogu esimehele ka iilihdid tutvusi, keskendanud kogu oma energia
destruktsioonile ning jaitnud enamiku oma jahtklubi puudutavast
juriidikast kahetsusvadrselt ja haavatavalt lohakile.

Selle teadmisega oli hea kdikvoimalikke etteveeretatavaid prob-
leeme iiletada, sest et kord pidi tulema see paev, kus moot saab tdis
ja siis tuleb $ahh-matt imelihtsalt.

VOORAD KAUBITSEJAD OUEL

Kummalisi tagasiléoke oli teisigi. Linnavalitsuse palvel kesken-
dusime Grand Holm Marina avamisel Hanko-Haapsalu regati
saabumispdevale. Hanko on teadagi Haapsalu sopruslinn. Regati
kohustuslikeks komponentideks oli saabumine, sildumine, auta-
sustamine, 6htusook ja drasdidupdeval Soome kaasavotmiseks



odava Eesti alkoholi varumine. Sadama alkoholipoe avamine ja

varustamine oli vaat et tihtsam ja raskemgi kui sadama enda ava-
mine, aga avatud ta sai. Suur oli mu tllatus, kuiregatilopupdeval
vuras sadama territooriumile mingi suur valge kaubik ja alustas
sona lausumata soomlastele alkoholimiiiiki. Meie omad poepidajad
ei julgenud sellise nahhaalsuse peale iitsatadagi.

Soprus sopruseks, aga dri on dri! Ja oma rentniku ari tuleb
kaitsta tapselt samamoodi kui enda oma, sest siis jaksab rentnik
ka tulevikus renti maksta. Soprusega on aga lugu selline, et seda
on juba piisavalt ndhtud Tallinna sopruslinna Kotka merepdevadel,
kui viis minutit peale lubatud kellaaja 16ppu seni su parimat sopra
etendanud héimuvend sulle enam 6lut ei miiii.

On nahtud sedagi, kuidas Helsingis kasutuks muutunud laeva-
piletit kassajarjekorras seisjatele miiiies Soome politsei kohale kutsu-
takse. Uhesonaga, lithike juttja kaubik kadus sadama territooriumilt
sama kiirelt nagu ta ilmunud oli ja mis koige huvitavam, soomlased
said asjast suurepdraselt aru voi vihemalt tegid sellise ndo.

KOKK POGENEB LABI AKNA
Rentnikustradkides tuleks mainida, et sadama esialgne kontsept-
sioon ndgi ette, et seal majandab tiks tubli Haapsalu perekond. Sel-
line perekond, perekond Tolk, saigi iillatavalt kiiresti leitud. Pereisa
oli suurtel reisilaevadel toitlustamisega ametis ja peretiitar omas
samuti moningast teenindus- ja kaubanduskogemust. Kiirelt loodi
vastav ettevote, moodustati meeskond ja soetati kaup. Koos ragista-
sime pead meniiii kallal ja otsisime sisustust. Sobrad-tuttavad aita-
sid kaubavalikutlihvida ja peatselt ilmusid rootslastest purjetajate
roomuks sadamakortsi ja -kaupluse veinivalikusse Monastirskaja
Izba korvale ka parimad Prantsuse, Itaalia ja Hispaania veinid.
Nende veinide maaletoojafirma, AS Tridensi, omanik Juho Oja-
soo, kdis isiklikult personalile veinialast koolitust tegemas. Votsin
osa, loppu ei maleta.

Ainult kokkadega oli tiks hdda. Lopuks tundus et leiti see 6ige:
laevakokana to6tanud valges mundris vanem harrasmees. Kdis, nii
nagu peab, aegajalt ka lauast lauda kiisimas kuidas toit maitseb,
aga ka muidu jutustamas.

Usna peatselt avastas kokk ka minu isiku. Mitte kui lihtsalt
sadamaomaniku vaid kui tinuvadrse kuulaja, kellele oma kunstist
pajatada. Kusjuures uskusingi niikaua kuni iihel saatuslikul paeval
juhtusinloomaliha tellima ja maitsma ning avastasin dudusega, et
kokk ei oskagi seda valmistada. Selle aja peale oli ta mulle saanud

“, «

juba tisna “suureks sobraks®: “Nde, seal see paarike! Gastroloorid.
Taskuvargad, noh. Tallinnast tulnud. Tiidrukud kaisid juba pde-
val maad kuulamas, need tiitibid seal tulid aga 6htuks juba kindla
peale vdlja. Sa vaata vaid kuidas vahib! Professionaal, kohe ndha!
Varsti ldheb to6ks, mis muud. Passime aga peale ...*

Jargmisel pdeval, kui laksin Helen Tolgi kdest kiisima, et kas
kokaga on ikka koik asjad korras, sain vastuseks, etei tea, lasijust
koogiakna kaudu jalga ja jattis koik oma atribuudid maha.

Rohkem me seda kokka ndinud pole, aga perekond Tolk leidis
talle ruttu asendajad ja vaatamata koigile viperustele sai hooaeg
kenasti jatkuda.

Hiljem, tanu soovile pakkuda sadamas midagi erakordset,
asendus perekond T6lgi firma Carmen Catering OU-ga Tallinnast,
kellega aastaid koost6od tehtud ja kelle gourmet toidu kvaliteet on
oma headuses teada-tuntud.

Sellele vaatamata on hakkajad Tdlgid kirjutanud oma tubli
nime igaveseks Grand Holm Marina ajalukku.

31 ANONUUMSET TELEFONIKONET JAANIOHTUL

Niiviisi vaikselt asju korraldades saabuski jaanipdev. Esimene
jaanipdev vastavatud jahisadamas. Kogu seltskond tegi etteval-
mistusi ohtuseks lihagrillimiseks, sadamakapten Valdo Kivi, kes
muuhulgas saanud lihvi president Lennart Meri kaatrit juhtides
ja Paslepa sadamat pidades, motles hoolega kuhu tuld teha, sest
territoorium oli liiga vaike.

Ise istusin sadamas oma kaatri tekil ja nautisin pealelounast
drinki, kui korraga helises mu mobiiltelefon. Kone salastatud numb-
rilt. Tinapdeval viga harva esinev ndhtus, kuid siiski: ménikord ei
ndita ju telefon tdepoolest nditeks valismaalt helistaja numbrit.

Votsin kone vastu ja kuulsin torust kummalise kolaga haalt:

“Pederast! Fuck you!

Ja toru pandi dra. Natukese aja parast jdlle ja samad sonad ning
siis jdlle ja jélle.

Vahelduseks nimetati minu nime ja siis kileda hdalega :“Piider!“

Kokku oma paarkiimmend korda!

Peab tunnistama et sellised Delfi, aga ka Kipri foorumi ano-
niiimsete kommentaatorite viljendid, mis vist peaksid minu
senini konservatiivset seksuaalset orientatsiooni otsekui miskit-
pidi proovile panema, kolavad telefonis tipris voikalt.

Vihkan juba néukogude ajast saadik kdiksugu anoniiiimkirjade
kirjutajaid, koputajaid ja teisi sddraseid.

Kes see kiill olla voiks? Koned olid kiill vaga lithikesed, ometigi kos-
tus taamal justkui seesama muusika, mida valjas istudes vana jaht-
klubi poolt kuulsin. Moonutatud hddl tundus samuti kuidagi tuttav.

Jaeildinudki palju aega mooda, kui korraga hakkas telefon ka
helistaja numbrit nditama! Kuidas saab iiks inimene ometi nii loll
olla ja oma igapdevast mobiili kasutada?

Siitaga kohe ka vdike ndpundide anoniiiimsetele helistajatele:
nii tosist tood tehes drge kunagi pruukige ei alkohoolseid jooke ega
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pstihhotroopseid aineid, muidu ajate ise ka segi, et millal on numb-
rindit sisse ja millal vdlja lilitatud.

Kokku registreeris mu telefon aga 31 sellist konet.

Jargmisel paeval, mis on teadagi puhkepaev, heliseb mu mobiil
taasja nditab ilusti numbrit: Kurmet Ossip, AS Haapsalu Jahtklubi
(vana jahtklubi) omanik ja juhatuse esimees. Kurmetist pole sest-
saadik, kui ta Grand Holm Marina kinnistu ostu nurjata piiiidis (loe
eelmisest Navigaatorist 3/2007) vahepeal midagi kuulda olnud.

Lugupeetud juhatuse esimees radgib millestki ja mina ei saa
arumillest. Nimetab oma vara ja miskit veel.

Lopuks katkestan tema jutu :“Kurmet, kui Sa tahtsid nende
kolmekiimne iihe anontiiimse kone parast vabandada, siis titlegi
nii, aga muust meil sinuga radkida pole.*

Kurmet pani kiirelt telefoni kinni.

SADAMA ARGIPAEVAROOMUD
Sadamas kdis aga elu nagu sadamasikka. Paadid tulid jaldksid, moni
jdi kauemaks, mone soitjatega sai ka veidi pikemalt juttu puhutud.

Jahtklubi seintele riputatud vanadelt merekaartidelt, mida ise
kaugetes maades soites olen kasutanud, uurisime tulijatega nende
marsruute. Monikord koos r66msa todemusega, et oleme samades
kohtades, viga voimalik et ka samal ajal, samades sadamates ja
samades kortsides olnud. Etendan ju vaat et juba kaheksandat aas-
tat seda Hemingway eestlast, keda maailma eri sadamates kohata
tuleks ja koik Grand Holm Marinas iilesriputatud kiilalislipudki
on mu eri paatidelt pdrit.

Tihtipeale kiisiti, kas selline investeering nagu jahisadam
tasub end dra.

Eks korterelamu tasuks kindlasti paremini. Aga kui ndidata
kiisijale ndost sinist ja kiilmast 16disevat Soomest tulnud pere-
konda, kes kohe-kohe hakkab saunalavalt libi akna merd hoopis
teises valguses nigema, siis lopevad kiisimused dra.

Korra saabus iile lahe tulnud lahtine RIB -kiirpaat (kummipaat).
Kiimme inimest pardal. Peale sildumist ei liigutanud tiikk aega
keegi. Siis, natukese aja parast, hakkasid kangestunud sormed
itkshaaval liikuma , kuni kded sadula kdepideme kiiljest lopuks
lahti padsesid.

Kui oled ikka ise kah sarnases olukorras olnud, turvalist sada-
mat otsinud, tormis sildunud, sooja soovinud, siis pole lahedamat
tunnet, kui saad inimestele koike seda pakkuda , mida ise oled
vajanud ja saanud.

Moned kohalikud purjetajad on avaldanud imestust, et mida
see meie kapten klouni mangib ja oma kummipaadiga kiilalistele
vastu ldheb, et neid paika upitada. Aga paraku ei ole midagi hulle-
mat Eesti paadikultuurist, kus selline moiste nagu ptihapdevapur-
jetamine praktiliselt puudub. “Vanad kalad®, kes kohalikke olusid
imehdsti tunnevad, saavad kainena oma vaikeste ja primitiivset-
tiitipi spordialustega kenasti ja professionaalselt sildutud, aga

“ujuvsuvilaga“saabutakse Eestisse puhkust veetma tihtipeale vaid
kahekesi, mitte kuue-seitsmekesi. Need kaks on pikast loksumisest
omadega nii parasjagu libi, et soovivad voimalikult kiirelt sildu-
miskohta ndha ning sinna ka turvaliselt silduda. Kusjuures tuulisel
Haapsalu Tagalahel kipub sildumisel voér kdest minema, ka siis kui
poi on juba kinni ptiiitud. Kusjuures kogu maailm, vilja arvatud
suur osa Eestist, aitab sildujatel ahtriotsi votta ja neid kinnitada.

Asjal on ka praktiline pool: Eestis ei noéuta kolmanda osa-
poole vastutuskindlustust, mistottu iikskoik kui oskuslik see sil-
duja enda arust ka poleks, peab sadamakapten tagama, et ta teisi
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Naaberjahtklubifilmib™

aluseid kogemata ei vigastaks. Samal pohjusel ei tohi sadamas
ainult purje joul liikuda. Jallegi, Euroopa parimates paikades on
seenii korraldatud, et kummipaadiga ndidatakse teed, liikatakse
ja sikutatakse voori, ulatatakse otsad kitte ja voetakse nad vastu
jne, mistottu meil pole tarvis mitte jalgratast leiutada vaid tuleb
ringi kdia (loe:soita voi seilata) ja 6ppida.

PIKKAMISI HAKKAVAD ASJAD LAHENEMA

Sadama tegutsemise teisel aastal saabus iseenesest kohale ka
sadama eestikeelne nimi. Perekond Sepa nimekomisjon aeti vist
laiali ja Suur-Holmi sadama teelt kadus taas iiks takistus.

Akvatooriumi kohtuvéit saabus alles kolmandal aastal. Selgus,
et ithtegi laevateed ega kanalit Haapsalu Tagalahes pole ja tdiesti
ilmselgelt on tsaariaegne Peetri kanal, mille kaudu Peterburi lae-
vad labi Noarootsi Haapsallu padsesid, eelmisel voi iile-eelmisel
sajandil kinni vajunud. Paraku keeldus Majandus- ja Kommuni-
katsiooniministeerium jéustunud kohtuotsust tditmast. Aga seegi
takistus sai pikapeale iiletatud, ehkki teadaolevalt kavandatakse
vist lausa ithemehe-seadusemuudatust, et seni seadusi johkralt
rikkunud vanale jahtklubile ikka 6igus jadks.

Aeg-ajalt kaebas Haapsalu jahtklubi meid kohtusse, et meie
kuuluva kai kasutusluba tiihistada, aga kéik istungid kulgesid kui-
dagi tthtemoodi: vastaspool ei ilmunud kohale ja jittis oma mitte-
ilmumise péhjuse enda teada, mispeale kohus omakorda jattis asja
ldbivaatamata . Mis ei takistanud naabreid sugugi uut hagi sisse
andmast, et siis taas mitte kohale ilmuda.

ETTEVAATUST, NAABERJAHTKLUBI FILMIB!

Neljandal hooajaljuba tundus, et koik toimib jalaabub ning probleeme
pole, kui avastasime jarsku tihe huvitava nahtuse: osa Saksa lipu all
seilavaid jahte sbitsid meie akvatooriumist, mille eest aastaid olime véi-
delnud, tuimalt1abi ja sildusid naaberjahtklubi kasutusloata sillas.
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HAAPSALU VAIKELAEVANDUS
““ONTAAS ELLU ARKAMAS, =,
GRAND HOLM MARINASSE &
TULEB IGA PAEVAGA JUURDE *
UUSEKOHALIKKE ALUSEID. =

L]

Asi ei saanud olla vaid 100 krooni odavamas hinnas, mida naa-
ber tinu mitteametlikule tegutsemisele ja vajalike investeeringute
puudumisele endale lubada sai.

Lihemal uurimisel selgus, et keegi sakslane oli oma kodule-
hekiiljele iiles riputanud tihe kirjelduse, mis iseloomustas Grand
Holm Marinat umbes nii:

“Sadamakapteni maitsekalt sisustatud kabinetis istub Herr
Kapitdn ise: 1ddpa vajunud pliatud jalas, rapane T-sdrk seljas, loug
habetunud ja naitab kiilalistele uhkusega, milline on tema sadama
security. Zoomib aga kaameraga iihe jahi pardale, kus ahtris joob
hommikust kohvi hooletult réivastunud noor naisterahas. Zoom
on nii vdimas, et laualt v6ib lausa lugeda marmelaadipurgi kaub-
marki. Siislibiseb kaamera iile jahi voori, kus1abi lahtise luugi on
ndha tlestegemata voodi ...“

Sedalugedes tabas mind tdielik masendus. Loomulikult on kap-
tenile viisakas spetsroivas eraldatud ja loomulikult voib teda aeg
ajalt ndha ka dlises t6orodivais, kui ta parasjagu sildade kallal askel-
dab v6i monda paati vette laseb. Rumal lugu, et ta niitid niiviisi
Saksareisijuhi peakangelaseks sattus. Ma oleksin pidanud ikka ise
noudlikum olema! Radkisin kapteniga sellest, ta oli asjaga pari ja
lubas oma vilimusele edaspidi suuremat rohku péorata. Viga hea,
aga kas siis toesti midagi muud ja targemat Haapsalus teha pole,
kuikaameraga mangida, naiskiilaliste ldhipilte ja voodeid vahtida
janeid vdlismaalastele ndidata?

Siinkohal hakkas aga muidu vordlemisi leplik kapten ennast
ithtaegu viga tuliselt 6igustama. Ja seda veel sellise huvitava ning
tdiesti tapva argumendiga: meie kaameral polegi zoomi ja sellelt
suurelt udupildilt, mida see kaamera nditab, ndeb parimal juhul
vaid paadid dra ja ei midagi enamat.

Muidugi! Ma peaksin ju ise seda koige paremini teadma, sest
et ise lasin ju selle pruugitud ja veeuputusaegse kaamera pai-
galdada. Olgu aga kohe 6eldud, et tinasel pdeval on meil juba

moodsam ja parem iileval.

Kirjutasin siis seepeale sakslasele jalubasin et véimaldame tule-
vikus kaptenit paariks tunniks paevas paraadroivais oma kiilalis-
tega kohtuma ja sain vastuseks, et ma olla tdiesti valesti aru saanud.
Tema kirjeldanud ikka seda, kuidas meie kapten istus tuliuues r6i-
vastuses ja helevalgelt kiiskavas Helly Hanseni T-sargis, samal ajal
kui tema, sakslasest tavapurjetaja, oli roivastatud katkistesse teksas-
tesse ja lddpavajunud plitudesse ning tundis end ebamugavalt.

Lugesime siis saksa keele asjatundjatega loo uuesti labi ja pidin
seejdrel sakslasele ikkagi uuesti kirjutama: selleks peab kiill Goethe
ise olma, et loost nii aru saada nagu tema seda motleb ja kuidas
selle zoomiga ikkagi lood olid?

Sakslane alul puikleb end siiski vannub, et ndgi suumimist
oma silmaga pealt, kuid kui kuuleb, et meil zoomi polegi, siis
tunnistab, et vois ka eksida ja parandab seepeale oma reisikir-
jelduse ruttu dra.

Aga kus suitsu seal tuld! Usna varsti markavad meie t66tajad,
et naaberjahtklubi tegelane, ekspiirivalvur Toivo Rohtla salvestab
videokaameraga meie kapteni tegemisi.

No mis sa sellisega ikka teed, kapten on pisut narvis kiill, aga
mis seal siis ikka.

Kuni iithel paeval markan, et Rohtla filmib mind, minu pere-
litkmeid, minu sopru.

Mida me s66me ja mida me joome. Vastik! Ja ehkki ma nuhke
ei salli ja ehkki selline tegevus on rangelt karistatav ja ehkki Haap-
salus koik teavad, et Rohtla meid jalitab ja tema enda jutu jargi
olevat tal juba iile kolme tunni videosalvestusi minust, ei hakka
sellisele mehele, kes Haapsalu politseinikega vaidetavalt koos kalal
kaib, mitte kellegi hammas peale.

Aga vihemalt see sakslase zoomilugu sai korrapealt selgeks,
sest et peatus ju sakslane ka vanas jahtklubis ja ju talle sealt meie
kiilaliste tegemisi ndidatigi.
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Miljonivaade Grand Holm Marina saunalavalt

MIDA TOOB TULEVIK?

Nali naljaks, aga oma paaril korral nddalas sattus meie sada-
masse moni saksa alus, kusjuures appiruttav sadamakapten
ja kaipoisid pidid nii monigi kord pika ja hapu nioga tagasi
poorduma. Parimal juhul neid lihtsalt ignoreeriti, halvimal
juhul s6imati ldbi.

Mis aga ei takistanud neid jahte sugugi meilt jairgmisel
pdeval kiitust ja muid teenuseid ndudmast.

Kas oli see Grand Holm Marina kohta levitatud zoomilaim,
sakslase juhised voi siis hoopis kohalike purjetajate poolt
oskuslikult jutustatud legend kalurikolhoosiaegse vana jaht-
klubi “saja-aastasest ajaloost” ning sellest kuidas nende isad ja
vanaisad “aastakiimneid*jahtklubi esises, kdigest kolm aastat
tagasi ebaseaduslikult vette asetatud ujuvsillas seisid.

Olgu siinkohal kohe ka meenutatud, et need legendaarsed
purjetajad on tegelikult 1abi aegade seisnud hoopis Grand Holm
Marina esises kais ja Haapsalu kiilalisjahid samuti. Olen isik-
likult nende koigi tagant, 6igemini alt, merepéohja koristanud
jamaletan seetottu vaga hésti.

Igatahes ldks nii, et kuna navigatsioonimargistus voeti
Veeteede Ameti poolt vana jahtklubi kohalt vdlja, sest seal pole
avalikkku veeteed, siis hakkasid sakslased mutta ja kivide otsa
kinni jidma. Siitidi polnud loomulikult mitte vana jahtklubija
Toivo Rohtla, kes jahte ohtu meelitas, vaid Suur-Holmi sadam,
kes sadamat loata labivaid jahte ohu eest hoiatada piiiidis ja
neile Eestis kehtivat seadusandlust tulutult seletas.

Kuna abi ei tulnud tihestki ametkonnast, siis 16ime lopuks
kiega ja hakkasime tithja kemplemise asemel laual ammu
kasutult lebanud ja linnavalitsuse poolt kooskolastatud pro-
jekti ellu viima, mis seni oli seisnud rumala soovi tottu tulla
vastu nendele samadele neljale-viiele kohalikule purjetajatele
ja tagada neile labipads naabrite juurde.

Projekt on suurejooneline ja tema realiseerumisel saab
sadam lainetuse eest kaitstuks ning juba olemasolevaile seits-
mekiimnele kaikohale lisandub veel kolmkiimmend. Kavas on
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ehitada hotell, elling, mis suvel toimib teatrina voi kontserdi-
saalina ja veel palju muud.

Olles investeerinud Haapsalusse iile kiimne miljoni krooni,
olenviimasel ajal hakanud kahjuks ka ise kahtlema, et kas see
on ikka olnud méistlik tegu.

Seesama abilinnapea Toivo Hein, kes palju poleemikat teki-
tanud ujuvkai projekti kooskélastas, on hiljem meediale mu
kohta lausunud, et ma hibistavat oma tegevusega Haapsalu
linna valiskiilaliste ees.

Niiranka hinnangut pole kunagi teeninud ei naabersadamas
aastaid Haapsalu vaadet rikkunud lagunenud puitkai jadnused ja
roostes metalltelfer, ega ka eluohtlik vee kohal rippuv puitrodu.

Eluonndidanud, et targem on mitte midagi teha ja oodata
kuni odavalt siille langenud kinnisvara hinnas tduseb.

Kas tuleks selle loogika valguses oma sadam hoopis miitiki
panna? Sest midagi tehes ja luues soetab endale vaid uusi vaen-
lasi juurde. Pealegi ndib, et ka needsamad Soome purjetajad,
kes aastaid tagasi mul nii Helsingis kui Hankos n6ébist kinni
votsid ja veensid, et Haapsalus tuleb midagi kiirelt ja radikaal-
selt muuta, ei ole ise tegelikult nendeks muutusteks valmis.
Niib, et Haapsalut tahetaksegi ndha odava, noukaaegse, lagu-
neva kolkana, kus WC-d haisevad ja dushiruumis dravool puu-
dulik. Siis saab selle iile pikalt vestelda ja nalja heita ning see
moodustabki lopuks toreda ja ekstreemse reisielamuse.

Samas, kas on see koik siis mulle uudiseks voi tillatuseks?

Pealegi, midagi tehes ja luues soetab ikka sopru ka! Haap-
salu vaikelaevandus on taas ellu drkamas, Grand Holm Mari-
nasse tuleb iga paevaga juurde uusi kohalikke aluseid.

Ise miilime, mis seal salata. Need uued paadimehed teevad
voib-olla alles oma esimesi miile merel, ei oska veel koiki solmi
ega eiole veel Neptuniga sina peal. Aga nad kdivad ka tdepoolest
igapdevaselt merel, mitte ei nuta endisi kolhoosiaegu taga.

Ja nende paralt ongi tulevik, sest nad on ehtsad, neil on
sdra silmis ja neis on tekkimas iihtekuuluvustunne. Oskused
on aga kiired tulema, tean seda omast kdest.
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VEEMOTOSPORTLASTELE
VOIB SOOVIDA

KAIGAS VINTI

Veesdiduhooaja I6pul tuli uudis, et Eesti veemotosportlane Toomas Mets (47)
on saavutanud teise koha nii MMil kui EMil. Navigaator kais Tartus Emajoe
aares Kvissentalis Eesti Veemoto Liidu 2007. aasta hooaja Iopetamisel
silmapaistvatelt voidukihutajatelt ja Tartu paadimeistrilt Ullar Povvatilt
uurimas, kuidas Eesti veemotospordil Iaheb ning mis on meie meeste saladus,
et suurvoistlustel enamus konkurente julmalt selja taha jaetakse.

TEKSTKETLIN BELJAEV FOTOD CASPAR SAAR, HANS SAARVELT

Veemotosport on Eestis varjus ja kitsa harrastajaterin-
giga spordiala - tegelejateks peamiselt Tartu ja Tallinna
klannid, kus koik tunnevad koiki voi on lausa sugula-
sed. Vaatamata kurvale tosiasjale, et riik selle tehni-
kaspordiala toetamiseks rahakotiraudu ei ava, on meil
paremuselt maailma ja Euroopa teine vdiduséitja Too-
mas Mets (47), kelle koduveeks Harku jarv.

Ka pealekasvuga on lood head ja seda eriti Emajoe
kallastel. Tartlastest 166b veemotomaailmas laineid
15-aastane Sten Kalder, kes kihutas tinavu paadiklas-
sis JT-250 Eesti kiiruserekordiks 73,6 kilomeetrit tun-
nis. Tulevikulootuse spidomeetrindit ei jddnud palju
alla maailmarekordile, mis on 74,18 kilomeetrit tunnis.
Paadiklassis OSY-400, kus Kalder proovis esimest korda
kattalles tinavu, on ta ka maagilise saja piiri iiletanud

- tulemus 101, 47 kilomeetrit tunnis on Eesti kiireim.

Need kaks veemotosportlast tunnistatigi hooaja
lopupeol aasta parimateks.

2005. aasta maailmameistrist Toomas Metsast oli
tanavusel MM-il parem vaid itaallane Luigi Colombi.
Pohjuseks pakkus Mets, et spagetimaal on mootori-
valmistajad, kes lahevad otse to6kojast veele testima.
Samuti pole seal miinimumkaalu nouet ja eestlaste
vineerist ehitatud paadid on raskemad kui itaallaste
siisinikkiust plastikpaadid. Ometi 6nnestus Tallinna
paadimehel kéva konkurentsi pakkuda ja pjedestaalil
itaallaste vahel hobemedaliga poseerida.

VINT VIIB EDASI
Korgete tulemuste taga on lisaks osavatele roolikeera-
jatele mehhaanikud ja paadimeistrid.

Naiiteks Tartus ehitab ja arendab soiduvahendeid
Ullar Povvat, kes on Kalderi treener ja sealse noorte-
to0 eestvedaja. “Unistuste paat ei saa kunagivalmis ja
inimmoistusel pole piire,” todes Povvat.

Algul oli eesmadrk tulla Eesti meistriks - tehtud!
Jargmisena tousta Euroopa tippu - tehtud! Niiiid on vaja
ehitada selline paat, mis maailma vallutaks, sest siht
on koige korgem ehk maailmameistritiitel.

Maailma kirkaima medali piitidmisel paneb Pov-
vat lootused noorele kihutajale Sten Kalderile, kellel
endal veel ideid, kuidas paati itha kiiremaks muuta,
pole. Kiill aga meisterdab ta treeneri ehitatud paadi
jargi mudelit. Kalderi sonul ongi veemotospot iitks suur
katsetamine nii voistlustel kui trennis. “Paned paadi
kokku, soidad, vaatad maksimumbkiirust, kiirendust ja
siis proovid jille pahteldada voi lihvid maha,” kirjeldas
noor paadimees.

Paati viib edasi iiks vdike propelleri moodi vidin,
millel nimeks vint voi soudekruvi. Ja pohiline elu kdibki
paadikuuri tookojas selle detaili timber - kiill tuleb seda
lihvida ja kohandada erinevate vete jaoks. Kovematel
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vendadel on iga vee jaoks oma kruvi ja sellel on nii palju
niiansse, et Povvat voiks neist neli kuud jarjest radkida.
Lihtsustuse mottes olgu vaid 6eldud, et tiks vint mak-
sabumbes 20 0oo krooni. Terve paadikomplekti maksu-
mus tuleb 300 ooo krooni ringis, mis on Vormel-1 auto
hinnaga vorreldes muidugiimeodav.

Toomas Mets tddes, et need mehed, kes tegelevad
paadi tehnilise poolega, jddvad tavaliselt varju, aga on
ometi viga tahtsad. Sellepdrast kinkiski ta oma meh-
haanikule, aasta parima tiitli kdttesaamisel binokli,
et abimees veel toimuvast rohkem osa saaks.

VEEMOTOSPORT EI KUSI VANUST

Lembit Aaslav-Kaasiku kde all 1973. aastal veemotospor-
diga alustanud Mets sai esmalt kdtte paadi, mootori ja

alumiiniumpropelleri - neid osi tuli tal talv otsa t66ko-
jasniihkida ja virvida. Veemotosport meenutas alguses

Veemotospordi ajaloo esimesed:

*Eesti esimesed teadaolevad mootorpaadivoistlused viidi labi Tartus Emajoel 17. mail

1925. Tegemist oli rahvapaatide voidusdiduga, milles osales 13 paati.

*6. aprilliligso loodi Kalevi Tartu Jahtklubi juurde veemotospordi sektsioon, millega

pandi alus veemotospordile Eesti tanapaevases mottes.

*Esimeseks eestvedajaks oli Georg Vanamolder, kes kais Moskvas 6ppust votmas, pro-

pageeris veemotot teistest Eesti linnades ja ehitas hulga paate.

* Esimeste veemotovdistlusteni jouti 6. juunil1954.

*Tallinna veemotosportlased tegid voistlustel debiilidi1958. aastal, kui soitis ka Lembit

Aaslav-Kaasik, kes voistles veel 2001. aastal ja tuli klassis O-125 Euroopa meistriks.

*Kuigi tehnilised spordialad ei kuulu olimpiamangude kavva, on olimpiavditjaid sel-

gitatud ka veemotos.1908. aasta olimpiamangudel Londonis osales 14 paati kahest

riigist (Inglismaa ja Prantsusmaa).

* Esimene bensiini joul tootav paramootor valmistati Norra paritolu ameeriklase

O. Evinrude poolt1909. aastal. Enne seda oli 1866. aastal patenteeritud vindiga jou-

deseade paatide jaoks, mida aetiringi kasitsi.

Allikas: Veemoto Eestis 1954-2003, koostanud Vahur Joala
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rohkem t666petuse tundi. 20 poisist jai kevadeks jargi
3-4, kes t66d ei peljanud.

Tookus ongi maailmas paremuselt teise veemoto-
sportlase sonul iiks tihtsamaid eeldusi mis tahes alal
tippu joudmiseks, kuigi veemotosportlastel tuleb hobi
korvalt oma pohitéckohal leiba teenida. Mets, kes ise
teeb plaatimistoid, loetles ametimehi, keda paadi-
meeste seas leidub: meremehi, firmajuhte ja -oma-
nikke, lihttoomehi, kontoritoolisi, kinnisvaramaakler

- seltskond on kirju.

Tegemist on spordialaga, mis ei kiisi lisaks ameti-
kohale ka vanust - sditjad voivad igas eas alustada ning
tipus kihutada nii kaua, kuni joudu jatkub. Mets tun-
nistas, et tegelikult aitab tehnikaspordihobi ennast
poisikesena tunda, ainult selle vahega, et aastatega on
kainet moistust juurde tulnud. Aga véistlusolukorras
on tahe jdlle nii suur, et hasart tekib paratamatult.

EBAUSK PAATI RONIMISEL
Suurte kiirustega kdivad paratamatult kaasas ka suu-
remad voi vdiksemad onnetused. Metsal on eredamalt
meeles oma esimene uperkuut, kui ta algusaastatel
noorteklassis soites paadist vilja lendas. See chulend
muutis ta mitmeks aastaks ettevaatlikuks. 2003. aas-
tast soitva Sten Kalderi ehmatas koige rohkem dra kord,
kui Emajoel tuli vastu suur paadilaine, mille alla ta oma
soiduki sorgadega keeras, nii et pool paati 16i vett tdis.

Poisi treener Ullar Pdvvat on selle alaga aga kaota-
nud oma parima sobra. “Me kunagi ei lihe starti selle
mottega, et vigastada voib saada. See risk on viidud
miinimumini,” lausus Pévvat. Kaitsevarustusena
kasutavad mehed tugeva seljaosaga padsteveste ja erk-
savarvilist kiivrit.

Aga mida siis paadimeestele soovida, et neil vee peal
ikka onneks liheks? Metsa sonul kasutatakse viljendit

“kaigas vinti!* Voidusbitja teab ka seda, et kui inimene

pole usklik, siis ebausklik ikka on. Mets nditeks ronib paati
alati vasakult poolt. Kunagi alateadlikult tekkinud rituaal
kaib niitid juba teadlikult ja monikord on tosine tegu, et
oigelt poolt paati padseda - siis peab kuidagi iile astuma.

Onnetutest juhtumistest ei lase hingega asja juu-
res olevad sportlased ennast heidutada, sest vesi tom-
bab magnetina. “Vee peal soita on lihtsalt nii hea,” ei

oska Toomas Mets seda tunnet sonadessegi panna. Kui




VEEMOTO

millegagi verrld, sis ehk nagn awoga ibedaljal. - "\/EE PEAL SAAD SELLE KIIRUSE HOOPIS

aga kindlasti parem kui maanteel. “Vee peal saad selle --

k{i;iruse hoopifteistmoodi kitte ja pidurcfaminegi kaib T El STMOODI KATTE JA PIDU E{DA MINEGI
teistmoodi. V6id1.156i(~1‘u.paa.t pidurdab n%i ]:érsult, ectuleb  KAIB TEISTMOODI. VOIDUSOIDUPAAT

vaadata, et paadist vilja ei lendaks,* kirjeldas Mets. PIDURDARB NI JA RSU LT, FTTULEB VAA DATA,

Ullar Pévvat seevastu kujutab ette, et vee peal kihu-

tamisel voib mingi sarnasus olla hoopis lennuki juhti- ET PAADIST \/A LJ A El LENDAKS ,”
misega. Igatahes sona “kaif*iseloomustab tema arvates R A AG IB TOOMAS METS.

veemotosporti koige paremini. Povvat nditeks ei usu,
et kettaheitja Gerd Kanter saab sellise kaifi, kui ketta ~ “Algul ei saa midagi 6petada, ta peab lihtsalt teises kesk-
kaestlahtilaseb - ehkki mine sa tea! konnas kohanema,” raikis treener.
Iga pdev veemotosportlased paadiga vette ei roni.

KUULSAD DUNASTIAD Seda vaid hooaja alguses, kui vaja parast talve sdiduva-
Kui paljudel on veemotosport “perekonnaviga®, siisToo-  hendiga taas sdiduriitm leida. Igapdevatoo pole sugugi
mas Metsa isa oli meremees ja teda volub koik, mison ~ romantiline: tuleb hoopis klubi eest hoolitseda - vaa-
seotud veega. Kuigi kala eelistab mees piitidmise ase-  data, et aknad oleks terved ja vesi puhas. Veel tuleb
mel taldrikul niha ja merele pole motospordipaadiga  moelda, kuidasraha saada.
lainete parastiildse asja. Sportlasel on vilja kujunenud Lopetuseks ei saanud kiisimata jitta, kas veemoto-
ka oma lemmikveed, kus on olenevalt vdistlusrajastkas ~ sportlaste seas rallib ka moni naine. Ullar Povvati vas-
kaks voi kolm poid. Méoda laiailma voistlemas kdinud ~ tus kolas, et ka Tartu Kalevi klubis on olnud 6rnemat
Mets tunnistas, et koduveed on need koige paremad.  sugu, aga kehtib iitlus: “Naine paadis, paat pohjas.”
NditeksItaalias, kus maailma parim veemotosportlane  Tdpsemalt ei soostunud ta kommenteerima, aga nais-
treenib, oleneb koik veetasemest - kui veetase on korge,  tega oli klubis pahandusi palju.
ulbib vees kaikaid ja muud sodi. Toomas Metsa sonul ndeb valisvoistlustel naissoit-

Povvatite peres saab toelisest veemotospordipisikust  jaid omajagu, eriti klassis OSY-400. Naised stardivad
radkida, sest Ullariisa Hendrik séitis mootorpaadigaja  meestega koos ja pole harv juhus, kui koos ka pjedes-
tema poeg Henry ajab samuti vee peal suuri kiirusitaga.  taalil seistakse. Samuti on Eestis veemotospordiajaloos
Kuulsad on ka Raudvate ja Aaslav-Kaasikute diinastiad, = mitu kova naiskihutajat. Neist kuusaim Maie Kaasik
kus polvest polve veemotospordiga tegeldud. (Magi), kes voitis O-175 klassis neli NSV Liidu meistri-

Toomas Metsal pole praegu veemotospordis mant- tiitlit ja ithel korral rahvaste spartakiaadil.
liparijaid ndha, sest tal on kaks tiitart, kes pole kunagi

avaldanud soovi paadiga kihutama hakata. Suuri voite

koju toonud isa pole ka spetsiaalset innustustood tei- Eesti veemootorisportlaste edukamad tulemused
nud, aga hindab vdga perekonnalt saadud tuge - ilma rahvusvahelisel areenil hooajal 2007
selleta ei jouaks kuhugi. Maailmameistrivoistlused: Balti meistrivoistlused:

O-125 Toomas Mets Il koht OSY-400 Toomas Torv | koht
NAINE PAADIS, PAAT... F-500 Uku Aaslav-Kaasik VI koht JT-250 Rasmus Haugasmagi Il koht
Ullar Pévvat meenutas Nikolai Povvati, keda ta peab S-550 Erik Aaslav-Kaasik VI koht OSY-400R Marek Peeba Il koht
oma veemotoisaks ja opetajaks, sonu: “Kui sina loed Euroopa meistrivoistlused: T-550 Rauno Voldek Il koht
veepinda nagu kiriku lauluraamatut, siis on koaik F-125 Toomas Mets Il koht JT-250 Sten Kalder 1l koht
korras.“ Iga virvendus ja laine peab veemotosportla- JT-250 Sten Kalder Il koht S-550 Erik Aaslav-Kaasik I koht
sel olema selgemast selgem. Povvat iitles, et kui uus F-125 Lembit Aaslav-Kaasik V koht 0-350 Riho Uuring Il koht
poiss tuleb trenni, siis kdigepealt instrueeritakse teda OSY-400 Raivo Suuk Ill koht

jalubatakse iisna pea paati vee omaparadega tutvuma. T-550 Art Raudva Il koht
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“Ialaev tuli. Tuli siidadosi.
Teda ndgi esimesena iiks naine.
Seesseisis oma noore saleda kehaga korgelt ja sirgelt keset leeri ning koik
temasja ta kiiljes osutaskirglikult mere poole - kéed, silmad, vallali lehvivad
juuksed, pingule paisunud rinnad.
Ja suu toi kuuldavale otsekui pasunahiiiiu mis levis rokates iile kogu
uinuva leeri:
“Laevtuleb, laev tuleb, laev tuleb!”
Hiiiidja oli Lohmuse Anu Kuglilt. Ta oli palveis valvanud viis 66d jdrjepanu,
etsaada rahva ees esimeseks, kes kuulutab toekssaanud imet. Ta vobises onnest
javirises uhkusest. Iga sooneke ja ndrvikiuke tema ihus kuumas ondsusest.
Ja leer tuksatas virguma - praegu siit, varsti sealt. Ning drganud, kes
ndgid seda noort jasaledat naist ihu ja hingega osutavat mere poole, teadsid
kohe, mida ta ndeb, ilma tema pasunahiiiidu kuulmatagi, ja nad koik ndgid
iihtaegu valget Laeva.”
Eduard Vilde "Prohvet Maltsvet”

Valgelaev. See vabadust siimboliseeriv méiste tekkis Eestirahva
teadvusesse 19.sajandi teisel poolel. Just siis pdimusid omavahel
majanduslikust hadapélvest tingitud vdljarandamisliikumine ja
hariduslikust madalpinnast vorsunud lahkusuline liikumine.

Valge laeva ootust kirjeldas esmakordselt Edard Vilde oma
romaanis “Prohvet Maltsvet”, mis ilmus aastal 1905. Alguses
jarjejutuna Tartu ajalehes, hiljem 16plikult valminuna aastal
1906, kui Vilde oli Kopenhaagenis pagenduses.

Valget laeva ootasid maltsveltlased 1861.aasta kevadel Lasna-
mde veerul. Nende usk oli tugev, nende kannatus piiri peal ja nende
soov rdnnata kurjast Eestist dra Krimmi avarustele oli meeletu.

Need 6nnetud olid saanud maitsta méisa té6orjust ja kepi-
hoope, nad olid miiinud oma viimasegi maise vara ja seal nad
siis ootasid, sest et ettekuulutus iitles, et Maltsvet tuleb neile
jdrelelaevaga, valge laevaga, mida kroonu voi Jumal tema kdsu-
tusse annab.

Seda leeri Lasnamde veerul monitasid nii papa Jansen
Parnu Postimehes, kui ka uudishimutsevad tallinlased, aga
maltsvetlaste usk oli siiski tugevam.

Vilde: “Fantastide iimber heljus udu, sonijate iimber miihas aur. Mida
nende silm ndgi, oli hall, tdis siniseid ja sdravaid imesid. Nende vaateringis
sdras ja kobrutas koik. Nad ndgid taevas iiles helkivat imetdhte, mis neile
teed tootatud maale pidi nditama; nad nigid merd pooleks rebenevat, et dra-
valitud rahvale ldbipddsuks tarbe korral kuiva jalgrada soetada; nad ndgid
pilve tulevat rdndajaid peale votma ja edasi kandma; nad ndgid suurt valget
laeva ldhenevat, saadetud jumalikujja ilmliku iilemuse poolt, vedama usklikke
“Kaanonirahuranda.”

Nondasamuti ootasime ju valget laeva ka noukogude ajal? Siiski
rohkem stidames, kui pariselt. Kas ootame ka praegu voi koik
on niigi nii hasti?

Vilde: “Need hallidja mustad inimkujud seisid hommikust 6htuni seal lage-
dal rannaservikul ja nende igatsevad silmad tommuks pdevitund ndgudes
vahtisid ainiti mere poole.

Nad ootasid laeva, valgetlaeva. Laev, mis tulineid pddstma, pidi
olema valge, helevalge, valge kui jumala pdike taevas... Selle
laeva peale oli koigi usk ja lootus viimaks ithinenud. Laeva peale,
mille kroonu jumala kasul neile jargildkitab, et neid viia soojale
maale, kus usuisa neile asukohad valmis on otsinud.”

Millegiparast onlevinud arusaam, et maltsveltlaste laeva ei
tulnudki! Et usuisad ja prohvetid lihtsalt hullutasid oma 6nne-
tut rahvast. Et kéik oli vaid pettus.

Ka noukogude ajal piirdus valge laeva tulek vaid Georg Otsaga,
mille regulaarreisidega valjavalituid Helsingisse viidi.

Vilde: “Tekkis kahtlejaid. Esiti iiksikuid, pdrast salgakesi. Aga usklikke oli

rohkem. Ja siis tousid leeris iiles prohvetid ja apostlid, need, kelle hooguvate

ennustuste ajul rahvas siia kogunenud, kelle suud tdis olid imedest ja salapd-

rastest tootustest. Need pidasid palvet ja lasid voolata omavisamat, suuremat,

loomavamat usku kahtlejate peale, neid julgustades, kinnitades, uute tootus-

tega ergutades. Ja ennde - kahtlejad uskusidjille! Nad ootasid uuesti.
Marioli palvejoovastuses kiljatanud: “Laev tuleb!”

Miina oli piihas halvatuses sosistanud: “Laev tuleb!”
Paide Ants ja Kerna mélder, Madis, Anu ja koik need teised - nad luge-
sidseda raamatust mitmel-setmel keerulisel keelel vélja ja kuulutasid: Laev




tuleb! Miks ei pidanud ta siis tulema? Ndhtavastitegi Koigevigevam katset
oma rahvakese usukindlusega.
Kes tohtissiin jadda alla!...

Jalaev tuli!

“See ldhenes, rait ja hunnitu, hobedase 66 riipest majesteetlikul soidul, [ohes-
tades laineid vigeval rinnal ning jittes maha vahujoomi, mis valgustasid
pimedikku. Ning komandosillal seisis tema ise, ootajate prohvet ja pddstja...
ning viipas neile voiduroomus molema kéega tervitusi...”

Aga kas ta ikka pariselt ka tuli?

Eduard Vilde “Prohvet Maltsvet”: “Aga seal seisis nende hulgas pikk,
kohetuvanamees hallihabemevaruga karvastkorvani, keegi kolklane, ja see hiiii-
diskorraga: “Ma eindelaeval... Mul on merimehesilmad, aga laeva nad ei nde!”

Oli, kui heitunuks pélvitajate iile tumehall pilvetiib. Akki ei iiksatanud
keegi enam. Oodati ndilikult, et lood avab suu ja neelab selle uskumatu.

Kuid mees seisis paigal ning kordas oma meeletut viidet. Polvitajaist
piiiidis keegi pilkamisi naerda, aga sel naerul polnud laja. Jajille keegi siunas
uskumatut sogedaks, aga see teda ei pGranud. Ja niiiid - niiiid korises iihest
jasiis teisest ja siis kolmandast pettunud rinnast:

1

“Laeva eiole! Laeva enam ei ole

Sestap on jadnudki piisima arvamus, et valget laeva pole ega
polegi olnud, et on vaid ootaja unistus. Aga laev siiski tuli ja
laev tuleb!

Maltsvetlastele ei saabunud laev kiill mitte samal ajal, kui
nad teda karsitult ootasid vaid moned paevad hiljem. Leer oli
selleks ajaks voimude poolt laiali aetud, mistottu mitte keegi
ei marganudki, et vidljardndajate saadik, noor Malts, saabus
Krimmist Peterburi kaudu Tallinna laevaga. Ja kuna tegu oli
reisiaurikuga, siis ju ta ikkagi valge oli. Maltsveltlaste hilise-
mad rasked katsumused, neile osakssaanud rank peks kodu-
maal ja Peterburi sulide karmid tembud ainult tugevdasid trotsi
ja Eestist igaveseks lahkumise soovi.

Paraku jdib Vilde teoses just seetdttu iisna tahaplaanile
see asjaolu, et Peterburist lounasse edasi jatkus esimeste

valjarandajate teekond joelaevaga. Ja need, kes Kaspiani joud-
sid, rentisid sealt Krimmi joudmiseks soola vedamiseks moel-
dud kreeklastele kuuluva purjelaeva.

Isegi rank torm elati kuidagimoodi tile, kusjuures korraks
tundus soolalaeva triimmis otsekui silgud-piitis meetodil rei-
sivatele merehaigetele eestlastele, et niiiid on siis surm lopuks
kdes: hirmsa nutu ja hala saatel asus Kreeka meeskond laeva
hiilgama. Hiljem selgus, et kreeklased olid hoopis tihe oma
nukratest merelauludest valla padstnud...

Sugugi mitte nii 6nnelikult ei kdinud teise vdjarandajate
laine kasi. Need kes valisid rahalistel kaalutlustel rankraske
jalgsiteekonna ldbi maismaa, ei pidanud valdavas enamuses
teekonnale vastu.

Aga need, kes Krimmi ikkagi joudsid, nende kasi kais vaata-
matasaksa parunite, kirikharrade ja papa Janseni omakasupiitidli-
kele ja kahjuroomsatele manitsustele, hoiatustele ja parastamisele
siiski iillatavalt hasti. Usna peatselt sai nii ménestki kodumaal
mobisa heaks orjanud eestlasest méisaomanik!

“Valge laev” saabus eestlastele 1918. aastal iseseisva riigi ndol ja
nii osutusid oma kummalisel viisil kuuskiimmend aastat hiljem
toeks Maltsveti ennustussonad oma vangistajate kohta: “Aegon
ukse ees, kus teie kiest voetakse piitsad ja vitsad, kepid ja ahelad, kus teie kiii-
sist padstetaksekoik kannatajad, kusteierikkus ja toredus langeb rusudeksja
kusteid endid pannakse orjamalooga jaikkeall, ja karistust kannatama piitsa
javitsajakorpionideall nendevietite asemel, kes teid on orjanudja teie hoopide
allvingerdanud palju sadasid aastaid...”

Kanoukogude ajal nii oodatud “valge laev* siiski saabus aeg-ajalt
janii monigi kaasmaalane leidis vabas Lidnes endale uue kodu-
maa. Kuni Iopuks EestiIseseisvuse nimeline “valgelaev” toi taas
nii vabaduse kui ka Ladne hoopistiikkis Eestisse.

Jakuidas on siis lood praegu? Sajad kui mitte tuhanded val-
ged laevad, aga ka valged 6hulaevad kiilastavad Eestit ja nen-
dega maltsveltlase kombel soojale maale minek on lihtne kui
kakitegu. Oleks vaid tahtmist!

Laev tulijalaev tuleb! Ta tuleb alati, kui teda vajame, varu-
gem vaid kannatust.

LAEVTULIA LAEVTULEBI' TATULEB
ALATL.KUI TEDA VAJAME, VARUGEM
VAID KANNATUST.
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Jatkame kahes eelmises Navigaatoris avaldatud reisikirja, milles eesti-soome segameeskond
seilab sinimustvalge lipu all katamaraanil Sweet Janina Vahemerelt tle Atlandi ookeani Kariibi
merele. Kaks kuud kestnud reisile pani punkti tle Atlandi purjetamise voidusoit ARC 2006
(Atlantic Rally for Cruisers), millel osaleti selle vdistluse ajaloos teise Eesti lipu all séitva alusena.

TEKSTJUKKA HARJU FOTOD JUKKA HARJU, HEIMAR
KUUSKLER, TODU TALVIK

LAS PALMASES
Esialgse reisiplaani jargi, mille kipper
tegi mitu kuud tagasi Google Earthi abil,
pidi Toulonist Las Palmasesse olema 1620
meremiili. Teel kdidi vahel teistes sadama-
tes kui algselt kavandatud, aga tegelik reis
oli Raymarine track’i jargi 1626 miili pikk ja
kohalejoudmise paevaks oli tapselt hinna-
tud 12. november.

Esmaspdeva, 13. novembri hommikul
laks Las Palmase Texaco tankla kai ddres
saginaks. Mitmed alused ptiidsid sada-
masse siseneda kiitusekai kaudu, et stardi-
hommikul poleks vaja enam tanklas sabas
seista. Koigile tuntud siimpaatne don Pedro
sebis tankurite ja oma poe vahet tulijate
kiisimustele vastates ja jahtide otsi vastu vot-
tes, joudes méodaminnes isegi Sweet Janina

| Navigaator

kiprile purjeparanduse ja Volvo-Penta hool-
duse telefoninumbrid kirjutada. ARC biiroost
kaidiiitlemas, et Muelle Vela Latina bassein
tehti just tithjaks, et votta vastu koéik osavot-
jad, kes voistlevad mitmekereliste klassis.
Pidime tiikk aega ootekai ddres passima,
enne kui liksime lainemurdjast vdljapoole
poigates vdikesesse sadamabasseini, kus
tegutseb kohalik traditsiooniline jahtklubi
nimega Club Vela Latina. Veetsime jirgmise
60 basseini servas kiiljetsi kinnitatult.
Teisipdeva hommikul algas teiste kata-
maraanide voorimine Club Vela Latina bas-
seini. Melu jatkus 6htupoolikuni, ja meie
meeskond kogus ARC personali kirjadesse
PR-punkte aidates koitega nii rannal kui
jahtide pardal, samuti poikéisi viies ja meie
40-hobujoulise padstepaadiga jahte kiilgtuu-
les tihedamalt kokku litkates. Tapsa T. tegi
ligi tubli neljatunnise té6otsa paadi roolis

korvetava pdikese kdes ilma iihegi olleta,
ainult veepudeli joul. Ulejidnud meeskond
sebis kail ja jahtide peal. Kipper mairati
vabatahtlikuna Simpatico-nimelist vdikse-
mat Catanat teise kohta viima; Mandy laks
tolgiks kaasa, sest laevavahiks jdetud kutt
radkis ainult hispaania keelt.

Lopuks seisid koik seni saabunud kata-
maraanid sirges reas, ahtrid kai pool, vaade
kaiddres seisvate Vela Latina jahtide rea poole.
Tous ja moon noudis viaikest maabumistrepi
timmimist, koied aga piisisid hdsti paigas.
Elektritki saime juba kohe jairgmisel pdeval,
kui labipolenud kailambid oli vahetatud. Ka
vett leidsime kail oleva kaane alt. Selle ava-
mine toi paevavalgele kihava prussakakarija,
kes titles meile tere tulemast sooja I6unamaa
roomude juurde. Toime otsekohe marketist
sadstupudeli prussakatérjevahendit, mida
iga pdev usinalt maabumistrepile ja kéitele



Las Palmase sadam Sweet Janina mastist vaadates;

pritsisime. Rotte oleme seni ndinud ainult sur-
nult ulpimas sadamabasseinis, mille nurka
suubub ilmselt mingi tdnava solgitoru.

Oli aeg ennast ARCile kirja panna, vastu
votta juhtnoore ja pileteid mitmesugustele
iiritustele ning alla kirjutada kipri ja laeva-
kompanii nimel lugematu arv lepinguid ja
loobumiskirju. Varskendasime ka ostunime-
kirja ja saatsime delegatsioone laevatarvete
poodidesse ning El Corte Inglesi kaubamajja.
To6de nimekiri pikenes kiiremini kui me dra
teha joudsime. Tegelikud proviandiostud
kavatsesime teha alles jirgmisel nddalal.
Ohtuti oli ikka kellegi kulul méni happy hour
voi kokteiliohtu.

Esimene vahefinis oli ARC ohutuskont-
roll, mis oli tellitud neljapievaks. Seda tuli
tegema joviaalne Andy, kes alguses kinnitas,
et mereohutust voetakse meie jahi peal veel
tosisemalt kui s66giasju. Oige pika nime-
kirja jargi kontrollitult olidki kéik kohad
korras, aga paar pisipuudust leiti ikkagi:
kipper oli ostunimekirjast valja unustanud
varu-VHF-antenni masti kaotamise puhuks.
Samuti puudus pidsteréngal triivankur.
Nendega ning Andy soovitatud “elulongaga”,
mis jookseb labi ahtriteki, tulime toime iisna
kergete muudatustega.

Nddal laks uskumatult kiiresti. Lau-
pdeva tahistamiseks kdisime kogu reisi-
seltskonnaga eelmise 6htu diskotuuril
hangitud pohmakat patukahetsussaunas
vdlja ajamas ja soime pardal “kerge” 6htu-
eine: alguses rohelisi merikarpe, mille peal
oli kiitislauku, sidrunivéid, peterselli, pipart,
soola, gran marnieri’t. Lillkapsapiireesupi

juurde pakkus meie peakokk vois hautatud
lillkapsast, mascarponevahtu herneidudega ja
krutoone, mida oli kergelt praetud oliivi- ja
korvitsaseemnedlis.

Veel paar nddalat tagasi olime naljata-
nud, et meredhk teeb voo liithemaks. Niiiid
selgus kibe tode: v66d on tegelikult hoopis
pikemaks veninud, aga sellele vaatamata
kogu aeg pingul. Isegi hommikune sork-
jooks iilepdeviti ei paista aitavat, kuigi see
on muidu tore voimalus linna vaadata.

ARC AVATAKSE AMETLIKULT
Nidalavahetusel podras tuulitta ja kagusse,
tostes laine korgeks ja tekitades Club Vela
Latina basseinis kiusliku ummiklainetuse.
Katamaraanid ja iiks trimaraan 66tsusid
vastikult tommeldes koite ja ankrute voi
poide vahel edasi-tagasi. Maabumistreppi-
dele tuli teha jarjest vihem elegantseid koie-
pingutusi, et need tousu ja moona ajal liiga
kovasti betoonkai kiiljes kinni poleks.
Piihapdeval oli sadamas saginat: ARC
ametlik avamine toimus kohe parast hom-
mikupoolikul joostud maratoni. Sadam oli
liiklusele suletud ja jooksjad tulid tunnelist
sadama territooriumile, kdisid poole kai peal
imber podramas ja kadusid siis jdlle linna.
ARC meeskonnad ootasid oma riigilippude
all korvetava péikese kdes jooksu 1oppu.
Keskpaeva paiku hakkasrongkdik liikuma,
koige ees Hispaania, tema jarel hispaania
tahestiku jarjekorras teised maad, igatiks kan-
dis oma lippu. Sweet Janina segameeskonnal
oli vaike identiteedikriis: kelle hulgas seista?
Soomlasioli aga ilma meietaginii suur summ,

etotsustasime tugevdada otse kaheliikmelise
Eslovenia kannul marssivat niisama vaikest
Estonia voistkonda, kellele jargnesid Finlan-
dia tihedad ja hiilekad read.

Parast ametlikke tervituskonesid tom-
matilipud masti ehtsas hispaania stiilis val-
jude ilutulestikupaukude saatel. Avamisele
jargnesid don Pedro korraldatud varvikas
rahvusvaheline souderegatt ja teised mee-
lelahutused, millele meeskonnad olid oma
esindajad ette registreerinud, lopuks tuli
grilliohtu Texaco jaama kail.

Parast iisna seltskondlikku nddalaléppu
kaalus pootsman juba meie maabumistrepi
otsas ilutseva sildi “Welcome Aboard” vaheta-
mist “NoEntry” vastu, sestesmaspdeval jatkus
argielu ja loputu ettevalmistuste rodu. Volvo
Penta masinad ja diiselgeneraator Northern
Lights said uued 6lid ja filtrid. Kipri saja-
konna sénaga piirduvast hadisest hispaania
keelest piisas suurepdraselt iikskeelse, kuid
dige toossesuhtumisega hooldusmehega
suhtlemiseks; suutsime hankida isegi puu-
duvad varufiltrid generaatori jaoks.

Ohtupoolikul naasis moonapatrull Hiper-
Dino pakiautol esimese kaubalaadungiga.
1200 liitrit vett ja teisi jooke liikus viledalt
mooda landgangi ahtritekile, kattes selle
iileni. Kiskusime kastid ja muud pakendid
lahti, kastsime voi pithkisime Heimari ime-
ainega iile iga pudeli ja purgi ja pakkisime
kavakohastesse panipaikadesse, mida suure

“kati” pealjuba jatkus. Ometiimestasime, kui
kergesti kadus tohutu hulk kaupa kappidesse
ja punkrite alla. Algas spekuleerimine selle
iile, kuidas kaal méjutab jahi kditumist, kas
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saame aluse lateraalsesse tasakaalu ja kuidas
valtida voori voi ahtri tilekoormamist. Pohi-
motteliselt tasuks osta Kanaaridelt nii palju
sdilivat provianti kui on véimalik méistlikult
ara vedada, sest Kariibi merel 6eldi olevat
vahe poode ja korged hinnad.

Higise esmaspdeva lopetuseks otsusta-
sime anda Heimarile vaba 6htu ja siitia 6htust
lahedal asuvas Tapas-Baris. Parast kohalikke
rahvusroogi, jumalikku firmamagustoitu ja
paari Carlos Primerot ldksid poisid Tropicali
alumise korruse baari, kust tulid vilja hom-
mikul kella nelja paiku. Sealgi olid kuulda-
vasti head mojito’d.

Jargnes toidukraami tassimine, mis
toimus kolmes jaoks. Pakkimiseks sobivaid
plastkarpe olime juba varunud. Veinipude-
lite pakkimiseks soovitati provisioning’u semi-
naril kdeparast viisi: 16igata veepudelil kael
maha, toppida veinipudel sisse ja laduda
virna. See teadmine tuli kiill liiga hilja, sest
olime koik seni tithjaks joodud veepudelid
muidugi juba lauluga laiaks litsunud ja prii-
gikasti visanud. Selle asemel orgunnisime
rulli mullkilet ja mahkisime seda iga klaas-
pudeli imber - to6tas paris kenasti.

Nddala lopupoole liks sagin sadamas
hoogsamaks ja toidupoodides oli juba kitsas.
Juba kolmapdeval olid Hiper-Dinos l6pmata
pikad sabad ja koigil sabasseisjatel mitu
karutdit kaupa. Poed teenisid vist suure osa
aastakasumist ARC stardinddalal.

Lausa viimasel minutil saime abi ka
Volvo-Penta elektroonilistele juhtplokkide
osas, mis olid juba mitu nidalat vilgu-
tanud rohelisi ja punaseid tulesid, nii et
pidime need teibiga kinni katma. Pealegi

oli ithe masina iile kadunud kontroll pdris
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iillatavates olukordades - viimati Las Pal-
mase kai dares peatudes -, mis tekitas hoog-
said janaljakaid ohuolukordi. Nahtuselelisas
viirtsi veel iithe masina keeldumine aeg-ajalt
kaivitumast, kuni stisteem on nullitud moo-
tori pealiilitist ja tehtud salapidraste loitsude
saatel moni muu omapirane rituaal. Jahi
pardal ei olnud millegiparast iihtegi kasu-
tusjuhendit sellele masinale, mille tegeliku
toomooduli kaane alt vaatas vastu miistiline
digitaaltabloo ning veel iiks t66- ja kalibree-
rimisklaviatuur. Seni olid hooldespetsid
Vahemerel ja Kanaaridel, kellega me olime
kohtunud, aparaadi alalise jouluvalgustuse
ees ainult 6lgu kehitanud ja kisi laiutanud.
Aga kui me olime l6puks helistanud Volvo-
Penta Soome maaletoojale, kutsuti seal tele-
fonile mees, kes sai selle aparaadi hingeelust
hasti aru ja aitas meil vea leidmiseks diges
suunas edasi minna. Kui onnestus veel
netist juhend tommata, hakkasid veakoodid
ja muud saladused meile selgeks saama.
Heimari kolmapéievane 6htuséok oli vars-
kest keedupeedist tehtud salat, millele oli
lisatud vaikesi kartuleid, tiirgi ube, punast
sibulat, praetud chorizoviilusid, kappareid
koos vartega, keedetud muna ja balsamicoda-
dika-oliiviélikastet ning pandud peale ansoo-
vist ja sinihallitusjuustu; samuti Serrano
singi, grillitud paprika ja porruga tdidetud
tortellini’sid, gaspachokastet ja peterselli ning
palju-palju vaimu. Veiniks oli Coto Rosado.
Magustoiduks serveeritud varskest puna-
sest kaktuseviljast pressitud mahlaga maitses-
tatud lahja mojito maitses samuti vorratult.

START LAHENEB
Neljapdeval jatkus kiirenevas taktis sisse-

ostude ja ettevalmistuste rumba. Ostunime-
kiri hakkas juba lithenema, t66de nimekiri
samuti. Toidukraami tuli igast suunast,
kui Heimar oli tellimusi tehes mééda linna
jooksnud: kuivained, siigavkiilmutatud toi-
dud, vdrske kraam jalopuks leivad. Pappkar-
bid jatsime muidugi kaile priigikonteinerisse
ja koikvoimalikku kraami té6tlesime enne
trimmi peitmist Heimari miistilise desin-
fitseerimisvahendiga. Moonavarud, mis
olid mitu korda tditnud jahi suure ahtriteki
ja salongi, kadusid vahehaaval silmist, ain-
saks nahtavaks tagajarjeks veeliini vajumine.
Noh, salongi kiilglauad olid ju tdis korvidesse
pakitud puuvilju, juurikaid ja aedvilju.

Ulejainud nadal 1dks samamoodi mees-
konna iihisel joul kdiksugu kaupa tassides,
panipaiku ja kinnitussiisteeme timmides ja
jahti iile vaadates. Kipper ravitses oma kor-
gusekartust ronides Sweet Janina 25,5 meetri
pikkuse siisinikkiust masti otsa taglast kont-
rollima ja saalinguid teipima. Seal oli hdid
rakursse pildistamiseks.

Traditsiooniliselt hea briti vaimuga ARC
onviimastel aastatel hakanud laiemalt huvi-
tama ka soomlasi. Selle margiks oli kohal
vahemalt kaks pressi esindajat, kes tegid
juttu sindmusest iildiselt ja sellel osaleva-
test Soome meeskondadest.

Laupdevane kiprite koosolek algas ilmatea-
dete osaga. Publik, kelle hulgas olid iilekaalus
inglased, kukkus naerma, kui ilmaprohvet
Chris Tibbs nditas Pohja-Atlandi iildist ilma-
kaarti: Briti saarte kohal lajutas tohutu maali
moodi madalréhkkond. Muidu ndis ilm tule-
vat ARCi seisukohast nii hea kui tavaliselt
voimalik: korgrohkkonda ja pari- voi paksta-
aktuult lubati nii kaua kui ennustus ulatus.



Sweet Janina ahtritekile ilmus nel-
japdeval pakk jahi teisel masinal puudu-
nud lisalaadijaga ja reede hommikul kaks
Prantsuse tehnikut, kes lisalaadijad mole-
male masinale uuesti paigaldasid. T66 algas
paljutootavalt ja kinnitussiisteem paistis
korras olevat. Paigaldamise kiigus tekkis
aga raskusi. Hiarrasmehed {itlesid, et ldhe-
vad linna peale tooriistu ostma, ja tulidki
pdrast lounat tagasi, kaasas tuliuus nur-
klihvmasin ja puurmasin. Luninud meilt
pikendusjuhtme, kadus iiks hirrasmees
koos kaadervdrgiga tiilirpoordipoolsesse
masinaruumi. Sealt hakkas kostma kova
kriginat ja luugist tousis paksu sinist suitsu.
Tapsa K. tdhendas, et see on vist see kuulus
kallis suits... Catana mees ilmus vaheteva-
hel luugile varsket 6hku hingama ja kadus
siis jdlle edasi I6ikama. Stardini oli jadnud
ainult iiks téopaev ja nddalalopp, nii et kipri
mure nakkas ka jahi omanikele, mille taga-
jarjel séitis Catana miitigijargse teeninduse
dokist lopuks kohale suurem iilemus, et jal-
gida remondit66de kdiku. Temagi imestas
pika nimekirja probleemide iile, millest olu-
line osa oli tekkinud selle kuu jooksul, mille
jaht veetis valmistajatehase dokis.

Mehed paistsid siiski oma t66d tundvat,
paigaldasid laadijad ja parandasid ithtlasi
moned vdiksemad vead. Paigaldamiseks
ja testimiseks laks siiski terve laupdev, nii
et masinaruumide puhastamine jii pitha-
pdevaks, s.tstardipdevaks. Parajal ajal paar
tundi enne starti oli jaht pestud, korista-
tud ja valmis merele minema. Tegime vii-
maseid pilte koigi jahtide meeskondadest
jajatsime hiivasti saatjatega, samuti ARCi

sobraliku kaipersonaliga.

Oma Las Palmase kainaabri Adeia kipri
Evani ja omaniku Chrisiga vedasime veel
kihla drinkide peale kogu voitjameeskon-
nale teiseks jadnud jahi pardal. Kui Adeia
padses sukelduja abiga lahti poi kiiljest, mille
kiilge ta drasoidul takerdus, andsime otsad
ja - 1opuks ometi - séitsime kitsast avast 14bi
lainemurdja merele voi 6igemini vilimisse
sadamabasseini, mille taga asus stardijoon.

Kuna kohalikud kaitsejoud olid operat-
sioonil, millega piiiiti takistada aafriklaste
maabumist saarel, oli kohtunike laevaks
pandud Rootsi laeva suurune praam nimega
Armas. See seadis end sisse sadamabasseini
ava teises servas stardijoone iilemiseks
otsaks, ja teise otsa olirannale viidud paar
suurt poid. Sweet Janina tiirutas ranna
lahedal samal ajal kui meeskond markis
veel tugiga suurpurje téstemehhanismile
ja sootidele vaikimisi rehvimisasetused -
sellest teost oli hiljem merel palju kasu.

Vahehaaval kogunesid jahid sadamast
stardijoone poole. Racing- ja Invitational-
klass startis kell 12.40, spinnakerid pungil,
ja tuju hakkas tousma. Paarsada jahti, mis
korraga stardivad, on alati voimas vaate-
pilt; kaikjal klopsusid fotokad.

Sweet Janina taktika oli viltida koige
suuremat triigimist stardijoont nditava ja
tuult varjava laeva korval, teiselt poolt aga
hoiduda hukatuslikust kokkupérkest laine-
murdja korval oleva alumise poiga. Liini kes-
kel oligi parajalt palju ruumi, rohkearvulised
vaiksemad jahid andsid hea meelega ruumi
meie tennisevaljaku suurusele jahimiirakale.
Tostsime genua tapselt enne stardipauku kell
13 ja purjetasime dige vabalt iile stardijoone.
Ookeani iiletamine oli alanud.

RALLI ALGAB

Kohe, kui kolas stardipauk, liks lahti rega-
tikiprite lemmiktegevus: kaasvoistlejatest
moodumine paremalt ja vasakult. Spin-
nakerid ja gennakerid olid iileval paljudel,
aga tuul puhus kuidagi nende vahelt otse
Sweet Janina purjedesse ja kogukas kata-
maraan liugles hoogu kaotamata karidest
mooda. Varsti parast starti moodusime
hasti lihedalt vanast merekarust - jahist
nimega Tarina - ja hoikusime iiksteisele
haid soove. Kipper kergitas oma pleekinud
Tilley kiibarat, et tervitada Reijot, Aulit ja
Erikat (11), kes reisisid kolmekesi.

Kui jahid olid tasapisi merele laiali val-
gunud, ndis olukord suhteliselt hea: mit-
mekereliste klassi jahte ei olnud eespool
kuigi palju ndha. Niitid, kus meil oli roh-
kem ruumi, tdmbasime v66ri 300-ruuduse
Punase Saatana ja seilasime heas tujus piki
Gran Canaria idarannikut lounakagusse.

Loojangu eel laks tuul nii valjuks, et
meie suur 6huke gennaker tuli asendada
rullgenuaga. Uhtlasi tegime halsi ladnde
ja otsustasime kdia vaatamas, kuidas oleks
soita saarest lidne pool acceleration zone’is.
Kanaaridest idas ja lidnes on nimelt voon-
did, kus valdav kirdetuul paisub viis voi
isegi kiilmme meetrit sekundis tavalisest
tugevamaks. Teel juhtus vdike taktikaline
aps: lasime autopiloodil otsekui marka-
matult juhtida meid tuule nurga all saare
servas poorduva tuulega liiga lahedale
Gran Canaria lounarannikule, mis vottis
moneks ajaks hoo maha, kuni halssisime
jalle Iunakursile.

Nagu ARC ilmaguru Chris Tibbs oli lau-
pdeval ennustanud, 66tsus Gran Canariast




46

edelas loodest tulev raske laine, mis koos

paisuva kirdetuulega moodustas rahutu rist-
lainetuse. Kogu 60 ja jargmise paeva piiiidis

igatiks meist oma vahikorra ajal nuputada

nippe purjede trimmimiseks, et jahtliiguks

hasti, aga purjed ja poom ei teeks liiga palju

mira. Tegelikult segas maitsvale 6htusoo-
gile jargnenud magusat und marksa rohkem

see, et segane lainetus tagus korraparatult

vastu vahetekki nagu vaiaramm.

Koidikul oli taevas poolpilves, aga varsti
tuli pdike vdlja. Kirdetuul pooras kord pohja,
kord itta, kuid puhus ikka veel tagant. V6ori
olime juba eelmisel 6htul heisanud “suka”
sisse topitud, dsja parandusest tulnud Sinise
Ingli - 200 ruutu tugevapoolset spinnakeri-
kangast. Algasiihtlane soit, Atlandiargipdev.
Teisijahte oli pdeva jooksul ndha ainult méni
iiksik; 66sel oli tulesid olnud veel igal pool.

Enne loojangut tabas meid raske tagasi-
166k: dsja remondist tulnud sinine spinna-
ker rebenes ootamatult tilemisest nurgast,
kukkus merre jahinina ette ja ujus muidugi
pohja alla. Kirmalt tegutsenud meeskond sai
teise nurga kohe lahti ja ongitses ainult ithe
soodi varal ujuva purje ahtrist kisitsi tagasi
tekile, kus pakkisime selle vooriluugi taha
kokku. Masti tippu jidnud valli, purje iile-
mise nurga ja “suka” saime alla “suka” alla-
tombamiskoite abil.

Seekord ei saanud purje rebenemist
seletada millegi muu kui sellega, et paran-
dusémblused vedasid alt, kui mast koikus
ristlainetes edasi-tagasi. Toelist tuult oli
alla kimne meetri sekundis ja nimetamis-
vadrseid puhanguid ei olnud tunda. Kipper
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Lobusdit parituules.

Sweet Janina dGmblusringi asutamiskoosolek:

Musitseerib kippar Jukka Harjui

vaikesed midinetid Tddu ja Olli

piitidis endale ette heita, et ta polnud kart-
nud vdikestest tumedatest pilvedest tousvaid
tuulehooge, aga vahimees keeldus kinnita-
mast, et mingi iil oli purje tabanud.

Olikuidasoli, aga siisinikkiust mast, mida
hoiavad piisti Kevlari vandid, on eriti katama-
raani peal toeliselt jaik ja murdumatu tervik.
Vooritross on sormejamedune ja teisedki koied
venimatud. Kui veel topeltkere elimineerib
igasuguse kaldumise, millega iithekereline
annab purjedele ja konstruktsioonidele tuu-
lehoogude ajal armu, on tervik toesti marksa
jdigem. Sellel on oma eelised, aga tuule paisu-
mise ja iilidega tuleb olla tapne; purjede reh-
vimine tasub opiku jargi teha kohe, kui see
esimest korda vajalik tundub.

Esimese tdispika merepdeva 6htusoogi
ajaks oli loodest tulnud vana lainetus vaibu-
nud ja sé6it ithtlasemaks muutunud. Heimar
pakkus praetud mereahvenafileed kastmega,
mis koosnes sidrunimahlast, koorest, val-
gest veinist, sibulast ja tillist. Kartul, hau-
tatud porgand, spargelkapsas, tsukiini ja
spargel, lisaks veel guacamole tiiiipi maitse-
aine: peenestatud avokaado ja Philadelphia
juustu segu, mille maitset tugevdasid laim,
Kanaari viirts mojo ja tabasco.

ARGIPAEV ATLANDIL

Enne viljasoitu késitleti Las Palmases ARC
seminaridel muuhulgas valmisolekut oota-
matuteks olukordadeks. Publikule teginalja,
et ettekande pidaja todes iga labivoetud
teema kohta: “Ka see juhtub alati pimedas.”
Nii ei olnudki iillatus, et septembris paigal-

datud uus autopiloot lagunes jargmisel 661

kell neli, keerates tuksi koik jahi juhtimis-
mehhanismid. Roolis olnud Tapsa T. seadis
osavalt jahi triivima - kuidas see tal ilma
tliiirita onnestus, jdikiprile miisteeriumiks.
Kipper pdases jille to6le oma meelispaika,
sooja tiitirpoordipoolsesse masinaruumi, et
asendada autopiloodi toomoodul vana sead-
mega, mis seisis tagavaraks, juhtmed ithen-
datud. Jai iile ainult toite- ja andmekaabel
vana juhtarvutiga tithendada ning automaat-
juhtimine funktsis jalle. Niitid ei olnud meil
aga enam varusiisteemi, nii et tdomooduli
korrasolekut tuli hakata iga pdev kontrol-
lima. Avastasime, et aluse meditsiinivarus-
tusest puudus stetoskoop: sellega oleks olnud
hea korvalisi helisid vilja peilida ja rikkeid
ennetada, kui téémoodul riigas tiiiiri juures
oma iiksluist t66d, liikudes edasi-tagasi.

Jargnes paar norgema tuulega pdeva,
vahepeal s6itsime isegi masinate joul. Masi-
nate osas olime kokku leppinud, et kasutame
neid voistlusreeglites lubatud piirides tuule-
vaikusest vilja pidsemiseks, sest paigalseis
oleks veel hukatuslikum kui masinatundide
eest antav trahviaeg.

Purjed olid lotakil ja narvid pingul. Pea-
aegu kogu Ida-Atlandil puhuv nork tuul
kammitses hoogu ja soi siidant. Kergete poh-
jendustega seadsime kahtluse alla strateegia,
mille olime varem tihiselt koostanud ja ellu
viinud - ilma tuuleta oli meil koigil kerge pak-
kuda tarku variante, kuidas edasi liikuda.

Kuid parast pogusat peataolekut tou-
sis idakirdest jalle trade wind ja soit jatkus
hoogsas parituules lddneedelasse. Kohati
paisus tuul kovemaks, laine liks kogu aeg



korgemaks. Soitsime spinnakeri voi “lau-
luraamatuga” véi loovisime pakstaaktuu-
les, sedaméoda kuidas tuul ja ristlainetus
lubas. Troopikapiike paistis soojalt. Oli
monus lesida vooris keredevahelisel vorgul,
tuul kahelt poolt keha jahutamas, ja vaa-
data, kuidas stigavsinine 26-kraadine mere-
vesi itheksasolmese kiirusega kerede vahelt
1abi tormab. Igal hommikul korjas vahimees
vorgult kokku pool tosinat lendkala, kes olid
sinna 606 jooksul maandunud.

Neljapdeva ohtul nidkkas meil iile hulga aja
kala: 1,3-kilone delfiinkala, kellest sai jargmi-
seks paevaks oivaline I6unasock. Ajaviitet6o
osakonnas peeti maha Sweet Janina 6mblus-
ringi asutamiskoosolek, mille eesmargiks oli
Sinise Ingli kolmas tulemine. Samal ajal liiku-
sime rahulikult, vooris kolmas parituulepuri:
siniroheline 250-ruudune spinnaker.

Esimese advendi juurde kuuluvad tea-
dagi piparkoogid. Laeva ristiema Janina oli
kiipsetanud igale meeskonnaliikmele suure
porsakujulise piparkoogi, millele oli peale
voobatud kidrss nagu seinakontakt ja oma-
niku eesnimi. Pistsime ilma sdilitusaineteta
kiipsetatud maitsvad koogid kindluse mottes
juba natuke varem nahka. Tanusénad saat-
sime satelliitide kaudu Janskule ja Lautta-
saari tiimile “ARC Left Overs”.

Muidu edenes soit iihtlaselt, paevakava
riittmis. Olime laupdeval esimese advendi
peoks valmistudes multihull'ide hulgas seits-
mendal ja iildarvestuses rohkem kui 220
jahi hulgas 65. kohal. Meie klassi tippjaht
Timaios III oli paarisajamiilise edumaaga
juba kittesaamatus kauguses, aga vahemalt
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3-4 kohta ettepoole jouda oleks olnud tdiesti
reaalne. Advendihommikuks, kui stardist oli
moodas moni tund vahem kui nadal, olime
labinud kokku 1100 miili. Keerasime laeva-
kella keskpdeval jdlle tund aega tagasi, sest
olime tiletanud 30. ldadnepikkuse (UTC-2).

POOL TEED SOIDETUD

Passaat puhus peaaegu otse idast 12-14 m/s.
Olime arvanud, et passaattuul on iihtlase

suuna ja tugevusega, aga tegelikkus oli teist-
sugune. Tugevus varieerus ebamddraste inter-
vallidega kiimnest kuueteistkiimne meetrini

sekundis ja suund kéikus 85 ja 110 kraadivahel.
Viirtsilisasid troopilised vihmavalingud, mille

eel tuul korraks paisus. Neid saime esmakord-
selt maitsta 66l vastu esmaspaeva.

Ka laine oli iillatavalt rahutu ja segane,
otsekui tuleks kusagilt pidev ristlainetus.
Laev liikus enamasti rahulikult nagu réébas-
tel, aga vahel kiskus vasakule voi paremale,
kui kered l6ikasid laineid erinevas taktis. See
liikumine pani meid tegema imelikke tant-
susamme, kui kondisime mooda ahtritekki
voi keskmise restorani tantsupéranda suu-
rust salongi. S66gitegemise ja muud argias-
keldused muutis 4-5-meetrine laine moni
kraad raskemaks, kuigi jaht eriti ei kaldu-
nud. Kui kerede vahelt tusis parajal hetkel
lainehari, tabas see vahetekki otse salongi
soogilaua kohal. Laud ja noéud kargasid iiles,
misjdrel s66k-jook kukkus vihemalt iildju-
hul néudesse tagasi.

Nagime monda delfiiniparve ja linde.
Meie lemmiklind oli AWACSiks ristitud
kajakas, kellel oli radariantenni moodi saba.
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Kohtasime ka veetallajaid ja tormipddsusid,
albatrossi pidime veel ootama. Vdike valge
haigrut meenutav kurvitsaline puhkas 66
otsa keredevahelisel vorgul jalendas siis edasi
kes-teab-kuhu. Vaaladest ei tulnud kindlaid
teateid ja ega me neid eriti ndha lootnudki.
Uks ARC flotilli jaht oli juba vaalaga kokku
porganud, onneks olid kahjustused vaikesed.
Teine kipper teatas ARC kodulehekiiljel, et oli
pool tundi jalginud masti otsast kimnemeet-
rise vaalamangu jahi tdavi all. Tekilt ei olevat
elukat ndha olnud.

Poole distantsi (1350 meremiili) labimist
nditava punase katkendjoone iiletasime 5.
detsembri hommikupoolikul. Jargmisena
pidime tihistama Soome iseseisvuspieva:
kavas oli kipri ja kipriproua vastuvott,
vahuveini joomine ja Sibeliuse kuulamine.
Hommikune réstleib oli pidupédeva puhul
hanemaksaga.

Eelmisel 66pdeval iiletasime lopuks
kahesaja kiinnise: ARC vaatlusandmetel
olime tol pdeval labinud 205 miili. Leidsime
ARC kodulehekiiljelt leidliku overlay, mille
abil saime regati hetkeseisu iisna naitlikult
jalgida Google Earthi aerofotolt.

PIDU JATKUB

Harva oleme pidanud iseseisvuspdeva nii
ilusa ilmaga kui seekord. Tostsime vahu-
veiniklaasid asjakohases hardas meeleolus,
valiskolaritest kostva Sibeliuse saatel. Onne-
soove saatsime ja votsime vastu satelliitide
kaudu. Lauttasaari tiimi “ARC Left Overs”
poolt ARC-lehekiiljele jietud sonumist kibes-
tunult saatis ka regatti korraldav selts kaigile
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Soome paatkondadele 6nnitlussonumi.

Jargmisel pdeval jatkus pidu Olli siinni-
pdeva nime all. Ainus asi, mida pootsmani
vanus temaga samal aastal stindinud kiprile
meelde tuletas, oli 56-kilobitine modem:
omal ajal oli see olnud kéva sona, tehnika vii-
mane sona, ja kuigi hiljem tuli tervelt kaks
polvkonda uuemaid seadmeid, ajab ta ikka
veel asja dra, vihemalt méoneks to6ks...

Stinnipdevalapse soovil oli 6htusoogiks
Tuomase krabirisoto vihemalt teine tule-
mine: riis, sibul, kiiiislauk, spargel, pannil
praetud kooritud krevetid, laimimahl, valge
vein, Serri ja final touch’iks veel eelmistelt rei-
sidelt kappi jddnud Tuneesia viimne kitte-
maks berberi harissa.

Juba ookeaniiiletamise algusjargus muut-
sime vahigraafikut nii, et igas vahipaaris oli
vahemalt iiks kogenud kokkaja. Paris s66gi-
kordade, s.t hommiku- ja 6htuséogi tegemine
Heimari koostatud pohimeniiti ja sellega seo-
tud juhiste jargi oli jagatud nelja vahi vahel
nii, et kodgitoimkonnas olev vaht joudis enne
merevahikorraalgustkalauakattajanoud dra
pesta. Lounasook tootas kas iseteenindusena
voi extemporein cognito. Praktikas kdis asinii, et
igavaht tegi kaks soogikorda jarjest. Kasutusel
oliikka veel avamerepurjetamisel ldbiproovitud
siisteem, kus merevahikorrad on 66sel kolme ja
pdeval nelja tunni pikkused, nii et vahetuste
kellaajad varieeruvad pdevade 16ikes ilma
liihemate asendusvahikordadeta. K66gitoim-
kondade siisteemi eesmargiks oli vabastada
Heimar pidevast vastutusest koogis, et ta saaks
keset 66d laeva juhtida nagu teisedki.

Blogi kommentaarides ja meilides, mida
me saime, kahtlustati naiteks, et me ei oska
finisi poole s6ita, vaid tuuritame paikese kdes

Heimar (paremal) ja mahi-mahif#&
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laiuskraade moodtes sinna-tdnna. Varemgioli

nenditud, et tdiesti parituules sditmine paa-
rkiitmmend kraadi koikuvates 16 m/s puhan-
gutes ja neljameetrise lainega ei ole vist

katamaraanile koige loomulikum edasiliiku-
misviis. Meie pdrituuletaglas sobis kergema

ilma jaoks ja pohipurjedega soites oli “laulu-
raamat” ilma poomita nendes oludes mone-
vorra ebastabiilne, eriti kui grootpurje poomi

eisaakatamaraanil niisama hasti tuulde kee-
rata kui tithekerelistel, mida meie nimetasime

metronoomideks. Katamaraani taglases ei ole

ju ahtrivanti, sest grootpurje korge “ahvena-
selg” ei mahuks pooretel selle alt 1dbi. Pea-
vandid on seetottu suunatud paris taha, niiet

need piiravad poomi ja purje asendit parituules.
Vaatamata Catania geniaalse tuuldekeeramis-
siisteemi integreeritud preventerisiisteemile

piitiab grootpurje “ahvenaselg” tuulehoogudes

valele poole lonti vajuda, mis painutab latid

kohutavalt koveraks. Nii pidime “konarlikul”
japuhangulisel trassil leppima kursi 16ikami-
sega nii palju korvale, et fokkpuri piisis tuules

samal poolel kui grootpuri.

Reede hommikul, kui tuul veidi vaibus,
seadsime joudeajal purjed “lauluraama-
tusse” ja hakkasime hidlestama astimptoo-
tilis-kiiberneetilist navigatsioonigeomeetriat.
Esimene tdhelepanek oli, et tapsel kisitsi-
juhtimisel siisteem t66tab, aga autopiloot ei
joua tuule suuna muutustele piisavalt kiiresti
reageerida, isegi siis, kui response on seatud
pisut korgemaks seadetest, mida oleme seni
oma ainsa piloodi sddstmiseks kasutanud.
Sellest jdi Tapsa T-le (diplomeeritud insener)
muidugi vaheks, nii et ta raporteeris tund
aega parastoma vahikorra algust testperioodi
tulemusena diged parameetrid: windwane-

seadega 172 kraadi grootpurje vastaspoolel ja
response-vadrtusega 5 satub autopiloot 98 toe-
ndosusega hatta, kui tuul piitiab grootpurje
valele poole ajada. Nii séitsime niiiid koikide
roomuks otse St. Lucia poole kiirusega 9-10
solme, nii et plotter ennustas saare pohjati-
pus asuvasse marsruudipunkti joudmiseks
juba alla saja tunni jddvaid aegu.

UHTLANE sOIT

Koik paevad olid kuidagi ithesugused, enam
ei maletanud logiraamatusse vaatamata,
kas miski toimus eile voi tileeile. Ilmaga oli
samamoodi: pdeval pilvitu paikesepaiste,
ohtul enne loojangut kuhjus horisondile
pilvefront. Temperatuur oli 66pdev labi iitht-
laselt +30 °C. Soitsime “lauluraamatu” abil
parituules, mis puhus keskmiselt kiimme-
kond meetrit sekundis.

Taglas tootas hdsti - ainult itks groot-
purje “ratsanik” oli kummikaitest lahti
tulnud. Lasime purje niipalju allapoole, et
saime “vankri” uuesti silmusesse solmida.
See-eest juhtus meil viperusi muu teh-
nikaga: Northern Lightsi diiselagregaat
hakkas pahaendeliselt streikima. Pohjuse
leidsime 16puks kaitsmekarbist, kus vibrat-
sioon oli moned ithendused lahti porutanud.
Generaatori saime aga hdsti té6le. Peamasi-
naid ei olnud parast sdidu alguse tuulevaik-
seid pdevi vaja kordagi kdivitada.

Oolvastu reedet (koik juhtub ju pimedas)
kadusid Raymarine’i plotteriekraanidelt ja
autopiloodist koik tuuleandmed ja nende poh-
jal arvutatavad nditajad. Ilmselt oli adapter,
mis teisendab Brookes & Gatehouse’i Hercu-
les-mooteriistadest tulevad NMEA-siisteemis
kodeeritud andmed Raymarine’ile arusaadava

Koik vaatavad, kuidas spinnaker vastu peab.




Seatalk-siini jaoks sobivaks, rivist vilja lan-
genud. Mélemad siisteemid tootavad omaette
ega tea iiksteisest midagi. Varsti hakkas ka
Furuno mees-iile-parda-funktsiooniga ult-
ralithilaineraadio valjusti kurtma asukoha
koordinaatide puudumise iile.

Adapteriga ei osanud midagi peale
hakataisegi paljundinud endine arvutiguru.
Kiprile tuli meelde déja vu elamus aastakiim-
netetagusest kaubanduskargkooli arvuti-
saalist, kus Tapsa K. veetis omal ajal paar
nadalat samasuguses asendis nagu praegu,
olles pugenud poolest kehast jahi kaardilaua
elektroonikakappi, mille siigavusest kostis
vaikset pominat ja dhvardusi viljas geniaa-
Iseid kommentaare tegevat publikut suure-
mat sorti tooriistadega loopida.

Soidu lopupoole olid tuuleandmed niisiis
ndha ainult B. & G. moodikute ekraanil ja
autopiloot ei oleks enam osanud tuule nurga
jargi navigeerida. Muidugi saime ka sedasi
hakkama, ainult tuule suuna muutusi tuli
natuke terasemalt jilgida.

Laupdev mo6dus seega harjumusparaselt
purjetades. Piiiinistesse jdi lausa kaks kala,
aga molemad padsesid lahti. Harjutasime
nendega siiski efektiivselt protseduure, nii
et kui otse enne toreda pdeva loojangut nak-
kas kolmas kala, laks koik libedalt. Kipper
tombas Sweet Janina kasipiduripoordega

“lauluraamatust” triivi, treenitud kalu-
ribrigaad visitas kala dra ning ajas ahtrisse
vintsikonksu otsa. Varsti ootas piltnikke
voiduroomus kompositsioon, kus poseerisid
Heimar ja 6,5-kilone mahi-mahiehk dorado,
keda Vahemerel kutsutakse ka delfiinkalaks.
Votsime kadunukese terviseks ja meniiiisse
ilmus jalle uus pearoog.

Ohtul nautisime sushi’t, mida Heimar oli
nddalalopu puhul teinud: taskukrabi, kurki,
rostitud seesamiseemneid, nori-mereveti-
kasse keeratud ning muldon-soola, suhkru ja
mirin-veinidddikaga maitsestatud sushi-riisi,
wasabi’t, marineeritud ingverit, sojakastet ja
muidugi jadkiilma viina. Pearoaks oli mois-
tagi kaks tundi tagasi piititud mahi-mahi vois
praetult, soola, pipra, sidrunimahla ja soola-
ses vees keedetud lillkapsa, al dente selitatud
voi, Parma juustu ja kiilma roosa veiniga.

Pithapdeva hommikupoolikul sai Sweet
Janina 6mblusring t66 valmis ja parandatud
spinnaker ootas katselendu. Enne seda tuli
200-ruudune palakas ahtritekilt “suka” sisse
lohistada, et puri ei jadks keerdu ega “suka”
toste- ja langetuskois purje timber. Lopuks
saime purjevorsti keredevahelisele vorgule,
koied nurkadesse kinni ja iiles. Sinise Ingli
kolmas tulemine 6nnestus fotodele jaad-
vustada. Puhas paelaga palistatud serv ei
tombunud iildse kortsu ja ka kiilgservad oli
ommeldud sirgelt. Kiirus kasvas poolteist
solme ja tuju tousis vahemalt samas tak-
tis. Otse meie ette oli nagu tellimise peale
sattunud suurem metronoom (Google Earth
pakkus, et HR 48 - seesama, mida meie pur-
jetajast sober Ilkka hommikupalvet lugedes
oma laeva ette palub), mis paistis soitvat

“lauluraamatuga”. Sinise Ingli kittemaks
tabas teda rangalt: jaht kadus meil paari
tunniga silmist, jdddes itta silmapiiri taha.

Roomu ei jaitkunud aga kauemaks kui
viieks ja pooleks tunniks, mille jooksul
minek oli tdesti dge. Vahis olnud kipriproua
madrkas palistatud parandusémblusest alga-
vatrebendit, mida me imetlesime pool tundi.
Siis otsustasime votta purje parem heas

korras maha kui hakata seda jalle jupphaa-
val kiilu alt voi saalingutest vélja koukima.
Soit jatkus “lauluraamatuga” ja spinnakeri
saatusest otsisime positiivseid momente.

Tuul hakkas nditama piisivamaid vai-
bumismairke. Sama suunda oli pooldanud
ka ARC edastatud ilmateade. Nagu varem
todesime, oli tuul tisna vabalt kdikunud 8 ja
14 m/s vahel, niitid aga hakkasid iile kiimne-
meetrised puhangud l6plikult kaduma. Lai-
negivaibus vahehaaval, votsime rehvid dra ja
ahtritekil valitses 6dus meeleolu. Ohtul kor-
kisime ajaviitekslahtiisegi mone valge veini
pudeli. Kalapiitigibrigaadile andsime moista,
et eelroaks sobiks varske sashimi, kui 6htusoo-
giks peaksjille olema mahi-mahi, niiiid juba
60pdeva vanune. Jalakskinii, etenam-vihem
tdpselt samal kellaajal enne loojangut hakkas
porkmehhanism jille laulma ja kahekilone
tuunikala sattus Heimari fileerimisnoa alla.
Selle parimatest seljafileetiikkidest siindis
oivaline sashimi, mida séime sibula, dessert-
kurgi, balsamico, jalapeno ja wasabi’ga. Kuidas
kiill tdiesti toores kala oskas varskest peast
olla nii jumaliku maitsega!

PARALEJOUDMINE
Jargmisel ohtupoolikul saime veel 2,5-kilose
mahi-mabhi ja pooleteistkilose barracuda, nii
etolime virske kalaga varustatud reisil6puni.
Ilmaennustuste jargi hakkas tuul
vahehaaval norgenema ja laine vaibuma.
Meeskonnakajuti dusi all sai seista juba
seintest kinni hoidmata. Lopusirge 1dbi-
sime tdispurjes, monda aega isegi spinna-
keriga ja 1opuks masinatega, kui purjed
peaaegu tdielikult lonti vajusid.
St. Lucia pohjatipus olevale marsruudi-

uunikala saab meisterkoka noa all vatti.
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Ametlik Idpp-poseerimine Rodney Bay Marina paraadvaljakul

punktile liginedes kerkis titirpoordi pool
esimesena ndhtavale Martinique’i saar.
Joudsime esimeste mobiilioperaatorite levi-
alasse ja puhkes helistamispaanika. Olime
juba paar pdeva spekuleerinud, kas jouame
valgevalus finiSisse - niiiid paistis, et jouame
pérale kohe, kui pimedus on maad votnud.

Teisipdeva loojangul, kui péorasime
saarest loodesse, tousis tuul uuesti. Fini-
§ijoon ei paistnud, aga korraldajate paat
pidas saabuvate jahtidega tihedat raadio-
sidet ja nditas isegi margutulega suunda.
Kaamerameeste paadi saatel libises Sweet
Janina tdispurjes finigisse, sai helisignaali
jaametlikud 6nnesoovid ARC raadiolt ning
mitteametlikuma tervituse iilemiselt kor-
ruselt tiheda vihmavalingu kujul. Mees-
kond langetas kahku purjed ja valmistus
ankrusse jdidma. Pakutiisegi kaikohta, aga
pimedas sadamas laveerimine meid ei tom-
manud - kiillap jouame sinna pievavalgelgi.
Nii heitsimegi ankru Rodney Bay liivaranna
lahedale ja hakkasime olukorda imetlema.
Heimar avas pauguga magnum-pudeli ja veel
teisegi; soovisime iiksteisele onne. Valitses
kummaline vaikus, kui jaht seisis parast
kuueteistkiimne pdeva pikkust merereisi
esimest korda vaikses lahesopis. Sadamast
kostis steel pan reggae summutatud helisid,
telefoniklahvid klobistasid sopradele ja tut-
tavatele saabumissonumeid.

Toeline saabumispidu ldks lahti jargmisel
pdeval, kui soitsime parast hommikust sup-
lust ja hommikueinet jahisadamasse. ARC
berthing lootsis meid raadio teel tagurdama A-
jaB-kaivahele - teiste katamaraanide kohad

| Navigaator

olid kas viljaspool voi kaugemal sadama
lounaosa kaide dares. Mandy oli meile reser-
veerinud kiimne meetri lajuse koha otse pea-
kai déres, teatades teistele vastuvotjatele, et
ainult]. oleks néus suure laevaga kiilgtuules
sellisesse prakku tagurdama. Siia litsutigi
Sweet Janina otsekui paraadkohale, ARC tiid-
rukud, kes olid meile juba tuttavad, embasid
kiprit ja meeskonda. Koigil olid kdes kiilmad
rummipunsikruusid. Olemine oli pehmelt
deldes kerge ja sundimatu.

Keset maabumisformaalsusi, mis kest-
sid paar tundi, joudis kipper istuda korraks
terrassile Tapsa T. korvale ja koik reisi ajal
mottetult tekkinud vaikesed lahkarvamused
asjaliku vestlusega paari pina colada seltsis sir-
geks radkida. Siis kogunesime vooritekile
ametlikku I6pupilti tegema, seejdrel viskas
meeskond kipri, kes oli dsja puhtad riided
selga pannud, sadamabasseini.

Ametlik fini8iaeg oli 18:15:15 kohaliku
aja jargi (UTC-4), seega oli soit kestnud 16
66pdeva, 9 tundi, 15 minutit ja 15 sekundit.
Meremiile kogunes GPS-i andmetel 2865.
Jaime multihull-klassis keskmiste hulka, mil-
lega ei saanud kelkida, aga meie kompanii
polnud korget kohta peaeesmargiks sead-
nudki. Niitid teatakse ka sellest jahiklassist
palju rohkem. Jaht ja eelkdige meeskond
joudsid ikkagi tervelt parale, pealegi pdev
varem kui kipper oli alguses oletanud.

Me koik 6ppisime ookeanipurjetamisest
ja meredel koosolemisest palju uut. Kokku
seilasime sellel reisil ligi 4500 miili ja kai-
sime viieteistkiimnes sadamas. Ja saime
hasti siiiia.

% Sweet Janina Rodney Bay Marinas

Katamaraani “Sweet Janina”
meeskond:

Jukka Harju kipper, vokaal ja kitarr
Tuula Harju toiduvalmistamine ja
meditsiin

Tapani Teeriaho omanik, purjetamine
Tapani Kurki omanik, kommunikatsioon
Tuomas Kurki toiduvalmistamine
Heimar Kuuskler (Eesti) peakokk

Todu Talvik (Eesti) masinad

Olli Heinonen toiduga varustamine

s/c Sweet Janina

Kogupikkus19,00 m
Maksimaalnelaius 9,10 m
Veevaljasurve 24 ooo kg
Sverdid all 3,170 m?

Sverdid Ulal1,40 m?

Masti korgus 23,00 m
Purjepind vastutuult 230 m?
Purjepind allatuult 479 m?
Sisemootorite voimsus 2 x 105 hj
Veepaakide maht 8oo |
Kltusepaakide maht16o00 |
Kaal 58,20 tonni

Soidab Eesti lipu all
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MATERJALI GARANTII

Ainulaadne Zodiac
vahetatav pontoon

Turvaline ja merekindel

Zodiac on maailma suurim

kummipaatide valmistaja. Zodiac
tahendab kaasaegset kummi-paati, Zodiac Pro 12 Pack
mis vastab koikidele ohutusnouetele Hind 201 000.-

ja tletab oma merekindluses tihtipeale
plastikpaate. Tanu uutele PRO-seeria
pontoonidele on kaatril korgem

parras ja seelabi suurem merekindlus.
Libisemiskindel tekk ja spetsiaalsed
kaablikanalid teevad kaatris liikumise
mugavaks ja turvaliseks

Balti Merekaatrid ® Parnu mnt 232, Tallinn
telefon 6 710 075 ¢ e-mail bmk@ paadid.ee
www.paadid.ee
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NOVAGA
MEREL
LOUNATAMAS

Imetore paev merel koos kokakunstisaavutustega —
just selliseks kujuneb paadiretk kui pardal on gurmaan
ja restoraniomanik Lasse Ahlstrom.
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TEKSTJAFOTOD JOAKIM HERMANSSON

Kaunil Rootsimaa augustihommikul anname Nimbuse
otsad Langedragi kailt lahti ja suundume Goteborgi
kesklinna poole. Seilame Alvsborgi silla roheka kaare
alt 1abi ning piki Gota joge edasi. Siin seisavad ankrus
hiljem Taani ja Saksamaa poole suunduvad hiigelsuu-
red valged Stena praamid ning nendest tulvab valja pikk
autoderivi. Eespool paistab Casino Cosmopol ja veelgi
kaugemal ooperimaja. Meie aga peatume enne nendeni
joudmist Stenpirenis, et votta pardale lihedalasuva Fis-
kekrogeni restorani omanik Lasse Ahlstrom. Ei kiire
vool ega tugev lddnetuul takista kai ddrde manoover-
damist. Piisab vaid drnast vajutusest juhtpaneeli nup-
pudele ning kdilakruvi votab sildumise oma hooleks.

Nova kontseptsioon on edu toonud Nimbusele ja 35
Nova pole erand. Uksteist nutika planeeringuga meetrit
on tdielikult dra kasutatud. Avar vooriosa ning palju
ruumi kiilgedel voimaldavad mugavat liikumist voorist
ahtrini. Ruumikusest on saanud Novade tunnusjoon
ning voimalik, et just see ongi nende kaatrite itha kas-
vava populaarsuse peamine pohjus.

Aga me pole siia laiutama tulnud, Lasse aitab meil
pardal valmistada horgutava lounasoé6gi. Kaasas koik-
sugu koogitarvikuid, seljas valge kittel, heledad juuksed
tuules lehvimas, sorgib ta vaid sajakonna meetri kaugu-
sel Fiskekrogeni poolt m66da kaid Stenpireni suunas. Kui
kaatril poleks masti, voiks vihemalt teoreetiliselt soita
madala, liiklusmiirinasse mattunud Stora Bommeni



silla alla, peaaegu Fiskekrogeni sissepddsu juurde. Aga
kuna meil pole madalat Paddani-tiiiipi ekskursiooni-
kaatrit, ei jad meil muud iile kui rahulikult Stenpirenil
oodata, kuni Lasse tagasi toiduainete jirele Idheb.

Peagi on ta tagasi ja me suundume lddne poole.
Goteborgi kesklinn pruunika joevee, linnakdra ja heit-
gaasidega ei tundu just koige 6igem paik uhke louna-
s60gi valmistamiseks. Lasse kodu on loodes, Hjuvikis,
ja tema kai vaid mone minuti kaugusel.

MERESOITJAST RESTORANIOMANIK
Lasse sonul on ta Nimbus 33 Nova (35 Nova eelkdija)
onnelik omanik ning talle meeldib vabal ajal seilamas
kdia. 1977. aastal Rootsis peetud voistluste ajal Ameerika
karikale kuulus Lasse Pelle Pettersoni USA pdritolu voist-
lusjahi Sverige meeskonda, kui too Kullaviki ldhistel
treenis. Lasse pidi hiiglaslike vintadega purjevintsidele
esipurjede sootimiseks vajalikku elektrit keerutama.
Nonda muutuski meresoitmine talle siidameldheda-
seks, kuid kui talle pakuti voimalust karikavoistlusteks
USA-sse minna, iitles tasiiskidra. “Mul polnud aimugi,
kui kaugele me voistlusteseerias jouaksime voi kui palju
aega see votaks, jama eisaanud oma firmat maha jatta.
Tagantjarele tundub vahel, et tegin vale otsuse, aga nii
need asjad ldksid,“ iitleb ta unistaval ilmel.

Firma, millest Lasse rdigib, on Goteborgi kalatu-
rul asuv iiks Rootsi suuremaid hulgimiiiijaid Allti Fisk.
Algusest peale on ettevotte eesmark olnud pakkuda

kalakaupmeestele, toitlustajatele, hotellidele ja resto-
ranidele laia valikut korgekvaliteedilist kala ja koorik-
loomi. 17 aastat hiljem, 1994. aastal miilis Lasse oma
osaluse ja siirdus hoopis restoranidrisse. Koos tuntud
peakoka Leif Mannerstromiga ostsid nad vana ja vaa-
rika restorani Sjomagasinet ning hiljem ka Fiskekrog-
eni, mille omanik on ta niitidseks juba iiheksa aastat.

“Ookean, nii selle veepealne kui veealune maa-
ilm, on mu séber,” naerab ta. “Minu toeliseks kireks
on toiduvalmistamine kalast ja koorikloomadest.*
Koos ajakirjaga Gourmet on Lasse korraldanud Rootsi
meistrivoistlusi austrivalmistamises juba 20 aastat,
oma piihendumuse kroonis ta erilise peoga Goteborgi
ooperimajas moned aastad tagasi.

“See oli imetabane stindmus ja niivord uhke paik
sobis meistrivoistlustel osalemise lopetamiseks oiva-
liselt,” meenutab Lasse laia naeratusega.

KOKAKUNST LAEVAS

Hjuvikikai ddrde joudnud, ei oota meid meniiiis mitte
austrid, vaid tursapallid ja homaarisalat. Oieti on sala-
tis kiill muud koorikloomad, sest merivahi-piitigihoo-
ajani on aega veel rohkem kui kuu.

“Salatit tuleks tegelikult teha paris homaariga, aga
varske Rootsi ladnerannikult piiiitud Norra homaar kol-
bab seda viga histi asendama,“ kinnitab Lasse.

Toidud on hoolikalt valitud. Nende valmistamine
pardal peabolemalihtne, sest vorreldes restoranikoogiga
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NIMBUS 35 NOVA
Tehnilised andmed

Pikkus 11,45 m

Laius 3,35 m

Kuivkaal 3700 kg

Akud g4x12V-75Ah

Kiatusepaak 600 |
Veepaaki2ol

Kilmiku mahutavus 65 |
Mootorid: 2x KAD 300 EDC/DP-G
mootorit 210 kW (285 hj)
2xD4-260/DP 191kW (260 hj)

56 | Navigaator

on siin palju vihem ruumi ja ka varustust. Tursapallid
on Fiskekrogeni majaroog, kuid poest ostetud kalahakk-
lihast saab neid vahese vaevaga valmistada ka Nimbus

35 Nova pardal. Lassele meeldib Nova kujundus, kuna

talle meeldib siiiia teha valges ja avaras kambiliiisis,
kust avaneb vaade vdlismaailmale.

“Siin on ka iisna palju ruumi ja halva ilma kor-
ral voib katuseaknad ja ahtripoolse ukse alati kinni
panna,” margib ta.

Salong-kambiiiis on avar ja paigutatud laeva keskele,
mistottu vooriosa eluruumides valitseb rahu ja vaikus.
Kuna katus ulatub ahtrini, on voimalik kogu tekki halva
ilma ja ka korvetava pdikese eest kaitsta. Lasse askel-
dab pottide ja pannidega kaheaugulise pliidi dares ning
peagi levib kéikjale horgutavaid aroome. Ta valib l6una-
s60gi juurde veinid erikujundusega veinikapist, milles
on eraldi sektsioonid nii pudelitele kui klaasidele. Pinot
Noir Marimar ja La Cascogne Sauvignon Blanc.

“Uldiselt pean vaga heaks janukustutajaks ja mere-
soidujoogiks harilikku gaseeritud mineraalvett,” teatab
ta meile serveerimisnoud ulatades.

Kohud tdis ja laud koristatud, suundume tagasi
kodusadama poole. Lasse jagab oma retsepte meie aja-
kirjaga, soovides koigile monusat kokkamist.

HOMAARISALAT

neljale

Salat

2 keedetud homaari

1salatipea

1avokaado

50 grammi rostitud manniseemneid

100 grammi krobedaks praetud peekonit kuubikutena

Kaste

3 kuuslaugukuunt

1/2 dl créme fraiche'i (voib asendada hapukoorega)
1/2 dl kodujuustu

poole sidruni mahl

soolaja pipart maitsejargi

Kiipsised
1lehtlehttainast

1/2dl sulavoid

2 spl peeneks hakitud tilli
peeneks jahvatatud soola

Loigake homaar pooleks ja eemaldage liha. Pange saba ja sorad kor-
vale. Rebige salat tiikkideks ja segage homaariliha, avokaadokuubi-
kute, manniseemnete ja krobepeekoniga. Hakkige kudslauk hasti
peeneks ja praadige nérgal kuumusel sulavois kuldseks. Laske kiits-
laugul majapidamispaberil nérguda ja segage salati hulka. Praadige
kulslaukuvahesesvois. Laske jahtuda ja segage seejarel kokku kaste.
Kallake see salatile ja segage kergelt [abi. Ldigake tainas tiikkideks ja
pintseldage dle tilli ja voi seguga. Riputage peale soola ja kiipsetage
ahjus 150 kraadi juures umbes seitse minutit, kuni kiipsised on hele-
pruunid. Tostke salat taldrikule koos homaari sabattiki ja séraga ning
ehtige klipsisega.

TURSAPALLID KALAMARJAKASTMEGA

neljale

400 grammi tursahakkliha
1sibul, peeneks hakitud
Tmuna

1dlvett

1/2dlriivsaia voiga

soola, pipart, naputais suhkrut

Praadige sibul vaheses vois ja suhkrus pehmeks ja helepruuniks.
Segage sibul, kalahakkliha ja riivsaiasegu ning vormige vaikesed liha-
pallid. Praadige need vois madalal voi keskmisel kuumusel kuldpruu-
niks.

Kaste

1dl créme fraiche'i

1dl koort

poole sidruni mahl

5o grammi void, toatemperatuuril
2 spltootlemata kalamarja
1splhakitud murulauku

soolaja pipart

Sulatage crémefraicheja segage hulka sidrunimahl. Laske segul keema
tdustaninglisage pidevalt segades vdija kalamari. Lisage maitse jargi
soolaja pipart, viimasena murulauk. Serveerige keedetud varske kar-
tulijamarineeritud kurgiga.

VEINISOOVITUS
Pinot Noir Marimar
La Cascogne Sauvignon Blanc
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topitud, naised, lapsed riburada jarel. Nosin seistes oma

Aegna saar on Tallinnast palja silmaga naha
ja kuulub kesklinna haldusalasse. Niipea kui
saabub kevad, arkavad ka linnaametnikud ja
hakkavad korraldama, kuidas linlasi saarele
puhkama viia. Siis on saare paaril pusielanikul
kaed tood tais. Navigaator kais suvel uurimas,

hommikueinet ja riiiipan kohvi peale. Sabast dra tulla ei
julge. Paris jarjekorra alguses on vene keelt radkiv perekond,
mitu kilekotti head paremat kaasas. Eespool markan veel
paari jalgratast. Kui laev paistma hakkab, on minu selja
taga sama palju inimesi, kui ees.

Otsin piletiraha valmis, 75 krooni edasi-tagasi, ja vaatan,

kuidas meretaguses provintsis elatakse.

TEKST KATRIN KURSS FOTOD MARGO KUTT, RAUNO VOLMAR EPL

Nagu eelmiselgi aastal, teenindas ka tinavu Aegna saare
laevaliini Eesti Mereakadeemia laev Juku, mis mahutab
kuni 36 reisijat. Votsin reisi ette tihel suvisel laupdeval, et
ithendada infokogumine rannapuhkusega. Hommikul
pilvitut taevast ndhes aimasin, et paljudel teistelgi voib
tekkida geniaalne plaan just tdina Aegnale minna. Kohv
ja pirukad kiiruga tee pealt kaasa ja pool tundi enne laeva
valjumist olen sadamas.

TORMIJOOKSUGA LAEVALE

Kartus osutub pohjendatuks. Oma 20 inimest on juba kai
ddres moodustanud kogumi, mida lihemalt uurides voib
nimetada ka jarjekorraks. Kiimmekond istub veel sealsa-
mas pinkidel. Trobikonnale liahenedes kiirendan sammu,
sest tunnen tagant tulijaid endale kuklasse hingamas.
Moni minut hiljem saabub seltskond jalgratastel, oma
kiimme inimest - laigulistes matkapiikstes mehed, sel-
jakottide kiiljetaskud kaheliitriseid longeropudeleid tiis

kuidas Juku end joesuudmes iimber poorab. Akki tekib
rahvasummas paanika. Laev kinnitatakse kai kiilge paar
meetrit eemal sellest kohast, kus esimesed seisavad. Olu-
kord meenutab noukaaegset defitsiidijagamist. Kohe lei-
dub neid, kes kiilje pealt ette triigivad. Saksa keelt konelev
paar minu selja taga kehitab néutult 6lgu. Rattaseltskond
arutab plaan B-d.

Minu arvestuse jargi on juba vahemalt 30 inimest par-
dal, lisaks hulk pakke ja kolm-neli jalgratast, kui oma pile-
tiraha ulatan. Otsin endale reelingu dares koha ja edasine
sagin jadb minu nagemisulatusest vilja. Kui Juku hddled
sisse paneb ja eemaldub, jidvad rattamatkajad ja veel nii
monedki kaldale maha. Jairgmine reis Tallinnast tuleb kell
viis 6htul ja siis peaks juba 66 saarel veetma. Juku teeb neli
reisi paevas - kaks hommikul ja kaks 6htul.

KOHTUMINE SAAREVALVURIGA

Saare liks piisielanikest, Hugo Udusaar, on lubanud mulle
kai peale vastu tulla. Laevalt maha astudes otsin pilguga
vanemat meesterahvast. Minu ettekujutuses on saarevaht
soliidses eas, hallipdine hirra. Silmangi meest, kes minu

Navigaator |

59



Aegna puhkemaia

60

ettekujutusele vastab, kuid igaks juhuks kontrollin telefo-
nikonega. Minu imestuseks haarab telefoni hoopis puna-
ses t-sdrgis, pdevitunud ja pdikeseprillidega mees, kellel
vanust 4o ringis.

Udusaar on looduskaitseaktivist. Aegna puutumatu
loodus meelitas ta siia juba 1990-date alguses. Piisivalt
elab ta saarel aastast 2003. Aegnale on registreeritud ka
tema juhitav keskkonnakaitseorganisatsiooni Roheline
Riigement. Koos teiste saareelanikega, kes kiill talvituvad
mandril, on loodud MTU Jatkusuutlik Aegna.

Saare teine tahtis mees on Aegna Reiside esindaja And-
rei Karolin, kelle uksel ripub silt saare kubernaator ning
reisifirma peab just oma meest koige pidevamaks. Huvid,
mida kumbki saarel esindab, on erinevad. Reisikorraldajat
huvitab kasvav klientuur, looduskaitsja tahaks sdilitada
puutumatut keskkonda.

“Koige raskem periood on tegelikult suvi,” raagib
Udusaar, “mitte turistide parast, aga siis arkab linnavalit-
sus talveunestja avastab, et on olemas Aegna saar.” Linn on
Udusaare té6andja. Kohalik mees véitis Aegna heakorrasta-
miseks korraldatud konkursi. “Pakkusime odavamat hinda.
Aga see ongi meie eelis, et me tunneme olukorda, meil on
toovahendid ja elamistingimused olemas.” Heakord, hal-
jastus, valikdimlad, 16kkeplatsid - loetleb mees iilesandeid.
Palju annaks teha juba enne suve saabumist, kui linna-
ametnikud oma soovid varem teatavaks teeks. Suuremateks
ettevotmisteks korraldab Roheline Riigement talgud, mis
nagu kord ja kohus l6pevad iihise peoga.

AJALOOLINE PRUGIVEDU

Sel suvel leidis Aegnal aset ajalooline seik. 1960-datest
aastatest, kui saar puhkajatele avati, et ole siit ametli-
kult priigi minema viidud, raagib Udusaar. Jadtmed kas
maeti maasse voi poletati. Sel suvel saadeti iile pika aja
jalle priigilaadung linna poole tagasi. Veeteede ametilaev
vottis peale ligi 70 ooo liitrit priigi, mis méodunud suvel
ja tinavu kevadel kokku korjati.
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Udusaare hinnanguliga aastaga saarele toodava priigi
hulk kahekordistub. Omal kdel matkajad votavad s66gid-
joogid mandrilt kaasa ja targasti teevad. Aegna Reisidele
kuuluv Sadama Pubi on lahemal tutvumisel pettumus -
luuk majaseinas ja palkmoobel lageda taeva all. Luugist
miitiakse karastusjooke, snikke ning iilessoojendatud pit-
sat ja pannkooke restoranihinnaga. Sooja toitu pakutakse
Aegna Reiside puhkekeskuse Flora baaris, mis aga nidala-
vahetustel firmaiirituste tottu lahti ei pruugi olla. Nii et
toidupakkide saarele vedamine on igati pohjendatud, aga
samamoodi voiks tagasi viia ka pakendid ja taara. Vaata-
mata hiljutisele priigikoristusele, markan saarel ringi jalu-
tades ikka siin-seal vedelevaid 6lle- ja siidripurke.

Aegna Reisid on keskendunud suurematele gruppidele
ja neile kuulub kaks puhkekompleksi. Flora puhkebaas
mahutab tubadesse 8o inimest, valitelklatesse 60 inimest.
Maardu kompleksis on 4- ja 5-kohalised kimpingumajad ja
10 kohaga seminarimajake, kokku 59 kohta. Mdlemas kes-
kuses on ka saun. Vdiksemates puhkemajades on Udusaare
sonul veel umbes 70 voodikohta. Kuna saarel puudub korra-
lik veevarustus ja valikdimlaidki on vaid tiksikutes kohta-
des, on koige kehvemas seisus metsa all telkijad.

REKLAAMI El VAJA
Saareelanik on taheldanud, et kui ilmateates radgitakse
pilvedest voi vihmast, siis tuleb kohe vahem rahvast. Tege-
likult voib saarel olla mandrist hoopis erinev ilm.

Votame kasvoi moodunud suve. Paljudele tundus see
pilves ja vihmane. Aegna osaleb rahvusvahelises projek-
tis, kus moodetakse 6husaastet ja meresaastet. Sadamas,
kai otsas asub mooteseadeldistega konteiner ja tulemused
modelleeritakse kokku sademete hulgaga, mida moode-
takse Udusaare due peal. Sademete hulk Aegnal nditab, et
juulikuu jooksul oli vaid paar sajust pdeva.

Kui Tallinnas sajab, voib monikord Aegnal samal ajal
pdikestvotta, ridgib mees. Aga ei tohireklaamida, et tulge
Aegnale, siin on parem ilm, sest massiturismiks on siin



tingimused olematud. Puuduliku infrastruktuuri tottu
on Udusaar vastu seisnud ka internetilehekiilje loomisele.

“Linna soov on iga hinna eest rahvas siia kohale tuua, aga
puhketingimused saarel on jadnud tihelepanuta. Siin on
inimesel raske joogivettki saada.”

Aegna Reiside juhatuse liige Margo Kiitt ei ole Udusaa-
rega nous: “Meie viime niddalavahetustel saarele 150-300
inimest ja me oleme kaks aastat kenasti hakkama saa-
nud. Joogivesi on meil kaevus parem kui Tallinna linnas.”
Kiitt nendib aga, et Aegna Reiside tegevus on suunanud
firmadele ning individuaalturistidele v6ib nende hinna-
klass kallis olla.

AEGNA UTOOPIAD
Igasugused ideekonkursid, mida Aegna viljaarendamiseks
on korraldatud, panevad Hugo 6lgu kehitama. “Kui méni
inimene julgeb Aegnaga seoses radkida silla ideest voi kasii-
nodest, siis on mul alust tema padevuses kahelda. Voi et see
2,9 ruutkilomeetrit maju tdis ehitada - no tere hommikust!
Aegna on praegusel kuju onnis asi - juba valmis olev sana-
toorium!” Taastada tuleks olemasolevad ehitised, toetada
kohalike inimeste initsiatiivi.

Linn plaanib aastaks 2009 sisse seada piisiithenduse
Tallinna ning Aegna ja Naissaare vahel. Abilinnapea Jaa-
nus Mutli sonul on piisiithendust Tallinna ldhisaartega vaja
eelkoige selleks, et elavdada saarte elu ja puhkevoimalusi.
Laevaliini avamiseks tuleb remontida saarte sadamad ning
soetada korralik laev. Praegu Aegnaga tihendust pidav
mereakadeemia 6ppelaev Juku selleks kindlasti ei sobi.

UHENDUS MANDRIGA

Selleks, etarendada Aegna turismindust, on vaja eelkoige
ehitada sadam. Praegune olukord véimaldab laevadel sil-
duda, ent mooduvate kiirlaevade lainete tottu tuleb kai
ddrestkiiresti lahkuda. Olemasolev kai on 63m pikk. Kom-
munaalameti plaanid ndevad ette 50-meetrise pikenduse
ida suunas ja sama pika kirde suunas, mille tulemusena

®jaloolised 1§

tekib suletud akvatoorium. Jargmise sammuna oleks vaja-
lik kaldtee rajamine, mis lubaks vastu votta ka parvlaevu.
Plaanis seisab ka sadama akvatooriumi siivendamine 4,5
m siigavuseks. Valmis kujul Aegna sadam oleks voime-
line vastu votma kuni 35 m pikkuseid, 6 m laiuseid ja 3,6
m siivisega parvlaevu. Sel suvel saare sadamas mingeid
ehitustéid ei tehtud.

“Meri ei ole asfalt ja kus 1opeb asfalt, saab otsa ka linna-
ametniku moistus,” radgib Udusaar. Ametnikud ei kujuta
ette, millised on mereolud. Stigisel kestavad tormitsiiklid
monikord oma poolteist kuud, radkimata riisijadst. Mees,
kes mootorpaadiga regulaarselt linnas oma toidutagavara
taiendamas kdib, teab, millest rddgib. Tema sonul oleks
ainus reaalne transpordivahend koisraudtee, mis algaks
Rohuneeme korgest kaldast. See tagaks tiheksakiimnel
protsendil juhtudest ithenduse mandriga ning oleks samas
atraktiivne turismiobjekt. Margo Kiiti sonul on aga kois-
raudtee utoopia, mida Udusaar juba aastaid propageerib.
Tema hinnangul on linn paari viimase aastaga Aegnal
suure t66 dra teinud.

AASTARING AEGNAL
Rohuneeme on Aegnalt 2 kilomeetrit. Hugol kulub oma
paramootoriga paadiga kohale joudmiseks 7-8 minutit.
Kui jda tekib, saab jalgsiiile minna. Aga jaad ei pruugigi
tulla, nagu nditas mé6dunud talv. Kui kuuled raadiost, et
Vormsi jddtee on avatud, ei tdhenda see ometi, et kuiva
jalaga Rohuneeme paaseb.

“Stigisest kevadeni on siin tdiesti teine planeet,” radgib
Hugo. Kui suvel votab ta vabaks puhkepdevad, sest sobrad-
tuttavad tulevad kiilla, siis muul ajal soltub puhkusilmast.
Kuna suurem osa toodest on vaja teha vdljas, siis sajud, tui-
sud ja tormid sunnivad toas istuma.

Mandrile varusid tiiendama on Aegna mehel asja tile
nddala. Suvelja siigisel varutakse keldrisse metsaande. Sisse
on tehtud 3 liitrit metsmaasika toormoosi, 15 liitrit mustika
toormoosi, oma osa andis seeneaeg ning saarele on jaanud
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ligi 50 6unapuud. Suurem osa toitu sdilib hésti stigavkiilmas,
isegileib-sai ei kaota maitseomadustest kuigi palju. Varskest
kraamist on vaja tuua peamiselt piimatooteid.

Tihedamini tuleb mandril kdia ainult erinevate ame-
titega suhtlemiseks. Lisaks elementaarsele - kiilmikud,
raadio - on Hugol ka internet olemas. Arvutit ldheb tarvis
peamiselt ametnikega asjaajamiseks.

VAIKE MATK JA RANNAMONUD

Jutud radgitud, toob Hugo saare kaardi ja margib peale
paari tunniga ldbitava marsruudi. Jalutan ithest puuma-
jast mooda, kollase kahekordse maja juurest mere dirde.
Seal, Krasuli vastas, on ilus rand ja ametlik lokkekoht.
Sinna tavatsevad oma paadi voi kaatriga tulijad ankrusse
jadda. Rannast tagasi sisemaa poole poorates jouan sur-
nuaia juurde. Kohtun kahe tiitarlapsega, kes oma uitama
lainud taksikoera hoiguvad. Kalmistu juurest paistab rand-
rahnude kogumik.

Libi mdnnimetsa pohja poole minnes jadb tee peale
ehitusplats. Linnavalitsus ehitab sinna loodusmaja. Edasi,
iile niidu minnes, nden lagunenud hooneid - see on endine
noukogude piirivalvekordon. Saare péhjakiiljel on ilus lii-
varand ja sinna ma paariks tunniks jidngi. Rannadirses
metsas asub ka iiks saare kahekiimnest militaarrajatisest

-tiks suurem patarei. Patareid on omavahel ihendatud kai-
guga, mis ametlikult on kinni, aga teadjate sonul paaseb
sisse kiill. Edasi viib saare peatee mind sadamasse.

Kaile on taas kogunenud trobikond inimesi, aga jdrje-
korra moodustamisest ollakse loobunud. Kui laev randub,
algab triigimine ja touklemine, nii et meeskonnaliikmed
ja appi tulnud padstetootaja peavad korduvalt hidilt tostma.
Sellele vaatamata vinnab igatiks end iile reelingu, kustaga
saab, sest tagasisoidupilet on ju koigil olemas.
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Noppeid Aegna saare kohta:

« Aegna (ka Aigna, saksa keeles Wulf, rootsi keeles
Ulfso) on Tallinnast 14 km kaugusel lahe kirdekiiljel,
Viimsi poolsaare tipust loodes asuv saar. Aegna pind-
ala on 2,93 ruutkilomeetrit.

* Viimsi poolsaare ja Aegna saare vahele jaavad Krasuli
ja Kumbli saar, mida Aegnaga tihendav vain on Suur-
salm. Aegna kirdeosas on kitsas poolsaar, mis |6peb
Lemmiku ninaga. Saare pohiosa pohjatipp on Eerik-
neem. Eerikneeme ja Lemmiku nina vahele jaab laht.
Laanerannikul on Karikneem ning Idunarannikul Tal-
neem. Sadam asub Talneeme kaldal.

e Inimasustusest (kaluritest) on teateid alates 1460.
aastast. 20. sajandi alguses sunniti viie talu elanikud
sOjavae eest taanduma.

*1911. aastal hakati Peeter Suure merekindluse projekti
raames Aegnale rajama kaitsepatareisid. Neid ehitati
ja taiustati kuni Teise maailmasdjani. Sellest ajast on
saarele malestuseks jaanud hiiglaslikud varemed.

e Saarel oliaastatel1914—1944 kasutusel kolm kilomeet-
rit pikk kitsaroopmeline raudtee.

* Aegna on maastikukaitseala, millest 70% on kae-
tud metsaga. Saarel on randrahne ja siin pesitseb
merikotkas.

« Veeallikaks on puurkaev saare keskuses. Vesiringleb
mooda suvist ringistatud veetorustikku. Tsentraalset
kanalisatsiooni eiole.

» Aegna saab elektrit 10 kV pingega merekaabelliini
kaudu Viimsi poolsaarel asuvast alajaamast.

e Saar kuulub Tallinna kesklinna linnaosa haldus-
alasse.
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ALIANT PATROLIGA

TALLINNAST HELSINGISSE JA TAGASI

Olle Uussaar kais soitmas voimsa militaar-RIBi Vallant PATROL-8504a. ; ?%

e
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TEKST OLLE UUSSAAR FOTOD THNT LILLIPUU

Uhel juunikuu ilusal, kuid tuulisel parastiou-
nal sain telefonikdne Soomest: kas me akki
tahaks Eestis esitleda militaarse suunitlusega
kaheksaja poole meetrist RIB-tllipi paati mil-
lel taga tipptehnoloogial to6tavad Mercury
Verado mootorid? Mootoreid olla kaks ja
kummaski tuksumas 250 hobust. Kokku siis
viissada hobujoudu.

Hmm... Ainuliksi voimalus sellise "kahu-
riga” soita tundus ahvatlev ja seetdttu otsus-
tasinjuhust kasutada. Kiirelt kompsud kokku,
esimene ettejuhtuv séber kaasa —otsustasin
ikkagi, et paris uksi Ule lahe sditmine oleks
vastliiga riskantne —ja kibekahku sadamasse,
katamaraani peale.

ASUME VAIKSELT TEELE
Keilasadamas, Helsingi ladaneservas, oota-
sid meid valmis munsterrolliga paadifirma
Soome esindaja ja mudgimees, kes pidi meid
piirivalvurite juurde juhatama. Minule deldi,
et haruta paat lahti ja hakka ntiid minema,
me tahaks dhtale saada.

Sisuliselt ilma tosisema instruktaazita
hippasin paati, millel véimsust pea kahe
WRC-autojagu. Mis seal'sikka, motlesin enda-
misi, ega paadid ju voimsusele vaatamata nii
tigedalt edasi kai kui autod.

Harutasime paadilahtija hakkasime vaik-
selt eessoditva kaatrijdrel, milleroolis seesama
Soome paadimuiija, esialgu tanklasse ja siis
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piirivalurite poole sditma. Kuna Soomes on
paadiliiklus hasti reguleeritud ja saarestikus
enamasti kaatritele kiirusepiirangud, soit-
sime esialgu enam-vdahem kiimne sélmega. Et
nii vaikesel kiirusel vaikselt ja sujuvalt sdita,
on Mercury Verado DTS-juhtimisega mootori-
tel"port mode" ehk sadamareziim. Seda nuppu
vajutades ei tduse mootori podrded kdrge-
male kui 2800 pooret ning kogu kaiguhoo-
vaga liigutatav vahemik on jagatud sisuliselt
poole vaiksemale skaalale. Maakeeli 6eldes:
mootor ei hlippaiga vaiksema hoovaliigutuse
peale, vaid kaitub vaga taltsalt ja rahulikult.

Kuna Patrol 850 puhul on sisuliselt avame-
repatrullpaat, on selle pohi lisna terav ja nina
harjumatult kérgel. Juba r6dmustasin, et ei
hakanud uksi tulema, sest aeglaselt soites
rooli tagant paadi ette ei ndinud. Tuli kasvinger-
dadaja piiluda kord paremalt imber nina, kord
vasakult Umber nina, voi siis usaldada ninasse
kamandatud sébra silmi. Hetk hiljem sai kill jal-
gupidiistmele ronitud, kuid aerupaat nina ees
oleks sellegipoolest markamata jaanud.

KIIRUSPIIRANGU LOPP

Kuiolime joudnud pea Lautasaarikdrvale, lasi
ees sOitev muilgimees paadi glisseerima, mis
tahendas kiirusepiirangu I6ppu. Otsustasin
proovida, kuidas hobused ennast tunnevad
ja kas suudavad ka sellele 1500-kilosele paa-
dile tuule alla teha. Sadamareziim sai vdlja
lUkatud ja gaasijuurdeantud. Paat kohatas ja

kiirusemodtja meie silme ees nditas 35 sdlme.

Gaasihoobolipoolesvinnasja mootrid ainult
surisesid vaikselt. Napud stigelesid. No proo-
vin, motlesin endamisi, sest mis seal salata —
vahe eessoditva miligimehega ei vahenenud
—ilmselt andis ta nii palju kui torust tuli.
Otsustasin gaasi pdhja vajutada, kuid 6hin
oli nii suur, et s6ber jai minu mottekaigust
informeerimata. Paat moiratas, sdber Uri-
tas ohus olles torust haarata ja spidomeeter
nditas 55 sdlme. S6bra soovitusel jajalgu jaa-
nud mudgimehe tottu otsustasin kiiruse taas
maha votta ning selle paadi hingeellu sisse
elada. Kui tanklasse joudsime, arvas muugi-
mees, et 200 liitriga peaks Tallinna joudma.
Paak selle eluka kdhu all mahutab tuhat
liitrit, kuid kuna kitusenaidik oli kalibreeri-
mata, ei teadnud keegi paris tapselt, palju
seal kiitust on. Nimelt on Smartcraft-sus-
teemi mudel SCsoo00 niivord intelligentne,
et lisaks mootori naitudele kuvatakse seal
ka kutuse hetkekulu, kiitusekogus paagis
ja soiduulatus — koike seda, mida moodsad
autodki naitavad. Aga anduri kalibreerimist
tulnuks alustada taiesti tiihja paagiga ja et
pahatihti on paagid paadipohjas sopilised ja
ebamadrase kujuga, tulnuks seda kalibreerida
iga saja liitri kutuse lisamisejarel. IImseltaga
panid soomepoisid esialgu paagi 6hinaga tais,
kuid siis ei julgenud paris tilgatumaks sdita.
500-hobujdulise mootoriga 20-liitrise abi-
kanistri varal kaugele ei joua ja samas voib
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1000-liitrise paagiga kiitusekogust teadmata
paar paeva umber bensiinijaama ringe teha,
enne kui kitus |16ppeb.

Paat tangitud, suundusime juba tuttavat
teed pidi Helsingi piirivalvepunktining saime
kiiresti ja viperusteta tehtud crew list'i (mees-
konna nimekiri, kuhu piirivalve Uhest riigist
lahkumise ja teise riigi piirivalve vastuvot-
mise aja margib ning mida kogu reisi valtel, kui
kilastate sama meeskonnaga erinevaid riike
ja sadamaid, tuleb hoida sama hoolsalt kui
koiki teisi dokumente) ning sdbralik Soome
piirivalvur koos miligimehega viipasid kaega:
Eestion sealpool.

Kaasavdetud kasi-GPSiga, milles oli kogu
Soome lahe kaart, saimeilustimarsuudi maha
pandud ja soit laks lahti. Kuna tuul puhus... no
votame moned meetrid maha, et mitte kelkima
hakata, ja ttleme, et ligikaudu kimme meetrit
sekundis. Igatahes: kuinina piirivalvekordonit
Umbritsevate saarte vaheltvalja saime, hiippa-
sid janesepoisid ikka igal pool (“janes” on mere-
meeste keelivahune lainehari).

Kuid sellele vaatamata sai sdidetud endi-
selt ca 35-s6lmese kiirusega. Parasjagu laks
mingi reisilaev Tallinna poole, ning sellele oli
hea kurss votta.

PEREMEES, ANNA VETT!

Saime paar kilomeetrit sdita, kui laine laks
nii korgeks, et kiiruses tuli veel viis sdlme
jareleanda.. Iga neljanda-viienda laine takka

kusisid mootorid: peremees, ega vett juhtu

olema? Vindid tousid veest vdlja ja mdirata-
sid. Mis minule tdiesti uudne ja huvitav tun-
dus, oliasjaolu, et kui Verado veest valja tousis
javedu tagant kadus, votsid mootorid auto-
maatselt poorded alla. Seda sekund-paar
hiljem, aga kdéva abi ikkagi. Tegu on millegi
veojoukontrolli-laadsega, et vdltida meele-
tuid hiidrolooke, mis tekivad mootori sduk-
ruvi haakumisel veega.

Paarkimmend minutit sditu ja sai juba
enam-vahem aimu, kuhu ja kuidas paat hiip-
pab ja kuidas langeb. Lainekdrgus avamerel
jaikaheja2,5 meetrivahele. Umbes 35 minuti
parast saime suure laeva kinni pittud ja
nagime eespool katamaraani.

Kuna olime juba piisavalt julged ja
adrenaliin mollas, oli vaja ka katamaraani
plidma hakata. See meil peaaegu 6nnes-
tuski. Peaaegu selleparast, et kuiolime juba
nii lahedal, et katamaraani tekitatud lained
jamerelained ristuma hakkasid, avastasin
ennast istme ja konsooli vahelt pérandalt.
Sdita 2-2,5 meetri kdrguses laines kiirusel
35-40 sOlme on dsna karm ettevotmine. Ja
mis seal salata: kuna resonants Uhele lai-
nele maandumisel kadus ja kaed-jalad juba
tsna pehmed olid, 16i maandumine mind
pikali.Pole ju plsti seistes ja Uhe kdega roo-
list, teisega gaasihoovast hoides korraliku
pidepunkti. Otse loomulikult oli mul kogu
reisi valtel seljas paastevest ja riiete kuljes
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turvanoor, mis mootori seisanuks, kui ma
vette kukkunuks.

Sellisel kiiruselja sellistes tingimustes kaib
rool sama kiiresti kui rooliloksuga ZILil ja gaa-
sihoobagi tuleb pdrastigast lainest hiippamist
korrigeerida. Kui aus olla, siis Tallinna joudes
oli peopesas kaks vesivilli, mille tekkimisest
merel aimugi ei saanud.

AITAB HUPPAMISEST

Parastvahejuhtumit otsustasime, etaitab hlp-
pamisest, sdidame nlitd natuke ka ristiinimese
moodi. Kiirusel 20-25 sélme sai tdiesti monu-
salt ka konsoolitagaistuda, Uhe kaega roolida
ja teisega suitsu pahvida — jarelikult on paat
vaga pehme ja stabiilne. Veel ménikimmend
minutit ja olimegi Tallinna madala poi juures.
Kuna valdavalt puhus kagutuul, hakkas laine-
tus Naissaare lahedal raugema, taltudes Tal-
linnalahel meetrija pooleteise vahele. Sellises
laines vois muretult séita kiirusega 4o sélme
jakiireminigi. Enne Pirita sadamasse joudmist
otsustasime veel korraks taisgaasiga sdita.
Heli, mis sellises lainetuses kuuldavale tuli,
oli Upris omaparane: kolm-neli korda minutis
kostis summutitest mirinat, mis tahendas, et
soukruvid ldikasid vaid laineharju, kuid paat ei
raputanud absoluutselt.

Proovisime ka GPSist kiirust vaadata, kuid
ei saanud sellele kiirel séidul paris tapselt
pihta. Hiljem vaatasime, et GPS oli meie suu-
rimaks kiiruseks salvestanud 98 kilomeetrit
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tunnis ehk ligikaudu 55 sdlme.

Tavaliselt on GPSil kuvatav kiirus tapne ja
vaiksem kui mistahes logirattal vdi survelo-
gil kuvatud kiirus.Olen sditnud paadiga, mille
logi naitas kiiruseks 110 kilomeetrit tunnis,
kuid korvalolev GPS ei registreerinud kogu
selle aja jooksul, mis kaater minu kaes oli, kii-
remat soitu kui 85 kilomeetrit tunnis. Kaja-
lood, muide, polnud eivana ega odavat sorti.

Kui Pirital piirivalvepunkti keerasime,
seadsid vaba vahetuse piirivalvurid kohe end
meie meie kaatris sisse. Kuna mina laksin
paberitega ametnike laua taha, pidi paati tut-
vustama minu sdberjareisikaaslane, kesiga-
paevaselt hoopis kohvimasinatega tegeleb.

Naastes voisin tddeda, et ta oli tlesan-
dega hasti hakkama saanud - poistel olijuba
pea koik selgejajaanudvaid tks kusimus: kas
saaks selle imeloomaga lahe peal ka vaikese
tiiru teha? Kuid selleks see paat ju siia toodud
saigi, et teda proffidele tutvustada. Votsin
poisid peale ja tuiskasin muuli vahelt valja.
Gaas pohja, kilomeeter sditu, pea taiskaigult
tagasipoore ja hooga tagasi sadamasse. Esi-
mene lause, mida majuhtkonsooli ees Jockey
istmetel istuvatelt piirivalvepoistelt kuulsin,
oli “See on parem kui seks!” Aga jaagu see
nende arvamuseks.

TAGASI HELSINGISSE
Parast paarinadalast testiperioodi tuli mul
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sama akki, kui paat toodud sai, see tagasiviia.

Kella nelja paiku parastlounal sain Soomest
kone: nii, meil on homme hommikul pildista-
mine ja paat olgu kohal.

Kunailmoliilus,ei tundunud ettevotmine
sugugi keeruline olevat. Parast tood Pirita teel
sodites nagin sadamast valja sditvat ja nina
Soome poole keeravat Tallink Stari - "kahe
tunniga Helsingisse”.

Soitsin autoga Piritale, otsisin kontorist
paadivotmed ja astusin kaatrisse. Selgus,
et kdik dokumendid olid kontorisse jaanud.
Vantsisin tagasi, votsin paberid, harutasin
paadilahti ning tulrisin tanklasse, kus tanki-
sin taaskord 200 vajaminevat kutuseliitrit, ja
soitsin piirivalvurite poole. Taitsin vajalikud
paberidja asusin teele.

Keset lahte oli Tallink Star, millel umbes
pooletunnine edumaa, minu kdrval. Edasi
lasin Tallink Stariga samas tempos, kuna kii-
retjuotseselt polnud. Seekord olivesisile ning
jdi mahti ka mdodikuid jalgida. Kituse suuri-
maks hetkekuluks jdi soo hobuse tdie jbuga
soites 178 liitrit tunnis. Kiirusel 40-45 sdlme,
kui poorded olid 4500 ringis, kulus kltust
8o-11o liitrit tunnis.

Soiduaega oli tagasiteel tund ja kiimme
minutit, kusjuures mitte tdisgaasiga. Suurkitu-
sekuluvahejamottetu mootorite koormamine
sundisid gaasi natuke maha tdmbama.

Ahjaa, kindlasti huvitab teid, millist mtrg-

lit need viissada hobujdudu tegid. Kui aus
olla, siis kogu reisi valtel ei méelnud ma kor-
dagimurale. Ka mootorid ei tuletanud ennast
meelde muidu kuiaeg-ajalt veest valja toustes.
Seegaolika tdisgaasil sdites palju tugevamad
kui mootorite murin nii tuulevihin, lainetele
maandumise laksud ja pontoonide sahin.
Kahju olisellest aparaadistloobuda. Teist nii
kiiret, ergastja stabiilset paatinaljalt eileia.
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Volvo Penta uued 12 kuni 180 hj D seeria mootorid on vélja D seeria purjetajatele: Puhas. Vaikne. Véimas.
tootatud just purjepaatidele. Koigile valikusse kuuluvatele

mootoritele on saadaval spetsiaalsed séukruvid ning lisa- * Koérge podrdemoment juba madalatel podretel
seadmed. muudab manédéverdamise lihtsaks.

* V6imas 115 A laadimisvool.
* Energiasaastlik ning vaikne mootor tagab mugavuse.
* Mootoriinfo kuvamise véimalus kaardiplotterile
* Nutikad ning kasutajasdbralikud seadmed
LOW EMISSION * Lihtne disain garanteerib usaldusvéérsuse
ja vastupidavuse
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MERCURY
MEREMOOTORITE
AJALOOST 33

Innovatsioon, auahnus ja lojaalsus — need kolm marksona iseloomustavad
mootorltootjat Mercury Marme I<ahe aasta parast oma 70. Juubellt tahistav
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TEKSTMARGUS PAAL FOTOD MERCURY, TIIT LILLIPUU

Mercury Marine alustas tegevust Illinois’s registreeritud
Kiekhaefer Corporationi nime all Wisconsini osariigis
Cedarburgis aastal 1939. Kaubamadrgi asutas magnetsepa-
raatoritele, siduritele ja piduritele spetsialiseerunud insener
Carl Kiekhaefer.

Legend raagib, et 1920-ndatel aastatel tootas Kiekhaefer
Evinrude’i mootoritehases, kuid vallandati sealt. Mees ostis
endale tegevuse lopetanud paramootoritehase. Selle tehin-
guga 1939. aastal omandas ta ka sadu paramootoreid, mille
suur postimiiligiettevote oli raskete rikete tottu tagasi saat-
nud. Carl Kiekhaefer ei kavatsenud hakata tegelema para-
mootoritega, kuid ndgi 300 rikkis mootoris kauaigatsetud
kapitali. Umberehitatult ja tdiustatult té6tasid need moo-
torid nii hasti, et esialgne ostja mitte ainult ei votnud neid
vastu, vaid tellis juurde. Tanapdeval on Mercury kaubamark
kogu maalmas viga populaarne, meie ldhinaabrite juures
Rootsis ja Norras on see koguni turuliider.

Vaatame, kuidas on seitse aastakiimmet Mercury aja-
loos mé6dunud.
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1940

New Yorgi Uleriigilisel kaatrinditusel tutvustati Mercury nimeall
uusi paramootorimudeleid. Need olid tihe- ja kahesilindrilised
mootorid, milles oli kasutatud mitmeid innovaatilisi lahendusi,
mis hiljem voeti kasutusele kdikides paramootorites. Murran-
gulised omadused olid naiteks klappventiiliga imislisteem ja
kummirootoriga veepump. Enam ei saanud tksainus liivatera
pohjustada veepumba rikkeid. Uus pump talus torgeteta liiva,
pdhjamuda, veetaimija sogast vett.

1947

Mercury esitles kuulsat mudelit Lightning, mis oli 324-kuuptol-
line kahesilindriline mootor. See kiimnehobujouline mootor voi-
tis koiki konkurentide 20-hobujoulisimootoreid. Selle omaduste
hulka kuulus naiteks “tdielikult laagerdatud joud”: h6ordumist
vahendavad kuul-, rull-ja noellaagrid kdigis tahtsates sdlmedes,
naiteks kepsul ning vant-, veo- ja soukruvivollidel.

1949

Uurimis- ja arendustegevus viis 660-kuuptollise mootorini
nimega Thunderbolt. See oli esimene neljasilindriline kahetak-
tiline reasmootor. Thunderboltil oli Gheosaline alumiiniumist




valatud silindriplokk ja see oli esimene seeriatootmisse joud-
nud paramootor tdémahu ja voéimsuse suhtega tiks hobujoud
kuuptolli kohta.

1950-ndad aastad

Paramootoritesse joudsid karburaatorite fikseeritud dutsid, mis
kasutati automootorites. Kahesilindrilistel mootoritel hakati
kasutama valjalasketoru jet Prop. See Mercury leiutis juhib heit-
gaasid soukruvi keskosa kaudu veekeerisesse, nii et muira jaab
veealla. Praegu tuntakse seda tehnoloogiat nime Thru Prop all.
1957

Mercury toi esimesena turule kuuesilindrilise 6o-hobujoulise
reamootori Mark 75. Koos sellega tulid turule ka esimesed tihe
hoovaga kaugjuhtimisseadmed. Katsesoidul vedasid kaks Mark 75-
mootoritvaikseid kaatreid 5o ooo miili. Sdideti 60pdevaringselt,
68 pdevajai8tundijdrjest. Sellel rekordid purustanud kestvussoi-
dul saavutati keskmiseks kiiruseks 48,8 kilomeetrit tunnis.

1958

Jargmisel aastal sai Mark 75-st esimene seeriatootmisse joud-
nud paramootor, mis tletas kiiruse 100 miili ehk 161 kilomeetrit
tunnis. Kahepaevasel katsesdidul moddeti keskmiseks kiiruseks
107,821 miili tunnis (173,52 km/h).

Mercury paramootorites voeti kasutusele ka autodest tut-
tavad amortisaatorid, mis paigaldati uute mootorite kinnitus-
kronsteinidesse. Amortisaatorid pehmendasid |60ke ja piirasid
alumise osa akilisi liigutusi selle kinnijaamisel veealuse takistuse
voiraske ujuva eseme taha. Amortisaatoritega tthendatud kallu-
tusluliti katkestas sute, kui soukruvi ei olnud vees. Nii takistati
poorlemiskiiruse tugevat kdikumist, mis muidu oli paratamatu,
kui korgetel pooretel tootav sdukruvijalle vette laskunud.
1960-ndad aastad
Mercury [6i1960-ndatel aastatel paramootoritele mitmeid tahe-
lepanuvadrseid lahendusi. Uus summutisiisteem vahendas mira
poolevdrra,1966. aasta paramootoritel oli 110 hobujéudu ja 1968.
aasta mudelite hulgas juba 125-hobujéuline mootor. Turule toodi
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Thunderbolt-siitide, mis oliesimene kondensaatorlahendusel pohi-
nev paadimootoritele moeldud stititestisteem. Murranguline siiiite-
susteem voeti varsti kasutusele koigil paramootorimudelitel.

1971

Mercuryst sai esimene paramootoritootja, kes tokestas koigil
mudelitel 6li padasu mootorist vette. Samal aastal pustitas voist-
lusparamootor Mercury Twister || paramootorite maailmare-
kordi, saavutades sdidukiiruse 219,48 kilomeetrit tunnis.
1980-ndad aastad

Mercury 1980-ndatel aastatel lansseeritud paramootorist VR2
V6 sai kalasportlaste lemmik. Ule poole kalaspordipaatidest lii-
gub ikka veel Mercury V6-paramootorijoul.

Kimnendi I6pus esitles Mercury esimesi seeriaviisiliselt
toodetavaid elektroonilise sissepritsega (EFI) paramootoreid.
Elektroonilised juhtseadmed jalgivad mootori to6d kogu voim-
suse ulatusesjaannavadigas olukorras dige kiittesegu. Mercury
tehastes hakati ette valmistama ka alumiiniumi taaskasutust ja
sulatust. Alates aastast1982 on kdigis paramootori osades kasu-
tatav alumiinium toodetud oma Fond du Laci tehases.
1990-ndad aastad
Aasta1996 haripunkt olimudeli Mercury 200 DFl esitlus. See oli
esimene seeriaviisiliselt toodetav kahetaktiline DFI-paramootor.
Nendes mootorites pritsitakse kiituse ja 6hu segu suure rohu
all otse silindrisse. Uus tehnika toi kaasa thtlasema kaigu ja
margatavalt vaiksema kiitusekulu ning vahendas oluliselt sisi-
happegaasi ja vingugaasi valjalaset. Juba jargmisel aastal esit-
les Mercury kolme uut vahesaastavat paramootorit OptiMax.
Uute mootorite stisihappegaasi ja vingugaasi valjalase vastas
USAvalitsuse 2006. aastaks kehtestatud emissiooninormidele
juba kiimmekond aastat varem.
2000-ndad aastad
Verado takes charge. Mercury esitles lile 50 aasta esimesi tdiesti
uudseid paramootoreid. Mercury Verado on ainus seeriaviisili-
selt toodetav turbolaaduriga paramootor.




"MERCURY MOOTORITE PARAST EI KAT-
KESTANUD ME KORDAGI"
BO WARELIUS, VEEMOTOSPORTLANE
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Mercury kvaliteet palvis aastal 2006 tunnustust, kui mainekas
Ameerika turu-uuringute keskus). D. Powerand Associates andis
Mercury toodetele kaks klientide rahulolupreemiat: mudelisee-
ria OptiMax sai parima hinde DFI-kahetaktiliste hulgas ja Mer-
Cruiser tunnistatisiseparamootoriks, millega kliendid olid kdige
rohkem rahul.

SPORDI JAOKS LOODUD
Mercury legend elab edasi ka sportkaatrite maailmas. Firma
asutaja Carl Kiekhaefer armastas mootorisporti ja nigi selles
suurepdrast reklaamivoimalust. Mercury alliiksus Motors-
port asutati kohe parast Teist maailmasodda, aastal 1947.

“Carl Kiekhaeferil oli voistlusvaimu. Algul oli mootori-
sport hea abinéu Mercury toodete reklaamiks. Kiirusrekordid
suurendasid Mercury kuulsust,” meenutab endine veemoto-
sportlane, soomlane Bo Warelius, kelle kdes on veel praegugi
maailmarekord offshore-voistlusklassis.

Hiljem on mootorispordist saanud dri. Mercury
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spordiosakond annab t66d sajakonnale inimesele. Alliiksust

Motorsport juhib Carl Kiekhaeferi poeg Fred.

“Voistlusmasinaid tehakse igasuguseid. Koige suuremad
siseparamootorid arendavad voimsust iile tuhande hobujéu.
Mercury domineerib koigis tahtsamates masinaklassides. Ta
on tugevasti esindatud kogu sektoris,” jitkab Warelius.

Peale mootorite ehitatakse alliiksuses ka néiteks jouiile-
kandemehhanisme ja soukruvisid.

“Mercury masinad on konstrueeritud spordi jaoks. Mit-
med konkurendid on piiidnud spordimasinate turgu vallu-
tada, aga nende katsed on haledalt 1abi kukkunud.”

Bo ja Tom Warelius voistlesid 1990. aastatel offshore-paa-
tidel Pirsia lahe Continental-sarjas. Kasutusel olid kuueliit-
rised Mercury “pillid”.

“Minu kogemused ja malestused on masinate koha pealt
head. Need olid kiired ja tookindlad. Avamerevéistlused pane-
vad tehnika darmusliku koormuse alla, aga masinate parast
ei katkestanud me kordagi,” pajatab Warelius.

Mercury tuntuim voidusoitja on vist teleseriaali “Miami
Vice” nditleja Don Johnson. Filmitidht voistles Mercury mees-
konnas aastal 1987 ja voitis voistluse nimega “Mississippi
River Run”. Ka uue “Miami Vice’i” filmi kaatristseenides
kihutavad peaosatditjad Colin Farrell ja Jamie Fox Mercury
masinatega.



Askeladden 805 Commuter - turvalisus ennekdike

Askeladden 805 Commuter on uue pdlvkonna reisikaater ndudlikesse tingimustesse. VVéimas, aga
okonoomne 320 hj. Cummins MerCruiser diisel pakub suureparast minekut. Kaatri erakordselt avarad
tekipinnad ja praktilised siseruumid teevad tast mitmekullgselt mugava ja turvalise aluse vee peal
reisimiseks aga ka professionaalseks kasutamiseks. Ruumikas kaheinimesevoodi, WC ja dusSiruum
vOimaldavad vaevatut elu pardal pikkadel vahemaadel.
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e-mail bmk@paadid.ee » www.paadid.ee



Trimaraan Earthrace
tootab100% biokutusel

Mootorjahti ostes vdite valida juba muudki kui vaid kambiiisilauda katvagraniidi mustrlt
Jargneb pilguheit uusimatele |meparastele keretuupidele:
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TEKSTANTHONY SELGEFOTOD TOOTJAD

Kui kaua on laeva pohikuju muutumatuna sdilinud -
kolmsada aastat? Pigem kolm tuhat. Foiniikia galeer
on kiilgvaates ddrmiselt sarnane tinapdevastele kau-
baalustele, ehkki vee alla jadvad vooripikendused on
ehitatud erinevatel pohjustel. Votke maha Cutty Sark’i
mastid ja te ndete enda ees vigagi elegantse mootorjahi
pohijooni.

Omal ajal tervitati liugkeresid kui téelist revolut-
siooni, kuid tagantjdrele voiks rddkida pigem arengust.
Laevaehituse muutumisele on tublisti kaasa aidanud
ka kergekaalulised mootorid: 20 aastat tagasi ndis, et
liugkeredega ja pool-liugkeredega mootorjahtide pik-
kuspiiriks on ligikaudu 15 meetrit. Tinapieval on see
number nihkunud umbes 35 meetrini diislikiitusel
litkuvate aluste puhul ning veel tublisti iile selle, kui
kasutatakse gaasiturbiine.

Samas ei mangi rolli mitte ainuiiksi kiirus. Suurte
hobisdidukite tootmise juures tuleb moelda sootuks
muudele asjadele kui néiteks transpordialuste ehita-
misel, eriti mis puudutab hinda ja pikaajalisi iilalpi-
damiskulusid. Ka vastupidavus halvale ilmale pole
esimeste puhul nii oluline.

Koige tahtsamaks muutub seega vdlimus, millele
jargneb ruumivajadus. Jahtide disainerid peavad arves-
tama ka faktoriga, mis kaubaaluste puhul tdiesti tahe-
lepanuta jadb: soidumugavus. Toeliselt suurte kaatrite
puhul aitab kaatri enda mass lainejoudu vahendada,
keerulisemaks muutuvad lood 25-40 meetriste liugke-
redega voi pool-liugkeredega veesoidukeid disainides.
Selliste aluste ostjatel on juba kérgendatud ootused
nii ruumikuse kui ka tileiildise keskkonna osas. Lai-
neharjalt laineharjale 66tsumine voib olla téepoolest
tore 14-meetrise sportkaatriga, kuid jahi pardale astu-
nud séitjad ei ole enamasti siia-sinna rappumiseest
vaimustuses. Onnetuseks aga ei ole sedasorti kaatri-
tel piisavalt kaalu suvetuulte vormitud lainete taieli-
kuks taltsutamiseks, mistottu ainsaks valjapaasuks
on kiiruse vihendamine. Teisest kiiljest: 100-tonnise
veesdiduki osaliselt veest vilja kergitamine vaid tagasi-
hoidliku 20-s6lmelise tunnikiiruse saavutamiseks pole
just kiiduvaart saavutus.

Kaasaegse arvutikujunduse, korgtehnoloogiliste
kergmaterjalide ja uuendusliku lihenemisega peaks ju
leitama parem lahendus? Vaatame siinkohal méningaid
alternatiive ning uurime nende eeliseid ja puudusi.



- o
“valjanagemisega “topeft-M

M-KERE

USA-s, San Diegos tegutseva firma M-Ship
poolt disainitud M-kerega ehk M-Hull
kaatrist on viimasel ajal paadimaailmas

palju juttu olnud tinu dhvardava vilja-
nigemisega 25-meetrisele militaaralusele
Stilettole, mis ehitati moodunud aastal USA
erijoudude telllimusel - sugugi mitte paha
aluse kohta, mille eeskujuks on Veneetsia
madalasetusega veetaksod.

Aeglasel kiirusel to6tab M-Hull vee-
vdljasurve toel, keskmisel kiirusel liugle-
mismeetodil ja iile selle shkpadja-meetodil

- samas aga puudub vajadus harilike hol-
jukite kompressorite jirele. Ohkpadja
tekitavad allapoole kaldus tunnelid kere
allosas, mis voimaldab ara kasutada ka
voorilaine-energiat. Stiletto “topelt-M*“

pikkuse ja laiuse suhe on 2:1, mistottu
alusel on tekiruumi sama palju kui tava-
lisel s0-meetrisel alusel. Suurim senine
sportmudel on 12-meetrine sport-kalas-
tuskaater, mille kiirus ulatub 30 sdlmeni
ja kiitusekulu palju vaiksem kui V-kiiluga
kaatritel. M-Shipi vditel tagab alus viga
sujuva ja kiire séidu, on viga stabiilne ja
mooddukal kiirusel soites tekitab vdikese

M-kerega 12-meetrine - -
sport-kalastuskaater

jarellainetuse. www.mshipco.com.
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148meetrise
trimaraani
sisemuses
ruumipuudust pole

TRIMARAAN
Trimaraan on iiks neist seadeldistest, mis parinevad ini-
meste esimestest meresditudest ning mis on kasutusel veel
tanapdevalgi. Kindlasti on teie korvu joudnud uudised
Earthrace’ist, 24-meetrisest trimaraanist, mis leiutati ees-
margiga soita iimber maailma pelgalt biodiislikiitusega.

Earthrace’i valmistas Uus-Meremaal asuv Craig Loomes
Design (CLD) ning kavas on luua ka 148-meetrine superjaht,
millel oleks sama suursugune vilimus ja lisaks uskumatult
avar kujundus. Selliste mootmete juures pole sonal “ohuke®
ainsatki negatiivset varjundit - jahi laius kere keskpaigas
on ligikaudu 6 meetrit. Mootoriks on neli MTU 8000 diisel-
mootorit (8200 hobujéudu), kumbki eraldi veejoapumbaga,
mistottu sprindikiirus on 50 sélme ja kolme tuhande mii-
lise s6idu keskmine kiirus 40 sdlme.

CLD on varem ehitanud 23-meetrise trimaraani, mil-
lega Mauritiusel elav omanik on enam kuirahul. Niisugune
veesoiduk paelub kahtlemata tdhelepanu, kuid mereséidu-
hooajal voib sellele randumispaiga leidmine keeruliseks
osutuda. Uksikasjalikumat informatsiooni kdigi nende
mootorjahtide ja kujunduste kohta leiate CLD koduleleht
www.cld.co.nz




LAINEID LOIKAV KATAMARAAN
Traditsioonilise katamaraani eelisteks on suureparane kiilgsta-
biilsus ankrus seistes ja hiidrodiinaamiline efektiivsus, mis
voimaldab saavutada suure kiiruse ka tagasihoidliku mooto-
rivdimsusega. Tekisalongi voimalikult avar tilaosa moodustab
kahjuks kiill tohutu kontrasti pikkade ja kitsaste, klaustrofoo-
biat tekitavate kereruumidega. Teatud suurusest alates pole aga
seegi enam eriline probleem ning pikaajaliseks meresoiduks
pole suurele, voimsale katamaraanile vastast.

Laineid 16ikav katamaraan on ruumika keskosa korval sdi-
litanud efektiivse, kiire liikumise. Kered on kujundatud laine-
testlabiloikama, mitte laineharjale tdusma, vahendades seega

pikisuunas 66tsumist. Suurima puudusena voib vdlja tuua kee-

ruka ja kerge ehituse maksumuse ning vorreldes sama mahuga
ithekerelise jahiga palju laiema kere.

Laineléikamise-omadust kasutatakse laialdaselt ka
kiirpraamide juures. Uus-Meremaal asuv Craig Loomes Design
Group on ehitanud mitmeid laineid 16ikavaid mootoriga kata-
maraanjahte, kaasa arvatud 25-meetrine Sampitres. Uus-Mere-
maa Spiritjahid on suunatud laineid Ioikava kere tdiustamisele
ning kavas on ehitada 50-meetrine Spirit 5o.
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Cannes'i2o005.aasta
naitusel volus Spirit 35
koiki kilastajaid.

Laineid I6ikava ehituse
uhkuseks on suur
keskkere, mis tagab
hiiglasliku salongi.
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OHKTOETUSEGA KATAMARAAN

See moiste katkeb endas arvukaid kujundusi, kaasa arvatud
katamaraanija holjuki hiibriid, mida tuntakse ka pinnaefekti
rakendava laevana. Koige paljutootavamaks versiooniks on ehk
SeaCoasteri mudel, millele on patendi votnud Miamis asuv Air
Ride. Elektrikompressorid juhivad 6hu nondanimetatud “koo-
bastesse® sponsoonide pohjades. Need on laeva keskosast alga-
vad ja ahtriosa suunas allapoole kalduvad lametunnelid, mis
tekitavad kummagi kere alla 6hkpadja. Tunnelites olev 6hk
aitab alust tublisti tosta ja vihendab hoordumist. Keredeva-
heline veepinnale jadv 6huava ei mangi mingit rolli ja on tdiesti
avatud nagu harilikulgi katamaraanil. Kered on traditsiooni-
lise, head pardalepddsu voimaldava kujuga ja kui te just ei uuri
SeaCoasteri tagaosa, ndib alus tdiesti tavalise katamaraanina.
Mitmed SeaCoasterid on kasutusel drimaailmas. Peamised
puudused kasutamisel tavajahina on tiitipiline katamaraani-
kujundus ja ka surveventilaatorite tugevam miira, kuigi Air
Ride on vdlja té6tanud ka 31-meetrise mootorjahi kavandid.
www.seacoaster.com

Tunnelid tekitavad ohk-
padjaja tostavad keret.

Slice on‘lilesehituselt
darmiselt stabiilne, -
ktid-majutusruumi

kipub sellelnappima.
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Slice on varskeim Swath'’i pohimottel - Slim Waterline Area Twin
Hull - kujundatud mudel. Swath patenteeriti aastal 1948, kuid
tootmisega tuli oodata kuni196ondateni. Tegu on katamaraani
viimistletud mudeliga, mille eesmark oli vihendada lainehdor-
dumist, viies veega kokkupuutuv ala vaid kahe pika, kitsa toeni,
mis ithendavad aluse pohistruktuuri kahe vee alla jddva torpee-
dosarnase kerega. Iga allveesoiduasjatundja kinnitaks, et paar
meetrit veepinnast allpool sujub soit alati libedamalt, ja see-
tottu tagabki Swath darmiselt pehme s6idu. Samas kaasnevad
pikkade keredega moningased kiiruseprobleemid. 1996. aastal
seljatas Lockheed Martin sellegi mure, vottes kasutusele neli
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vaga efektiivset tilgakujulist gondlit. Lainetakistus viheneb
seetottu kuni 35 protsenti. Kuigi Slice tootab veevdljasurvega,
voivad gondlid pinnaméjutuse puudumise tottu tavakiirusel
20 sdlme iiletada ka harilike veepinnal liikuvate aluste laineta-
kistuse teoreetilise maksimumi. Mootorid v6ib paigutada esi-
keredesse, suurendades sellega seisustabiilsust. Seni on Slice’i
kasutatud vaid varustusalusena, kuid tegu on uue asjaga ning
Slice’i efektiivsus, kiirus ja markimisvadrne stabiilsus vasta-
vad paljuski luksuslikult mootorjahilt oodatavatele omadus-
tele. Kuid nagu paljude teistegi kompleksse kerega aluste puhul,
tuleb siingi suure puudusena méénda katamaraaniformaati.
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KOKKUVOTTEKS
Paljud nutikad pead piiiiavad vilja nuputada asjalikku
alternatiivi tavaparasele iihekerelisele alusele. Nii
monigi sedalaadi projekt pakub markimisviarseid eeli-
seid tithes voi mitmes valdkonnas - kahjuks aga ohver-
duste hinnaga kusagil mujal.

Eemainitud voimalustest ndib M-kujulise poh-
jaga M-Hull koige paljutéotavam. Sellel on iiksainus
mahukas kere, seda pole kuigi keeruline ehitada ning

s

selle viljandgemine on isna harjumuspérane. Samas
pakub see harilike iihekerelistega vorreldes mitmeid
ahvatlevaid eeliseid, nditeks tombe kasutegur, séidu-
mugavus suuremal kiirusel ja stabiilsus paigal seistes.
12-meetrine versioon ndib igati praktiline ning lihtne
toota ja kisitseda - tegemist pole mitte niivord revo-
lutsioonilise hiippe, kuivord arengusammuga. Ja just
sellistesse asjadesse tasubki investeerida.

M-kerega12-meetrine
sport-kalastuskaater

VEEL IDEID

Tiibur. Veepinda l6ikavad ja liikumis-
juhtimisega tiiburid on vigagi efektiiv-
sed sdiduriistad. Vdidetavalt ehitatakse
Venemaal just seesugust tehnoloogiat
rakendavat superjahti.

Vaga kitsas kere. Kitsa aluse VSV (Very
Slender Vessel) pohiméttel valminud iihe-
kereline laineldikaja loodi eelkoige mili-
taareesmarkidel, kuid niiiid on Multi
Marine’il valminud ka 22-meetrine
sportversioon.

Kirvekujuline voor. Kaubavedudeks
ette ndhtud terava vooriosaga Axe Bow
kujundus peab suurepiraselt vastu ka
karmimatele ilmastikutingimustele
ning kaalutakse ka erajahi-versiooni
ehitamist.
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M-KLASSI
PURJEKAD '

Oma pere juhtumistest vee peal pajatab Kati Murutar.

TEKSTKATI MURUTAR FOTOD ERAKOGU

Noored on hulljulged. Nad pole veel jdudnud
lugeda ja kuulda, mida koike juhtuda voib. Nad
eiusu ka, et maailmas juhtuvad apardused voik-
sid neile endale kiilge tulla. Javaga noored emad
pole oma esimest last oodates veel ndinud, et
sellest kenast kummuvast kbhukesest saabub
siiailma tdepoolest uus inimene.

19 aastat tagasi oma esimest last kandes ei
arvanud ma, et moni kuud rasedust voiks olla
pohjus keelduda legendaarse veemoto- ja teh-
nikamehe Hando Kruuvi pakkumisest proovida
esimest korda elus veesuuskadel soita. Kui pole
enne soitnud, siis ei tea ju ka, kui heledaid-hale-
daid lakse laine taha komistanult vette rantsata-
des saada voib.

Onolemas ka selline asi nagu algaja 6nn. See
laieneb ka hulljulgetele laps-emmedele, kes VVorts-
jarve peale proovima lahevad, kuidas on. Algaja
sai esimesel katsel suuskade peale puisti. Algaja ei
kukkunud, vaid nautis ja lustis tdiega ning vajus
suusaringi loppedes aeglustava kaatri taha peh-
melt lainetesse. Et noor isa oli eemalt oma pur-
jelaevast kaasa rodmsaid lainetelsiuhkamisi
vaadates kaame ja kohkunud, onjubaiseasi.

Selliste slinnieelsete kogemustega poisil
laksid sealsamas Vortsjarvel aasta hiljem poo-
leaastasena silmad Uhe paevaga senisest eba-
maarasestvarvist tikker-roheliseks. On tanini
sellist erilist varvi, mida vanarahvas nimetab
nodiasilmadeks. Ja see juhtus dikesega.
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AIKE VORTSJARVEL

Traditsioonilise Vortsjarve nadala ajal, mil pee-
takse Tartu meistrivoistlusi, oli tollal lisaks iid-
setele M-klassi alustele, Laseritele ja muudele
vaiksemat sorti purjekatele vee peal ka kiim-
neid Optimiste. Tol 18 aasta tagusel paeval
askeldasid vaikesed mehed oma pesupalides
pahaaimamatu rahuga. Ka kogenud veemehed
suurtel purjekatel ega isegi mitte kohtunikud ei
marganud pealetulevat dikesepilve. Mida sa siin
markad voi teedki, kui “personaalkisimus” ker-
kib Ules sekunditega.

Meieistusime viiekuuse pojaga vana hea Bio-
loogi peal, limnoloogiajaama alusel, mis tookord
turvaalusenajarve keskele oli aetud. Ja teda laks
pehmelt 6eldes vaja.

IlImaigasuguse eelhoiatuseta paiskusidjarve
peale sellised dikesepagid, et M-laevad kaotasid
hoobilt purjed, ,opakad” aga paiskusid imber.
Taevast langev valge veesein varjas murduvate
mastide raksatused, karisevate purjede viimsed
ohked ja kiimnete lainete vahel pladistavate vai-
keste poiste hutded.

Stiihia oli selline, et purjede - ja ule Uhe ka
mastideta — “emmid” glisseerisid modda vete-
vdlja edasi-tagasi. Soodimehed seisid suurte
paatide voorides ja noppisid poisse jarvest
nagu oéunu puult. Haarasid turjast, kdest ja kas
vOi kdrvust, aga heitsid iga natukese aja tagant
Bioloogi kapteniruhvi ehmunud-tilkuvaid lapsi.
Ehmatusest dlikiirelt toibuvad klutid — ikka see

noorte inimeste fenomen! — muutusid kdnevoi-

met tagasi saades hoobilt Liivimaa kibedaimaiks
purjetajaiks. Vaikesel Richardil, kes taevast lan-
gevat valget veeseina, pustiseid laineid, glissee-
rivaid paastjaidja ruhvikobarduvaid paastetuid
silmitses, laksidki silmad roheliseks. Nende rohe-
liste silmadega kaob noor mees ntitid igal vdima-
lusel oma Laserigajarvele.

PURJETADA SAAB KA PONTOONI SEES

Mis need M-klassi laevad on? Eelmise sajandi
keskel Venemaa suurtel jdgedel purjetanud
Uhemastilised kolmemehepaadid. Volga pealt
toodi Vortsjarvele selliseid viis tikki — Gks asja-
tabargipaevil Madis Tootsi all Saadjarvel, etise-
kad eestlased saaksid nautida meeskonnatood
ja mitmekesisdidu volusid.

Mu filosoofiadpetajast di Asser tegioma M-ile
kiljepontoonid. Igal suvel kruvitakse need Vorts-
jarvenadalalopetuseks laevakerekdilge, niiet Tartu
meistrivoistlusildpetava Tondisaare maratonisoi-
dab vanaisa reeglina trimaraaniga. Trimaraan on
nii stabiilneja kindel alus, et seda voibjulgelt turva-
parveks nimetada. Suure tuule ja uljaste soitjate
kdes voib ta kiljepontooni kiill 8hku tdsta ja par-
dalistujad nagu tsentrifuugiga purihammasteni
marjaks kasta —aga ta ei saa kunagi paris imber
minna, ammugi mitte uppuda.

Mdneaastane Richard oli just nii naaskel sell,
nagu vaikesed poisid olema peavadki. Kuidagi oli
vaja ule saada ohust, et tuul ta ara puhub, ta ise
end Ule paadiserva sehkendab vai laine ta matab.
Trimaraani pontoonidel on kaks kaanega suleta-



vat luuki, mille kaudu saab pontoonide sisse ronida.
Vaga noored inimesed ei tea midagi klaustrofoo-
biast ega muudest mottetutest vodrsonadest,
mida pole tarvis endale ligi lasta. Vaike Riks purje-
tas pontoonisees. Vois seal tundide kaupa tududes
kéva mees olla, ilma et paikesepiste, tlidimus voi
koerustetegemise kiusatus kallale padasenuks.

KOERAST PURJETAJA
Meie praegused koerad, bernhardiinidest ema ja
poeg, pole kumbki kunagi laevadel kdinud. Sel
lihtsal pohjusel, et — nagu rehkendab mu kaasa
—Barbara ja Tobias kokku moodustavad poolteist
tsentnerit koera. Voi rohkemgi. Igatahes vanad
head 195ondate M-id Utleksid neile lapilistele
lihidalt: “Minge maha!”

Eelmine koer oli meil njuufaundlandlasest
emmest ja naabrikoerast kokku segatud suur
must Elsa. Pakkus meile oma helget ja arukat
seltskonda Ule13 aasta. Ja tadi Elsa suvised jook-
suajad olid enamastiajastatud tapselt Vortsjarve
nadalale. Seeparastistus must kaunitar, kellest
huvitusid koigi lIahikondsete kilade karvased
kavalerid, voistluste ajal enamasti legendaarse
Kiur Moldri, Sirje Oimu, Hillar Valneri voi mone
teise akadeemik-purjetaja suvilas kinni.

Oobsiti jagas aga telki peremehega. Peremees
Alol oli labidas telgi ukse juurde valmis pandud,
et sissetriigivaid kosilasi, tiks ikka erakordsema
ja uskumatuma valimusega kui teine, laiali kiih-
veldada. Paraku on neil aegadel ka emakoerad
innukatest trligijatest huvitatud ning thel sulnil
purjesportlikul suvedolimbus Elsa telgist valja. Alo

arkas selle peale, et sisetunne hoiatas: alt ara!

Elsa nimelt avastas, et Ukski karvikutest pole
paris seeja lldse on neid liiga palju. Kui ta aga telki
tagasitormas, kappas kogu pulmarong temajarel.
Uksestsisse, karr! Ja tagaseinast jalle valja. Karr!
Telgistjaid jarele 6mblused ja kdverad vaiad.

Neil haruldasil kordadel, kui Elsa-koeral Vorts-
jarve regati ajal jooksukat ei olnud, tuli teda soi-
tude ajal siiski kinni hoida. Ulim ustavus ja mure
peremehe parast ajas koerinna tegudele. Ta ei
suutnud kaldal istudes vaadata, kuidas laev pere-
mehe minema viib. Hiippas vette ja ujus jarele.

Mehel eijaanud selliste ennastsalgavate koe-
rategude puhul muud ule kui tilkuv sébranna
pardale tosta. Kohtunikud aga olid sedavord
inimlikud, et ei tekitanud meeskonnalisast tiili,
vaid lubasid voistelda koos Elsaga — kes oli enda
arvates oma Ulesande taitnud ja olukorra kont-
rolli alla votnud. Sellest, kui hasti koerad lldse
inimlikkusele méjuvad, annab marku tdsiasi, et
ka mitte tkski konkurent ei protestinud selle
parast, et ihe meeskonna koosseisu lisandusid
karvased kilod ja 6nnetoov faktor.

NELJAJALGNE VETELPAASTJA

Mida teie teeksite, kui teie amm teeb otse teie
nina ees jarsku tagurpiditireli, nii et soliidse
supeltrikoo tagumik pilgutab suvetaevale oota-
matult vallatult silma?

Kuiminuamm parast oma tagurpidisaltotjalle
purjeka pardaleronis, Utles ta, etviimaneasi, mida
ennevette sumatamistnagi, olimunagu, mis tah-
tis hirmsasti naerma hakata, aga ei julgenud.

—_—

I PURJETAMINE

Nagu kirjeldasin, teeb di oma M-ist parast

voistlusi supelsuvitamiseks trimaraani. Parve
lahmakast pinnast oli esialgu otsaga turvatud
ainultvooriosa. Ahtris pidid istuma need, kes pii-
ramist eivaja. Aga me olemeju hajameelsed. Kui
silma ees on voori piirav ots, naaldume monel
juhulmonusastitaha, eeldades, et silme ees olev
kehtib ka selja taga.

Hetk parast seda, kuiamm —armas aeg, tava-
liselt ontal kogu maailm laitmatult kontrolliall ju

—end ule kaela vette kukerpallitas, kais veel iks
plauhh. Valjasdidust enesestmoistetavalt osa
votnud Elsa hlippas talle jarele. Sekundi murdosa
jooksul tehtud otsusega. Juurdlemata, kuidas
ta meie karja liiget paasta kavatseb voi kuidas
parast tagasi pardale paaseb. Olivaja!

Selle soorituse eest omistas perekond tadi
Elsale inimese aunimetuse. Iseasi, kui auasi see
inimeseks olemine tegelikult on. Muude agade
hulgas motleb inimene kauem kui koer. Mu
mehel ehk siis amma pojal ja Elsa peremehel
kulus paar sekundit, enne kui tema vette hiip-
pas. Kahte daami paastma.

Inimdaam ehk siis amm oli selle ajaga juba
tagasi veepinnal ja naeris ohjeldamatult. Nii et
tegelikult olivaja padstaainult suurt musta Elsat,
kes marjaks saades jai alati poole vaiksemaks ja
ujedaks. Kui ta oli turja- ja tagumikunahka pidi
alusele tagasi tostetud, seisis ja ebales kallis koe-
ratar mone hetke. Ja lahendas siis oma piinliku
olukorra eriti mehise raputamisega — niud olid
teised marjad, tema kuiv. Ja tema kord naerda:
heldeke, miks te kdik sellised valja naete?
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LASTEGA MEREL

Mereleminek ei ole ainult lapsele suur elamus, vaid ka lapsevanemale endale,
kes oma jarglase kaasa votab: sudantsoojendav on haha oma vaikest last
tegevuses, mis sulle endale huvi pakub. Meresait on elukool, mida mujalt eriti
ei saa. Vahekogenud meresaitjatel aga tasub siiski Uht-teist kdrva taha panna.



TEKST MAIROLD VAIK FOTOD KULLIKE ROOVALI, TONU KITS

Paar suve tagasi, kui sopradega purjetamas kiisin, oli selts-
konnas ka kaks alla kiimneaastast last. Piisimatud ja hiiper-
aktiivsed, nende ohjeldamisega oli paris palju tegemist. Ega
lapsevanemgi tajunud, et tegemist pole tivoli voi Juku man-
gumaaga, jalasineil pardal ringi joosta. Lopuks pdddis miira-
mine sellega, et iiks laps kukkus poolenisti tekiavast sisse,
kui tiks meeskonnaliige eespurje kokku korjas - puri kattis
sel hetkel kogu vooriosa ja osalt avause, mida laps ei marga-
nud. Onneks poiss suurt viga ei saanud ja parast seda kadus
lastel miiramise isu dra.

Enne kui lapsega merele minna, tuleks hinnata lapse
kannatlikkust ja piisivust. Nemad ei oska ohtusid hinnata
ja moningase soidu jarel voib paljudel igav hakata. Oleneb
muidugi, milline ilm on. Tormi korral istutakse enamasti
kui hiirekesed iihes kohas ja ollakse vapralt tekil vanemate
juures, sest kajutis vihmavarjus on veel kehvem.

MEREHAIGUS

Kes kdivad harva merel voi on seal esimest korda, peavad
arvestama, et ka vaikse lainetuse korral voib merehaigus
kimbutama hakata. Koht ei tohi enne reisi olla viga tdis ja
paris s66mata ka ei tasu minna. Laste suhtes tuleb tdhelepa-
nelik olla ja juba enne reisi peaks pisikesele seletama, et ta ei
hiabeneks, kui sees keerama hakkab, samas ei tasu manada,
et see on valtimatu ja hirmus seisund.

Lastele ei ole merehaiguse tabletid soovitavad. Oksenda-
mist aitab viltida ka jadtiikikeste neelamine ja sidruniviilu
imemine. Tdiskasvanutel soovitatakse tabletid sisse votta enne,
kuilainetus podritama ajab, juba paar tundi enne reisi.

Kindlasti ei tohi lapsega kurjustada, kui tal halb on.
Kajutist voi kinnisest ruumist tasub ta vilja tekile kutsuda,
et ta merd ja silmapiiri ndeks. Piiiia ta tdhelepanu kehvast
tundest eemale meelitada, vestle voi hoia millegagi tege-
vuses. Abiks on nditeks mobiiltelefonide mdngud voi kaa-
savoetud manguasjad. Kui laps siiski tahab kajutis olla, siis
olgu seal pikali, silmad kinni. Kui laps oksendab, tuleks
talle parast seda midagi kerget siitia anda, see teeb olemise
toekamaks.

KAITUGE VASTAVALT ILMALE

Kuion tegemist pdikselise pdevaga, tuleb lapsi paikesepiste ja
illepdevitamise eest kaitsta - peakate, pdikseprillid ja heledad
roivad kindlasti kaasa! - ning kasutada paiksekreemi. Lapse
jaoks on soovitav ka lihtsat joogivett kaasa votta.

Paljud lobureisijad broneerivad jahiséidu pikalt ette
ja kehva ilma korral ei soovita reisist loobuda ning lapski
voetakse kaasa. Samas tuleks halva ilmaga siiski koju jatta
vaiksemad kui kolmeaastased ponnid, kes ei oska veel oma
vajadustest ja enesetundest tdpset iilevaadet anda.

2005. aasta suvel piitidsime tugevat tuult trotsides Piri-
talt vdlja sdita, aga kuna kaasas olnud ménekuune laps pis-
tis kahemeetriste lainetega kohtudes kovasti kisama, tuli

muulide vahelt tagasi keerata. Teatavasti alla kaheaastased
lapsed merehaigust ei poe, aga ju tal oli siis mingi muu poh-
jus, mis seltskonna kai ddrde tagasi ajas.

IImselt oli seltskonnas viibiv laps koige targem, sest
parast lapsevanema kaldaletoimetamist arvasid koik reisi-
jad, et seekord voiks ikka minemata jatta.

Nende lastega, kes maast-madalast paadis kaasas olnud,
ei ole nii palju muret, aga sellegipoolest tuleb neil pidevalt
silma peal hoida.

-

PAASTEVEST OLGU KANDJALE SOBIVA SUURUSEGA
Tdiskasvanutele on eri kaalukategooriates paistevestid, kuid
hadapdrast saab suurema vesti rihmadega kokku tommata, et
see seljas piisiks. Laste puhul on suuruste erinevus margatav.
Enne 16buséitu peab veenduma, et lapse jaoks on sobiva suuru-
sega vestolemas, kiisida seda veeséiduki juhilt juba kaldal ja selga
proovida. Liiga palju olen ndinud seltskondi, kus lapsel paslikust
suurem vest selga pandud, hullemal juhul koguni tdiskasvanu
paastevest. Sellega on “linnuke” kiill kirjas, aga hada korral voib
lapslihtsalt vestist vilja libiseda (teadupdrast kipub inimene vee-
pinnastallapoole vajuma, vest aga jaab pinnale).

Tdnavu kevadel Tallinna Merepdevadelgi polnud 16buséitu
pakkunud paadiomanikud varunud piisavalt eri suuruses paas-
tevesteja iisna hale olivaadatalapsi, kel vestide 6lad tile korvade
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tousid. Teistelgi veeiiritustel panin tihele lobusoidupakkujate

hooletut suhtumist, mitmed organiseerijad andsid halba ees-
kuju, kéies ringi lahtiste holmadega padstevestides.

Veelkord tuleb meelde tuletada, et ujuvvest tostejouga
50 N ei ole piisav lapse pinnal hoidmiseks. Seda kannavad
need, kes on treenitud, kuidas kaituda vette kukkumisel, aga
vaheste kogemustega lapsed kandku ikka kraega paistevesti,
tostejouga alates100 N. Soovitav, et laste padstevest oleks vees
vestist viljapudenemise eest kaitsmiseks varustatud jalgeva-
heltlabikdiva lisakinnitusrihmaga. (paastevestide kohta loe
pohjalikumalt Navigaatorist 2/2007).

Tahtis on, et vanemad oma kditumisega oleksid lastele ees-
kujuks. Enne kui lapsele padstevest selga pannakse, peaks see
endaljuba seljas olema. Tulebndidata, et ohutunnetus on lapsega
samavadrne, mitte jitta muljet, et lapsel on vahem kogemusi.

Padsteveste on ka lemmikloomade, eelkoige koerte jaoks,
erisuurustes. Kellele loomake kallis ja kes ei ole kindel tema
ujumisoskustes, muretsegu ka talle vest. See, kas lemmik-
looma tildse kaasa votta voi mitte, jadb igaithe enda otsustada.
Pigem soovitaksin loomi ja lapsi korraga mitte séidutada.

Soome vdikesadamates panin tdhele, et vaikelapsed kand-
sid padstevesti ka sadamakaidel liikudes. On ju alati voima-
lus, et laps kaob hetkeks vaatevdljast ja parem olla kindel, et
onnetuse korral oleks abivahend seljas.

MERELE KAINE PEAGA

Vahel ei suuda tdiskasvanudki end ohjeldada. Sober rda-
kis mulle, kuidas kord iiks purjus reisija vooris reelingusse
komistas ja iile parda pudenes - kipper joudis reageerida ja sai
ahtriosas reisija piiksirihmast kinni, teiste abiga toimetati
akitselt kainenenud mees pardale tagasi.

Olen isegi iihe teleajakirjanikust tuttava peale tile tormi
karjunud, et see lopetaks vooris “Titanicu” mangimise,
onneks toid pisut kainemad kaaslased reelingul kooluja siiski
ohutumasse paika.
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Tuleb moista, et merekeskkond on meie igapaevasest tava-
imbrusest erinev ja pigem ohte ette ndha kui lootma jiida,
et minuga ei juhtu midagi. Alati ei saa ka kogenud kaassoit-
jatele loota, sest kriisiolukordades kipub enamasti abikasi
vaheks jadma.

Mereleminek on alati tosine ettevotmine.

Lapsega merele minnes pidage silmas:

» kaaluge tosiselt, kas laps on esmasoiduks merel valmis;
» valige mereleminekuks sobiv ilm;

» reisiks tuleb hoolikalt valmistuda, votke kaasa piisavalt s60-
gikraamija vett, suvel ka paikesekreem ja paikeseprillid;

» valige digeriietus, varugeriideid ka ilmamuutuseks, merel
tasub alati kanda mutsi;

» selgitage lapsele veesoidukil kaitumise reegleid, rohutage,
et ta alati kusagilt kinni hoiaks;

» raakige lapsele ebamugavustest ja ohtudest, kuid arge
teda hirmutage;

» igavuse peletamiseks votke midagi koitvat kaasa (raamat,
manguasjad vms.);

» proovige juba kail lapse paastevesti sobivust, paastevest
olgu lapsele parasja tostejouga vahemalt100 N;

» jalgige veesdidukil pidevalt lapse tegevust;

» merehaiguse tekkides olge voimalusel tGlemisel tekil ja
vaadake ettepoole merele;

» suure lainetuse korral hoidke laps oma laheduses;

» olge lapsele hea eeskuju!l
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(4.0sa, algus Navigaatoris 1/2007)

TEKST ALAR VOLMER FOTOD MART MEIEL

Hooaeg on ldbi saanud, olen juba
pidanud hommikuti enne jahile pddse-
mist jalaga jadd puruks peksma. Koik mar-
gidnditavad, ethakkabkitte joudma aeg suuskade
torvamiseks. Niiiid on hea kamina ees istuda ja meenutada hoo-
aja parimaid hetki ning unistada kevadest, mil padseb jalle pur-
jede alla. M66dunud hooajast jadvad mulle meelde ennekoike
uued inimesed, kellega meri mind kokku viis, paljudega neist
ithendavad mind ponevad kogemused koos purjetatud regatti-
deltjaiihiselt iile elatud rasked hetked.

PURJETAJAD NAITASID KLASSI

Eesti purjetajad pakkusid sel hooajal suureparaseid elamusi aja-
lukku minevate saavutustega erinevatel regattidel. Koige kovema
tulemuse eest hoolitses Laser-klassi mees Deniss Karpak - Eesti
esimene medal oliimpiaklasside maailmameistrivoistlustelt on
saavutus, mida annab korrata. Avamerepurjetamises nditasid
tdiesti uut taset koik need meeskonnad, keda juhtis Mati Sepp:
MMi kolmas koht, MMi teine koht, v6it Copa del Reyl.

Vennad Tonisted oma tuntud headuses tdestasid taas Mel-
ges 24 Euroopa meistrivoistluste medaliga, et nende mahakand-
mine vihemaltldhiajal paevakorda ei kerki.

Minu lemmikuks on 14bi aegade olnud Star-klass ja lainud
hooaja pommiks on selle klassi veterani, 57-aastase John Dane
meeskonna voit USA oliimpiakatsevoistlustel. Mees on iiritanud
nelikorda oliimpiale padseda ja alati on vaid natukene eesmargist
puudjddnud. Tanavune voit on seda tdhendusrikkam, et kolm USA
katsevoistluste voitjat on hiljem ka oliimpiakullani joudnud.

Agamitte tulemustest ja voistlemisest ei peaks ma raakima
purjetamiskoolis ridkima. Tulles voistlemise juurest seikle-
mise ja merematkamise juurde, peab markima, et ka meie selle
ala tegijad on latti kergitanud - Martha on teel imber maakera,
Bossa Nova valmistub voidusoiduks tile Atlandi, Hermes-X seik-
leb Atlandil suunaga Kanaari saartele ja kindlasti on kusagil
purjede all teisigi eesti keelt radkivaid inimesi, kes aga pole
tagasihoidlikkusest oma asja suure kella kiilge riputanud ja
me pole neist veel kuulnud.

- r -
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» KIIREMINI,
KAUGEMALE,
OSKUSLIKUMALT!

KIIRESTI PURJETAMINE NOUAB OSKUSI

Opilased suudavad mind ikka veel tillatada sooviga purjetada
kiiremini kui teised jahid! Iseenesest ei ole selles ju midagi
halba, kuid viitab selgelt inimloomuses peituvale loomale, kes
peab teistest kiirem, tublim ja parem olema. Olen ju ka ise
parit voistluspurjetajate hulgast ja ilmselt pithendan ka pur-
jetamistundides palju aega nippidele, kuidas jahti kiiremaks
teha. Tegemist on ju tdiesti tavalise ihaga teha asju tdiusli-
kult! Veel olles juhtub ju ikka nii, et kohates teist jahti, algab
kohe voistlus - kes jouab enne sadamasse v6i monda tee peal
eesolevasse marki.

Kihk kiiremini purjetada toob meid lahemale voistlemisele.
Miks, imestab just purjetamisega alustanu. Niisamagi on ju
tore merel ringi seigelda, ennast proovile panna ja peidetud
lahesoppe avastada. Kahtlemata on tal 6igus, merel on hea
olla, vabadus on piiritu, koik igapdevane lahustub olematusse
jahinglaulab; aga kiiremini purjetamine toob meid lihemale
hoopis ponevamale teemale: kuidas 6ppida oma jahti paremini
tundma? Mida teha, et meie oskused oleksid paremad ja et ka
kitsastes viinades ning tiheda laevaliiklusega kohtades jatkuks
julgust purjede joul liikuda, mitte mootorilt abi otsida.

HIRM MEREL
Ma ei oska paris tapselt vastata kiisimusele, kas ma merel
olles ka kardan. Tean kiill, et mulle ei meeldi olla meeskonnas,
kus leidub hulljulgeid tiitipe. Uks ebameeldiv kogemus minu
osalemisest Whitbreadi imbermaailmaregatilt on jirgmine.
Purjetasime viga pimedal 66l tugevas pakstaaktuules kusagil
Atlandi ookeani avarustes. Kapteni antud kursi hoidmine oli
vagaraske: tugev tuul ajas jahti kreeni ja pidevalt oli oht broach’i
sattuda - teadmiseks neile, kes ei ole broach’iga kokku puutu-
nud: broach on jahi juhitavuse kaotamine tugeva kreeni tottu,
mille tulemusena jaht poorab iseenesest vastutuult, tavaliselt
kaasneb sellega suur kreen, purjede loperdamine, halvemal
juhul ka purjede ja taglase purunemine.

Olin just oma roolimiskorda l6petamas, uus vahetus oli
tekile tulnud ning valmis juhtimist iile vétma. On tavaline,
etroolimist tile andes annad uuele roolimehele iihtlasi viaikese



iilevaate olukorrast ja ohtudest. Tegin seda ja hoiatasin, et jahti
kontrolli alla hoida on darmiselt raske. Hiiva, mees asus roo-
lima ja paari minuti parast kommenteeris, et pole hullu. Motle-
sin, etilmselt olen liiga ettevaatlik ja tundsin oma pelglikkuse
iile isegiveidi hidbi. Lahkusin tekilt, viskasin tormikad seljast,
s6in kohu tdis ja olin parasjagu magamiskotti pugemas, kui
kontroll jahi iile kadus.

Selleks ajaks olin kiill juba purjetanud pea kakskiimmend
aastat, aga avaookeanil 27-meetrise jahi iile kontrolli kaota-
mine oli midagi uut. Teadsin, et teoreetiliselt peaks spinnakeri
soote jarele andma, aga kuidas seda teha 66sel, suurte lainete
keskel tugevas tuules, polnud aimugi.

Jargnes korraldus “Koik mehed tekile!” Vedasin marjad tor-
mikad kibekiiresti peale ja tormasin vdlja. Kogu meeskonnaga
askeldades saime olukorra taas kontrolli alla, spinnakeripoom
oli natuke viga saanud, aga muidu ei midagi hullu. Sellest ajast
alates meeldib mulle rohkem soita koos meestega, kes ei suhtu
merevarki liigse kergemeelsusega.

AINULT KOOSTOOS SUNNIVAD VOIDUD

Purjetamine on ju imelihtne, aga kiiresti purjetamine on natu-
kene keerulisem. Esiteks tuleks aru saada, et purjetamine on
meeskondlik tegevus ja et hea roolimees iiksi ei tihenda veel
mitte kuimidagi. Jahi kiireks tegemine tdhendab masti ja pur-
jede 6iget trimmi, millele peab tuge andma meeskonna dige
asetus jahil, ning viimase lihvi annavad hea analiiiisivoime,
strateegia, taktika ja ilmastiku tundmine.

Alustame lihtsamatest asjadest. Mis on meie eesmark?
Purjetame ju ennekoike selleparast, et see meile meeldib. Aga
sagelionjunii, nagu iitleb konekadnd: “sailingis fun, but win-
ning is much more fun!” - “purjetamine on lahe, aga voitmine
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on veel lahedam!” Tee voiduni ei ole kunagi lihtne - ostes kii-
reima jahija varustades selle kalleimate purjedega, ei voida me
veel ihtegi regatti. Regatte voidavad meeskonnad, kes suuda-
vad meeskonnaliikmed tihise rusikana t66le panna.

Niisiis: véidu v6ti on omavaheline klapp ja suhtlemine. Opime
jahiosijajahil tehtavat-otsi, purjesid, trosse, paute, halsse, spin-
nakeri manoovreid - nimetama digete nimedega. See tagab asjade

e

onnestumise; liiga sageli kuulen ma kapteni kasklusi, millest
meeskond aru ei saa. Uks tavaline asi, mida korralduste puhul ei

kasutata, on lihtsad marksonad “allatuule” ja “pealetuule”, mis

muudavad korralduse tublisti selgemaks. Néiteks hoige , sooti

peale!” voib spinnakeriga soites anda edasi infot nii grootpurije,
genua kui ka spinnakeri kohta. Kui aga roolimees tahab peale

saada spinnakeri allatuulesooti, siis tasuksniika 6elda: ,,spinna-
keri allatuulesooti peale!” Ja ei olekski mingit segadust.

Eriti oluline on tdpne suhtlemine stardis ja markidest moo-
dudes, valestiméistetud korralduse tagajdrg on sageli kaotus.

Alustavatel meeskondadel tasuks jargida lihtsat reeglit -
valdi riski, kui voimalik. Arge ronige situatsioonidesse, kus
liiga palju jahte koos - te ei pruugi neist olukordadest ilma
vaikeste kokkuporgeteta vilja padseda. Kokkupérked on kiill
asendamatud kogemuste hankimisel, kuid siiski ebameeldivad
jakulukad. Onneks on jahid nii tugevad, et kerged kiilgkokku-
porked midagi kriimustusest tosisemat kaasa ei too.

Esimesed regatid tasub kaasa teha mone kogenud kapteni
soodimehena: vastutust vihem ja tavaliselt ka rohkem aega, et
jalgida ning kérva taha panna teiste meeskondade tegutsemist.

Oma esimene regatt kaptenina tasuks ette votta voimali-
kult vdikesel jahil, soovitavalt lausa svertpaadil - igasugune
jama vdikestel paatidel lopeb halvemal juhul kiilma suplusega,
materiaalsed kahjud esinevad suhteliselt harva.

SUURED VAIKESTEL
Uks toredamaid purjeregatte Eestis on Suured Viikestel, Kalevi
Purjespordikooli korraldatav igastigisene poolepdevane regatt
Pirita j6el, Tallinna oliimpiapurjespordikeskuse ees. Regati oma-
pdra seisneb selles, et lastepurjekatel proovivad joudu endised ja
praegused tegevpurjetajad, alla 21-aastaseid starti ei lubata. Ja
kui tavaliselt on see voistlus olnud rohkem endiste kokkutulek,
siis aasta aastalt on lisandunud ka tdiesti uusi huvilisi. Ei tea
paris tapselt, mis neid tombab - uudishimu, soov ennast proo-
vile panna voi hea seltskond -, aga igal juhul on see tiks voistlus,
mida tasub vaatama tulla, ja kui mereteema siidame kiiremini
poksuma paneb, siis miks mitte ka iﬁe osaleda.

KOHTUMISENI PURJEDE ALL!

Ciwn

Liviko regatt “Suured vaikestel”
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Kelvingi sadam

pringi Slipikohast teatamiseks

palume saata e-kirja aadressile
navigaator@heelium.ee

Miiduranna sadam Kirja tuleks panna:
« slipiasukoht « slipi GPS—koordi-
Pirita jahisadam naadid e slipi kirjeldus « teretul-

nud on ka fotod.

Agaramad slipikohtadest tea-
tajad saavad premeeritud
Navigaatori tasuta aastatel-

limusega!

Jatkame Eesti slipikohtade kaardista- s
mist ning kutsume jatkuvalt koiki asjast -
huvitatuid ules teatama meile veeskamis-
kohtadest nii mandri-Eestis, Saaremaal,
Hiiumaal kui ka vdikesaartel. Ajakiri
Navigaator tdiendab saadud info pdhjal
internetipdhist andmepanka, mis asub
aadressil www.ajakirinavigaator.ee

jamida voivad slipiinfo hankimiseks
kasutada koik soovijad.

Ajakirja Navigaator véljaandja OU Heelium ~ © Tilgu, Harku vald @ Kakumie sadam, Tallinn © Merirahu, Tallinn

jdtab endale Giguse avaldada slippide kohta Betoonkate. Ujuvmarkidega tahistanud Betoonkate, [aheb pikalt veealla. Relsid Kivine pinnas. Sissepdds omaniku,
saadetud infot internetis ja enda poolt vilja- sadamasse sissesoit. paatide jaoks. Sadam ajutiselt suletud, Merirahu Arenduse OU, loal.
antavates triikivdljaannetes. N 59°2720"E 024°29'17" kontakttelefon 50 93191. N59°2648" E24°36"57"

N59°27'01" E24°36'09"

0 Bekkeri sadam, :I'allinn @ Vana Kalasadam. Tallinn @ Pirita TOP jahisadam, Tallinn
Puitkate metallkarkassil, kandevoime Liiva-kivisegu. Laislipp, vdimalik kasutada Betoonkate. Uhekordne tasu 75 krooni.
3 tonni, Slipi laius 6 meetrit. Unekordne korraga mitme paadi veeskamiseks. N59°28'02" E24°49'23"

tasu6okr. N59°26'51" E24°44'57"

N59°27'00" E24°40"25"

SLIPIKOHAD
TALLINNAS
JAHARJUMAAL

r - . L] -
@ Miiduranna sadam, Viimsi vald 0@ Kelvingi sadam, Viimsi vald

O Pringi kiila, Viimsi vald

Betoonkate, madala veeseisu korral on Asub Rummu tee otsas. Liiva-kivi sequne Kaks betoonkattega slippi - suurtele ja
veesdiduki sisselaskmine raskendatud - pinnas. Soblik viiksematele paatidele. vaikestele alustele. Sissepads omaniku,
slipplépebjarsult. Sissepads omaniku loal. N59°32'11" E24%7'33" MTU Kelvingi Paadisadam, loal.
N59°29'55" E24°49"01' N59°3318" E24°50'15"

®©
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MARTHA

& HILLAR KUKK

Moodunud jaanipaeval Umbermaailmareisile asunud Martha kaptenil Hillar
Kukel on seljataga juba 27-aastat purjetamiskogemust. Neist ligi kimme on

ta seilanud oma praeguse purjeka Marthaga. Mida raagib maailmarandur ja
ookeaniuletaja Navigaatorile oma alusest, kogetud tormidest ja reiside jooksul
kulastatud sadamatest, saate lugeda allolevast intervjuust.

FOTOD HILLAR KUKE ERAKOGU

B Miks see paat?

Ma ei saa kill Marthat kuidagi paadiks nimetada. Laev ikka.
Usun, et igale kaptenile on tema juhitav alus ikka laev, suuru-
sestsoltumata.

Kui oma esimese purjeka Emerald 1997. aasta mais vette
sain, olin veendunud selle kooselu pikaajalisuses. Arvan siiski,
etlahutuse peapdhjuseks eiolnud selle Ridas 35-tiitipijahihal-
vast kvaliteedist johtunud reklamatsioonide hulk, vaid uus
armumine praktiliselt esimesest pilgust. Martha sdsaralust
Sarindgin samaaasta suvel Poris.

Ega ma algul maailmakuulsast laevaehitajast Colin Arc-
herist palju teadnudki, kuid mida rohkem tema laevade
kohta teavet sain, seda enam innustusin. Enne Idplikku
otsust kdisin 1998. aasta suvel veel Norra meremuuseumi-
des Oslosja Colin Archeri kodukohas Larvikis ning mitmetes
sealsetes sadamates. Kui stigisel Soomest parit laevaehitaja
Cristian Lydmaniga Martha ehitamiseks kaed I8in, ei olnud
minu jaoks enam oluline asjaolu, et proovipurjetamine oli
veel tegemata - nii veendunud olin oma uue armastuse
sobivuses. Vaga tahtis oli minu jaoks ka véimalus kogu ehi-
tusprotsessis kaasa lila - projekteerimisest varustamiseni,
radkimata igapdevasest ehitustoost.

Martha kere on ehitatud Colin Archerilegendaarse paaste-
otstarbeksvalja tootatud purjeka jooniste jargi, mis on saadud
Oslo meremuuseumist. Originaalmddtmeid on vahendatud
46 jalalt 40 jalani, muudetud on sise- ja tekilahendust harras-
tuspurjetamise vajadusi silmas pidades, kahveltaglastus on
asendatud efektiivsema bermuudapurjestusega.

Kuigiomatanastele kogemustele tuginedes teeksin sama-
suguse aluse veidi teise lahendusega, olen Marthagaigatirahul,
eriti parast tdiendust roolikambrindol 2005. aastal. Minu mee-
lest on tegemist hea kompromissiga purjelaeva ehitamise tra-
ditsiooniliste ja kaasaegsete vaartuste vahel.

B Kuidas Martha endale nime sai, miks just see nimi?
Minu arvates on laevadel ja inimestel nimedega sama lugu —
nimi ja kandja peavad sobima. Algselt sai pika arupidamise
pealeregistreeritud nimeks Skuld. Hakkamata siinkohal lahti
seletama selle nime kaunist tausta, selgus dnneks digeaegselt,
enne laeva ristimist, selle sdna rootsikeelne tahendus - volg.
Uueks nimeks saigi seetdttu Martha — minu aia, kes on minu
purjetamisharrastuses ehk kdige suurem stitidlane, kadunud
ema nimi. Kahjuks ei ole ma teda ise kunagi kohanud, kuid mu
abikaasast laevaristiemale olitavaga tahtisjalahedane. Jaeks
hoia ju laevgi oma “stiles” meeskonda nagu vanaemad lapse-
lapsi, uinutades ja kaitstes.

Alles hiljem, maailma meredel seilates, olen tajunud laeva
nime tahtsust hoopis uuest aspektist —arusaadavus erineva-
tes keeltes (proovigem veel ette kujutada ragisevat ja vilista-
vat raadiosidet, mis sarnaneb ndukogudeaegsele “Ameerika
Haalele"). Martha nimion siiani erinevates maades kirjutatud
ilma tdiendavaid klisimusi esitamata taiesti digesti. Kujutan
ette, kui palju segadust voib tekitada tihe Kariibidel kohatud
Soome lipu all sditva jahi nimi Kirjava kana.

B Kirjelda oma tavalist pdeva merel.

Minujaoks eiole tikski paev merel tavaline. Laulgi titleb, et merel
on tuhat nagu. Kui aga peenemad niiansid korvale jatta, siis on
tdiesti erinevad Uhe-ja mitmepdevased etapid. Seda alates purje-
tamisega seonduvatest toimingutest soomise ja magamiseni.

Uhepéevased etapid on tldjuhul tais aktiivset purjetamist
ja kullaltki tihedat navigeerimist (olen veidi vanamoodne ja
kaardiplotterit Marthal ei ole). Suuremaks s6omaks laheb
tavaliselt parast sadamassejoudmist ja laeva klaarimist.

Mitmepdevased sdidud on reeglina pikkade halssidega
ja purjede seadmisega end tavaliselt vaga koormama ei pea.
Tihti ei ole vahetki, kas paut teha tana voi alles homme. See
ei pea kull paika ranniku, eriti kérge ranniku lahedal, kus tuul
pagiline ja suunalt muutuv. Séltuvalt mereoludest teen tar-
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vilisi laevatoid, millede puudust purjelaevas kartma ei pea.

Teadmisega, et rasked mereolud ja aeg teevad oma to0 ja
abisaamisele ulgumerel loota ei saa, jalgin pidevalt Martha
tehnilist seisukorda. Naiteks kontrollin pilsikaevu, et aegsasti
avastadavoimalik leke kas laevakere labiviikudes voi surves-
tatud mageveesusteemis. Pikkadel etappidel lilitame Ulla-
tuste valtimiseks joogiveeslsteemi survepumba todle vaid
tarbimise ajaks.

Kontrollin seisva taglase kinnitusi tekil. Loen. Organism lli-
tab end alalhoiureZiimile — magan sdltumata kellaajast siis, kui
und on ja meresdit vdimaldab. Jargmisel hetkel peab voib-olla
end mobiliseerima ilmast voi laeva materiaalosast johtuvaga
rinda pistma.

Menul ja soomise sagedus soltub Vetevana tujudest — kui
ikka vaga loobib, eilahe kdht dieti tiihjakski.

Vorreldes Balti merega lisandub alates PGhjamerest tava-
parastele toimingutele loodete jalgimine ja sadamasse saabu-
misel kogu laeva pesu mageda veega. Vastasel juhul sadeleb
koik soolakristallidest.

H Eksootilisim paik, kus oled oma laevaga kdinud?
Eksootikat on maailmas koikjal, kui vaid seda naha oskaks.
Oma kodutimbrustki peaksime vaatama silmaklappideta, ava-
tud meelte ja sidamega. Vainameri, Kihnu ja Ruhnu, Soome
saarestik, Taanivdinad, Norra fjordid, Galedoonia kanal, Heb-
riidid, Orkney ja Shetlandi saared, Kanali saared, Galiitsia, Por-
tugali rannik, Madeira, Kanaari saared, Kariibi meri ja saared,
Bermuuda saared, Assoorid - parast koike seda on tdeline
eksootika taas soita kodusadama liitsihil.

| Navigaator

B Meeldejadvaim reis?

Mul on vist oma rannakutega vedanud, sest kdigist on male-
tada palju kaunist ja ka 6petlikku. Muidugi, pikemad ja kau-
gemad sdidud pressivad end esiplaanile, kuid maletan vdaga
kirkalt ka oma esimest purjetamist kaptenina 1994. aastal
rendifirmast Top-Sail laenatud jahiga Katrin.

Reisisihiks oli Turu saarestik ja Ahvenamaa. GPS, milleta
tanapaeval ei kujuta meresditu hasti ettegi, oli siis Eesti har-
rastusalustel tdeline haruldus ja puudus ka Katrinil. Vaatasin
lle purjetamiskursuste konspektist Kalju Toomara loetud navi-
gatsiooniosa ja Kihnu Jonni kombel panin puksirihmaga kursi
Paljassaare otsast Hanko faarvaatri alguse W-poile.

Piritalt sditsime valja 6htul, sest pimedas on Soome lahe
molema kalda majakate plingid ju paremini ndha ja asukoha
maadramine seetdttu oluliselt lihtsam. Ja hommikul paremat
katt paistma hakanud esimene linn oligi Hanko.

Saarestikus seilates markisime kaardil hoolega iga sel-
jataha jaava meremadrgi kriipsukesega ehk kandsime kulu-
desse, nagu me siis seda tegevust nimetasime. Kuid ikkagi
eksisime loovides Uihel lagedamal kohal sedasi ara, et ei tead-
nud enam, kust tulime ja kuhu peame minema. Meid imb-
ritsevad saared paistsid kaugelt Ghtse tervikuna ja nende
vahel olevaid faarvaatreid — kaardi andmetel viit - ei olnud
voimalik eristada.

Kursustel kuuldud tarkust ja oma loogikat kasutades saime
siiski taas jdrjele. See siindmus aga ajendas paari paeva parast
Turus ostma kasi-GPSi, mida kasutasin jargneval paarilaastal ren-
dijahtidel ja mis leidis pusikoha esimeses paris oma jahis Emerald.
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B Pikim merereis?

Tallinn — Kariibi meri — Tallinn aastatel 2001-2002. Tookordne
rannak kestis aasta, kaks kuud ja kolm paeva. Meremiile kogu-
nes veidi tle13 000.

H Tugevaim torm?

Pohjameres 2007. aastal. Sakslaste ilmateates lubatud kuus
palli kasvas keskdoks kaheksanija siis rauges. Votsime uuesti
les koik purjed, tunnikese trotsisime tuuletust ka mooto-
riga. Kui hommikuvalguses markasime ahtris pealevajuvat
sink-musta taevast, oli juba hilja uueks tormiks valmistuda.
Veerand tunniga oli tuult uuesti kaheksa palli ja vihma kallas
sedavord tugevasti, et isegi laineharjad madaldusid. Purjede
rehvimine dnnestus patuga pooleks ilma suuremate kaotus-
teta ja kui tuule kiirus tdusis kiimne pallini, tegi 20-tonnine
Martha kaiku Gle kaheksa sdlme vaid fokaga. Onneks oli tuul
meile parisuunaline, kuid viie-kuuemeetriste lainetega andis
paris maadelda. Koike seda tuli meil taluda siiskivaid neli tundi,
kuni paasesime Den Helderi sadamasse varjule.

B Keeruliseimad s6idutingimused?

Sissesdit Grimsby sadamasse Inglismaal aastal 2000. Nimelt asub
see |llilisivaravatega suletav sadam Humberi joe suudmes ja sisse-
soitonvoimalik vaid kolm tundienneja parast kdrgvett. Saabusime
sadamaesisele veidi parast keskood, navigeerides sadamate teat-
mikus oleva joedelta plaanijargi (lllatuseks |dppes merekaart miili
vorraennesadamat) pimedusesja tulede segadikus. Kahtefaarvaat-
rittahistavate poide tulede ja sadamavaravate leidminelinnatulede
taustal ning téusust tingitud tle kolmesdlmelise voolu trotsimine
vdravate avamist oodates on jaanud meelde Uihe keerulisima navi-
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geerimisena. Kdike virtsitas veel vagagivilgas laevaliiklus.
B Lemmiksadam Eestis?
Loomulikult Martha kodusadam, Tuletorni kai Orjakus, Hiilumaal.
Linnasadamatest onlemmikuks Kuressaare sadam. Inimli-
kes mdddetes ja kaunis kohas. Linnas endas on ajaluguja niiti-
disaeg sobivalt kasikaes.
B Lemmiksadam vdlismaal?
Aastate jooksul kiilastatud sadamatest tiht lemmikut leida on
mulvagaraske. Pealegi on lemmiku-staatus minu arvates tihti
ainult selle konkreetse korra emotsioon, mis ei pruugi sugugi
kokkulangeda sadamat objektiivseltiseloomustavate kriteeriu-
mitega laiemas mottes (turvalisus, teenused, keskkond jne.).
Sadamad voibjagada kaheks —loodussadamad (niiloodusli-
kud kui ka looduse keskele rajatud) ja linnasadamad. Mdlemal
omad volud, séltuvalt olukorrast. Esimeste osas pakub vaiel-
damatult parimat Soome ja Rootsi saarestik. Linnasadamates
peatudesonjalle heavdimalus tutvuda piirkonna ajaloo, kultuu-
rivaartuste ning-sindmustega. Minusugusele merematkajale
eioleaegajalt vahetahtsad ka vaid linnades saadavad teenused
(gaas, mingid varuosad, purjede parandaminejne.). Mariehamn,
Bergen, Kiel, Brest, Cherbourg, La Coruna, Las Palmas, Ponta
Delgada tulevad hetkel meelde sobiva kompromissina.
B Milliseid vanade merekarude kombeid jargid?
Merede valitsejale meelehea andmist ei tohi unustada, eriti
pikematel sditudel. Unustasin 2001. aastal enne Atlandi lle-
tamist oma kohustuse taitmata ja kuni kolmanda paevani, mil
seerituaal sai tehtud, oliebameeldivusikillaga. Reedesed val-
jasdidud on samutialati mingi jama kaasa toonud.
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MIFNO=RAAT

Merel ei vilistata. Vi kui, siis vaga ettevaatlikult tuulevai-
kuse korral tuule kutsumiseks.

Laevas eiole kohta vihmavarjule. Vastasel korral ei tasu lep-
likust merest unistadagi ja siin ei aita isegi Vanakesele lepituse
pakkumine. Siinkohal meenub aastatetagune sdit jahil Kalev Sta-
vangeri. Kogu teekond, alates Tallinnast, oli Uks rist ja viletsus

—vihm, pidev vastutuul ja lisaks veel korralik torm Rootsi kagu-
osas.Vihmasadas ka tol ohtul, kui meie meeskonda vastuvottev
Stavangeri meremuuseumi esindus meid 6htusodgile eskortis.
Tahtmata nimesid nimetada, avas Uiks Kalevimeeskonnast uhkelt
kiimme Soome marka maksnud automaatvihmavarju. Teadsin
sellest ebausust juba ammu ja olin darmiselt tllatunud. Votsin
selle teema 0htusodgil arutada ja muuseumirahvas kinnitas, et
see kehtib ka Norras. Uhisel otsusel sai see vihmavarjust hada-
tooja uputatud meie toonase reisi kaugeimas punktis Lysefjor-
dis, vabanduseksavamata Viru Valgega tihteseotult. Poole tunni
parast paistis pdike ja kodutee oli vaid tiks lust.

Ilma kiidetakse 6htul ja naist hommikul. Ilma kirumisega ei
ole kill kunagi kokku hoidnud, kuid kiitmise jatan alati sdidu
16ppu. Ja eks ole tavaeluski nii, et liiga suured ootused toovad
tihti kaasa pettumuse.

H Unistuste reis?

Praegu ilmselt just sellel olen. Kui pallile tiir peale saab, ju siis
tekivad uued unistused. Uhest ringist ei piisa kaugeltki koikide
kohtade, kuhu meritsi paaseb, nagemiseks. Samas: kas koike
peakski? Vahemeri on kindlasti koht, kus tahaks veel kunagi
seilata. Aga eks aeg nditab.

Martha iimbermaailmareisi teekonda saab jalgida interne-
tiaadressil www.marthaworldcruise.com
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Uus FordMondeo Feel the difference




Soovid miiiia paati, meretarvikuid
voi -tehnikat? Kuuluta siin!

.
Princess 42 UUS!

Pikkus: 13,48 m e Laius: 4,14 m e S(ivis: 1,09 m e

Mootorid: 2 x Volvo Penta D6 (2x 435 hj) ¢ Ehitusaasta: 2007

Lisaks rikkalikule standartvarustusele veel voorivint juhtimisega mélemalt 7

sillalt, keraamiline elektripliit, diiselgeneraator, autopiloot Raymarine 6001+,

septitank koos elektrilise tihjendusstisteemiga, nahksisustus

Kontakt: 50 33 228

Bella 850 Trophy 2359 D

Mootor: Volvo Penta KAD300 (285 hj) » Pikkus: 8,48 m soodushind \/a\Ja\aske aasta®2007 » Mootor: MerCruiser Cummins 2,8ES diisel (200 hj) soodushind

Laius: 2,95 m e Stvis: 0,90 m e Valjalaskeaasta: 2007 * Pikkus: 7, _14 m e Laius: 2,57 m ¢ Sivis: 0,48 m .

Soojavee siisteem 22I, teak kokpitis, ankruvits ahtris, kokpiti tent, kal- 2 1 61 760 - PRO-pakett: klaasipuhastajad, kulmkast, trimmististem, tekipesu mer- 1 1 00 000 -
P 5 n eveega, taislai ujumisplatvorm ahtris, kalasump, WC koos septitangi ja u

tthjendustisteemiga, diiselkittel soojendusseade kajutile

Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

davoolusiisteem, véérivint, ksenoon “haituled” véoris, alarm, padsteparv
Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

wliffer

Quicksilver 700 Weekend dushind SeaRay 240 Sundancer soodushind
Mootor: Mercruiser QSD 2,0 150i diisel  Pikkus: 6,96 m soodusnin Viljalaske aasta: 2004 « Mootor: MerCruiser 5,0 MPI / Bravo3

Laius: 2,78 m ¢ Lubatud inimeste arv pardal: 7 (260 hj) » Pikkus: 7,92 m e Lajus: 2,59 m e Stivis: 1,02 m 990 000 -
Véga suur ja ruumikas diiselmootoriga matkakaater. Vaga mitmekulgne 9 9 9 900 - Vaga heas korras olev kaater, millel rohkelt lisavarustust.

ja praktiline ruumilahendus. Rikkalik varustus. = Esimest korda vette lastud alles 2005. Liisingu Glevétmise véimalus!

Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

Bayliner 246 soodushind Bayliner 245

Valjalaske aasta : 2007 ¢ Mootor: MerCruiser 5,0 V8 MPI Viljalaske aasta : 2006 ® Mootor: MerCruiser 5,0L V8 MPI (260 Soodushlnd
(260 hj) ¢ Pikkus: 7,8 m e Laius: 2,59 m e Stvis: 0,66 m 999 000 - hj) / Bravo 3 e Pikkus: 7,34 m e Laius: 2,57 m e Stvis: 0,43m

Magamiskohti 5, vdga ruumikas ja ilmastikukindel matkakaater, lisavarustus: Lisavarustus*: toonitud parras (tumesinine); matkakate; kokpiti deluxe pa- 88 5 800 -
s6idukate, maseraator, stereo juhtimine armatuurlaualt, avatud véérireeling . kett; maseraatorpump WC-le; kaldavooluststeem (220 V); Raadio juhtpult. L
Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee tavahind 1 230 800.- Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ce

Trophy 2052 DIISEL soodushind Silver Eagle Star Family 650

Viljalaske aasta 2006 » Mootor: MerCruiser 1,7 DIISEL o Mootor: Mercury F115 EFl ¢ Pikkus: 6,50 m SOOdushlnd
Pikkus: 6,58 m  Laius: 2,46 m e Stvis: 0,43 m 699 000 - Laius: 2,40 m  Stvis: 0,32 m ¢ Lubatud inimeste arv pardal: 6

Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

Mootor 115 hj, 4-taktiline. Alumnmum korpusega Suureparane pere ja 646 400 -
ka vees jul =

Kontakt: Olle Uussaartel 526 6640 olle@paadid.ee
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Baxﬁner 652

ValjalaSke aasta: 2006  Mootor: MerCruiser 1,7 DCS SOOd USh I nd
Pikkus: 6,22 m e Laius: 2,49 m e Suvis: 0,48 m

Diisel mootor teeb suurest ja mugavast kaatrist tGeliselt 6konoomse séidu-

riista. Tanu diiselmootori paremale vaindemomendile saavutatakse ka 120hj 5 5 0 ooo "

juures suurepérased sdiduomadused.
Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

-

Zodiac Pro 15 man RIB

Mariner F135 Verado ¢ Valjalaske aasta: 2006

Varustusse kuuluvad: kajalood Navman 4433, GPS Plotter Navman 5505
koos elektroonilise merekaardiga ® Mootor: 135 Hj, 4-takti  Pikkus:
6,30m e Laius: 2,20 m e Stvis: 0,40 me Kandej6ud: 15 inimest

Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

soodushind

495 000.-

tavahind 510 500.-

Bayliner 652

Valjalaske aasta: 2005 ¢ Mootor: MerCruiser 4,3 (220 hj) ¢
Pikkus: 6,22 m e Laius: 2,49 m e SQvis: 0,48 m

Ruumikas kokpit ja labimdeldud ning praktiline juhtimiskoht teevad Bay-
liner 652’st ohutu ning mugava kaatri. Kaatril on rikkalik standardvarustus.
Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

vaid 1 kaater selle hinnaga

399 000.-

tavahind 580 000.-

soodushind

549 000.-

tavahind 606 200.-

Bayliner F20

Valjalaske aasta : 2007 ¢ Mootor: MerCruiser 5,0 V8 MPI
(260 hj) * Pikkus: 6,2 m e Laius: 2,44 m  SGvis: 0,51 m
Standardvarustus wakeboard'i raam, stereo ja ujumisplatvorm.

Eriti sportlik ja kiire kaater

Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

Bayliner 192

Véljalaske aasta : 2006 ® Mootor: MerCruiser 3,0L (135 hj) ¢
Pikkus: 5,72 m e Laius: 2,31 m e SQvis: 0,43m

Vaga hasti labimdeldud kontseptsioon. Ruumikas voérikajut. Rikkalik
standardvarustus (WC, Raadio jne)

Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

soodushind

425 000.-

Silver Hawk 540 DC

Viljalaske aasta: 2006 ® Mootor: Honda BF 90 ¢ Pikkus: 5,40 m
Laius: 2,17 m e Savis: 0,28 m ® Lubatud inimeste arv pardal: 7
Kasutatud kaatrikomplekt mootori, haagise, sdidukatte, kajaloodi, GPS ja
muu varustusega, soitnud Ghe hooaja, vdga heas korras

Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

soodushind

299 990.-

soodushind

286 800.-

tavahind 338 000.-

Bayliner 195

Véljalaske aasta : 2006 * Mootor: MerCruiser 3,0 (135 hj)
o Pikkus: 5,72 m e Laius: 2,31 m e S(ivis: 0,43 m

Ise tiihjenev tekk . Vaga ruumikas ja mitmekesised panipaigad.
Rikkalik standardvarustus.

Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

Silver Beaver 450 UUS!

Mootor: Mercury F40 ELPT EFl e Pikkus: 4,50 m

Laius: 1,81 m  Stvis: 0,24 m ¢ Lubatud inimeste arv pardal: 5
Mootor 40 m?, 4-taktiline .Vaga praktiline ja kerge kaater vaiksemale
seltskonnale nii igus kui ka vaik te i

Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

soodushind

205 000.-

Bayliner 175

Valjalaske aasta: 2006 * Mootor: MerCruiser 3,0 (135 hj) ®
Pikkus: 5,33 m e Laius: 2,13 m e Stvis: 0,43 m

Okonoomne ja mugav kaater.

Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

soodushind

250 000.-

hind
99 990.-

Kasutatud Regal Valanti 170

Valjalaske aasta: 1994 ¢ Mootor: MerCruiser 4,3LX/ Alpha 1 ¢
Pikkus: 5,30 m ¢ Hind sisaldab: Kajalood; Kasi-GPS; VHF-raadio-
jaam; Trimmiplaatide komplekt; Treiler « Kaater heas korras
Kontakt: Hilmar Mértson tel: 447 2775 hilmar.martson@paadid.ee
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TEEEKOMI KAPTEN

VALDO KALM

3/2007 4/2007

Uksiknumbri hind 69 kr
Aastatellimus (4 numbrit) 199 kr

Tellimiseks helista 671 0158 voi saada kiri navigaator@heelium.ee
Toimetuses on saadaval Navigaatori varasemaid numbreid hinnaga 49 kr
www.ajakirinavigaator.ee
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UUS HPX
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Ookeanil sundinud

!
“Musto HPX varustus oli meie
jaoks iseenesestmoistetav
valik 2005/06 Volvo Ocean
Race’il. Varustuse uuendused
kindlustasid meeskonna
maksimaalse mugavuse
koige ekstreemsemates
tingimustes. Minu jaoks on
HPX tormiroivastus olnud
alati parim voimalik valik.
Ja niid on see veel
parem.”

Mike Sanderson \h

ABN AMRO ONE kapten
Volvo Ocean Race 2005/06 voitja

el Balti Merekaatrid ® Parnu mnt 232, Tallinn e telefon 6 710 075 www.musto.com
BALTI MEREKAATRID e-mail bmk@paadid.ee  www.paadid.ee
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Travel at the speed of life
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