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Soome merevdgi 17-aastane.

Heinakuu 9. pdeval piihitses Soome merevdgi oma 17. aastapdeva. Nagu
mujalgi revolutsiooni Reerises tekRinud riikides oli ka Soome merevde rajamine
seotud suurte raskuslega ja tolleaegsete legelaste teeneid voib vddriRall fulefada
meelde.

Iga sdérase tdhtpdeva puhul tdidab asjaosaliste rinda oigustatud uhkusetunne,
kui fulevad meelde aastast-aastani muutunud olukorrad ja sellejuures on selgesti
mdrgata suure edu ja arengu tunnuseid.

Eriti meie vennasrahvas voib tdie rahuldusega vdila, el ta on suutnud luua
endale moodsa ja otstarbeka laevastiku, mille iiksused pealegi eranditult ehitali
kodumaal; iihtlasi teab iga merevdelane, et see ehitustoé on tdies hoos ja Soome
merevie areng Restab raugemata eduga edasi.

Eesti merevdgi omalt poolt jilgib heameelega seda arengut ja soovib selleks
to0ks edu, joudu ja piisivust.



Allveesbda 1914—1918.%)

Vanemleitnant J. Sandbank.

Veel paar aastat tagasi oli allveelaev meie
kodanikkude iildmassile tundmata mererelv.
Maailmasoja péevilt piisisid kiill moned méles-
tused, kuid neis pildistati allveelaeva mereroov-
lina, kes mereseaduste vastaselt uputab kait-
seta reisijate- ja kaubalaevu, pugedes pakku
hddaohu ilmumisel.

Allveelaev kerkis meil ,,veepinnale“ allvee-
laevastiku sihtkapitali loomisega. Kuid juba
varsti, kui otsustati meie merekaitse relvi
tdiendada koige pealt allveelaevadega, sai all-
veelaev padevakangelaseks. Algas dge voitlus all-
veelaeva poolt ja vastu. Uhelt poolt viideti, et
allveelaev on koikvoimeline mererelv, millel
pole vordset; teiselt poolt jille tehti allveelaev
mingiks litkumatuks karbiks, mis ei .suuda
vaenlasele ohtlikuks saada ega ka ennast
kaitsta.

Vaidluse &dgeduses tihtigi kalduti korvale
reaalselt aluselt. Kuna aga allveelaevade hin-
damiseks meil on laialdased kogemused Maa-
ilmasojast, siis voiks ehk alltoodud iiksikud
arvud abiks olla allveelaeva voimete iildpildi
selgitamisel. Tosi, voitlusabinoud allveelaevade
vastu on pirast Maailmasoda taienenud, kuid
sama voib veel suuremal méaral delda allvee-
laevade endi kohta. Sellepdrast voib maailma-
s0jaaegseid Opinguid allveesdjast ka praegu
vabalt kasutada.

Allpool on kisiteldud peaasjalikult ainult
Inglis- ja Saksamaa vahelist allveeséda. P&h-
juseks on asjaolu, et teiste sodivate riikide
kohta ei ole nii tiielisi ametlikke ja modlema-
poolselt tunnustatud andmeid. Ei ole laiemalt
kisiteldud ka tegevust Liinemerel, kuna vene

¥) Kirjutise koostamisel on kasutatud peamiselt
jargmisi allikaid: ,, The Crisis of the Naval War“, admi-
ral Jellicoe; ,,The Victory at sea“, admiral Sims; ,,Der
U-bootskrieg”, admiral Michelson; ,,0pdt podvodnoi
voin6i“, Travinicev ja TomaSevié ja Corbet’i ja Saksa
merearhiivi vdljaanded Maailmasojast merel.

laevastiku passiivsus ja mereliiklemise pea tiie-
line puudumine ei andnud siin allveelaevadele
kiillaldasi tegutsemisvoimalusi.

Allveesoja arenemiskiik.

Enne arvuliste tulemuste vaatlust vaatleme
lithidalt raskusi, missugustega Saksa mereviel
tuli siseriigis voidelda allveesdja tditmisel.

Inglis- ja Saksamaa vaheline allveesoda oli
nii 6elda iihepoolne. Ainult sakslased arenda-
sid suurejoonelist allveelaevade ofensiivset
tegevust, kuna inglased neid selles koigi abi-
noudega piilidsid takistada. Tingitud oli see
asjaolust, et juba s6ja algusest peale saksa
sojalaevastiku peajoud olid madratud pea tiie-
lisele tegevusetusele; saksa kaubalaevastiku
liiklemine oli aga téiesti lopetatud. Seevastu
inglise kaubalaevastiku liiklemine koguni
suurenes sojaajal, noudes kaitseks ka vilgast
sojalaevade liiklemist. See vilgas liiklemine
meelitaski sakslasi kasutama allveelaevu ofen-
siivses tegevuses, ehkki kuni Maailmasdjani
allveelaevadele vaadati kui defensiivsele relvale.

Soja algpdevadel oli saksa allveelaevade
tegevus suunatud ainult liitlaste sojalaevade
vastu. Allveelaevade viikese arvu tottu vdis
korraga merel viibida koigest 3 kuni 5 allvee-
laeva, kel tuli tegutseda mitmesajatuhande-
miilisel merealal; siiski saavutasid sakslased
kaunis liihikese ajaga tunduva edu; uputati
lahingulaev Formidable ja ristlejad Pathfinder,
Cressy, Hogue, Aboukir, Hawke ja Hermes ja
rida vihemaid laevu. Edu oleks voinud suu-
rem olla, kui sakslased oma allveelaevu poleks
sellal kasutanud ka veel baaside valveteenistu-
seks.

1915. aasta algusel, kui maarindel olukord
jdrsult muutus ja hakati aru saama, et soda
muutub vastase wdljakurnamiseks, hakkasid
saksa allveelaevade komandoérid, nihes miira-
tut kaupade voolu Inglismaale, néudma luba
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allveelaevade vabaks tegevuseks ka kaubalae-
vade vastu. 4-dal veebruaril avaldataksegi
teadaanne, millega Inglismaa {imber olevad
veed kuulutatakse suletuks ja teatatakse, et
selles rajoonis leiduvad vaenlase kaubalaevad
uputatakse ilma hoiatuseta ja ka erapooletute
riitkide laevad voivad ses rajoonis sattuda
samasse hadaohtu.

See otsus, mis tehti ilma mereministri admi-
ral Tirpitz'i juuresolekuta, osutus téiesti vii-
riks. Ta kutsus esile tormilised protestid era-
pooletute riikide poolt. Kantsleri pealekdimisel
tagatigi erapooletute riikide laevadele julgeolu
veel enne, kui allveesdoda kaubalaevade vastu
sai alata. Varsti tagati, erapooletute riikide
protest-nootide pohjal ja kantsleri pealekdimi-
sel, ka liitlaste reisijatelaevadele julgeolu, mille-
dega aga just toimuski vdgede ja tdhtsama
sojavarustise vedu. Seega kaotas allveesdda
kaubalaevade vastu oma peavididrtuse juba esi-
mestel tegutsemispidevadel.

Ka teisest kiiljest oli 4-nda veebruari aval-
dus véddr. Seda nn. piiratud allveesoda algasid
sakslased viaga viikeste joududega. Peale selle
olid ka nende allveelaevad viga viikese tege-
vusraadiusega ja suurem osa ajast kulus neil
minekuks tegevuskohale ja tagasitulekuks baasi.
Oleks allveesdja vialjakuulutamisega oodatud
1915. aasta 10puni, mil sakslastel pidi rivis
olema iile 100 allveelaeva, millede tegevuse kes-
tus 10 paeva asemel mitu kuud, oleks allveesoda
andnud sootuks teisi tagajargi kohe alguses.
Niiiid aga anti liitlastele hea voimalus tutvuda
saksa allveelaevade tegevusega ja ette valmis-
tada vastutegevust; iihtlasi aga &dssitati, mone
eksikombel uputatud erapooletu laeva péarast,
erapooletute riikide avalik arvamine enda
vastu, mis ei jatnud moju avaldamata edas-
pidises tegevuses.

Erapooletute riikide mojutusel noudis kants-
ler ikka suuremat allveesoja piiramist ja juba
1915. aasta septembris lopetatakse tegelikult
ka piiratud allveeséda. Niiiid jatkub allveelae-
vade tegevus suurte raskustega, kuna allvee-
laevad on laevade iseloomu kindlakstegemiseks
sunnitud riskeerima veepinnale tousma, sattu-
des seejuures tihti ohvriks liigjulgusele.

Vahepeal tegutses saksa merejoudude juha-
tus energiliselt, et saavutada nousolekut piira-
mata allveesdoja algamiseks. 1916. aasta algul
esitati tdpsed kogemustega toestatud kalkulat-
sioonid, néidates, et 8 kuuga suudetakse hivi-
tada % liitlaste kaubalaevastikust, mille taga-
jarjel liitlased materjali puuduse tottu on sun-
nitud alla andma. Kuid koik need viited puru-
nesid kantsleri jonnaka keeldumise vastu, mis
oli tingitud kartusest Ameerika sojakuuluta-
mise ees.

1916. aasta kevadel anti allveelaevadele kor-
raldus pidada allveesdda rahvusvahelise priisi-
oiguse jarele. Kuna sel ajal oli juba suur osa
]iitla_ste kaubalaevadest relvastatud, paistis
tuna ja saksa merejoudude juhatus lopetas
kogu 1916. suve kestuseks allveelaevade tege-
vuse kaubalaevade vastu. Vahepeal aga tiien-
dasid inglased &#rmise intensiivsusega allvee-
laevade vastaseid voitlusvahendeid ja iile ilma
kees piiramata kaubalaevade ehitus.

Kui 9-al jaanuaril 1917. a. Saksa korgem
sojanoukogu, arvestades seisukorda maarinne-
tel, otsustas, et s6da on kaotatud, siis alles
noustus kantsler algama piiramata allveesdda.
Ja see kuulutatigi vilja 1-st veebruarist 1917. a.
Kuid niiiid oli olukord tugevasti muutunud, sest

Saksa allveelaev Maailmasoja algpdevilt.

inglastel oli juba valmis ma&dratul hulgal vastu-
vahendeid ja ka kaubalaevade ehitus arenes
joudsalt. Ehkki saksa merejoudude juhatus
juhtis sellele vahetpidamatult tdhelepanu, nou-
des tungivalt allveelaevade ehitusprogrammi
vastavat suurendamist, jaeti koik nouded kor-
gema juhatuse poolt tdhele panemata, kuna ei
leitud vdimaliku olevat rindelt dra tuua vaja-
likke spetsiaaltoolisi.

Missugused olid saksa allveelaevade tege-
vuse tagajirjed, seda vaatleme allpool.

Saksa allveelaevad, nende tegevus ja
saavutused.

Nagu koik teised riigid ei osanud ka saks-
lased enne Maailmasoda hinnata allveelaeva
vadrtust. Sellepidrast ei pannud ka sakslased
enne Maailmasoda suuremat rohku allveelae-
vade ehitusele. Ka puudus kindel kava allvee-
laevade kasutamiseks séja korral ja koguni
allveelaevade Oppused tédideti mittesdjalises
olukorras, rohkem moe pirast.

Saksamaa algas Maailmasdda 21 allveelae-
vaga, missugustest Pohjamere jaoks oli rivis
koigest 15. Suurem osa neist allveelaevadest
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(14 tk.) olid varustatud petrooleumimootoritega.
Petrooleumimootorid andsid pidevasel soidul
viga palju suitsu, kuna 06sel paistis gaaside
véljapuhketorust suur hele leek. See tegi need
allveelaevad pealvee s0idul nii pieval kui
oosel kaugelendhtavaks, takistades ldhenemist
vaenlasele. Allveelaevade sukelduskestus oli
5 minutit, mis oli jillegi Aarmiselt ohtlik vaen-
lase ootamatul ilmumisel. Peale selle puudus
allveelaevadel ka hulk koige vajalisemaid seadi-
seid; nii niiteks puudusid koguni alarm-sig-
naali seadised sukeldumiseks. Ka ei olnud
allveelaevad kunagi teostanud pikemaid mere-
soite, mille tottu ka meeskonnad ei tundnud
endid allveelaevadel tdiesti kodus.

On siis ka arusaadav, et saksa merejoudude
juhatus ei osanud soja algul allveelaevadega
muud peale hakata, kui asetada need valve-
teenistusse Helgolandi lahe suus. Varsti suut-
sid allveelaevade komandorid siiski vilja kau-
belda nousoleku kaugemaulatuseliste retkede
teostamiseks, missugustel saavutati ka juba

teatavat edu, nagu eelpool nimetatud (1 lahingu-

laeva ja 6 ristleja hdvitamine). See edu ei
suutnud aga siiski moéjutada saksa korgemat
viejuhatust, kes olles kindlas usus peatsele ja
veidukale s6ja 16pule, vahepeal koguni osaliselt
katkestas tood ehitusel olevate allveelaevade
Juures.

See esimene allveesoja ajajiark teostati pea-
miselt ainult sojalaevade vastu. Tegevusest
kaubalaevade vastu piiliti hoiduda ja nende
vastu tegutseti tdieliselt rahvusvahelise priisi-
oiguse kohaselt. Sellepdrast uputati ka soja-
algusest kuni piiratud allveesdja alguseni (veeb-
raar 1915) allveelaevade poolt ainult moned
itksikud kaubalaevad kogumahutusega umbes
20.000 bruto-registertonni (br.-r.-t.).

Kui néhti, et soda tuleb kestev ja aru saadi,
el, allveelaevadest on kujunemas voimas mere-
relv, alati ka intensiivselt tood ehitusel olevate
allveelaevade juures. Kuid piiratud allveesdja
villjakuulutamisel oli sakslastel rivis ikkagi
ajnult 30 allveelaeva, milledest Pohjamerel
soéidukorras oli koigest 14. Kuid niiiid olid juba
pooled rivisolevatest allveelaevadest varustatud
diiselmootoritega ja ka nende puht-sdjalised
omadused olid tunduvalt paremad.

Kohe piiratud allveesdja viljakuulutamisele
jargneval kuul tdusis uputatud kaubalaevade
maht 90.000 br.-r.-tonnini kuus. Kuna rivis ole-
vate allveelaevade arv ja allveelaevade mees-
kondade kogemused kasvasid vahet pidamata,
siis vaatamata tehtavatele kitsendustele uputati
saksa allveelaevade poolt juba 1915. aasta
augustiks iga kuu kaubalaevu mahuga ligemale
200.000 Dbr.-r.-tomni. Kuna ikka suurenevate
kitsenduste tottu allveelaevade tegevus iiha

raskenes, siis hakkas allveelaevade poolt uputa-
tud laevade maht juba oktoobris 1915. a. lan-
gema, plisides keskmiselt ikkagi 700.000 br.-r.-
tonni limber Kkuus.

Jélgides niiiid tagantjirele koiki neid kitsen-
dusi, mis saksa viejuhatuse poolt tehti allvee-
laevadele, on toesti uskumata, et saksa allvee-
laevade komandorid 1915. aasta 16pul ja kogu
1916. aasta kestusel iildse midagi suutsid #ra
teha. Niiteks oli ainuiiksi Pohjamere kohta
antud 146 allveelaevade tegevust piiravat ees-
kirja. See kitsendavate eeskirjade uputus
vabandab nii monegi saksa allveelaeva koman-
dori poolt tehtud eksituse.

Vaatamata oskustéoliste puudusele ja kao-
tustele allveelaevades, mis viga suurel méairal
tingitud kallaletungi viiside kitsendustest, suut-
sid sakslased kogu 1916. a. kestel oma allvee-
laevade arvu suurendada. Kui 1-sel veebruaril
1917. a. algas piiramata allveesdda, oli sakslas-
tel rivis juba 111 allveelaeva.

Kohe piiramata allveesoja esimestel kuudel
tousis saksa allveelaevade poolt uputatud lae-
vade maht 770.000 br.-r.-tonnile kuus. Aprillis
1917. a. tousis uputatud laevade maht juba ligi
1.000.000 br.-r.-tonnini kuus. Sellest ajast on
parit ka inglise ja ameerika merejoudude
juhatajate vaheline huvitav konelus: 3

»Paistab nagu voidaks Saksamaa soja“ —
admiral Sims.

,»,Nad voidavad, kui meie ei suuda pidurdada
kaotusi oma kaubalaevastikus“ admiral
Jellicoe.

,Kas ei ole mingisugust lahendust sellele
probleemile 7

»Ma ei nde mingisugust.

See konelus on arusaadav, kui arvestada, et
tol ajal ainult iiksikud kaubalaevad joudsid
Inglise sadamatesse ja Inglismaal tundus juba
terav puudus nii toiduainetest kui ka soja toor-
materjalidest.

Kuna piiramata allveesoja algul uputati iga
kuu ligemale 200.000 br.-r.-tomni ka erapoole-
tute riikide kaubalaevu, siis anti varsti allvee-
laevade komandoridele, erapooletute riikide
survel, peaasjalikult aga Ameerika Uhendrii-
kide sojakuulutuse kartusel, jillegi terve rida
allveesdoda kitsendavaid ettekirjutusi.

. Samal ajal tootati liitlaste juures iilima
pingutusega allveelaevade vastaste voitlus-
vahendite kallal ja heideti neid tegevusse kolos-
saalsete hulkadena. Ko6ik see koos Ameerika
sojakuulutamise jérele sealt saadud toetusega
mojus halvavalt saavutatud tagajirgedele, kuid
veel 1917. a. detsembriks oli uputatud kauba-
laevade maht ikkagi iile 700.000 br.-r.-tonni
kuus.
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Need suured allveesdja tulemused ei suut-
nud aga veel veenda saksa korgemat viejuha-
tust allveesdja suures tdhtsuses. Sellest tingi-
tuna asuti admiral Scheeri allveelaevade ehituse
programmi tditmisele alles 1918. aasta oktoob-
ris ehk niidelda viimasel tunnil. Admiral
Scheeri programm, mis praktiliselt oli tiiel
madral ldbiviidav, oleks aga sakslastel lubanud
rivis hoida 200 iiksuse voOrra, s. o. ligemale
kolm korda rohkem allveelaevu. Selle pro-
grammi téditmisel oleks igasugune liitlaste

jata voib olla veel nii masendavat pilti; tuleb
aga silmas pidada, et iga laevaga hukkus ka
méidratul hulgal liitlastele hidavajalikku varus-
tist ja tooraineid. Nii niiteks oli tihe uputatud
laeva Bistritza pardal 325.000 suurtiiki miirsku,
576.000 automaatsuurtiiki padrunit, 383 tonni
[dhkeaineid, 10.000 piissi, 100 kuulipildujat,
20 haubitsat, 93 autot, 14.000.000 kuulipilduja-
padrunit ja peale selle veel lennukite osi ja
muud varustist. On selge, missugust kergen-
dust andis Saksa rindele juba iiheainukesegi

Saksa allveelaep merel valveleenistuses Maailmasoja aegu.

varustamine valjastpoolt, samuti ka Ameerika
s0jaline abi osutunud voimatuks ja soja voit-
mine oleks voinud olla kindel. Asjaolu, et soja
Iopul oli raske eraldada voitjaid voidetutest, on
just viaga suurel méiidral saksa allveelaevade
teene.

Kokku vottes uputasid saksa allveelaevad
liitlaste ja erapooletute riikide kaubalaevu
jargmiselt:

1914.a. — 162 laeyva — 98.383 br.-r.-tonni.
191508, — T26' ¢ SESEE—— A 457 b
19165a. — 1187 e N 7
1917, a. — 2734 o — 9195543 o
1918. a.=- 1052 e = 09573 ”

Kokku 5861 laeva — 18.722.488 br.-r.-tonni.

See on kokku iile % kogu maailma kauba-
laevade tonnaazist. Uputatud tonnaaz iiksi ei

sddrase laeva uputamine; uputatud laevade arv
oli aga ligemale 6.000. Muidugi ei olnud ju
koikidel laevadel sddrast vdartuslikku laadun-
git, kuid selle eest olid neil sama vajalised toor-
ehk toiduained.

Liitlaste sojalaevu uputasid saksa allvee-
laevad jargmiselt:

Lahingulaevu — 10
Destroiereid — 31
Miinide veeskjaid — 6
Allveelaevu — 10
Vahilaevu — 34
Emalaeva — 1.-

Kokku 156 laeva. See laevade hulk on vord-
lemisi viike, mis seletatav seega, et liitlased
hoidsid oma suuri laevu kaitstud sadamates nn.
»fleet in being* pshiméttel, lahkudes sadama-
test ainult liihiajalisteks retkedeks; viikesed

Ristlejaid — 20
Suurtiikilaevu — 3
Monitore — 3
Abiristiejaid — 22
Alveelaevade lokse — 16
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laevad on aga allveelaevale liiga viikese vair-
tusega méargiks vorreldes ataagi riskiga. Peale
selle oli allveelaevade komandoridele koguni
ette kirjutatud eelistada riinnnaku objektidena
kaubalaevu sojalaevadele. Nii oli kohe istrukt-
sioonide alguses oOeldud jargmiselt:

»,Kui on valida vaenlase lahingulaeva voi
suure kaubalaeva héivitamise vahel, siis valige
viimane.“ Edasi on oeldud: ,,Kui olete leidnud
vaenlase sojalaeva ja on oletused, et Teie ataak
saab olema edukas, siis tuletage meelde, et on

eelistatavam hoida oma torpeedo mone kauba-
laeva jaoks.“

Rivisolevate saksa allveelaevade hulk oli
liksikute aastate kaupa jargmine:

1914. aasta augustis oli rivis 20 allveelaeva

1915' »” » » ” 45 ”»
1916. ” ” ” ” 74 ”
17, » » o 128 »
1918' ” ” ” ” 124 2

Uldse astus sdja kestel rivisse 343 allvee-
laeva.

Saksa allveelaevastiku teenistuses oli sdja
lopuks iildse 18.000 isikut, neist teenis 5500
rivisolevatel allveelaevadel.

’ (Jargneb.)

Riigivanema Soome sdit s. . ,Lainel®.

Eesti ja Soome riigipeade kohtamine iga
aasta jérele on kujunenud traditsiooniks, mille
tingib molema vennasrahva lihedane vahekord
ja hoéimusugulus.

Kéesoleval aastal kiilastas Rigivanem Soome
vabariigi presidenti Svinhufvudi Kultarannas,
kus asub presidendi suveresidents. Reis toimus
suurtiikilaevaga ,,Laine“, mis viljus sojasada-
mast 19. augusti ohtul.

Juba varakult viljaséidu eel vois sojasada-
mas margata elevust. Peatselt saabusid Riigi-
vanemat saatma tulnud kaitsevigede iilemjuha-
taja, peaministri asetiitja, merejoudude juha-
taja, Tallinna garnisoni iilem, linna komandant
ja teisi korgemaid ohvitsere ning vilisminis-
teeriumi ametnikke. 0Oige pea jirgnesid eel-
mistele Riigivanema kisunduskindral ja Soome
saadik Tallinnas. Viimased pidid Riigivane-
maga sOitma kaasa.

S. L. ,,Lainel® oli meeskond rivistatud kor-
gete kiilaliste vastuvétmiseks, samuti oli kohal
tervitusvaht. Riigivanem ilmus oma vanema
adjutandi saatel kell 21, vestles siis kindral

Laidoneri ja .peaministri asetiiitjaga, ning
kiimme minutit hiljem astus Riigivanem iihes
kindral Jonsoni ja Soome saadiku Hynnineniga
laevale.

S. L. ,,Laine“ komandor raporteeris Riigi-
vanemale laeva soiduvalmisolekust, saades siis
loa sadamast lahkumiseks alustati teekonda
Soome.

Ilm ilus ja meri tidiesti vaikne. Kurss voeti
Naissaarele, peatuti seal paar tundi ja lahkuti
keskool. — Kadusid peagi kodumaa ranna kon-
tuurid ning laevavoor 1oikas teed Porkkala
suunas. Porkkalast, kuhu jouti varahommikul,
jargnes soit juba ski#irides.

Riigivanem ja tema saatjaskond viibisid
suurema osa reisust laevatekil, nautides Soome
skiddride omapira ja ilu, mida mainitud ka
toesti ohtralt pakuvad.

Hangos saabus pardale meie saadik Soo-
mes H. Rebane.

Teisipdeval 20. augustil kell 17 jouti Naan-
tali reidile, kuhu tuli joulisel mootorpaadil lae-
vale vastu presidendi noorem adjutant, kes
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saatis ,,Laine“ ankurdumiskohale, kuhu joudes
lipustasime. Kultaranna vastas asetsev Naan-
tali suvituslinnake oli korgete kiilaliste auks
lipuehtes. Kallastele oli kogunenud rahvast
tervitama Eesti riigipead. Merel ristlesid moo-
tor- ja purjepaadid.

adjutant viis korge Kkiilalise

Presidendi
maale, kus president ja pr. Svinhufvud teda
tervitasid. Molema riigipea kohtumine oli vaga
stidamlik. '

Sama pédeva ohtul kell 10 presidendipaar
andis Riigivanema auks dinee, millest votsid
osa Eesti saadik Soomes, Soome saadik Tal-
linnas, Riigivanema kisunduskindral, vanem
adjutant ja S. L. ,,Laine“ ohvitserid. Koosvii-
bimine kestis hilisohtuni mugavas ja koduses
ohkkonnas.

Jargmisel paeval, 21. augustil, teostus riigi-
peade autosoit Turusse, kuhu jouti kell 9 hom-
mikul. Linn oli lipuehtes. Vaadati esmalt
vana Toomkirikut, mille ajaloost Riigivanem
oli huvitatud ja kus kiilalisi tervitas peapiiskop
Kaila.

Toomkirikust mindi Crighton-Vulkani te-
hastesse tutvumiseks; sealt kunstimuuseumi,
kus Riigivanemale ja Presidendile anti iile
nende kullast nimetidhtedega nahkkoites muu-
seumi-kogude nimekirjad. Hiljem siirduti ta-
gasi eelmainitud tehastesse lounastamiseks.

Kell 1 Riigivanem ja President soitsid pre-
sidendi jahtlaevaga Kustavi. Kiilaliste auks oli
siin sild ehitud Eesti ja Soome lippudega.
Sadamas litkus hulk paate ja rannale oli kogu-
nenud kiilalisi tervitama suur rahvapere. Riigi-
juhte vottis vastu Turu ja Pori kuberner ja
Kustavi volikogu. Viimase esimees iitles tervi-
tussonu. Sillalt kuni kiilaliste autodeni oli
rivistatud Kkaitseliidu ja kooliopilaste spaleer.
Kiilalised soitsid Kustavi kirikusse, kus tervi-
tas kohalik opetaja ja laulukoor. Koolidopilaste
elagu-hiiiiete saatel soideti Kustavist Kunna-
riste moisa kohvile. Vaadati veel Kivimaa

silda ning asuti 16puks jahtlaevale ja soGideti
Kultaranda, kuhu saabuti kell 22.30 6htul. Kor-
gete kiilaliste tagasijoudmisel presidendi suve-
residentsi oli loss illumineeritud. Lugematud
torvikud, raketid ja laternad valgustasid randa
ja lossi. Ohtu oli kaunis ja soe. Tuulevaikus
silus meregi peegliks ning koérgelt vaadatuna
nihti seda ilusat vaatepilti kahekordselt. Rah-
vast oli koikjal palju; kiinkad, sillad ja kaljud
olid inimesist tulvil. Alles peale keskood mindi
laiali.

Neljapaeval 22. augustil oli ette ndhtud
Soomest lahkumine ning mé#idratud ajaks asus
Riigivanem tiihes saatjatega S. L. ,,Lainele“, et
soita kodumaale. Enne lahkumist Soome vaba-
riigi President voeti laeval vastu mere tradit-
sioonide kohaselt. Soome riigijuht tervitas
S. L. ,,Lainel“ rivistatud meeskonda selges eesti
keeles: ,, Tere, poisid!“, millele vastati mehiselt:
,Tervist, hiirra president!“ Liihikese laeval
viibimise jéirele pigistasid molemad riigipead
stidamlikult kési seekordseks lahkumiseks. Pre-
sident lahkus vOimsate elagu-hiiiete saatel,
millele vastas korduvalt kiilbara tostega.

Kuni Hangoni soideti jalle skdidride vahel,
sealt edasi lahtisel merel kuni Tallinnani, kuhu
jouti 23. augustil kell 8 hommikul.

S. L. ,,Laine® sildumisel sojasadamas kai
dares olid rivistatud sojalaevad, millede tekki-
de!l spaleeris meeskonnad tervitasid Riigivane-
mat kolmekordse ,,elaguga“. Samade hiiiiete

meeskonnalt Riigivanem tuli

,,Laine*
laevalt maale, kus teda vastu votsid kaitsevé-
gede iilemjuhataja, peaministri asetditja, mere-
joudude juhataja ja teisi korgemaid kaitse-
vielasi ning véilisministeeriumi ametnikke.

saatel

iigivanema 10bus ja roomus meeleolu nii
laevapardal kui hiljem kaldal lubab oletada, et
ta t0i vennasrahvalt kaasa hiid muljeid ja
malestusi. H. 0.
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Taani laevastiku kilaskéik 24.—26. augustini.

Taani laevastiku kiilaskdik 24.—26, aug. 1935. a.

Tallinnat kiilastas mer. kapt. G. Hansen’:
juhtimisel Oppedivisjon koosseisus: vahilaev
Beskytteren, ehitatud 1900. a. 415 tn., kiirus
11 slm., relvastis 1 — 57 mm ja 2 — Madseni
ohukaitse-kuulipildujat, ennemalt kalanduse
kaitselaev Fir-saartel, niiiid kadettide 6ppelaev.
Torpeedopaadid Springeren, Havhesten ja Sti-
ren, ehitatud 1917. a. 110 tn., kiirus 24 slm.,
relvastis 1 — 45 sm voor-torpeedotoru, 2 —
57 mm oJhukaitse-suurtiikki. Need laevad on
niitid imber ehitatud traaleriteks, selleks eemal-
dati endine ahtri torpeedoaparaat ja asemele
seati traalivints, samuti ehitati iimber ka laeva-
ahter pealvee osas. Laevadel viibis 21 kadetti

Ja aspiranti, kelledest osa juba ténavu siigisel
parast septembri alul ‘asetleidvaid {ildéppusi
iilendatakse ohvitsereks.

Taani laevastikus kestab ohvitseride ette-
valmistus lildse viis aastat, sellest pool aastat
aspirant-Opilasena, pool aastat aspirandina ja
neli aastat kadetina. Laevad viibivad Balti
merel Oppesoidul, tulles Tallinna — Visbyst ja
laksid siit Gdyniasse. Parast Gdynia kiilasta-
mist liituvad Bornholmi saare juures Tallinnas
viibinud laevadega veel iiks destroierite divis-
jon ja iiks allveelaevade divisjon iihisteks
oppusteks Taani vetes.
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Inglise-Saksa merevéaekokkulepe ja Balti riigid.

A. Jiirgenthal, leitnant.

Mo66dunud juunis s6lmitud Inglise-Saksa
mereviaekokkulepe on Arevat koneainet andnud
nii sise- kui valismaa ajakirjandusele. Konel-
dakse ja otsitakse pohjusi, mis sundis Inglis-
maad astuma selle sammu, samuti piititakse ka
selgitada selle kokkuleppe moju tulevikule.

Monelt poolt piiiitakse Inglismaad siitidis-
tada sellise sammu astumise pérast, pohjenda-
des, et see on hidaohtlik Euroopa rahule. Kor-
valt vaadates niib, et ei ole oiglane iihelt rii-
gilt ja rahvalt dra votta jaadavalt seda digust,
mis teistele on lubatud. Need relvade normid,
mis Versaille rahulepinguga Saksamaale m#i-
rati, on 17 aastat neile valu tekitanud. Tead-
mine oma sojajoudude ja valise mojuvoimu
norkusest on aastate viltel saksa rahva hinges
siivenenud ja soodsa pinna loonud uuestirelvas-
tumiseks.

Praegune Saksa valitsus Hitleriga eesotsas
niib taotlevat imperialistlikku poliitikat. Impe-
rialistlikud piitided on aga siis teostatavad, kui
nende taga on reaalne joud, tugevate ja hésti-
relvastatud so6jajoudude n#ol. On avaldatud
arvamist, et Saksamaa oleks hakanud endale
vadrilisi mererelvi soetama igal juhul, ka siis,
kui Inglismaaga mingisugust kokkulepet ei
oleks olnud. Seepirast paistab, et selle kokku-
leppe sisu mererelvade soetamise suhtes suurt
tahtsust ei oma. N&ib, et see on rohkem
Euroopa tasakaalu poliitika arendamine. Sak-
samaa arvatavasti ei tahtnud hakata end rel-
vastama avalikkusele teatamata, mis oleks kind-
lasti tekitanud suuremat drevust viljaspool.

Kui Saksamaa hakkas endale armeed soe-
tama, oli selge, et ta on lahkunud Versaille
rahulepingu raamidest ja endale vabaduse vot-
nud relvastumise alal. Inglismaa ei teadnud
aga, missugune on Saksa mererelvade pro-
gramm, mis teda kahtlemata hiiris. Kui arves-
tada seda, et Washingtoni kokkuleppe tagajér-
jel inglise laevastiku peajoud olid minimaalseks
muutunud, mille peale admiraliteedi néukogu
korduvalt tdhelepanu juhtis, siis on loomulik,
et Saksa uuestirelvastumine merel tekitas ing-
lis voimudele muret. Inglise laevastiku pea-
joud — lahingulaevad, milledele s6ja korral
tugineb meredevalitsemine, ei ole iiksi arvuli-
selt kokku kuivanud, vaid on ka vordlemisi
vanad. Suurem osa neist on 20 aastat ja iile
selle vanad. Viimase 10 aasta jooksul ei ole
iihtegi lahingulaeva ega lahinguristlejat rivisse
juurde tulnud. Kui Saksamaa niitid koiki joude
kokku vottes oleks hakanud endale laevastikku
soetama, siis oleks see pea voinud kardetavaks
muutuda inglise iilevoimule. Kokkuleppe taga-

jarjel on inglastele niilid vihemalt teada, mida
neil arvestada tuleb. Samuti ei ole selle taga-
jarjel sakslastel voimalust soetada teatud relva-
liike rohkem, kui seda on inglastel.

Ulaltoodud pohjustel oli Inglise valitsus
nous Saksamaa podlt iilesseatud norme vastu
votma. Kuulduste jargi olevat Hitleri lihemad
nouandjad soovitanud praegust normi suuren-
dada, mida ka kokkuleppe s6lmimise viimasel
silmapilgul tungivalt noutud. See olnudki pea-
miseks pohjuseks, et Inglise valitsus viga kii-
rustas kokkuleppe allakirjutamisega. Aeg oli
niivord kasin, et ei joutud isegi 1dbi riddkida ja
nou pidada Inglise-Prantsuse Liidu ja Stresa
kokkuleppe partneritega. Seepirast oli kokku-
leppe teatavakssaamine maailmale suureks iilla-
tuseks. Prantsuse valitsust pahandas veel asja-
olu, et neile sai kokkulepe teatavaks eraviisil
enne, kui Inglise valitsus sellest ametlikult
teatas.

Vilisajakirjannduses piititakse vaita, et
mainitud kokkuleppega on Inglismaa murdnud
Inglise-Prantsuse kokkuleppe pohimotteid. Kuid
mr. Baldwin on tdhendanud saksa delegatsiooni
juhile von Ribbentrop’ile kokkuleppe solmimi-
sel, et drgu hellitatagu lootust, et see lahutaks
Inglismaad Prantsusmaast.

Olles selgitanud kokkuleppe voimalikke poh-
jusi vaatleme, milliseks voiks selle kokkuleppe
pohjal kujuneda saksa laevastik. Teatavasti
on kokkuleppe pohjal sakslastel lubatud soetada
allveelaevu 45% ja koiki teisi sojalaevade liike
35% inglise laevastikust.

Kaasaegne Inglise Voib
———————————| laevadest juurde
Lo J
inglise saksa al?\szelgl’aae P [ Fehitada ca
| |vadest 459
Arv| Tonni |Arv| Tonni Tonni Arv| Tonni
Lahingulaevad 12| 868.650] 5| 62056 129.027'] 4 100.000
Lahinguristlejad 3| 106100} —| — | 87.135f
Ristlejad 50| 323.616] 6| 33.592| 113,266 13| 80.000
Flotilli juhtlaev | 17| 25095 —| — 8.783
Destroierid 137 | 156.595] 12 9.600] 54.808 50| 50,000
Torpeedopaadid 2 s T 5.468 —
Hllveelaevad 54| 54956 — — 24,730 31| 25.000
Lennukikandjad 8| 127,050 — s 44,467 2| 45.000
Kokku: 281 [1,162,062] 30| 110,716 412,215 100 | 300,000
Ulaltoodud arvestusest selgub, et Saksa-
maa vo0ib oma merelaevastikku suurendada

ca 300.000 tonni ja 100 iiksuse vorra, kusjuu-
res tonnaaZi arv on enam reaalne ja lubatud
normile vastav, kuid liksuste arv voib suuresti
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on need snskl kullaldased Siit selgub, et
Saksamaale on antud kiillalt suur norm, millele
ta vdib rajada oma lihema tuleviku merelae-
vade soetamise kava. Meie teame, et eeltoodud
normi téitmine on kiiresti teostatav, arvestades
saksa arenenud tehnikat ja toostust. Praegusel
ajal on aga suureks takistuseks majanduslik
kitsikus, mis voimalda programmi kiiret
teostamist. Arvatavasti oli see iiks neist poh-
justest, miks Saksamaa endale esialgu suuremat
normi ¢l noudnud. i voi ette teada, kuidas
on Kurcopa riikide mojuvéim kujunenud nii-
teles 10 aasta pdrast.  Niib viga toeniolik
olevat, et sellele esimesele normile ja program-
nile jirgneb teine — kas lepingulisel teel voi
ilma selleta. Siis omab Saksamaa sojalacvas-

el

tiku, kuhu on rakendatud koik moodsa tehnika
uliatused.
Edasi vaatleme, missugust moju avaldab

mainitud merekokkulepe Balti merele ja seda
umbritsevatele riikidele.

Balti meri ja selle idakallas on ajaloo kestel
korduvalt olnud Balti merd tmbritsevate rii-
kide vallutamise objektiks. Ei ole kindlustust,
et tulevikus séddrased piitided el kordu.

Balti riikidel on praegu oma naabritega
heanaaberlik vahekord ja nad sooviksid kahtle-
mata, et see nonda kaua pilisiks. Kuid meie
nieme kujukalt [tealia-Abessiinia pmegusest

vahekorrast, kuivord kergelt voib tekkida soja-
oht, kui tugevam selle leiab tarviliku olevat.
Scepirast peame olema alati valvel ja ette val-

a' ﬂdl gﬁa;wl;zllseg N
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- S6jachu viltimiseks omab suurt tihtsust
Joudude tasakaal. Kui mmglsugune konfllkt
tekib Wrdjéuhs’te riikide v6i riikide grupi
vahel, siis on selle lahendamine rahulisel teel
kerge. Kui tekib konflikt aga nérgemag‘a, sils
on rahu siilitamine viiga raske.

Balti riikide kaitse korraldamisel tuleb suurt
tahelepanu piithendada merekaitsele, sest vii-
masest on sbltuv piisiv ja tohus riigikaitse.
Merekaitse lilesanne on senisest tunduvalt ras-
kemaks muutunud. Inglise-Saksa merekokku-
Ieppe kohaselt on tekkimas Balti merele uus
ilmselt iilekaalus merejoud, mis voib dhvarda-
vaks kujuneda koigile Balti merd iimbritseva-
tele riikidele. Arusaadav, et see niihe tingib
ka nende merejoudude suurenemise. Noukogude-
Vene arvatavasti ei loovuta kergelt oma senist
domineerivat seisukohta. Kuulu jargi kavatse-
takse ka seal alata intensiivset merejoudude
tilesehitamist.

Balti riigid ei suuda voistelda Balti mere
valitsemises iilaltoodud iilevoimuga, kuid nemad,
tahes kindlustada endi vabadust, peavad soe-
tama endile mererelvad, mis endakaitseks
hidavajalikud. Seda tingib nende geograafiline
asend ja isedraldused. Selleks tuleb senisest
rohkem tédhelepanu pithendada merele ja peame
suuremaid ohvreid tooma.

Enestele soprade ja liitlaste otsimisel vaada-
takse esimeses jirjekorras, kas meil ka midagi
vastu anda on; kui seda ei ole, kui oleme nor-
gad, siis el ole meil ka s6pru ja abistajaid.

Markmeid destroierite ja torpeedopaatide torpeedo-
kiirusest ja laskeulatusest Maailmasodja kogemusil.

Viimasel ajal meie rannakaitse pohimotteil
omab torpeedo meil ikka suuremat tidhtsust,
sellepiirast allpool mdningaid mirkmeid selle
relva peaelementidest — kiirusest ja laskeula-
tusest,

Pirast Maailmasdda on torpeedot tunduvalt
taiendatud. Eriti intensiivselt tootati selle relva
kahe pohiomaduse — kiiruse ja laskeulatuse
suurendamise alal, kuid selgus ikka rohkem ja
rohkem, et I\aasaegne tehnika ei vbimalda
nende kahe péhiomaduse iiheaegset arendamist.

Viimasel ajal eelistatakse suuri kiirusi tor-
peedo laskeulatuse arvel, ning n#ib, et arvami-
sest — destroierite torpeedo laskeulatus vor-
dugu miinivastase artilleeria ulatusega, vordle-
misi keskparase kiiruse juures, on loobutud.

Selle vaate kasuks — suurem kiirus laske-
ulatuse arvel — toon allpool méningaid viiteid,

arvestades loomulikke olukorra tingimusi, mis
esinevad kaasaegseis merelahinguis ja ka neid
kunstlikke, mida on vaja luua, et destroierite
torpeedoriinnak oleks tohukas, oleks seotud
tunduvate materjalsete kahjudega vastasele.

Kunstlikud tingimused torpeedo-ataagiks on
eriti tarvilikud viikesele laevastikule, kus tor-
peedolaevade arv on ddrmiselt piiratud ja kus
tihe kaotus atakeerimisel annab juba end tunda.

Kisitlen teemat viljudes:

1. Jutlandi lahingu kogemusist.

2. Voitlus-kogemusist torpeedokandjaga —
destroieriga.

3. Kaasaegse merelahingu olukorra tingi-
musist.

4. Torpeedo-ataagiks kunstlikult ette wval-
mistatud olukorrast.
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Destroierite ataagid Jutlandi lahingus.

Maailmasoja alguseks oli kiill torpeedo kasu-
tamise taktika vilja tootatud, ent tegelikult
selle vastavus lahingus oli proovimata, selle-
parast Jutlandi lahing oli nagu eksamipédevaks
koigile neile laevadele, kes olid torpeedo-relvas-
tisega.

See lahing on ses mottes ainuke, kus mole-
mad pooled kasutasid destroiereilt torpeedosid
viga laialdaselt, ja kohustab erilise t6sidusega
uurima neid riinnakumomente, et seni ainuke
oppetund ajaloos ei kaoks asjatult.

Jutlandi lahingus, kus inglise destroierite
poolt valja lasti 62 torpeedot ja sakslaste poolt
99 — paistab eriliselt silma saksa destroierite
tegevus, kes suurepirase ja otsustava ataagiga
kriitilisemal momendil aitasid saksa laevastikul
viljuda raskeimast olukorrast, mida kunagi
mereajaloo kirjutaja on markinud. (Revue
Maritime aprill, mai 1927. @.).

Arvestades suurt hulka torpeedosid, mis
sakslaste poolt vilja lasti, oleksid hiilgavad
tagajirjed olnud paris loomulikud, ent tabesid
oli vaid iiks, ja seegi teadmata kelle poolt las-
tud (Revue Maritime), ja kui sellele vaatamata
sakslaste destroierid saavutasid tarvilikke taga-
jargi, siis tuleb see kindlasti panna inglaste
eelarvamistele, mis valitsesid nende laevastikus.
Néhtavasti saksa destroiereil ei olnud vajagi
torpeedosid vilja lasta, sest niilise ataagiga
nad juba avaldasid survet inglastele.

See asjaolu, et torpeedol oli selles lahingus
rohkem psilihholoogiline kui lahinguline moéju,
tuleb panna osaliselt torpeedo puuduliku kiiruse
arvele, sest laskekaugused olid igatahes enam
kui soodsad.

Edasi késitlen tipsemalt destroierite ataake,
mis voimaldavad jareldada torpeedo laskeula-
tusi ning olukordi, mis esinesid ataakide ajal.

Kell 17.15%) lahing inglise ja saksa lahingu-
ristlejate vahel tidies hoos. Ulekaal sakslastel.
Indefatigable ja Queen Mary ohkusid. Samast
saatusest pididses vaevalt Lion.

12 inglise destroierit adm. Beatty késul
laksid ataaki saksa lahinguristlejaile, millele
sakslased vastasid enda IX-nda divisjoni ataa-
giga ... Kell 17.35 teostus kahe flotilli vahe-
line lahing. Saksa lahinguristlejate miinivas-
tase artilleeria tuld segasid nende enda destroie-
rid, mispidrast inglastel oli voimalik ldheneda

*) Momendid on lieut. de wvaiseau Jouan artikli
jarele, mis erinevad Jutlandi lahingu omist 1 tunni
vorra, sellepiarast — 17.15 vastab Jutlandi lahing}l
momendile 16.15. See erinevus on tingitud vastaste eri-
aja arvamisest. .

4000 meetrile. (Olukord, mis voib esineda ka
tuleviku lahinguis). Sakslastel ei olnud vorma-
lik liheneda ldihemale kui 7000 meetrit, mis-
suguselt kauguselt nad vabastasid 10 torpeedot.

Inglise destroiereilt Nestor ja Nicator ata-
keeriti kummaltki kahe torpeedoga Liitzovit
5500 ja 4500 meetrilt, kuna teistelt lasti valja
kuus torpeedot keskmiselt 6000 meetrilt.

Seega ka inglaste poolt lasti valja 10 tor-
peedot, mis sundisid adm. Hipper’it muutma
kurssi valjapoole umbes 45°, kergendades seega
tunduvalt adm. Beatty seisukorda.

Umbes kella 17.50 paiku inglise destroierid
Petard, Turbulent, Nerissa ja Termagant tulis-
tasid kolme torpeedoga igaiiks saksa lahingu-
ristlejaid 5000 meetrilt, milledest vaid iliks tabas
Seidlitz’s vooris. Samal ajal XI saksa divisjon
lagkis inglastele vilja 7 torpeedot 8000—9000
meetrilt.

Kokku lahinguristlejate lahingu ajal dest-
roierite poolt lasti vilja 89 torpeedot.

Ajal, mil ootamatult ilmusid adm. Hoodi
kolm lahinguristlejat, poorasid saksa lahingu-
ristlejad endi peajoudude poole, asetades viima-
sed vordlemisi tdbarasse seisukorda. Neile
destroiereile, kes asusid rivi peas, niis kuju-
nev olukord vordlemisi ohtlik, ning nende
12-nes pooldivisjon laskis vélja 5 torpeedot
6000—7000 m kauguselt. 1X divisjonil, olles
oma lahinguristlejate kursil, oli voimalik vilja
lasta vaid 4 torpeedot.

Destroier S-36 torpeedis 7500 m. inglise
destroierit, arvates selle olevat kergeristleja.

Kell 19.30 saksa lahinguristlejad ja lahingu-
laevade kolmas eskaader, eriti Konig kannata-
vad raskesti inglaste tule all.

Kommodor Michelson kisutades sel momen-
dil I pool-flotilli (4 dstr.) ja III divisjoni (7
dstr.), andis neile kdsu atakeerida. N#htavus
oli niivord halb laevade suitsust kui ka udusta-
misest, et nimetatud joudude III flotilli iilem
oli sunnitud kiisima ataagi suunda. Saades
selle, ta joudis vaevalt anda selle edasi enda
laevadele, nimetades ka parda ning viljalasta-
vate torpeedode arvu (& 3 t.) kui juba suitsust
6500 m kauguselt kerkisid esile inglise laevas-
tiku siluetid.

IIT flotilli veel ei tulistatud, sellepirast flo-
till ldhenes edasi, kuigi kaugus oli 6500 m, mis
loeti saksa laevastikus soodsaks. pievasteks
torpeedo-ataakidelks.

Samal ajal kommodor Michelson muutis
at_aagi dra ja III flotilli iilem po6ras dra rist-
leja Rostocki suunas. Desrtoierid G-88, V-73
ja V-48 ei saanud manoovrist aru ja lasksid
vélja igailiks vaenlase suunas iihe torpeedo, mis
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joudsid inglaste rivini. Niib, et seega jii
kasutamata soodne véimalus inglaste atakeeri-
miseks III saksa flotilli poolt.

Kell 19.35 saksa laevastik poordub — koik
korraga — inglastele, missuguse mandovriga
saksa laevastiku pea osutub téielikult haara-
tuks inglise laevastikust. Et péddsta end oht-
likust olukorrast, saadab admiral Scheer divis-
joni destroiereid ataaki.
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See oli moment, kus neli kolmanda flotilli
destroierit tormasid polevale Wiesbaden’ile
appi, keda inglaste Mariborough divisjon ldheda
maa pealt lausa purustas. Divisjon luges just
ristlejat selle laeva vigastajaks.

Adm. Scheeri k#sul tuli kolmanda flotilli
tilemal loobuda Wiesbaden’i abistamisest ja
tagasi poorduda vaenlasest 6000 m kauguselt,
kusjuures kaks tema destroierit joudsid siiski
vilja lasta kolm torpeedot Colossuse divisjoni
teisele ja kolmandale laevale. See ataak, kolme
torpeedoga, sundis tervelt 15 inglaste lahingu-
laeva kurssi muutma, kelledele adm. Jellicoe
torpeedode kartusel kiskis asuda enda divisjoni
kiilivette. (Igatahes hiilgav niide, kuivord
suurt tdhtsust omab torpeedo psiihholoogilise
relvana).

Kell 20.16 sakslaste VI ja IX flotilli ataagid.

Sakslaste enda kirjelduse jéirele, destroierid,
véljudes suitsukattest, mirkasid end iimbritse-
tud raudrongana inglaste 24-st lahingulaevast.
Viimased liikusid suure arvu ristlejate ja
destroierite saatel SO—S8S0-sti, ning tulistasid
koigist suurtiikkidest vahetpidamatult.

Marutule all, suure hulga langevate miirs-
kude ja tousvate purskude keskel VI flotillil
liks korda jouda 7000 m inglastele. Sel momen-
dil tabas miirsk juhtlaeva G-41 ja teine G-86.
Divsiill, kartes divisjoni hidvingut enne torpee-
dode valjalaskmist, poordus paralleelkursile,
millel G-41 laskis vélja 2 torpeedot ning teised
a 3 torpeedot. Selliselt inglaste lahingulaeva-
dele lasti 11 torpeedot 6500 meetrilt.

Destroierid katsid end pirast ataaki suitsu-
kattega ja tulid tagasi enda laevastiku juurde.
Sama kate haaras endasse lithikeseks ajaks ka
IX' flotilli, mis véljudes sellest osutus terve
inglise laevastiku tule all 7000 m kaugusel.
Flotilli iilem ei riskinud samuti enam laheneda,
vaid poordus paralleelkursile ja atakeeris. Viis
destroierit lasksid vilja & 3 torpeedot, iiks
destroier — 2 ja kolm iilejddnud & 1 torpeedo.
Selle ataagi kestusel vigastati S-35, S-51 ja
V-28. S-35 loigati lihtsalt pooleks suurekaliibri-
lisest miirsust, kuna teised vigastatud, vihen-
datud kéikudega, suitsukatte kaitsel, liitusid
hiljem enda peajoududega.

Missuguseid ataake vodiks kiill nimetada veel
hiilgavamaks! 13 saksa destroierit inglise 2/
lahingulaeva marutule all atakeerisid ja lasksid
neile vilja 18 torpeedot 6500—7000 meetrilt,
viljudes tulest vordlemisi tdihtsuseta kaotus-
tega.

Siinjuures peab mainima, et olukord nii val-
gustuse kui vaikse mere tottu oli inglastele
vordlemisi soodus, voimaldades digeaegset tor-
peedojugade méarkimist ning #drapoéordumist
torpeedode rivi labimisel.

Toodud nididetest selgub, et pidevaste tor-
peedo-ataakide laskekaugusiks osutusid: 4000,
4500, 5500, 6000, 7000 ja 7500 meetrit. Vaid
iithel juhul pdeval atakeeriti 8000—9000 meet-
rilt. (Kell 17.50 XI saksa divisj.).

Keskmine torpeedo laskekaugus Jutlandis
oli. seega umbes 6000 m.

Eelpooltoodud arvud, mis saadi moodunud
soja lahingukogemusist, ei mnoua igatahes
destroierite torpeedole miini-
vastaseartilleeriaga vordsetlas-
keulatust, ning seeosutubmirksa
viaiksemaks.

Artilleeria kogemusi voitluses torpeedoga.

Aktiivne torpeedovastane voitlus nieb ette
destroierite, torpeedopaatide ja iildse torpeedo-
dega varustatud riindavate iiksuste hivitamise
artilleeria tulega. Sellejuures kasutatakse nii-
hésti kerget, keskmist kui ka peakaliibrit.

Et jouda selgusele, kuivord tohukaks osutub
artilleeria tuli voitluses destroieritega ja torpee-
dopaatidega, teen moned oletused, nimelt et nih-
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tavus on piiramatu, et artilleerial on voimalik
avada tuld destroierile 120—130 kaablilt, oleta-
des, et koige soodsamal juhul tuleavamise mo-
mendil atakeerijate destroierite ja atakeerita-
vate joudude vahe on 70-—80 kaablit.

Peab iitlema, et miinivastasel artilleerial siis
puudub voimalus tule avamiseks, kuna atakeeri-
jad destroierid vabastavad torpeedod varem,
kui artilleeria tuli neile moju avaldaks. Vaid
raskel kaliibril on alaline voimalus tule avami-
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seks, kuid arvestades suurt 8—10 kb. kauguse
muudet, peab oletama, et seegi tuli ei ole kuigi
tohukas. Raskel kaliibril oleks aega tulistada
umbes 3—4 minutit, kuna miinivastasel artil-
leerial tulejuhtimise abindudega varustatuna
umbes 2 minutit.

Mis jouab teha artilleeria selle ajaga: 1. ko-
gulang ldheb sihiku parandamiseks, mis osutub
harilikult ikka ebadigeks, samuti osutub ka kau-
gus valeks. Lennuaeg neil kaugusil on 127 ja
130 mm umbes 50 s. Késkude edasiandmiseks
15 sek. ja jalle 50 sek., kuni kukub teine
kogulang.

Seega tuleavamise momendist kuni teise
kogulanguni (sihiku jarele dige, kauguse suh-
tes vale) moodub umbes 2 minutit. Néib, et

miinivastase artilleeria tulistamine osutub ka-
sutuks. Mis puutub raskemasse artilleeriasse,
siis peab sellegi kohta arvama, et selle tuli ei
osutu ka kuigi téhusaks, kuna destroier atakee-
rimisel ei s6ida kunagi kindla kursiga, vaid alati
muutlikuga. Kui néiteks ta ataagi jooksul teeb
vaid 2 kursi muudet, ei nde tulejuhtija peaaegu
iihtki sihiku jérele 6iget kogulangu.

Kokku vottes piiramata nédhtavuse juures

artilleeria tuli osutub atakeerivaile destroiereile
ja torpeedopaatidele vordlemisi vihe ohtlikuks.

Kuid tuleviku merelahingud teostuvad kind-
lasti kunstlikult piiratud ndhtavusega. Kuidas
oleks artilleeria tohukusega siis?

Arvan, et destro;'er voi torpeedopaat jouab
piiratud néhtavuse juures alati vabastada tor-
peedod varem, kui teda ennast avastatakse.

Siis artilleeria viike tohusus voitluses tor-
peedoga ilmneb veel selgemini. Toodud arutlusi
kinnitavad nii teoreetilised uurimised kui ka
lahingukogemused Jutlandi lahingust, kus kao-
tused molema poole destroierites olid vordle-
misi tahtsusetud.

Nii néiteks saksa laevadest Jutlandi Ilahin-
gus lasti vilja venelaste andmeil 9252 viike- ja
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keskmisekaliibrilist miirsku, milledest tabasid
vaid 107, s. 0. 1,15%.

Viahesed kaotused saksa destroierites luba-
vad jareldada, et ka inglaste tabamuse protsent
ei olnud kuigi suur, mille toenduseks voiks olla
hiilgavalt ldbi viidud saksa VI ja IX flotilli
ataak, kus need lidhenesid inglise laevastikule
6500—7000 m, atakeerides neid torpeedodega
ning valjudes hiljem peaaegu kaotusteta vas-
tase tulest. Teised Jutlandi lahingu ataagid olid
sama hiilgavad.

Kogemusi, mis sel alal saadi lahinguprakti-
kas, toendavad ka laskete uurimised muutlik-
kude kurssidega liikuvale destroierile. Monin-
gad arvutused néditavad, et tabamuse toendosus
muutlikult liikuvale destroierile on toesti viike.

6 suurtiiki tabamuse toendosus destroierile,
mis atakeerib muutes kurssi 30° 40 kaabli kau-
gusel, on venelaste andmeil umbes 0,3%, 8” suur-
tiukil — 0,4%, 15” suurt. — 0,6%.

Seega, kui uurida tdhelepanelikult teoreeti-
liselt kui ka praktiliselt destroieri manéoverda-
mist ataakimisel ja artilleeria tulejuhtimist,
voib otsusele jouda, et atakeerijale
destroierile, kui ta atakeerib os-
kusegasosutubl atakeeritava tuli
vordlemisi ohutuks.

Arusaadav, et mingisugune manodoverda-
mine ei aita, kui destroier ldheneb liahemale
30 kbl. (ilma suitsukatteta), sest sel korral min-
gisugune kursi muude ei takista tulejuhtimist,
kuna nahtav mérgi laius katab koik sihiku vead.

Kaasaegse merelahingu olukord.

Kaasaegse merelahingu pohielementideks,
viahemalt otsustavail momentidel, tuleb lugeda
kaugust ja ndhtavust, millede kohta palju kasu-
likke ndpunéiteid annab jillegi Jutlandi lahing.

Nii, mere kindralstaabi andmeil ... Lahing
algas kell 15.48., 92 kaabli kauguselt. ... vas-
tane hoidus paralleelkursil kaugusel 90 —
78 kaablit. G. Sultz, Grand-Fleeti laevad alus-
tasid lahingut 85 kaabli kauguselt.

Ohwitser Inflexible’lt. Admiral Hoodi lahin-
guristlejate kaugus lahingu ajal kéikus 27—34
kaabli vahel.

Admiral Hoodi lahinguristlejad kell 17.40
avasid tule 50 kaablilt, missugune kaugus kogu
aeg vihenes.

Kell 20.15 admiral Hoodi ja saksa Kaiseri
tiilipi laevade lahingukaugus oli 27—30 Lkaablit.

Teadaandest: lahingukaugus inglise I es-
kaadri ja saksa II eskaadri vahel oli alguses
52 kaablit vihenedes kuni 45 k-ni.

Nagu sest selgub, moodus lahing peaaegu
tervelt viikestel lahingukaugustel, mis kiitindi-
sid aeg-ajalt kuni 30 k-ni. Seda ndhet tuleb
seletada vaid piiratud néhtavusega, mispirast

peabméirkima,etkaasaegselahin-
gukauguseméiaidrab peaasjalikult
ndhtavus.

Praegu ei ole mingit pohjust arvata, et tule-
viku lahingud teostuvad palju erinevais tingi-
musis kui Maailmaséja oma, selleparast tule-
viku lahingukaugused — vihemalt otsustavail
momentidel — kéiguvad arvatavasti 60—70
kaabli piirides. Ja kui see osutub 0igeks, siis

langeb néudmine torpeedo laskeulatus 90—100

kaablit iseenesest ara.

Eelpooltoodud ndidete pohjal
ei ole tarvilik piitida suurendada
destroiereilt kasutatavate tor-
peedode laskeulatust, vaid tuleb
suuremat rohku panna torpeedo
kKTiruse sturendanisele.

Arvestades seda, et atakeerija destroier ei
tohi riskida ldheneda vaenlasele Ildhemale
30 kaablist, kui puudub kunstlikult soodustatud
olukord, voiks talle mdidrata torpeedo laskeula-
tusega 7500 m, millele kaliibriga 217 saaks va-
balt anda kiiruse 85 sdlme ja rohkemgi. Laske-
ulatus on loomulikult teatud tagavaraga, sest
et kiirus suureneb veelgi kuni 45 ja rohkemgi
solme laskeulatuse arvel. Ataagi ohtlikkust
viikestel kaugustel tuleb vihendada just kunst-
likult soetatud suitsukatetega ja udustamisega.

Huvitav on ses mottes saksa laevastiku méa-
rustik, kus soovitatakse vabastada atakeerimi-
sel torpeedod mitte kaugemalt kui 25 — 15
kaablit, et saavutada kindel tabe.

Torpeedo kiiruse kasuks rdiagib veel terve
rida asjaolusid:

1. Torpeedo, mille laskeulatus 7500 m ja
kiirus 35 solme, 14bib selle maa umbes 7 minuti
jooksul, missugune aeg on vordlemisi suur. See
on vahest veidi vihem kui keskmine aeg, mille
jarele Jutlandis molemate poolte poolt muudeti
kursse (keskmiselt 8 minuti jirele). Seda asja-
olu igatahes tuleb arvestada torpeedole tarvi-
liku kiiruse miidramisel, seda enam, et kesk-
mine kursi muude Jutlandis oli umbes 40°.
Jarelikult peab torpeedo ldbima méirgivahelise
maa nii kiiresti kui voimalik, ehk teisiti —
torpeedol peabolema voimalikult
Suuy kKrrrys.

Votame néiteks 217 torpeedo laskeulatusega
10.000 m, kiirusega 30 s6lme — tehniliselt tdiesti
labiviidav variant; sellele omase maa ldbimi-
seks on vaja peaaegu 11 minutit. Sama tor-
peedo ldbib 7500 m umbes 8 minutiga. Eelpool-
soovitatud torpeedoga k — 7500, v =35 s. vor-
reldes oleks aja vahe 1 minut, mis on kiillaltki
oluline, kuna ka koige suurem laev jouab selle
ajaga #dra poorduda 90° vorra, kindlustades
seega end torpeedo vastu.
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Asjaolu, et Jutlandis lahingulaevad poordu-
sid torpeedode eest dra juhtlaeva signaali ja-
rele, nditab ka omalt poolt, et aega oli selleks
kiillalt.

Nii siis, hea vaatlusteenistuse
juures laeval, viaikese kiirusega
jJasuure laskeulatusega torpeedo
osutubvordlemisiohutuks.

2. Torpeedo kiiruse suurendamisega toste-
takse torpeedolaske tohusust.

Torpeedo kiirusest, koigi teiste sama-
suguste lasketingimustega, oleneb tabamuse
toendosus, niiteks: torpeedod, mille elemendid
on k—=10000 m, v—380 solme, vl =21 s,
G5 B0° o= i QDR e A\ AV i35 iy, &S WOIMAl-
davad teoreetiliselt toeniolise tabamusprotsendi
kolme sellise torpeedoga P — 37,5%, kuid suure-
ma kiirusega v =35 s.,, K=T500 m samade
teiste andmetega P = 50,5%. Seega 139% vahe
kiiruse arvel néaib kiillalt suurena, et ses suunas
minna. Torpeedo k —="7500, v —=40 s. annaks
veel suuremaprotsendilise vahe.

3. Torpeedo iiheks negatiivseks omaduseks
osutub just tema vitke kitrusesuhe mirgi kiiru-
sega. Niaiteks uued inglise lahinguristlejad
omavad juba kiirust 32—33 s. (Hood — 32 s.,
Repulse — 31 s., Renown — 32 s.) mis kesk-
mistel distantsidel ldhedane torpeedo kiirusele.
See omalt poolt nouab samuti, et torpeedo
kiirus peab olema voéoimalikult
suurem, vastasel korral sellele ei
osutatakiillaldast tdhelepanu ja
torpeedo kasutamise mote dest-
roiereilt kaob.

Kuigi praegu suurema osa lahingulaevade
kiirus on 25 solme, missugusel juhul torpeedo
kiirus osutub 1,5 korda suuremaks, ei ole see
kiillaldane, vaid tuleb piitida, et destroierite
lahingu-, mitte psiihholoogilise torpeedo kiirus
oleks 45 ja rohkem solme, laskeulatuse juures
6000 m.

Selline torpeedo osutuks lahingulaevadest
1,8 korda kiiremaks, ning Ildbiks laskeulatuse
4,3 minutiga.

Méadrates destroierite torpeedodele kies-
oleva aja vaadete kohaselt sellise vordlemisi vii-
kese laskeulatuse, sunnime destroieri komandori
atakeerimisel ldhenema vo6imalikult ldhedale,
ning paratamatult kerkib kiisimus, kas isikliku
koosseisu narvid kannatavad vilja pidevase
torpeedo ataagi viikestel distantsidel.

Raske on ette kujutada destroieri koman-
dori ja tildse isikliku koosseisu seisukorda, kes
vastase marutule all tormab ataaki, isegi siis,
kui ta hiilgavalt tunneb oma asja (hiilgavalt
manovreerib) ja teab, et artilleeria tuli ei ole
talle eriti ohtlik.

Kunstlikult soodsa olukorra vajadus
atakeerimisel.

Viikese laevastiku eesmirgiks, milliseks
kavatsetakse ehitada ka meie oma, on: lLihikese
tugeva ja otsustava loogiga teha wvastasele
maksimaalseid kahjusid, eeldusega, et enda

kaotused oleksid minimaalsed.

Selle labiviimiseks artilleeriaga iihes osutub
viga tdhtsaks torpeedo-ataak, mille edu oleneb
suurel maidral sellest, kas ataak teostub oota-
matult voi ei.

Ootamatuse kindlustavad omakorda wvaid
suitsukatted (0isi ataake siin ei arvesta).

Udustamise ja suitsukatete peatdhtsus sei-
sab selles, et nad diskrediteerivad praeguste
laevastikkude pearelva — artilleeriat.

Peale selle udu vo1 suitsukatted vahendavad
tunduvalt destroieri tule all wviibimise aega,
ning udu osutub otseseks moraalse elemendi
liitlaseks.

Udu- ja suitsukatted lihendavad lopuks
tunduvalt torpeedo laskekaugust, suurendades
seega tabamuse toendosust. Koik see kokku
vottes radgib selle kasuks, et olukorra,
mis soodustab torpeedo-ataaki,
peab looma kunstlikult.

Muidugi lahingus on momente, kus olukord
kujuneb loomulikul teel, néditeks olukord Jut-
landis saksa VI ja IX flotilli ataagi momendiks,

Destroierid ldbistavad lahingulaevade rii.

kuid selliseid momente harilikult ei tabata,
mida kunstlikult ette wvalmistatud olukorra
kohta oelda ei saa. Kéesoleval ajajargul loode-
tavasti kunstlikult soodsa olukorra loomine
udustamisega ei paku mingisuguseid raskusi,
kuna juba 1924. a. saksa laevastiku manoovri-
tel, umbes 2 km pikkune kate, 600’ korge, teos-
tati lennukilt 1 minuti jooksul.

Lihedamaa torpeedo-ataakide soodustatud
elementidele peab veel juurde lisama destroie-
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rite ning torpeedopaatide isikliku koosseisu
valiku ja valjadoppe. Missugust asjaolu arves-
tati juba méodunud sojas Saksamaal, kus oli
eri organisatsioon, kellele kuulus destroierite ja
torpeedopaatide meeskondade formeerimine ja
valjadpe, ning toesti see véljadpe osutus otse
legendaarseks. Nii néiteks tidie kaiguga rivi
labimine destroiereilt oli paris lihtis.

Kokku vottes too ei pretendeeri tidielikku-
sele, kuid lubab teha siiski moningaid jareldusi:

1) Destroierite ja torpeedopaatide torpeedo
keskmine laskekaugus oli Jutlandis umbes
6000 m.

2) Tuleviku merelahingute lahingukaugu-
sed, vihemalt otsustavatel momentidel piirdu-
vad 70—80—90 kaabliga, kunstlikult piiratud
nahtavuse tottu.

3) Destroierite ja torpeedopaatide ataagid
toimuvad tuleviku merelahinguis kindlasti pii-
ratud ndhtavuse juures, misparast ei tule suu-
rendada nende laevade torpeedo laskeulatust

palju iile 6000 m (maks. 7500 m), vaid tuleb
piitida tosta torpeedo kiirust laskeulatuse arvel
kuni 45 ja rohkemgi s6lme (laskeulatuse 6000—
7500 m juures).

4) Kuna destoriereil ja torpeedopaatidel tu-
leb atakeerimisel tegutseda vordlemisi lihedail
distantsel, siis ataagi tohususe tostmiseks tuleb
seda tingimata soodustada udustamisega, mil-
lega kindlustatakse ootamatus, vihendatakse
vastase artilleeria tule tohusust ja lithendatakse
atakeerijate vastase artilleeria tule all viibimise
aega.

H) Artilleeria tule tohusus, sik-sak-kurssi-
dega atakeerivate destroierite ja torpeedopaa-
tide suhtes, osutub viikeseks.

Viimane punkt 5 on kirjutises viga puudu-
likult valgustatud, mispirast oleks viga soovi-
tav, kui artilleeria tule tohususe kiisimust kisi-
teldaks vanemate spetsialistide poolt igakiilg-
selt. Sellega selguks ka moningaid MTP kasu-
tamise kiisimusi. s

Aurujaotus ja selle kontrollimine.*)

Ins. R. Briikkel.

Aurujaotusekontrollimine Zei-
neri jadrele. Kuna tehnilises kirjanduses
seda meil ilmunud ei ole, loen soovitavaks igal
aurumehaanikul oma masinat kontrollida all-
jargneval viisil ja seda siis vorrelda indikaa-
tori diagrammiga. Selleks ldheb vaja ja peab
oskama leida oma masinalt, igalt silindrilt mui-
dugi eraldi, jargmisi tehinguid ja andmeid:
1. Panna kolb surnud punkti; kord alumisse,

kord iilemisse.

2. Ara moota liiniline ettetote ,,V“, sellejirele
3. voib dra madrata: a) ,,p“ ja ,,q% kasutades
siibri ja silindri peegelpindade Sabloone.

4. Soovitav dra moota siibri seadmisnurk, et

leida ettetStte nurka (90° + 8).

Maidrata ekstsentritsiteet.

6. Kui siibrite Sabloonid puuduvad, tuleb neid
siiski valmistada. Uhele on mirgitud silindri
peegelpind iihes akende voi kanalitega, tei-
sele siibri peegelpind. See t66 on sedavord
lihtne, et seda siin kirjeldada ei tarvitsegi.
Tuleb aga méarkida kusagil silindri kiiljes
tiks kindel mootmiste lihtepunkt.

Ara modbta voib muidugi aurujaotuse ele-
mendid moélemast silindri poolest, kuid iga
poole jaoks on muidugi soovitav ehitada oma
,,Zeiner”.

(@]

*) Vt. ,,Merendus” nr. 8 — 1935,

Votsin ette iihe aurumasina aurujaotuse
kontrollimise Zeineri diagrammi abil, kus-
juures moddetud tulemused olid jargmised,
(ainult iilemise poole jaoks) :

1. Eks-teet r — 100 mm, s. t. siibrikdik 1 — 200

mm.

Sisselaske iilekate p — 45 mm.

Valjalaske iilekate + p — 12,8 mm.

Auruakna korgus a — 48 mm.

Liiniline ettetote v — 8 mm.

Vintaja pikkus L =1,35 m (4,5 R).

Vianda pikkus R =300 mm, s. t. H=2R =

600 mm.

8. Ettetotte nurga @, s. t. siibri seadmisnurga
kahjuks unustasin moéotmata, kuid leian selle
siiski diagrammi jarele, et hiljem tegelikult
vorrelda. Soovitav on diagrammi muidugi
loomulikus suuruses iiles joonestada, et saada
tapsemaid andmeid. Mul on k#esolev diagr.
joonestatud maastaabis 1:2.

Kontroll-diagrammi
mist rada:

& DIPTSR

chitusel kiime jarg-

1. Tombame poolteljed.

2. Tsentrist o tombame iihe ringi, mille raa-
dius r — eks-teet =100 mm.

3. Loeme iil. s. p. vasemalt L.

4. Kanname horisontaalteljele ,,p+v“ =45+
8 == 53, saame [oikepunkti ,k“.

— N E—



(@1

. Labi p. ,,k“ ja tsentri ,0“ tombame iihe
ringi, mille raadius 4 % -+ -1—(2)9 -+ 50 mm.

Selle ringi tsentrum tuleb otsida.

6. Selle leitud ringi tsentrumi iihendame
suure ringi tsentrumiga, millega on méiéi-
ratud nurk §=33°. Seda voibki niitid kont-
rollida kohe masina juures siibri seadmis-
nureg  Kaudy, 8, 1090 44 8=902-1. §3° =
=23 DA DT N

7. Alumise ringi joonestame nurk § telje
pikendusel.

8. Raadiusega p =45 mm ja q= 12,18 mm
tombame tsentrist O kaared, saame 1oike-
punktid: 1, m. o. n.

9. Uhendame need ldikepunktid tsentriga O ja
vilise ringiga, saame sellel terve rea punkte:
Ay, Ay, As, Ay — mis niilid meile médara-
vad auruprotsesside suurused silindrites,
mida meil vaja teada ongi.

10. Telge L;L loeme kolvikédigu suhteliseks pik-
kuseks H = 100%.

11. Samuti nagu joon. 6 ja 7 voime sellel ring-
diagrammil konstateerida, et:

a) p-s A, on kompressiooni 1opp ja algab
eelsisselase.

b) p-s A, on silindri tditmise 16pp.

c) p-s A; on eelviljalaske algus.

d) p-s A, on viljalaske Iopp ja algab
kompressioon, selle jarele eelsisselase
jne.

Niitid voiksime kiisida, kui suured on siis
iiksikud auruprotsessid silindris? Nende méai-
ramiseks projekteerime kaare punktid A,—A,
horisontaalsele teljele, saame pp. H;—H,.
Vertikaalide tombamine péaris ige ei ole, kuna
sellega el ole arvestatud véntaja pikkuse kaud-
set moju. Vintaja pikkuse moju selgitamisel
on vaja raadiusega L. — 1,35 m tommata punk-
tidest A, kuni A, kaared teljele L;L,. Seda
mitte arvestades voivad vead olla 4-1—5%.

Nii leiame, et L;H; onca 1 mm = 1%H, s. t.
tegelikult kolb ei ole joudnud surnud punktini,
1% X 600 = 0,01.600 = 6 mm, kui véirske aur
hakkab silindrisse voolama.

Koige tahtsam on muidugi sisselaske
aste, s. 0. suhe L;H;:L,L,. Kiesoleval juhul
. LiH; =158 L;L, =200, ja_ nende suhe on
0,765 = 76,5%, kuid viantaja moju arvesse vot-
tes touseb ta vist kuni 80%-ni. Tahendab 80%
ulatuses kolvikdigust on tditmine, mis teeb
0,80 X 600 — 480 mm iilemisest surnud punk-
tist. Alumises pooles peaks tditmine 3—5%
harilikult suurem olema.

Samuti leiame ka eelviljalaske ja kompres-
siooni astmete suurused. S#idrast ehitust ka
alumise silindripoole jaoks teostades leiame

1puks keskmise tditmise iihe tiiru ajal, mis on
Nt
i

Kui siiveneda ,,Zeineri“ diagrammisse, siis
onn see addrmiselt huvitav. Ta pakub silmale
aurutegevuse lile silindris nii 16pmata palju.
Nii néiteks kl; = v — 8 mm nditab, kui palju
mm on auruaknal sisselaskeks avatud, kui kolk
on iilemises surnud punktis. Ehk projekteeri-
des p. ,,8“ ja ,,k“ teljele L;L,, ndeme, kui palju

on kolb p-st L, &ra liikunud, kui aurukanal
on juba tdielikult avanenud ja kunas ta sul-
guma hakkab. Punktis’ ,,m“ ldheb sisselase
Ioplikult kinni ja silindris algab paisumine.
Kandes diagrammile aurukanali korgused ,,a“
voime {itelda oma arvamise siibrikdigu suuruse
kohta.

Tuleb aga veel tihendada, et ettetdotte nurk
ka alumise diagrammi peal peab jidma samaks,
sest ekstsentrik on ju vollile kiilutud. Moot-
mistes v6ib viga tekkida.

Voib ka ette kujutada, mis siinnib, kui sii-
ber allapoole vajub, s. t. ,,p“ vdheneb ja ,,q“
suureneb. Eks liigu ju siis vastavalt ka
p. A{—A, edasi. Katsuge ise seda joonestada
voi ldbi motelda.

Kui korra iiks silinder sédraselt kovasti 1dbi
tootada, siis on ka aurujaotus selge!

Negatiivsed iilekatted esinevad ainult vord-
lemisi kiirekdigulistes, s. 0. kiiretiirulistes masi-
nates, seep. peamasinates nad kiill harva ette
tulevad. Negatiivne lilekate annab suure eel-
viljalaske. Ei ole midagi muud, kui ,,q“ hak-
kab vidhenema, muutub nulliks ja tuleb joones-
tada juba iilemise poolringi sisse. Kui kellelgi
aurujaotuses moni kiisimus tumedaks jadb —
olen nous alati seletust andma. Ainult Tricky
siibri juures ei anna ,,Zeineri“ diagramm end
nii kergesti kohandada ja seep. tema aurujao-
tuse kontrollina on kiillalt, kui vdrrelda eel-
sisselaske suurusi ja juurelda indikaatori dia-
grammi.
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Optiliste abindude eest hoolitsemine
merejdududes.

Kapten Karl Viil.

Optiliste abindude hulka merejoududes kuu-
luvad: binoklid, k#drpikksilmad, periskoobid,
kaugusemo6otjad, optilised sihttorud, bussoolid,
teodoliidid .

Mainitud optilised abinéud on peamiselt
tulejuhtimise abindéud ja omavad seega erilist
téhtsust iliksuste lahinguvoime siilitamisel.

Nende hoidmine ja kasustamine peab nii
korraldatud olema, et oleks tagatud mitte ainult
varustise arvuline alalolu, vaid ka omaduslik.

Optilised abinoud on:

oma ehituselt vordlemisi ornad;

hinnalt viaga kallid ja

kuuluvad vilismaalt importeeritava kaitse-
varustise hulka.

See kohustab optiliste abindude eluea piken-
damiseks tarvitusele votma koiki voimalikke
abinousid, milliseid praegusaja teadus meile
kasustamiseks andnud ja ,,pead murdma“
nende kiisimuste iile, milliseid praegusaja tea-
dus veel ei lahenda.

Analiitisides  optiliste
leiame, et need tekivad:

1. loomulikust kulumisest:

a) surnud kiigud;

b) liiga vaba ja logisev mehhanismide lii-
kumine;

c) metalli kaitsevahendite kulumine;
| d) nahkosade ja kandevahendite kulumine
jne.;

2. mitte-teadlikust kdsitsemi-
sest, ‘hoidmisest ja ‘hoolitsemi-
sest:

a) optiliste ldatsede kriimustused (piihki-
misest liivase lapiga) ;

b) binoklite optiliste telgede ebaparalleel-
sus (silmade vahekauguse seadmisel ei keerata

pitgi)tuskruvi lahti ja klaasid on kohalt nihku-
nud) ;

c¢) optil. lasdtsede ja prismade hallitused (ei
arvestata temperatuuri kiire muute tagajirgi) ;

d) optilised abindud lastakse mirjaks
saada, el kuivatata neid kohe peale tarvitamist
jne., mille téttu niiskus tungib abindusse,
sadestub klaasidele, tekitades klaaside hallitust
ja mehhanismide rikkeid;

e) vaatamata keelule toimitakse — uudis-
himust aetuna — abindude lahtivétmisi, millest
tekib klaaside nihkumine ja hiljem koostatud
abindu ei anna selget pilti;

abindude rikkeid,

3. konstruktsiooni puudusist:

a) optil. klaasid purunevad ja killunevad
»iseenesest“ — pohjus: klaasid on liiga tuge-
vasti raamide vahele kinnitatud v6i raamid on
deformeerunud ;

b) optilistele klaasidele tekib aja jooksul
olisadestus, abinou mehaanilise osa kiiljes oleva
oli aurumise tagajarjel ja klaasid tuhmuvad;

¢) optiliste abindude valmistamiseks vali-
tud metall ja kasustusained ei koélba jne.

Kui arvestame eelpoolnimetatud rikkeid
tekitavaid pohjusi, siis voib 6elda, et optiliste
abindude iga oleneb suuresti riista korras-
hoiust, asjatundlikust kdsitsemisest ja avasta-
tud rikete oigeaegsest parandamisest.

Vastavalt moningaid markmeid nende asja-
olude kohta.

Hoidmine.

1. Uldreeglina tuleb optilisi abindusid hoida
alal kuivades koetavates ruumides, normaalses
toatemperatuuris. Temperatuuri jarsud koiku-
mised kui ka abinoude alalhoid niisketes ruumi-
des soodustab higi tekkimist ldétsedel, prisma-
del ja jaotusplaatidel, milline pikkaméoda
tekitab klaasi pinnal laike ja tuhmust, mis
udustab vaatevilja ja takistab vaatlemist opti-
lise abindu abil. Samuti tuleb votta tarvitusele
abinousid voitlemiseks ruumides tekkiva tol-
muga.

Tolmu tekkimist voib tunduvalt vahendada
poranda olitamise teel ,,tolmudliga“.

Tolm voib tungida optilisse abindusse, kat-
tes optilisi klaase ja mehhanisme, mille taga-
jarjel klaasid tuhmuvad ja mehhanismid ei
toota sujuvalt.

Abindusid ei voi hoida ka sddrases ruumis,
kus voib tekkida gaase, sest gaaside hape s60ob
optiliste klaaside poleeritud pindu.

2. Ruumis voi kapis, kus hoitakse alal opti-
lisi abindusid, olgu nende nimestik iiksuste
kaupa.

3. Optilisi abinousid hoida alal kappides ja
riiulitel jargmiselt:

binokleid, kaarpikksilmi, periskoope, opti-
lisi sihttorusid ja kaugusemootjaid — hoida,
kui hoiuruumid v6i kapid on pimedad, — kan-
dekotes (-kastides); juhul, kui olemas Kklaas-
ustega kapid voi valgustatud riiulid ja kui riiu-
lite ruumis on védhe tolmu, tuleb abinoud kotti-
dest vélja votta ja asetada riiulitele nii, et pal-
jastatud objektiivid oleksid poordud valguse
poole; kadrpikksilmad ja periskoobid asetada
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riiulitele piistasendis, ehitades selleks vastavad
tapid ja pesad;

bussoolid ja kompass-bussoolid votta vilja
kandekottidest ja asetada riiulitele ehitatud
pesadesse nii, et magnetnoel oleks horisontaal-
selt umbes tasakaalus; bussoole hoida eemal
raud- ja terasesemeist; nende magnetnoelad
peavad olema kinnitatud, kusjuures noela poh-
japoolne ots (monel ndelal sinine) peab olema
suunatud pohja; tolmu kaitseks asetada bus-
soolidele papist torbikud;

gusemdotjate, bussoolide jne. asetamisel kolm-
jalgadele ja mahavotmisel kolmjalgadelt.

Binokli kasustamisel hoida seda alati kaela-
rihmaga kaelas. Kiigul ja jooksul kinnitada
binoklitripp noobi kiilge, et viltida loksumist.

Binokli kandekott kinnitatakse kas rihma
abil olale voi aasa kaudu voorihmale.

2. Riista kandekotti (-kasti) asetamisel toi-
mida ettevaatlikult, et riista valesti asetamisel
el tekitataks mehhanismide rikkeid ja et kott
(kast) oleks puhas ja kuiv ja seal ei leiduks

Optiliste abinoude aselus panipaigas.

teodoliite tuleb eranditult hoida alal vasta-
vais kandekastides;

abindude kolmjalgu tuleb hoida, paiguta-
tult kandekottidesse voi otsakaitsetesse, riiuli-
tel lamavas asendis;

abinoude tagavarasid hoitakse harilikult sa-
mades kandekottides (-kastides), millises hoi-
takse abinou ennast.

4. Optiliste abinoude varvitud ja lakitud
osade madrimine on keelatud.

Oksiideeritud osadel vo6ib méadrida ainult
neid kohti, kust oksiideeritud kiht kulunud,
samuti voib miidrida hooruvaid osi; madrimist
toimetatakse olise lapiga, kergelt piihkimise
teel ja &darmise ettevaatusega, et midre ei
satuks klaasidele ja riista sisemusse.

Kiasitsemine.

Optilisi abinousid voivad kisitseda ainult
need kaitsevielased, kes tunnevad abindude
ehitust, kisitsemise ja hoolitsemise reegleid.

Optiliste abinoude kisitsemisel tdita allpool-
loendatud reegleid:

1. Optilisi abindusid tuleb kisitseda ornalt
ja ettevaatlikult. Jiarsud 166gid, porutused ja
kukkumised vdivad viia optilise osa korrast
dra ja pohjustada mehhanismide rikkeid. Seda
tuleb eriti silmas pidada kéarpikksilmade, kau-

korvalisi asju; peale riista sissepanemist Kkoti
(kasti) kaas hoolikalt sulgeda olemasoleva kin-
nitusabinouga.

Riista kandekotti (-kasti) asetamisel ja
sealt waljavotmisel ei tohi tarvitada joudu; kui
riist oma pessa ei ldhe voi sealt véilja ei tule,
tuleb jouda selgusele pohjuse iile ja see korval-
dada; enamasti on see tingitud valesti asetami-
sest voi pesade tappide dranihkumisest.

3. Riistu ei tohi kunagi jatta valveta.

4. Koiki riistu tuleb kaitsta tolmu, liiva ja
niiskuse eest ja hoida neid alati puhtatena. —
Enne riista tarvitusele votmist ja peale tarvita-
mist piihkida véalised klaasid puhtaks; enne
riista kasti (kotti) panemist piihkida riist iileni
puhtaks, juhul, kui riist mérjaks oli saanud,
tuleb ta kandekasti (-kotti) asetamata peale
piihkimist kuivama panna, vastasel korral voib
auruks muutunud vesi tungida riista sisemusse
ja sadestuda prismade ja lddtsede pindadele,
milline sadestus tekitab aja jooksul tuhmumist
ja halle laike.

5. Okulaaride ja objektiivide vélispinna
puhastamisel olla ettevaatlik. Siigavalt voru-
des asuvaid objektiive ja okulaare puhastada
tolmust véikese johvpintsliga ja peale selle
piihkida iile pehme batistriidega voi seemis-
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nahaga. Pintsel, batistriie ja seemisnahk pea-
vad olema kuivad ja puhtad, neid tohib kasus-
tada ainult optiliste klaaside puhastamiseks.
Enne puhastamist seemisnahaga on soovitav
udustada klaase hingeauruga.

Puhastamisvahendeid hoida nii, et neisse ei
satuks tolmu ega muid kovade ainete osakesi.

Nende abindude klaaside puhastamisel, kus
olemas magnetnoelad (kompassid jne.), tuleb
peale lapiga hoorumist palja kiega iile klaasi
témmata, et havitada klaasi hoorumise taga-
jarjel tekkinud elektrivoolu, mille olemasolul
magnetnoel surutakse vastu klaasi ja rikutakse
magnetnoela seadist.

Koikidel juhtudel, mil ei kasutata bussoole
voi kompassi magnetnoela, peab viimane olema
kinnitatud (s. o. iileskergitatud ja rohutud
vastu klaasi piduri abil).

6. Temperatuuri jarsu koikumise moju
vihendamiseks tuleb talvel optilisi riistu ruumi
ja sealt vilja viia jargmiselt:

enne ruumi viimist riist kuivaks piihkida,
asetada kandekotti (-kasti) ja kaas kindlasti
peale panna;

peale ruumi viimist méssida timber kande-
koti (-kasti) present voi harilik kott ehk muud
sellesarnast ja lasta riistal selliselt 2—3 tundi
seista, soeneda; peale selle riist iile vaadata,
kuivatada ja hoiukohta panna;

ruumist véaljaviimisel kandekotti (-kasti)
mitte kohe avada, vaid lasta riistal enne aegla-
selt jaheneda.

Optilisi abinousid tuleb hoida ka korvetava
paikese ja liigse kuumuse eest. Mitteiihtlase
kuumenemise ja jirsu jahtumise tagajirjel
mureneb lakk optilistes abindoudes ja kukub
klaaside peale, tumestades neid.

Ka muud mehhanismid kannatavad selle all,
muutes oma normaalset seisukorda ja halven-
dades seega riista omadusi.

7. Okulaaride kohandamisel vaatleja sil-
made voimega tuleb neid poorata sujuvalt ja
iihtlaselt; hoiduda jarskudest liigutustest ja
joupingutustest. Okulaaride keeramisel ei tohi
sormedega kinni votta okulaaride silmakaitse
vorudest, vaid selleks mé#dratud kohilt — oku-
laaride keskkohal.

Peale silmaseade jaotuste kindlaks miira-
mist (riistade juures, kus jaotused olemas)
jatta okulaarid neile jaotustele, et hoiduda asja-
tust okulaaride pooramisest, mis mairde kulu-
mise tagajirjel pohjustab okulaaride logise-
mist ja hermeetilise tihenduse kadu.

Okulaaride kohandamisel vaatleja silmade
vahekaugusega tuleb riistade juures, kus ole-
mas Sarniirse telje pitsituskruvi, see vabas-
tada ja alles siis toimida sujuvalt ja joupingu-
tuseta riista molema pikksilma nihutamist koo-
male voi laiemale. Sellest reeglist mitte kinni
pidades voib vddnata koveraks Sarniirse telje
voi koverdada monda muud riista osa, rikkudes
seega optiliste telgede paralleelsust, millisel
pohjusel riista edaspidine kasustamine voib
muutuda voimatuks.

Isiklikul kasustamisel olevate binoklite
juures jatta nii silmade seade jaotused kui ka
vahekaugus riista kotti asetamisel muutma-
tuks; kott on vastavalt valmistatud.

8. Kaadrpiksilmade, nurgamootjate ja bus-
soolide seade muutmisel kisitsi — keerata
1opuni teoeraldaja link ilma erilise joupingutu-
seta. Kui piilida riista késitsi keerata siis, kui
tigu ei ole teorattast 16puni lahutatud, voib ker-
gesti vigastada teo iilekannet.

Asudes jargnevalt kisitsi keeramisele teo
abil tuleb vabastada teoeraldaja link, mille
jarele tigu vedru survel asetub suuremalt jaolt
oma kohale ise. Vo6ib siiski juhtuda, et teo
keerd, toetudes vastu teoratta hammast, ei liigu
madratud kohani, millest tingitud teoeraldaja
link jaab peatuma vahepealses asendis. Sellis-
tel juhtudel ei tohi vajutada lingile, vaid tuleb
vahe keerata nurgamootja trummi, mille jirele
tigu liigub oma kohale ise, ilma korvalise abita.

9. Vieosades olemasolevad kaugusemoot-
jad, periskoobid, teodoliidid ja muud keerulised
tulejuhtimise abindud, mis osaliselt seoses opti-
kaga, on viga mitut siisteemi ja eritiiiibili-
sed; nende Kkésitsemiseks on firmade poolt
juurde antud veel erijuhtnoorid, milliseid sama
kindlalt tuleb tédita, kui iilalloendatud iildjuht-
noore. (Jargneb.)

Juhendeid katlakutjaile.

Koostanud ins. R. Briikkel.

1. Enne tuletegemist kontrol-
lib: a) kas korstnakatted on maha vdetud,
b) kas suitsukiigus asuv register on avatud,
¢) kas tulekarpi pole remondi ajal jaiinud ménd
tooriista, kive jne., d) veeseisu katlas ja vee-
klaasis (vett peab olema vihemalt % Kklaasi

korgust, soojenemisel veepind katlas touseb),
e) liigutab katla armatuure, mis soojenemisel
voivad kinni keeda, f) kas ohu viljapaasukraan
on. katla peal avatud, g) kas koik katla vilis-
armatuur on kohal ja korras.

2. Kui katel oli kuiv ja seisis mahavoetud

! 182-—



voi avatud paidseluukidega, tuleb pdiaseluukide
adred piinlikult puhastada, tihendusrongad gra-
fiiditada ja luuk voi toru kovasti kiilge kee-
rata. Kui luuk on juba soojenenud, siis mut-
reid veel kergelt jarele pingutada.

3. Kui tuli tehtud, on vaja katta restipind
tervenisti Ohukese soekorraga, et kiilma ohu
sissepaidsu tule tagant takistada — see jahutab
kiittegaase.

4. Kui ohukraanist hakkab tulema auru,
tuleb see sulgeda ja keerata soojenemisel veel
korraks koik katlaarmatuur kinnikeemise vil-
timiseks.

5. Samuti kontrollida, kas veeklaasid ka
korralikult tootavad ja panna tdhele kraanide
kiepidemete diget asukohta.

6. Kui tuli korralikult poleb ja aurusurve
touseb, jialgida, kas koik tihendid peavad, ja
pingutada lahtivoetud kohti jarele. Tarvis on,
et katel pikkamooda soojeneks, seepdrast on
tarvilik anda polemiseks minimaalne ohuhulk.

7. Normaalselt on silinderkatla aurutdst-
mise aeg 12—24 tundi. Kiirema tostmise juu-
res kontrollida, et katel ka alt kuum oleks ja
et vett tsirkuleerida, voib tarvitada veesegajaid
voi hiidrokineetoreid.

8. Soekihi paksus tuleb seada ohutombe ja-
rele, nii et tuli poleks iile restipinna iihtlase
leegiga.

9. Hea podlemise ja korralik ohuandmise
tagatiseks on suitsuta sOitmine ja kerge kiit-
mine.

10. Tuleb jalgida, et moned restivahed kinni
ei ummistuks, mis pohjustab restide iilekuume-
nemise, koverakstombumise ja allakukkumise.
Uut resti on aga kuuma katla juures viga raske
kohale asetada, pealegi tuleb selleks ahju ust
lahti hoida, jarelikult katelt seest jahutada, mis
voib pohjustada lekkimisi jne.

11. Mbobnedes kateldes on restide all vee-
pannid restide jahutamiseks ja siite niisutami-
seks veeauruga, seepirast peab neis alati olema
vett.

12. Tuleb katsuda hoida aurusurvet voima-
likult iihetasasena. Kui aurusurve hakkab liialt
tousma, tuleb ohuuksed sulgeda, tommet vihen-
dada ja tuli kinni matta kas séepuruga voi
niiske soega. Ahjuust 6hu juhtimiseks siite
pealt mingil tingimusel mitte avada — see
pohjustab torude lekkimist.

13. Surve tousu voib ka vihendada toite-
vee kiirema lisamisega, aga alati pole see kiitjal
itksi voimalik, kui toitepump asub masinaruu-
mis.

14. Kui kiitja hakkab katla pealt mineva-
tesse torudesse auru laskma, peab ta ventiile
avama oige pikkamooda. Kiire avamise juures
voivad tekkida vee iileskeemised katlas ja vee-

haamrid aurutorustikus. Hoolitseda kondens-
vee labipuhu eest katlaruumi torustikus.

15. Kui kiega katsudes selgub, et kaitse-
ventiili toru on soe, s. t. et ventiil laseb auru
labi ja vajab lihvimist, tuleb keerata ventiili
pesa peal 2—3 korda, siis vahel jadb pidama.

16. Kui voimalik, kontrollida ka veepinna
niitajate tootamist. Kui veepind peale ldbi-
puhku klaasis pikkamooda touseb, tdhendab see
kraani avauste ummistumist, mis tuleb kérval-
dada.

17. Veeklaasi lohkemisel tuleb uus kohale
asetada. Paraja pikkusega ja jimedusega klaa-
sid ja tihendusrongad olgu alati vahetuseks kie-
parast. Kui klaasid viga sageli pu-
runevad, on pohjuseks: a) halb klaas,
b) klaastoru on tihendusotstes liiga kovasti
kinni pitsitatud ja ei saa paisuda. Vahel pea-
vad silinderklaasid kauem vastu, kui need soo-
lases vo0i soodavees labi keeta.

18. Kui kateldes on Howdeni tomme, regu-
leerida ventilaatorite kéiku vastavalt noutavale
ohusurvele ja aurutarvitusele.

19. Toiteveeks tarvitada ainult eelsoojenda-
tud vett, kui toitevee eelsoojendajad olemas.
Mida korgem on toitevee tempe-
ratuur, seda kergem on kiitta.

20. Hadakordadel voiks silinder-kateldes ka
merevett doige lilhikest aega tarvitada, kuid
sellega kédivad kaasas jargmised
puudused: 1) suureneb kiittetarvitus, 2) soo-
jenduspinnad iilekuumenevad, 3) katla eluiga
liiheneb, 4) tuleb tood juurde katlapuhastuse
n#dol. Oline vesi on eriti kardetav.

21. Ehkki joevesi on mage, sisaldab see
eneses viga palju soolasid, mis isegi torude
vahed 4dra ummistab.

22. Kahtlase toitevee korral tuleb katelt
sagedamini pealt 14bi puhuda 6li koérvaldami-
seks ja alt 1ibi puhuda soolade ja prahi kor-
valdamiseks.

23. Toitepumpade poolt antava vee véhe-
sus oleneb selle vahesest hulgast soojaveekastis
ja pumba veeosa korratusest.

24. Normaalselt on merekateldes vee-
pinna korgus 10 tolli iile tulekarbi kaane.
Kui aga mingil pohjusel veepind katlas alaneb
vdi on alanenud, nii et alumisest proovikraa-
nist tuleb veel siiski vett, tuleb astuda samme
polemise intensiivsuse vihendamiseks.

26. Kui aga on karta, et katel on kuiv, s. t.
veepind on liiga alanenud, tuleb kohe tuled
véalja tommata, aur sulgeda, Ohutomme ja
kiilma toitevee andmine lopetada.

26. Kui pumbad ei toota voi vett ei tule, on
vaja tuled ahjudest vilja kiskuda ja katel teis-
test kateldest eraldada. Uldse peavad koik toi-
mingud soorituma tasakaalukalt ja mitte &drri-
tudes.
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27. Kui on méirgata leektoru vajumist —
kohe tuled véilja tommata, katel eraldada ja
kaitseventiil avada.

28. Kui vesi katlas hakkab iiles keema, siis
voib pea-auruventiili natuke sulgeda ja tule
intensiivsust vihendada.

29. Kaitseventiilid tuleb nii kaitsta, et
nende peale juhuslikult ei kuku midagi ega
keegi neid kuritahtlikult keerama ei hakkaks.
Teine kaitseventiil on sageli plommitud, mis
tehakse kas surveyeri voi masinate inspektori
poolt.

30. Katla libipuhku teha ainult ettekirju-
tuse voi mehaaniku korraldusel. Normaalselt
tehakse alumist labipuhku iiks kord
00-pideva jooksul, kui veepind on oline,
siis teha enne iilemine ldbipuhk ja siis alumine.
Tuleb arvestada, et ldbipuhuga liheb palju
sooja vett kaotsi.

31. Tootavasse katlasse on kardetav toite-
veeks anda kiilma vett: see pohjustab lekki-
mist ja katlakeres suuri lisapingeid ja pragu-
nemist.

32. Katlaplahvatused on viga kardetavad,
sest 1 tommnis katlavees peituv
soojusjoud 10 atm juures vordub
katlalohkemisel ca 130 kg piissi-
rohu plahvatusega.

33. Soepunkrite temperatuur ei tohi téusta
iile 25—27° C. Soe polemasiittimine on tingi-
tud selles sisalduvast viavlist ja niiskusest,
seepdrast tuleb punkrite temperatuuri igas
vahis kontrollida.

34. Plahvatused punkrites tekivad neisse
kogunenud gaasidest, seepédrast on tarvilik iga-
paevane punkrite tuulutamine. Valgustuseks
soovitatakse kasutada ainult elektrilampi voi
kaitstud Davy-lampi, mis tuleb panna polema
valjaspool punkrit.

35. Kui slisi punkrites onsiitti-
nud, tuleb tule lAmmatamiseks: 1) juhtida
punkritesse auru, kui niisugused torud olemas
on. Luugid koik sulgeda, aur lammatab tule

ara; 2) sulgeda koik avaused, et ei oleks ohu
juurdepidisu polemiseks.

36. Auru lopetamiseks sulgeda auruventii-
lid, toita katelt % veeklaasini ja tuled l6petada.
Katlaruum puhastada priigist ja pils kuivatada.

37. Katelt voib kuivaks puhuda, kui surve
on langenud 2—3 atm.-ni. Katel puhutakse kui-
vaks enne {ilalt, siis alt. Ldbi avatud péise-
luugi kontrollitakse katla sisemust: s. o. a) ki-
vistuse hulka, b) tulekarpide seisukorda, c)
tsinkide soobimist. Peale ldbipuhku kraanid
tingimata sulgeda.

38. Kui katel jadb tiihjalt seisma, tuleb sel-
lest 6huniiskus korvaldada katla kuivatamise
teel ja niiskuse viltimiseks asetada katlasse
pannid kustutamata lubjaga.

39. Kui katel jadb veega tdidetuks, tuleb
toiteveest hapnik vee soojenduse teel korval-
dada. Talvel kiilmvoé piirkonnas arvesse votta
veel kiilma moju katlaruumile.

40. Kui katla lahtivotmisel selgub, et katla
raudosades on tekkinud sissesoobimised, siis
tuleb arvata, et kas vesi on hapu, kas tsingid
on ldbi s66dud voi ei anna head kontakti kat-
lakerega.

41. Tuleb hoolitseda, et vilispidine niiskus
ei saaks katlas hévitustood teha, seepirast on
vaja niisked kohad vélispindadel tinapunasega
iile virvida.

42. Tuleb hoolitseda, et katlal isolatsioon
oleks korras ja kohal. Kiitjal on siis kergem
kiitta, sest s6ekulu on palju vidiksem.

43. Tuleb hoolitseda, et soepunkreid venti-
leeritaks.

44. Hoolitse ka enese puhtuse eest. Puhtus
on inimese juures tihti inimvaidrtuse otsusta-
jaks, eriti teenistuse saamisel.

45. Pea aga alati meeles, et auru all
oleva katla juurest lahkumine on
seaduse. jdrgi vdega raskesti, ka-
ristatav. Iga kiitja peab oma kohuseid tap-
selt tditma ja tundma.

Elavhdébedaaur-klaasalaldaja, selle tarvitamis-
vOimalused ja paremused.

Uldiselt.

Elektri rajoon-jaamade viljaehitamine, millised
annavad tarvitajaile ainult keerdvoolu, on pdhjuseks
olnud, et hakati elavat huvi tundma keerdvoolu iimber-
formeerimise vastu alalisvooluks. Kuna suurte linna-
vorkude ehitamine juba isenesest odava ja majandus-
liku keerdvoolu peale ndudis suuri kulusid, siis ei
olnud lihtsalt voimalik elektrijaamadel alalisvoolu igale
poole anda, vaatamata alalisvoolu paremustele, isedra-

nis galvaaniliste ja elektro-keemiliste ning samuti moo-
torlike seadeldiste (tooriistade masinad, tdstetoolid)
juures. Keerdvoolu iimberformeerimiseks tarvitati va-
remal ajal ainult tiirlevaid masinaid, kuid viimase kahe
aastakiimne jooksul on elektrotehnika kestva ja tousva
arenemisega elavhébedaaur-voolualaldajast, mille to6-
tamisviis 16plikult vdlja kujunenud, tekkinud seisev
umformer, mis osutub mitte ainult véistlus-voimeliseks
iga teise umformeri laadiga, vaid peale oma suurte pa-
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remuste torjus tiirlevad umformerid peaaegu tditsa
turult vilja. Eriti on klaasnoudega elavhbedaaur-
alaldajad juba kauemat aega mnende odavuse, lihtsa
konstruktsiooni (joonis 1), kerge kiitamisviisi ja suure

Elavhobedaaur-klaasvoolualaldaja iildine lilitusskeem.

RST
A
A == glililija
B — transformaator
y-) C = keerdvoolu-vinnak-
lilija
D = vabapinge-arajuhtija
E = anoodi-kaitse
© o C F= . -lammatiskatsa
4 G = anoodid
—m} H katoodid
] = katoodide lammatis-
5 0 katsa
F K = alalisvoolu-vinnak-
lulija
G L = abitransformaatorven-
P P R tilaator-mootorile
= ventilaator klaaskere
H M laator klaask
Q jahutamiseks
N == ergutaja-transformaa-
tor
q M O = ergutaja-lammatis-
L L katsa
3 § =0 P — ergutaja-anood
(WWVVWVW‘-ﬂi Q — siiliteanood vedrustiti-
J K30762 te-magnetiga
R == eeltakistus
S == siititevool-katkestaja-
relee

Joon. 1.

tostamiskindluse tottu palju tarvitatud. Paljudes elekt-
rijaamades ja toostus-ettevotetes, tdnavraudteedel, mée-
kaevandustes, haiglates, teatrites jne. on klaasvoolu-
alaldaja sisseseaded juba mitme aasta kestel parima
eduga to6s. Uks teine suur tarvitamisvali klaasalal-
dajale on akumulaator-patareide laadimine.
Keerdvoolu muutmine ehk 6gvendamine alalisvoo-
luks elavhobedaaur-alaldajas on rajatud fiitsilisele
nihtele, s. o. tuliseks kuumendatud ning kiilma elekt-
roodi wvahel jookseb elektrivool ainult iihes suunas ja
nimelt kiilmalt elektroodilt tulisele. Kui sddrased elekt-
roodid liilitada keerdvoolu vorku, siis ldbivad neid ainult
need voolu vonked ehk voolu poollained, milledele kiilm
elektrood (anood) on positiivne, tuliseks aetud elektroodi
(katoodi) suhtes. Keerdvool, libides selliseid elektroode,
annab alalise suunaga pulseeriva voolu. Kahe anoo-
diga alaldaja, mis on ithendatud transformaatoriga
ning mille sekundaarméhise keskelt on haruots vilja
toodud, voimaldab molemaid keerdvoolu toukeid ogven-
dada, s. o. muute alalisvooluks. XKéesoleval puhul on

dra kasutatud terve keerdvoolu laine, mille tottu saame
sirgjoonelisema alalisvoolu. Liilides katoodi ahelasse
nn. lammatiskatsad (drosselid), muutub alalisvool veel
rohkem sirgjooneliseks.

Kolmefaasilise keerdvoolu juures, et saada alalis-
voolu, kasutatakse ainult voolu iithesuuna-téukeid, s. o.
voolu poollaineid, mille faasid on paigutatud 120° alla,
ning nii kokku arvatult moodustavad lopmata alalis-
voolu (joonis 2).

Joon. 2.
Kolmefaasilise elavhobealaldaja pinge diagramm.

Suure voimega voolualaldajad ehitatakse 6, 12, 24
ja rohkemgi anoodiga, tinu millele saadakse veel sirg-
joonelisem alalisvool, mis peaaegu ei erine enam voo-
lust, mida saame alalisvoolu generaatorist.

Tuliseks aetud katoodi materjaliks on elavhébe.
Erilise siititeanoodi abil, mis viga lithikeseks ajaks
viiakse kontakti elavhobedaga, tekib viimasel tuline
plekk, nn. katoodiplekk. See kohutavalt tuline katoodi-
plekk hoitakse alal jarjekindlalt paralleelaheliku vo6i
ergutaja abil, mis (ergutaja) isegi vaga vihese koor-
matuse juures ei lase valgusloogal katkeda. Voolust
ldbitud elavhobe, tdnu katoodipleki korgele temperatuu-
rile, aurab, mis omakorda aitab viahendada pinge kao-
tust valgusloogas. Auruks muutunud elavhobe konden-
seerub alaldaja kere seintel ja langeb tagasi katoodile,
ning s#ddraselt kogu alaldaja tootamisel tsirkuleerib
elavhobe katoodilt alaldaja kere seintele auru n#ol,
sealt kondenseerudes jille tagasi juba elavhobedana
katoodile.

Eelduseks, et elavhobealaldaja hasti tootaks ja
omaks pikka iga, on hea vaakuum klaas- v6i raudkeres,
millesse alaldaja osad on asetatud. Ainukeseks osaks,
mis klaaskerega voolualaldaja aparatuuris iganeb, on
tema klaaskere, sest viimase iga on piiratud aeglase
vaakuumi kaoga. Metallkerega alaldajad sellevastu oma-
vad vaakuum-pumpa. Klaaskered omavad suurt vastu-
panu mehaanilistele ja termilistele pingutustele. Nad
valmistatakse moliibdeenklaasist, mis on histi sitke ja
millel on viga viike paisumiskoefitsient. Elektroodide
sisseviimise kohad, mis kogu omas ulatuses on joodetud
klaaskeresse, koosnevad moliibdeenist. Sdidrane ehitus-
viig aitab hoida vaakuumi klaaskeres kaua ja teeb sel-
lega alaldaja lambi pikaealiseks.

Juhul, kui alaldaja viiga kaua to6tab suure iilekoor-
matusega ning alaldaja kere soojust ei juhita kiillal-
daselt dra, tekib alaldaja keres viga korge tempera-
tuur, mis omakorda kutsub vilja katoodipleki ventiili-
omaduse katkemise. Sellist olukorda nimetatakse te-
gasisiiliteks ehk valguslooga kéverdumiseks. Vool selle-

= 136! —



juures ei lihe enam anoodilt katoodile, vaid iimber-
poordult voi anoodilt anoodile. K#esoleval juhul ei teki
lithisulg mitte ainult alalisvoolu-vorgus, vaid ka vas-
tava transformaatori sekundaarmihise faasides ning
selle tagajarjel kas pdlevad seadise kaitsed ldbi voi
automaat liilib vilja. Praktiliselt juhtub seda kiill
viga harva, sest alaldaja kere enesejahutus on arves-
tatud suurte tagavaradega suurematele iilekoormatus-
tele, peale selle ei juhtu seda klaaskerega alaldaja juu-
res kunagi, sest selleks iilesseatud elekterventilaator
jahutab jarjekindlalt alaldaja klaaskeret.

Ulaltoodud kirjeldustest on niha, et alaldaja apa-
ratuuri kinnine vooluahelik jookseb transformaatori
sekundaarmihiselt vahelduvalt anoodidelt alaldaja ka-

Joon. 3.
Elavhobealaldaja iihenduse pohiskeem.

toodile, — edasi alalisvoolu vorku ja lépuks transfor-
maatori nullpunkti tagasi (joonis 3).

Alaldajas on katood miinuspooleks, kuna alaldaja-
seadises on ta juba plusspooleks ning transformaatori

solmpunktis jialle miinuspooleks. Sellepiarast on alal-
daja vahetult lilimine kolmefaasilise maandatud null-
juhtmega keerdvoolu vorku ainult siis véimalik, kui
alaldaja alalisvoolu vork iithe oma poolega maanda-
takse. Vastasel korral on tarvis iiles seada eriti sel-
leks ettendhtud transformaator, mille iithendused on
kas kolmmurktdht voi jalle taht-siksak. Nullpunkt peab
olema arvestatud tidielise alalisvoolu koormatusele.

Et aga alaldaja anoodid lasevad ldbi voolu ainult
osa tervest perioodist, siis transformaatori sekundaar-
poolne vask ei saa mitte kasulikult kasutatud, sest et
transformaatori sekundaarne kiilg on tugevam, kui
seda oleks tarvis normaaloludes. Sellepirast transfor-
maatori tiilip, olenedes alaldaja otstarbest, nullpunkti
tekkimisest, faaside arvust ja kasulikkuse tegurist, —
peab vastama 1,3 kuni 1,5 alalisvoolu voéimele.

Voolualaldajad elavhdbe-katoodiga valmistatakse
tiksustes kuni 700 amp. klaasnou kohta ja nimelt ala-
listele pingetele kuni mitu tuhat volti. Uksuste suu-
rema arvu paralleelliilitamisel (praktiliselt kuni 10
tiksust) voib vaga tidhelepanuviirilisi voimeid saada.
Metallkerega alaldajad valmistatakse suuremate voi-
mete jaoks.

Elavhobedaaur-alaldajate eriti suur levimine mit-
mesugustel tarvitamisaladel on tingitud selle mitmesu-
guste paremuste tottu teiste umformeritega vorreldes,
millest jargmises numbris.

(Jargneb.)

Aleksander Breitof.

Kéesoleva aasta 10. augustil piihitses Mere-
joudude Baasi tookoja iilem A. Breitof oma
60-aastast héllipdeva.

Juubilar siindis 10. augustil 1875. a. Kroon-

linnas kaitsevielase pojana. Alghariduse oman-
das sama linna kirikukoolis, hiljem 1889. a.
Iopetas Kroonlinna Séjasadama tehaste kooli,
ja aastal 1910 Kroonlinna 3-aastased meistrite
kursused mehaanika alal.
_ Tootas alguses Miini-mehaanika t66kojas
toolisena-metallitreialina ning hiljem — meistri-
kursuste 16petamisel — toojuhatajana ja meist-
rina.

1920. a. asus juubilar elama Eesti, ja kui
suurte kogemustega isik astus Kaitseministee-
riumi Merejoudude Rannavalve ujuvate abi-
noéude osakonna remonttéokoja iilemaks. Peale
Merejoudude iimberkorraldamist teenib kuni
seniajani Merejoudude Baasi téokoja iilemana,
vottes elavalt osa ka seltskonnaelust.

Hinnates viga A. Breitof’i inimlikke viir-
tusi, millised on meile kaunid ja eeskujulikud,
soovime juubilarile palju dnne, tervist ja ener-
giat tema edaspidiseks t6oks.
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Eesti purijahid rahvusvahelistel voistlustel
ja soitudel 19356. a.

M.IP.

Eesti purijahtide osavott rahvusvahelistest voist-
lustest ja nende korraldamine algas ka tdnavu, nii kui
varematel aastatelgi nn. Tallinna nddalaga. Tanavu
korraldati neid 14.—18. juunini. Esimesel pdeval oli
voidusoit Tallinnast—Helsingi. Osa votsid ainult Tal-
linna jahid. Teisel p#eval, voidusoidul Helsingist—
Tallinna, votsid osa ka soomlased.

Jargmisel kolmel pieval voisteldi Tallinna lahel;
soidutee 12 meremiili.

16. juunil oli voidusoéidu korraldaja Tallinna Jaht-
klubi, 17. ja 18. juunil Eestimaa Meri-Jahtklubi.

16. juunil, millal peeti ka Tallinna Jahtklubi 25
aastapideva, — startis 26 jahti 6 klassis. Puhus priske
SSO tuul 7—10 m/sek. ja ilm oli pidikesepaisteline, nii
et voistlused arenesid soodsalt. ‘Ainult Shanghai ja
Plisch ei lopetanud soidul ettetulnud #parduste tottu
taglases.

Réndauhinnad said: B-klassis Blenda V, om. hra
Ch. Rotermann, Kreenbalti poolt TJK juubeliks anne-
tatud auhinna ja Hai-klassis Nitouche Soome HSS
klubist — Tallinna linna poolt juubeliks annetatud
avhinna. Klassi-auhinnad said jahid, nii kui proto-
kollis ndidatud.

Jargmisel pédeval 17. juunil oli tuul tugevam, SSW
10—11 m/sek., nii et viikesi Ving-klassi jahte ei saa-
dud lasta startida. B-klassis tuli esikohale Lilo-Reet;
6-R-klassis soitis Haukka II iiksi, kuna konkurent
Lempo V ei olnud vaistluskohale joudnud. Hai-klassis
tuli esimeseks ja omandas Manon’i rindauhinna Vel:
ja E-klassis sai I klassi auhinna Thea, — kéik Tallinna
Jahtklubist, valja arvatud Haukka II.

Kolmandal pédeval oli ilm peaaegu vaikne, ja et
voidusoidu kestusel ei olnud tuule tousu ette niha —
lithendati s6idutee, nii et séita tuli ainult 1 ring —
6 meremiili.

B-klassis tuli esimeseks Blenda V, teiseks Dagi II.
Haukka II soitis jallegi iiksi 6-R-klassis. Hai-klassis
tuli esimeseks Dudde III — Soome. Punktide ja Blenda
riandauhinnad ko6igi kolme pieva sditude eest aga voi-
tis Hai-klassis Nitouche — Soome. XKoige rohkem voi-
malusi selle voitmiseks eelmiste pievade soitude jargi
oli Veli'l — TJK, kuid stardi juures puudutas poorde-
méarki, misparast tuli voéistlusest loobuda. Véistluste
teised tulemused on ndha protokollist. Ohtul oli oma-
vaheline koosviibimine ja auhindade viljaandmine
EMYK, millega loppesid ka esimesed rhavusvahelised
voistlused. Kohe parast Tallinna vaistlusi algasid jahid
cttevalmistust sdiduks Rootsi Gotlandi — Fdrosundi
Balti merepurjesportlaste kohtamisele. Osa jahte vil-
jus juba 20. juunil Tallinnast, et soita 14bi Soome ja
Rootsi saarestikkude ja iithineda seal ka soome ja rootsi
sportlastega. Osa jahte sbitis vdlja Tallinnast hiljem,
et otse soita Gotlandi. Uldse séitis Eestist sinna 11

jahti 5-st klubist, nendest Tallinnast 8, Kuressaarest
2, ja Parnust 1. Léatist soitis sinna 17 jahti, Rootsist
10, Soomest 5, Saksamaalt 4, Danzigist 3, Poolast 4,
Leedust 4 ja Taanist 2 jahti; kokku 68 jahti. Koik
jahid soéitsid kohale omal joul, valja arvatud Luik,
millise jahi viis slepis kohale riigi mootorpaat Andra.
Liati jahte saatis riigilaev Hydrografs. 2. ja 3-dal juu-
lil saabusid jahid onnelikult kohale, vilja arvatud
Lati jaht Warawixzne, kes masti kaotas.

Farosundis oli ette ndhtud pidusook Rootsi kuning-
liku jahtklubiy poolt, kus selle klubi komando tervitas
koiki kohale ilmunud sportlasi ja avaldas soovi, et see
viimaseks ei jadks. Jargmistel pdevadel oli koosolek,
kus arutati kiisimust, kuidas ja mil kombel seda kohta-
mist teostada — edaspidi. Enamuse arvamine pool-
das Rootsi ettepanekut: kogumispunktiks jatta Got-
land, kusjuures sel puhul korraldataks ka voidusoit
tuuri jahtidele iimber Gotlandi. Uldauhinnaks oleks
Rootsi kuninga Oskar II poolt 1904. a. annetatud
avhind, mis niiid Kuningliku Jahtklubi omandus.
Uksikasjaliste tingimuste vialjatootamine jédeti eri-
komisjoni hooleks. Teistel pdevadel oli ette ndhtud
huvi-vdljaséidud saarele ja Visby tantsudhtud jne.,
mis eeskujuliku korralduse ja moodukate hindade tottu
hasti onnestusid. Farosundis olid sportlaste kasutada
Rootsi riiklike asutiste hooned tarvilisel méddral iihes
vastavate eluruumide ja kauplustega, nii et sportlased
tundsid endid olevat mitte iiksikul saarel, vaid nii kui
hésti hoolitsetud sportlaste linnas.

Pérast kohtamist oli ette nadhtud Ldti Purje Liidu
poolt voidusdit Farosundist — Wentspilsi 8. meremiili-
line start, mis oli ette ndhtud 6. juuli ohtuks, tuli aga
halva ilma tottu edasi liikkata 7. juuli hommikuks. Sel-
leks vo6idusoiduks olid ennast iiles andnud 32 jahti.
Startis kokku 23 jahti: Latist 12, Eestist 5, Leedust 4,
Rootsist 2, nende hulgas 5 Hai-klassi jahti (Eesti 2,
Leedu 2, Lati 1). Tuul oli keskmine — NNW 10 m/sek.
ja korge lainetus. Uldauhinnaks oli Lati Presidendi
karikas ja igas klassis eriauhind. Uldauhinnale arves-
tati koikide jahtide soiduajad saksa KR valemi jérgi,
mis maksev ka Létis. Selle jidrele osutus kdige kiire-
maks ja sai Presidendi auhinna Tallinna Hai-klassi
jaht Maret, omanik hra Reinvaldt, I klassi auhinnad
said jahid, nii kui mn#idatud protokolli viljavéottes.
Siinjuures tuleb miarkida, et kdik eesti jahid said sel-

lel séidul auhinna; — olgugi et merel valitses priske
tuul ja raske meri — joudsid osavotjad kohale vigas-
tusteta, mis markimisvddriline — isedranis viikeste

Hai-klassi jahtide suhtes.

8. juulil oli ette nihtud voidusdoit Wentspilsi reidil.
Uldauhindadeks olid: Hai-klassile iiks ja teistele klassi-
dele iiks. Osavétjaid 16 jahti: Latist 11 ja Eestist 5.
Loobus startimast 7 jahti. Ka neil véistlustel said koik
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Rahvusvahelised voidusoidud Tallinna lahel 16., 17., 18. juunil 1935. a.

;a;. ’’’’ 16. juuli 1935. a. 17. juuli 1935. a. 18. juuli 1935. a.
. Jahi nimi Klubi : - - -
eraldusmdérk Soidetud aeg ‘ Parandatud aeg | Auhind Soidetud aeg | Parandatud aeg 'Huhmd Soidetud aeg | Parandatud aeg | Huhind
I. Start ,.B*“klass — 12 h 00 m. 00 s.

B.GT% Blenda V |[ESYC|1 h 50 m.59 s./2 h 01 m.18 s.| I 1h49 m381 s/l h59 mb50s| I |1h25m05s/1h30mil4s 1
B ¢ 12 Lilo-Reet BIK 1S, 69" J2L TH 8 G0N 07 ,, | 2 4l1 568 B 41 5679, 22,4 12 El 50805526 3l 15,568, 49 ,,[ —
B G2 Hexchen ESYGIae Si2e 2 48 ol o 1808 H0x, = et fiffa’r £ £nuid | — |1 4 88 , 11 ,11,83 ,, 44, —
B C 6 Dagi II Teien, SoRasegl o (2 e 805, IF B E| 2 B 01w 205842 h Q15mRR0, g % |1 578855081 £ 3% 5 00,1 A
B 9 Boy-Roy PIK Je’itata ritiitnind - |
BG4 Caramba ESYC{2 h 03 m.16 s./2 h 09 m.38 s.| — i

II. Start ,,6R“klass — 12 h 05 m. 00 s.

6 L 28 Haukka II |M 2-h 56" m. 18 "s.| I ‘ [2h 16 m. 44 s| I
6L 2 Eempo IV S|SPS Jeci vsita B t'iTmm d = slerit sitte v tiTnemid ’— e i ¥l g.ret5i'n " d —
ML Start ,,0%klass — 12 h 10 m. 00 s.

30 L 2 Luikka II [SPS |2 h 06 m.06 s. i He & ARt 205y . 3

0-°C 4 Ursula BSY¥Cr2™,, 242,29 5 —

1V. “Start ,,Hai*-klass — 12 h 15 m. 00 s.

Hai Lol Hajetta HSS |2 h 24 m. 23 s.| | — ]2 h 16 m. 06 S| I 2h 22 m.40 s =
» L 8 [|Dudde III  HE,26 599, | = 42 .8 E RN = 2= 2t A1 40 3
” L 20 Nitouche ” 2 ” 22 ”» 41 ” I 2 ” 18 ” 11 n% I 2 ” 22 ” 45 i boan
9 (6, Maret ESYCj}2 ” 25 ” 01 T Fon 2 7] 18 ” 23 n} g S 2 ” 22 i) 12 ” I
5 i OB Shang-Hai |TJK |ei lopetanud = 2,24 208 ot P s de, gy MO N A
o 2C:8 Marilli ESYGIZ2 hi25 m. 44 s. = SIo% 29190 = 4w feesied smt drtin ud
5 =7 Hallo III 5 92,088 = 40 -, M A2, <19, et 5 | - 2°h"22m. 29 s.[* I
e § Veli FTK 4 25,8226 = 875, I 512,516 F 4185 I ei lopetanud
» C9 |Haivive g 2,25 F 8 = 42~ <19 FEE = 2 h23mi10 s —
, C 10 |Haimora II |gsYC|2 , 24 , 19, £ 3,08 68 £ 22 580k = 015,k 4=
= 12 Haika w. 0282 o Bb, W 125,220 2525w e Bs 2% o 847, - Bk
» L 30 |Kiri-Hai KSS 127,42 ;3-58 5, — 5| &FiE s taRE 1 nxud 2% ke 1 mpt @ r-tinin.d

V. Start ,E‘“klass — 12 h 20 m. 00 s.

15-4 Needy TJK |2 h 48 m. 28 s.th48m.28 5.5 = &l s i 1 Bitnm d B ;

15-5 Thea 33, 6h 2o, B0T . DBy R 230 4 05 o, (5 L # 2-h<21 i 28 .| ’ I |2 h 39 m49 s| I
15-7 Sotka w 2548 5 01 /2,48 , 01, — Jei startinud | — |lei startinud | =

VI. .Ving‘“klass — 12 h 25 m. 00 s.

C-2 Plisch ESYC|ei lopetanud | , j | [1hd4l m14s| I
C-3 Plum - 1h34m.36s.‘1 ER ei startinud o PRS- s e 3
C-4 TJK TJK 1 ” 37 ” 8l n\‘ } — ] ‘




Rahvusvaheline voidusoit 86 miili, Farosund (Gotland) — Ventspils — 7. juulil 1935. a.

ik ;s:;ark Jahi nimi Rahvus K. R Soidetud aeg Parandatud §6iduaeg Auhind
I. Start — 3 h 00 m. — Hai- ja K—R-klass IV. K.R. 4—6.
Hai/03 Haldan II Lati b7 14 h 14 m. 55 s. 10 h 06 m. 59 s.
T Gintaras Leedu 5,7 14", 86", 89", 18Ry SR RS
s LD Argus 5 5,7 T i 3k B8, 1 0 19 06
i Tek Maret Eesti 5,7 1'% L0558 ) 9y, 18 02dsy 1
s e HD) Haimora % 5,7 i3if 43 ,, 04 ,, g, 23 = 05 11
— Ara, Rootsi 4,2 1hi .24 . 88 ., 9 522 ., 11 5 I
II. Start — 3 h 05 m. K—R-klass UI. K. R. 6—38.
i Vijtis Leedu T2 18 'h 48 m. 19 s. 10 h 49 m. 36 s. .
0 90 Sirene Lati 7,6 120, 98 el s 1055228 »2dBe, 11
VI/O 1 Ran % 7,9 1ht 000 5 42 5 12, 19, 2843
5 Irma Rootsi ei startinud.
— Mercedes P 6,7 | 13:h 01 m. 56+ s. | 9 h 58 m.12 s. I
0 19 Merihing Lati ei startinud.
III. Start — 3 h 10 m. K—R-klass ITI. K—R 8—10.
L | Tegu Leedu 8,1 14 h 51 m. 28 s. | 12 h; 19 m..02 s.
8/0 1 Varavinsne Lati 8,5 ei startinud.
VII/O 3 Saga 5 9,0 12 1. 3b m. 27 8. 10 h 52 m. 43 s.
B/C 9 Boy-Roy Eesti 9,0 18 598, 185 10, B4 45l s, 11
B/C 15 Eha . 9,3 e, 13 ,,-06, §'%) got e I
— Dart Lati 9,4 131305 2y Tl 4, B, 200
0 108 Albatros 5 9,7 117592 168 3 W i 200, 11
C 10 Witez Poola ei Staxrtinud:
IV. Start — 3 h 15 m. K—R-klass I. K—R 10 ja suurem.
IX/01 Steiga Lati 10,4 11 -Hhe835m. 21 8. 10°h-29 m, 49 s. v
B/IC T Blenda Eesti 10,5 10,5, 62 . 8L 5 YERo0m s 12 - I
s Auseklis Lati 11,1 10 ,, 48 ,, 16 ,, 0k 08w 799 II
077 Toka Lati il 11, 208 Na = 1285506 AT
0 96 Skeaf IIT . 13,9 10,224 5, 52 5 10 ,, 24 , 52 , 101
75/01 Amata 5%
55/02 Ligo ”
C38 Temida I Poola el s trarrit dinsand
G -1 Temida II 5
0 22 Laimdota II Lati
V. Start — 75 m? skiidriristlejad 3 h 20 m.
75103 Fylgia Lati 12,9 9 h 47 m.55 s. 9 h 34 m.59 s. i
75/02 Vivian b 18,6 9l b2, MO Qigpdbl. pdiny

Tuul NWW 10 m/sek.
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eesti jahid auhinna. Ka iildauhinnad véitsid Tallinna
jahid, segaklassis Lilo-Reet, omanik hra F. Tofer ja
Hai-klassis Haimora, omanik hra J. Scheel. Eesti
jahtidest votsid osa sellest séidust: Tallinnast —
Blenda V, omanik Ch. Rotermann, Lilo-Reet, omanik
F. Tofer, Hai-klassis Maret, omanik hra Reinvaldt ja
Haimore, omanik J. Scheel; Kuressaarest — Yell,
omanik O. Wiadrt. Lilo-Reet ja Yell soitsid Wentspilsi
oma kodu-sadamast, kuna teised tulid sinna F#rosun-

dist. Ara tuleks mirkida ka seda, et sel voistlusel
Lilo-Reet kui 55 m? skiiriristleja voisteldes koos kahe
Lati 75 m2 skddriristlejaga jai finiSis iihest absoluut-
selt jédrele ainult 39 sek., kuna teisest joudis varem
finisi 3 min. 31 sek.

Parast sobralikku omavahelist koosviibimist ja
auhindade jagamist hakkasid jahid tagasisditu koju.

(Jargneb.)

Allveebaar.

Kuuekiimne jala siigavusel asuval vrakil tootasid
tuukrid, tuues vilja ja saates pinnale laadungit. Uhe
tuukriga niis olevat midagi juhtunud, kuna ta, viibides
kogu pirastlouna vee all, oli saatnud pinnale viga
vihe laadungit ja viimaste tundide jooksul ei saatnud
tildse midagi.

Korduvad tombed signaalliiniga, mis kutsusid teda
iiles andma teateid, jaid tema poolt vastamata. Vahe-
peal andis ta aga ise signaali, et temaga on koik korras.

Lopuks, kui juba koik olid drevil, tousis ta jarsku
pinnale ja tommati trepi juurde. Veidi ebakindlal
sammul ronis ta iiles ja istus vaikselt tuukripaadi
Voori.

»Arvan, et ta on haige,“ iitles signalist ja ruttas
avama kiivrit.

,Kas olete terve, Tom?“ kiisis hirmunud signalist.

,»Olen terve, paris terve,“ vastas tuuker ldllutades.
Ei olnud kahtlust, et mees oli joobnud, olgugi et ta
cnne sukeldumist oli tédiesti kaine.

Jargmisel hommikul pithendas juhtiv tuukerohvitser
ise mone minuti seks, et Tomiga korrata vraki plaani,
erne kui viimane sukeldus. ,,Kaine kui surnuvankri
hobune,“ moétles ta endamisi, ,,kuid v6in vanduda, et
ta eile ohtul oli joobnud.“

Sel parastlounal ei olnud olukorras enam mingit
kahtlust. Tuuker oli sukeldunud kainelt, kuid pinnal-
dudes mone tunni parast ei saanud keegi eitada, et ta
oli purujoobnud. Kogu asi ndis miisteeriumina. Teised
tuukrid ei osanud endile kuidagi seletada olukorda.

Viimati tuukerohvitser otsis valja laeva laadungi

kirjad ja hakkas neid hoolikalt uurima. Selgus, et
ruumis, kus tootas Tom, oli muu laadungi hulgas ka
moni kast viskit. Siin vois peituda asja lahendus. Kuid
mil kombel sattus viski sissepoole tuukri iilikonda —
tuukri korri. Paistis, et see on fiiiisiliselt voimatu,
kuid lahendus, kui seda teada, on vagagi lihtne.

Hukkumisel laev ei vajunud mitte otse kiilule, vaid
kallakuga. Osa ohku ruumist ei valjunud 1dbi luugi,
vaid jai pilisima nurka, mille moodustasid parras ja
vahetekk.

Laadungi vidljatostmisel vabanes veel 6hku, millest
osa ka jii vaheteki alla, sellele lisandus veel 6hk tuukri
viljalaske-klapist, nii tekkis lopuks nurka umbes 18”
korgune ohupadi.

Tuuker, tootades vaheteki all, mérkas juhuslikult,
et tema kéded on veest viljas. Varsti parast seda leidis
ta viskikastid. Nuiid murdis tuuker lahti iihe viski-
kasti, t6i pudeli vélja ja istus laadungi otsa, nii et
nioklaasi alumine Adar ulatus umbes iihe tolli iile vee-
pinna, kuigi ta pea kohal oli 60’ vett. Tuuker keeras
néoklaasi eest, 161 pudelil kaela otsast ja lobu vois alata.
Et valtida segamist pinnalt ja et teda mitte juhusli-
kult, marku andmata, ei saaks tosta iiles, selleks sidus
ta signaalliini konksu kiilge kinni.

Nii vois ta segamatult 16butseda, teades, et kui ta
libiseb, kui tekib vee liikumine v6i moénel muul pé&h-
jusel lahkub ohk vaheteki alt, v6i kui ta ei oska oGigesti
hinnata oma viina kvantumit ja selle tottu ei saa kor-
ralikult keerata kinni n#oklaasi, siis upub ta nagu rott.

Kuid tuukril peavad ju olema head nirvid.

LUhiteateid sdjalaevastikest.

Maailmasojas ristlejate Aboukir, Hogue ja Cressy
hévitamine allveelaeva poolt méne minuti jooksul
selgitas, et meredele on ilmunud uus faktor, mida
laevastikel tuleb arvestada. See asjaolu t6i suuri
muudatusi laevastike taktikasse ning kohustas suure
vaartusega lahingulaevu ja ristlejaid opereerima vaid
suurte kiirustega kergete joudude saatel.

Kaasaegne suurriikide laevastikkude juurdekasv

peasajalikult kergete joudude n#ol kinnitab seda vaa-
det ning annab neil torpeedole suuremat tdhtsust.
Arvestades seda, et viimane relv leiab kasutamist
ka lennukeilt, esineb vilisriikide mereasjanduse aja-
kirjus jalle vaidlusi artilleeria ja torpeedo tihtsusest.
»Rwista Marittima® veebruari numbris 1935.- a.
artiklis ,Meresdda ja torpeedo-lennukid®

tuuakse 1oppkokkuvétted vaidlusist sama ajakirja
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eelmisist numbreist, teemale torpeedolennukite
operatiiv-taktikaline kasutamine mere-
8.0 jas;

Artikli 16ppkokkuvotted on jérgmised: artilleeriale
merelahingus vbimsama relvana jargneb torpeedo.

Kergete joudude kiiruse iilekaal vorreldes uute
lahingulaevade ja lahinguristlejatega ei ole suur ning
ei kindlusta esimesile koigil juhtumeil pideval atakeeri-
mise voimalusi. Paratamatult tuleb seepirast kasu-
tada torpeedosid lennukeilt, milledel laevadega vorrel-
des vdga suur kiiruse tilekaal ja mis on voimelised
oma ataagiga takistama taganevat vastast. Samuti
voivad torpeedolennukid vastast atakeerides vihendada
viimase artilleeria tule tohusust merelahingus.

Torpeedo-lennuvégi peab tootama tihedalt koos
koigi teiste merejoududega, vajades see-
parast juba rahuajal vastavat viljadpet ja organisat-
sioonilist sidet laevastikuga.

Otsustades torpeedo-lennuvide organisatsiooni jarele,
ongi see kiisimus nii lahendatud suuremas osas riigest.
Inglismaal on kaks katse-torpeedolennukite eskadrilli,
kolm torpeedolennukite eskadrilli lennuk. emalaevadel,
lks Singapuris ja veel rida eskadrille metropolis ja

dominioonides. Lennukid on varustatud iihe torpee-
doga.
Ameerika laevastikuis — kaks torpeedolennukite

cskadrilli lennuk. emalaevadel ja moned kalda luure-
eskadrillid, millede lennukid osaliselt on kohandatud
torpeedo relvastisega.

Prantsusmaal on ka kaks torpeedolennukite eskad-
rilli emalaevadel, kuna peale nende on ette nihtud
kiimne eskadrilli moodustamine kaugeks tegevuseks.
Viimased on ka peaasjalikult méddratud torpeedo
kandmiseks.

Jaapanis on suur osa pommitajaid kohaldatud
torpeedo kandmisele ning teostatakse intensiivselt
viljadpet torpeedimise alal. Vahemere tingimused on
kaunis soodsad torpeedo-lennukite kasutamiseks eriti
Itaalia laevastikus, kus torpeedo-lennukid peavad kuu-
luma mere-lennuvide koosseisu.

Saksamaa.

Saksa 1934. a. ja 1935. a. laevaechituse programm
nieb ette vdikeste 250 t. allveelaevade ehitamise, mille
kohta prantslased kirjutavad, et need toovad laeva-
ehituse tehnikasse samasuguseid muudatusi kui nende
tasku-lahingulaevad. Nende allveelaevade jaoks konst-
rueeritud masinad véimaldavad esiteks 2 korda suu-
rema tegevusraadiuse, teiseks olemasolevail andmeil
neilt atakeeritakse vastast suurtelt siigavustelt, manssv-
reerides uut tillipi allveepelengaatoritega.

Marine Rundschaw toob vialjavotte inglise lehest
Morning Post 27.02.35 vesinikumootoreist saksa allvee-
laevades ja torpeedodes. Inglise lehe andmeil saksla-
sil olevat konstrueeritud iihine mootor allveelaevadele,
nii pealvee- kui allveesdiduks. Allveeséidul tootab moo-
tor hapniku ja vesiniku seguga, mida hoitakse eraldi
terasreservuaarides. Tagavara soetamine  teostub
elektroliititilisel teel pealveesdidul sisepolemismootori

tootamisel, selliselt, kuidas varem teostus akude laadi-
mine.

Selleks  tarvilik  sisepdlemismootori suurendatud
voimsus saavutatakse kiitteainele vesiniku juurdelisa-
misega. — Nii siis allveelaevadel peab alguses olema

teatud vesiniku tagavara, mida hiljem tédiendatakse
sisepolemismootori tootamisel.

Uleminek pealveesdidult allveesdidule teostub paris
lihtsalt. Kiitteaine andmine mootorisse lopetatakse ja
mootor tootab edasi vesiniku ja hapniku seguga. See-
juures ei kasutata ruumide ohku, ning &ratootanud
gaasid kujutavad endast veeauru, mis kondenseeritakse
voi kasutatakse soojendamiseks.

Uuendus ndaib tdielikult véilja Uilivat a-laevadest
rasked akumulaatori patareid, vajades wvaid vesiniku
saamiseks dimamomasinaid.

Samasugune mootor torpeedos kaotab torpeedo joa,
ning vivmane muutub tdiiesti nigematuks.

Neid huvitavaid andmeid saksa ajakiri ei liikkka
iimber, deldes vaid, et nende mootorite kasutamine all-
veelaevades ja torpeedodes on veel varajane.

Poola destroierid Wicher ja Bourza.

Poola.

Prantslaste andmeil Poola merevie eelarve 1936. a.
ulatub 96 milj. zlotile (1935. a. — 40 milj. zlotti).
1934. a. laevaehituse programm nieb ette jiArgmiste
laevade ehitamise:

2 leaderit (tellitud Inglismaalt), 1 miinipanija (tel-
litud Prantsusmaalt), 6 a-laeva, 4 traalerit, mis ehita-
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takse Poolas. On voéimalik, et osa Poolas ehitatavaist
laevust ehitatakse Danzigis.
Veel pooldatakse kahe Erenskjolni tiilipi destroieri
chitamist ja tellimist Rootsist.
Eelpoolmainitud traalereist lasti
Czajka, mille elemendid on jargmised:

vette 10.05.35

Soome.
1934. a. lopul tootati vilja uus laevaehituse pro-
gramm, mis ndeb ette:
2. destroieri ja 3 allveelaeva ehitamise. Destroierite
elemendid on jargmised: veevdljasurve 600—800 t.,
kiirus 33 s.; artilleeria 4—105 mm, 2—40 mm &hu-

Soome valvepaat VMV 16.

Veeviljasurve — 195 t., kiirus — 17,5 s., relvastis
— 2—4T7 mm, peamasinaiks — diiselmootorid; laeval
on miiniveeskmise sisseseade.

Destroierid Bourza ja Wicher kiilastasid kdesoleval
suvel Helsingit ja Kiili.

kaitseautomaati, 2 r.-kuulipildujat; torpeedovarustis
3—450 mm aparaati; 2 siigavuspommide viskajat.
A-laevade veeviljasurve on 300 t. Kavatsusel on ka
a-laevadele jadlohkuja tiitipi emalaeva ehitamine.
Piirivalvele ehitatakse 10 kiirmootorit jArgmiste
elementidega: pikkus 25,6 m, laius 4,4 m, kiirus 24 s.

s ks

LUhiteateid laevandusest.

Meremeeste streik.
Hiljuti alustasid kaubalaevastiku teki- ja masina-
mehed streiki, mis kohe jargmisel pdeval 1opetati, sest

laevaomanike poolt lubati alustada ldbirddkimisi palga-
noudmiste asjus.

Streikijad néudsid palgakérgendust,
tasuta so66ki ja kollektiiv-lepingut.

laeva poolt

Laevaomanikud oma vastuses viitsid, et praegune
laevanduse seisukord ei véimalda palkasid tésta ja esi-
tatud noudeid tdita. Prahihinnad olevat praegu eriti
madalad, sddrased, nagu need varem veel kunagi pole

olnud. Prahi
veelgi langust.

Laevaomanikud olevat teinud omalt poolt ette-
paneku moodustada erapooletu komisjon, kes uuriks,
kuivérd on pohjendatud laevaomanike viited ning kas
on voimalik praegusel ajal palkasid tosta.

indeks olla viimastel kuudel n#idanud

Minimaal-prahihinnad.

Arvestades viimase aja #irmiselt madalaid prahi-
hindu, alati hiljuti rahvusvahelist laevaomanike akt-
siooni minimaal-prahihindade maksmapanemiseks Balti
ja Valge mere metsavedudel. Vastava jareleparimi-
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sega poorduti ka ELO ithingu kaudu Eesti laevaoma-
nike poole.

Aktsiooni kava oli kokku vottes jargmine:

Balti mere prahid olid jagatud tsoonidesse, kusjuu-
res loppsadam oli Hull. Nendel distantsidel olid pdhi-
hinnad kindlaks méisdratud. Kui loppsadam oli kauge-
mal voi lihemal, samuti kas sadamakulud olid suure-
mad véi viahemad, tuli pohihinnale juurde véi maha
arvata vastav osa. Ka talvekuudel oli lisa ette ndhtud.

Valgel merel olid minimaal-prahihinnad 1dbi viidud
sama pohimétte kohaselt, ainult seal oli kindlaks maa-
ratud veel prahi pdhisuurus 950—1050 standardit. Kui
praht on suurem v6i vihem, oli hind vastavalt sellele
vahem vO0i suurem.

tUldiselt olid kavas iilesseatud normid vordlemisi
tagasihoidlikud ja vahe korgemad praegustest turu-
hindadest.

Tingimuseks oli seatud, et aktsioon leiab siis teosta-
mist, kui 70% laevaomanikke sellega iihineb.

Viimasel EOL iithingu koosolekul oli mainitud kiisi-
mus arutusel, kus jouti arvamisele, et see on meil
vaevalt teostatav, kuigi laevaomanikud seda pohimot-
teliselt pooldavad.

Sadraseid motteid on ka viljastpoolt kuuldavale
tulnud.

Uuesti on kone alla voetud lord Essendon’i kava,
mis nigi ette teatava % tonnaaZi seismapaneku laeva-
omanike iildise kokkuleppe kohaselt. Ka selle kava
teostamine niib raskelt teostatav olevat.

Prahiturg.

Prahiturg on endiselt viga ndrk. Viike elavne-
mine, mis oli mirgatav juuli keskpaigas, on taielikult
vaibunud. Prahtidest on puudus, ja pakutavad on nii
madalate hindadega, et nende tasuvus on enam kui
kiisitav.

Kauge-ida prahtidel on margata viikest elavnemist,
kuid kahjuks see meieni ei ulatu ja on kohaliku ise-
loomuga.

Allpool méned viimasel ajal mahatehtud Balti ja
Valge mere prahid.

475 std., Sundswall — Plymouth, 40 s., d.b.b., okt. alul

480 ,, Holmsund — London, 31s., d.b.b., aug. 16pp
870 ,, ~Arhangel — Rouen, 46 s. 6d., d.b.b, sept.
1000 ,, Abo — Leith, 24s. 3d., d.b.b., sept.

600 ,, Umea ja kaks laadimiskohta

Hornesond — Calais, 37s. 6d., d.b.b., sept.

700 siild. Pitea ja Kalix — Inglise idakallas
soesadam 34s. 6d., ip.f., props sept.

Soed.
2100 tn., Tyne — Hamburg, 4 s.
2400 tn., Blyth — Kotka, 3s., 8d.
3200 tn., Sunderland — Riia, 4s. 10% d.
2500 tn., Forth — Kolding, 4s.
1750 tn., Blyth — Rauma, 4s. 1% d.

LUhiteateid purispordi alalt.

Monda J-klassi jahtidest.

Teatavasti peetakse Inglismaal iga aasta voistlusi
purijahtidele, millest osa votavad ka nn. J-klassi jahid,
nende hulgas ka Inglise kuninga samasse klassi kuu-
luv jaht Britannia ja liinud aastal maade voistlustel
Ameerika pokaalile voistelnud Endevour ja Raibow.
Kiesoleval aastal startis selles klassis kaheksa jahti,
nn. Cowes’t nidalal.

J-klassi jahid on 38 m pikad, iihemastilised, 220-ton-
nilise viljasurvega, kusjuures meeskond koosneb 24
mehest. Meeskonnal on teenida 900 m2 purjesid tuu-
les, millest 2 eespurje ja iiks groot. Neid purjesid
kannab 50 m pikk mast, mis on puust ja terasest.
Puust mast kaalub umbes 2800 kg, kuna terasmast
kaalub umbes 2600 kg.
neljast osast, kusjuures iga osa koosneb iihest teras-
plaadist, mis silindrikujuliselt kokku Sveisitud pikku-
Terasmasti 14bimdot on koige jamedamas kohas,
alumise saalingi juures, 46 ¢m ja iileval 18 em. Plaadi
paksus on all 4,5 mm ja iileval 3,2 mm.

Terasmast on kokku Sveisitud

ses.

Mastil on 3 saalingut ja 2 kiiljestaaki. Peavant ei
ole vaierist, vaid 3 ¢m terasest. Proovimisel oli vandi

venivus, digem elastsus, 12 c¢m, sest pinge kadumisel
vant tombub tagasi normaalpikkusesse.

Selle tagajarjel on mastitopi vonkuvus 1,5 m.

Kiiljestaakide ja sootide pingutamiseks on jahil 8
vintsi. Tugevamad neist on kiiljestaakide tarvis, mil-
lede pinge on igal kuni 5 tonni, et eesstaake kiillalda-
selt pingul hoida. Iga vintsi teenimiseks on 4 meest.
Kiiljestaagid on varustatud ka pingemootjaga, et teada
oleks meeskonnal, kas kiiljestaagid kiillaldaselt pin-
gul on.

Grootpoom on kolmekandiline, 1-meetrilise 14bimoo-
duga, kusjuures iiks lai kiilg on iileval, mille peal vas-
tava seadeldise abil saab liikuda purje liik, et tarvilist
kumerust omada.

Genufock on 450 m2, spinnaker — 1000 m?2.
Nende jahtide kiirus on kuni 13 s6lme, kusjuures
paraja tuulega — keskmiselt 4 m/sek. tuule juures on

kiirus tihttuules 9 sélme, s. o. umbes 2 km rohkem kui
tuule kiirus.
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Taani jaht Restmore asus iimberilma-reisule.

Taani jaht Restmore, Yawl taglasega, 11 meetrit
pikk, asus {imberilma-reisule. Meeskonnaks on jahi
omanik P. Dohm, tema abikaasa ja kaks viikest last.
See on umbes sarnane ettevote, kui seda kavatses teha
norralane Tambs, kes kaotas Lounameres jahi.

White-Lady Kiili nidalal voidukas.

Kiili nadalal vgitis norra 6 R-klassi jaht White-Lady
punktide auhinna, omandades 707 punkti. White-Lady

tuli 3. pdeval esimeseks 18-st 6 R-jahist (osa votsid: -

Saksamaalt 13, Hollandist, Itaaliast, Soomest, Norrast

Ameerika jaht ,,Vamarie“, kes ookeani voidusoidu
Ameerikast—Norrasse koige kiiremall dra saitis.
(9 p. 161t 48 s.)

ja Rootsist igast 1 jaht) iihel pieval — teiseks, kahel
pédeval — kolmandaks ja viimasel paeval — kuuendaks.

Parim saksa jaht sai 549 punkti, — soome jaht
Nica — omanik Nikander, tuli kord teisele, kord kol-
mandale, kord neljandale, kord seitsmendale, kord
kaheksandale ja kord kiimnendale kohale. Esimesel
voistluspdeval White-Lady ei startinud.

Rahvusvahelised mereviielaste purijahtide
véistlused Kiilis.

Kiesoleval aastal enne Kiili nddelat korraldati
merevielastele rahvusvahelised voistlused Kiilis. Osa
votsid viie riigi merevie esindajad: Saksamaa, Poola,
Rootsi, Taani ja Hollandi. Véisteldi rahvusvahelise

Star-klassi jahtidel kolm pHeva. Hindenburgi auhin-
nale. Uldvoitjaks tuli Saksamaa, séitjad kpt. Rollmann
ja Ept-ltn. Hundus. Rootsi sai I, Saksamaa II ja
Poola III punktide auhinnad. Esimesel pieval stardi-
paugu laskis Poola merevie esindaja. Peale selle kor-
raldati Saksa merevie poolt merevie propaganda-piev.

Niisuguseid véistlusi on kavatsus iga aasta korral-
dada.

Saksa jahtidel uus lipp.

31. mai seadusega on Saksamaa jahtidel miiratud
erilipp — must-valge-punane, mille iilemises lipuvarda-
poolses nurgas mustal laial on valge 45° nurga all
valge ankur. Senini kandsid saksa jahid harilikku
riigilippu.

Lati jah_tidel uus lipp.

Lati Purje Liitu kuuluvate klubide jahtidele on
médratud vus lipp — valge lipp, mida labivad nurgast
nurka Lati lipu virvi (punane-valge-punane) jooned,
lipu keskel valge so6r, millesse asetatakse klubi mirk.
Senini oli jahtide lipuks vélissdéidul Liti lipp, mille kes-
kel klubi mirk.

Purjekad ookeani-voidussidul.

Kiesoleval aastal vdistlevad kiiruses Austraalia —
Inglismaa soidul 20 suurt kaubapurjekat wviljalaevad,
nendest 16 soome, 2 saksa ja 2 rootsi purjekat (3-—4-
mastilised park-laevad).

Ookeani-voidusoit purijahtidele 1oppes.

Merenduses nr. 3 s. a. teates ,,0okeani-voidusditu-
dest“ oli juba tdahendatud, et start selleks séiduks kies-
oleval aastal oli 8. juunil Ameerikast — Newportist.
Startis 6 jahti: Vamarie — 22 m pikk, ketsch-taglasega;
Stormy Weather — 16,5 m pikk yawl-taglasega;
Mistress — 18,5 m pikk, kuunar; Hamrah — 16,5 m
pikk, yawl; Vagabond — 15;0 m pikk kuunar ja Storte-
beker — 14,5 m pikk, yawl.

Esimesed 5 jahti on Ameerikast, viimane Saksa-
maalt. Ko6ik juhid olid vilunud ookeani-véistlustel, mo-
ned neist isegi varem seda teed jahiga soitnud. Koige
suurem neist jahtidest on Vamarie, mis loeti ajaarves-
tamisel null-jahiks; — pidi koikidele ette andma.
Koige rohkem voidu voimalusi arvati olevat Stormy
Weather'il, mis ka 6igeks osutus. Kui lugeda nende jah-
tide reisikirjeldusi, siis selgub, et juhid kui ka mees-
konnad olid teadlikud koikides neis raskustes, mis sel
reisil oodata. Sellele vastavalt varustasid nemad endid
ka koige tarvilikumate teadmiste ja varustisega. Koguti
andmeid jaamigede liikumise iile vastavailt valvelaeva-
delt ja ilmastiku olude iile kalalaevadelt. Muidugi méis-
ta olid koik jahid varustatud ka raadiojaamadega.

Tee valiku suhtes, s. o., kas sbita rohkem pdhja
poolt, — lithendatud teed, kus aga on jidmigede hida-
oht ja udu vdi rohkem léuna poolt, kus vihem hida-
oht, kuid tee pikem, — ei valitsenud soitjate vahel iiks-
meelt; — voib olla tuli see sellest, et ei tahetud konku-
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rendile oma teadmisi ja arvamusi avaldada. Nii soitis
osa iiht teed, teised teist teed mooda. Nagu hiljem sel-
gus, soitsid véitjaks tulnud rohkem pdhja poolt Ildbi.
Bergeni joudis b5 jahti. Esimesena joudis kohale
Vamarie — 19 pieva 16 min. 48 sek. parast starti.
Teiseks joudis kohale Stormy Weather, olles teel 19
pideva 5 tundi 31 sek. Et aga Vamarie pidi ette andma
43 tundi, siis tuli vditjaks ja omandas Norra kuninga
pokali Stormy Weather. See jaht on ldinud aastal ehi-

suurema vigastusteta ja meeskonnad terved. Saidutee
pikkus modda suurt ringi on 3060 miili.

Ilma Gnnetuseta ei moodunud see vdistlus siiski.
Ameerika jaht Hamrah sai séidu algul tormist vigas-
tada ja iiks mees kukkus iile parda. Tema poeg, kinni-
tades trossi enda limber, hiippas jirele, et isa paista.
Tross aga ei olnud nii pikk, et p#istja oleks uppuja
juurde joudnud, mispdrast ta trossi lahti laskis. Ras-
kes meres osutus tal siiski voimatuks isa paista, mida

,,j“ Rlassi jahid voiduséidul tdnavusel Cowes’i nddalal. Paremaltl esimene inglise kuninga jaht ,Britannia“,

tatud. Meeskond koosnes koik armatooridest R. Step-
hensi juhtimisel ja on varemalt iihel teisel jahil selle tee
ara sditnud. Stormy Weather’i suurim kiirus sellel rei-
sil oli 213 miili pidevas. Viimasena tuli sisse saksa
Stortebeker, olles teel 35 pdeva ja kellest juba arvati,
et ta on hukkunud. Koik kohale joudnud jahid on ilma

nihes teine poeg paadi merre laskis, et appi jouda.
Olles juba veesolijad paati vétnud, paiskas laine paadi
timber ja kéik paadis olijad hukkusid.

Et iilejaiinud meeskond ei suutnud reisi jatkata, siis
soideti tagasi Ameerikasse.
— M. P,

TEADAANNE.

Veeteede Valitsus teeb teatavaks, et alates stigisest, 1936. a. Emajsel LUUNJA kohal
liikklemine on véimalik ainult neil laevadel mille mastide kérgus ei tileta Luunja ehitatava

silla avause koérgust s. o. 9 meetrit, veepinnast 31,5 meetrit.

VEETEEDE VALITSUS.
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Scimitar-propeller.

Umbes aasta tagasi patenteeris ,The Manganese
Bronze and Brass Co., Ltd., Caxton House, West-
minister, S. W. 1. uue laevapropelleri tiiiibi, nimega
Scimitar. See propeller erineb tavalistest sellega,
et iga 1oige on eraldi projekteeritud suurima kasu-
likkuse saavutamiseks, olenedes voolutingimuste muut-
likkusest propelleri raadiuse iiksikuis punktides. Viide-
takse, et praktilised tulemused on iiletanud isegi koik
- teoreetilised kalkulatsioonid ja. sdirase propelleriga
varustatud laevade ekspluateerimine annab oige tundu-
vat kokkuhoidu, vorreldes seniste propelleritega.

Selle toenduseks on toodud jargmised viljavétted
ithe auriku masina pdevaraamatust 12 reisu kohta.

I. Praktilised andmed (valjasdidul).

e Spetsiaal-
Scimitar-propeller pronﬁspropeller
Soit nr. 34 33 32 31 30 29
Veeviljasurve tn. 11,260 | 11,370 | 11.330 | 11.010 | 10.980 | 11.290
Kiirus sdlmedes 14.28 14.26 14.98 14,03 14.27 14.46
L#bisdidetud miilid] 6,264 6.253 6.322 6.223 6.194 6.190
Tiirud minutis 110.8 109.9 115.6 115.4 117.1 117.3
Libisemine (slip) %o 7.76 T.11 .37 5.64 5.52 4.4
Kiittedli pdevas 61.9 56.9 64,9 66.0 66,9 66.7
D2[sXS?
H 23.630 | 25.770 | 26.130 | 20.710 | 21.460 | 22.810
Tegur: Frteon p. 2
26.130 20.710
-+ E25 770 + 21.460
23.630 22.810
75.580 : 3 — 25177 64.980 : 3 = 21.660

Keskmine kiitteoli koef.
spetsiaal-propelleriga.

Keskmine kiittedli koe-
fitsient Scimitar-propel-
leriga.

25.177
— 21.660

351.700 : 21.660 — 16,2% tousis tegur.

II. Praktilised andmed (tagasiséidul).

T Spetsiaal-
Scimitar-propeller pronkspropeller
Soit nr. 34 33 ’ 32 3t 30 29
Veeviljasurve 16.270 | 16.170 | 16.420 | 15.780 | 16.000 | 15,780
Kiirus sdlmedes 13.6 13.5 13.63 | 13.20 | 13.09 | 13.34
Lébisdidetud miilid| 6.372 | 6.274 | 6.278 | 6.256 | 6.249 | 6.247
Tiirud minutis 111.3 112.4 112.3 2.7 114.0 114.4
Libisemine (slip) *lo] 12.5 14.11 13:21 9.2 10.92 9.55
Kiittedli pdevas 70.6 70.5 70.8 70.2 928 72.0
D?sXS*
e . : i o 20.740
Tegur: (oo =i "y 22,880 | 22,320 | 23.100 | 20.610 | 19.590

23.100 20.740
+ 22.320 4+ 019690
22.880 20.610
68.300 : 3 — 22.770 60.940 : 3 — 20.314

Keskmine kiitteoli koef.

spetsiaal-propelleriga.

Keskmine kiittedli koef.
Scimitar-propelleriga.

22.770
— 20.314

245.600 : 20.314 — 12% tousis tegur.

Nagu ndhtub neist viljavotteist ithe kahekruviga
kaubaauriku kohta, oli viljaséidul keskmine kiittesli
tegur tousnud 16,2% Scimitar-propellerite tottu, kuna
tagasisoidul tousis tegur 12%.

Soidul nr. 32 saavutati 0,52 s6lme enam kiirust kui
tavaline keskmine ja sellejuures oli kiitte6li kokkuhoid
ikkagi 1,8 tonni pideva kohta. Kui aga arvestada kiitte-
oli kulu ithe ja sama kiiruse peale iimber, saame
tummarguselt 9,5 tonni kokkuhoidu pZeva kohta.

ITI. Vordlusandmed teiste laevade kohta.

Keskmine kitrus Kiitteoli tegur
| aev Scimi- T
Enne tacxl':g; Tousis | Enne ?::;Ela Tous %o
Kahekruviga reisi-
jate- ja kaubalaev,
_ 11.800 tn. siivis 23’ | 13.75 14.18 0.43 20.000 | 22,050 10.3
Uhekruviga kauba-
aurik 11.500 tn. sii-
vis 25 8.16 8.55 0.39 | 14.600 | 16.650 i4.1
Uhekruviga kauba-
aurik 6.000 tn. sii-
vis 18,5 10.24 10.55 0.31 17.350 | 19.060 9.8

Need arvud on kiillalt veenvad ja patendi omanik
arvestab, et uue Scimita r-propelleri tellimisel tasub
see ennast hiljemalt kuue kuu jooksul.

Propelleri ehitamiseks vajab ta jirgmised andmed:

1. Endise propelleri joonis.

29

Laeva joonis ja moodud.

o

Ahtri joonis iihes propelleri véi propellerite ase-
tusega.

4. Viljavote laeva pievaraamatust iihes andme-
tega masina voime, kiiruse, tiirude arvu, kiitte-
oli kulu, veevdljasurve ja siivise ning ilmastiku
olude kohta.
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i  PARSONSI MANGAANPRONKS PROPELLERID

£ OLID KOIGIL (UHE ERANDIGA) ATLANDI
= ookeaNl SINISE LINDI vemal
1889 PARIS NEW YORK 20.02 sdlme

CAMPANIA LUCANIA
KAISER WILHELM

DEUTSCHLAND
KRONPRINZ WILHELM

MAURETANIA
BREMEN EUROPA

REX
1935 NORMANDIE 29.98 sélme

i 57 aastat oleme spetsialiseerinud propellerite valmistamise ja projekteerimise alal. 46 aastat on
e  Atlandi ookeani kiiruserekord vaid iihe erandiga olnud laevadel, mis varustatud meie propelleritega.
Sellele saavutusele oleme uhked.

SCIMITAR PROPELLER

meie uusim saavutis — annab véhemalt 100y kokkuhoidu kiitteaine ju ajo kulus. (Léhemad
andmed vaata tekstis).

ERIALAD: igasugused mittekorroosned vask ja pronks alloidid nagu: ,PARSONS" — man-
gaanpronks, ,IMMADIUM* — pronks (kuni 50 tonni ruuttollile), ,DAMAXINE“ — fosforpronks,
,EMBEEBUSH"“ — metall, ,PARSONS" — hé&6rumisvaba valgemetallid.

TEHASED: PEAKONTOR: TEHASED:
HANDFORD WORKS, CAXTON HOUSE, ST. DAVID'S WHARF,
IPSWICH WESTMINSTER WEST FERRY Rd, E. 14

TEL. — IPSWICH 2127. TEL. — WHITEHALL 3666. TEL. — EAST 4104.

esinoasA estis: V. M. LAUSSEN, TALLINN, SUDA TAN. 9-14. TELEFON 466-26.

THE MANGANEESE BRONZE & BRASS COMPANY Ldt.

CAXTON HOUSE, WESTMINSTER, LONDON S.W.1.
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Eesti turul.

Kui tahate olla kokku-

hoidlik, siis tarvitage ainult

IR GILIS

SI |EI | — bensiini, mis annab suurima jéu mootorile, on seega odavam ja 8konoomsem jéuaine

SH ELL — MAARDEOLISID, mis tagavad kindla mdéarimise, hoiavad masina kulumise eest ja

véimaldavad seega kokkuhoiu.

S H E L L — LENNUKITE ja AUTODE MAARDEOLI, Aero-Shell, kindlustab hddaohuta lennu ning séidu

ja kaitseb lennu- ja automootorit kulumise eest. Aero-Shell on kéige parem mé&éardesli Eestis.

SH EL.L — LENNUMOOTORKUTTEAINET tarvitavad kéik lennukid.

o g O LR A R M) bensiinijaamad — kaikjal.
Peakontor: THE SHELL COMPANY OF ESTONIA, LTD., LONDON

TALLINN, MEREPUIESTEE 17.

TELEFONID 304-02, 305-94, 310-54.

A.-S. H! MOSER & Ko

TALLINN, PIKK TANAV 19. TELEFON 437-47.

T
CEALOLCLE
SESHNEelZ

T

T
ASUTATUD
1826. A.

A

SOOVITAB RIKKALIKUMAS VALIKUS

tasku- ja kéekelli maailma kuulsa
Hy MOSER & Cie vobrikust
Le Locle Schveiz. Seina-, laua- ja
gratuskelli. Kette ja kdevérusid.

Kuld- ja hébeasju.
PARIMAT ROQOTSI KRISTALLI.

Jéllemiitjaile meie ei anna oma kelli
miiligiks, mispd&rast neid saab ainult

meie juurest.

»LAGUS & HUIK"

TELEFON: 313 - 75.

OMA
METSATOOSTUSE SAADUSED:
IGASUGUNE LAUAMATERJAL,

KUTTEPUU IGAS SORDIS
AP RAERSRE R EIRL /S AR

OSTAME KASVAVAT METSA
JA VALMIS METSASAADUSEID.

TALLINN, J. VILMSI 52-A
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