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Eesti iseseisvuse kahekiimnes aastapden.

24. peebr. 1938. a. piihitseb vaba eesti rahvas onnelikuna oma iseseisvuse kahe-
kiimnendat aastapdeva. See juubeli aastapdev jaidb kahtlemata erilise pithana ja pdevana
koikide médlestusse piisima, millal vaadatakse tagasi tehtud 166le ja saavutalud edule igal alal
ning seatakse liles uued tuleviku eesmdrgid ja suunad.

»Merendus® loodab, et eesti rahvas kogu oma energiaga ja piisiva liksmeelega jédtkab
oma vaba kodumaa lilesehitamistééd raugemata tahtega koigil aladel. Omalt poolt tahab
meie ajakiri ka juubeliaastal jétkata joukohaseli Eeslti mereasjanduse valgustamisi ja aren-
damist, lootes, et huvi meie riiklikus elus iilitihtsa merekaubanduse ja tema kailse vastu

jdrjest kasvab ja Eesti merendus kui mereriigi iiks elulisemaid alasid leiab ikka laiemate
ringkondade tuge ja heatahtlikku suhtumist.



KONSTANTIN PATS
Riigihoidja.

Millistel p&himodtetel peaksime teostama
oma merejoudude uUlesehitamist.

Leitnant R. Roosimannus, K. S. dipl.

Parast destroierite ,,Lennuki® ja ,,Vambola“
miilimist kerkis eriti akuutselt pidevakorrale
meie merekaitse tdiendamise kiisimus. Oli tar-
vis kindlaks méadrata need pohijooned, millis-
tele toetudes ratsionaalselt areneks merejou-
dude tegelik korraldamine ldhimas tulevikus.
Kuna merekaitse kiisimus alati ,Meren-
duse“ viimasel ajal aga ka laiemates rahva-
hulkades suure ja téiesti Gigustatud téhelepa-
neku osaliseks on saanud, tahab ka kiesolev

kirjutis omalt poolt moningaid pohimottelisi
kiisimusi esile tuua.

Sojapidamise vahendid on eriti viimasel
ajal voOrratult mitmekesistunud ja arenenud.
Uksiku riigi sojaliste joudude lahingulise voim-
suse ja vadrtuse médrajaks on vilja kujune-
mas hoopis uusi argumente. Ettendhtavalt aga
lahingu pearaskuste kandjaks ka tulevikusdjas
jaab ikkagi maavigi, kuna merejoud ja dhujoud
endiselt abistavat osa peavad tditma. Et saa-
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JOHAN LAIDONER

_Kindral-leitnant
Sojavégede Ulemjuhataja.

vutada edu, peab koostt6 nende kolme pohivie-
liigi vahel olema vdéimalikult tihe.

Téhendab, kui meie voimaliku soja olus-
tikku, mis muuseas ka tervest reast meile tun-
tud argumentidest oleneb (s0jageograafiline
asend, voimalikud vastased, riigipiirid jne.),
voimaluste piires ennustada pililiame, peame ka
madrata suutma, millises vahekorras need kolm
pohivieliiki meie sojaliste joudude tildkomplek-
sis peaksid esinema. Kui vastavale pohivielii-
gile, arvestades kodiki mojutegureid, oma kin-
del iilesanne ja koht sojaliste joudude iildkomp-
leksis on ette nihtud, jargneb loogiliselt siis
alles vastavate ressursside m#dramine ja abi-

noude ning viiside uurimine, mis vajalised néu-
tava iilesande téditmiseks.

Viljendudes konkreetselt, peame esma-
joones joudma selgusele selles,
millist osa ettendhtavalt tuleb
tiita voimaliku s6ja korral meie
merejoududel. On selge, et selle kiisimuse
lahendamine oma otsustavas osas peab kuuluma
sojaliste joudude korgeima juhatuse piadevusse.
See kiisimus otsustatud, on juba hoopis kergem
teostada jou- ning otstarbekohaste
relvade valikut, nende tegevusse
rakendamise véimalusi ja muid
detailidesse ulatuvaid kiisimusi.
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Nende kiisimuste uurimine peab kuuluma juba
merejoudude juhatuse padevusse.

Teatavasti on meil selline riigikaitse vaja-
dusile vastav ning koigis peensusis viljatoota-
tud merejoudude iilesehituse programm juba
aastaid olemas (vt. ,Merendus® nr. 1 —
1933. a. ,Merekaitse kiusimusi®).
Moodunud aastate jooksul on selles programmis
kaheldamatult toimunud moningaidki muuda-
tusi ja timberhinnanguid. Laiemates asjaomas-
tes ringkondades sellest kiill midagi kuulda ei
ole olnud ja see on osalt ka péaris loomulikult
seletatav, sest kiisimus ei kuulu kuidagi ava-
likkusele.

Lihenedes meie merejoudude iilesehitamise
probleemile sisuliselt, tekib kiisimus, kas iildse
leidub kiillaldaselt kaaluvaid pohjusi meie olu-
des merejoududele erilise tihtsuse omistami-
seks. On seletamata selge, et soja puhul meie
ja kui see meile suletakse, seisame peagi iile-
padsetamatute raskuste ees. Tdhendab, meie
peame midagi tegema, et voimal-
dada iliksikutel hetkedelgi mere
vaba kasutamist. On tOendone, et meil
merel alati iilekaalus vastasega tegemist tuleb
teha, kuid meresddade ajaloost ndeme, et selline
olukord oieti loomulik olukord meresojas ongi.
Pole peaaegu kunagi meresojas sellist juhtu ette
tulnud, et iiks pool merd absoluutselt oleks va-
litsenud. Tavaline olukord on olnud ikka selline,
et merd pole valitsenud selle sona tdies mottes
kumbki pool. Mere vaba kasutamist
aga eriti soodustab meie Tiigi
soja-geograafiline kui ka stra-
teegiline asend, missugune kiisimus ka
k#esolevas ajakirjas mitmelgi korral pohjalikku
kéasitlust on leidnud. Koigest sellest jareldub,
et meie merejoudude peamiseks iilesandeks
lest tuletub ka selle iilesehitamise tdhtsaim pohi-
lause — vajame merejoude, mis suudaksid seda
meile tagada. Et selgusele jouda, kas, mil m&i-
ral ja milliste vahenditega seda meie téiesti eri-
iseloomulisel meresojateatril on voimalik 1abi
viia, tuleb tdpsuseni ette ndha need vahendid
ja viisid, mis soodustaksid luua selliseid olu-
kordi, kus mere vaba kasutamine meile teataval
madral siiski voimalikuks osutuks.

Loogilises mottekdigus on jargmiseks kiisi-
museks, kas meie oma viikeste majanduslik-
kude viljavaadete juures suudame sellisel maa-
ral kaasajal vaga kalleid mererelvi muretseda.
Kuid kuna see teataval méaaral osutub meie elu-
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kiisimuseks, siis p e am e meie seda suutma ja
suudamegi, kuid ainult selleks viimase voima-
luseni kohandatud merejoududega. Eriti kohus-
tab meid selleks aga laiemates rahvahulkades
aset leidnud tidhelepanu ja ainelise toetuse akt-
sioon.

Laheneme kiisimusele, milline peaks siis ole-
ma meie merejoudude koosseis vastavalt ees-
pooltoodud argumentidele, s. o. osatdhtsusele
sojaliste joudude iildkompleksis ja reaalsele ma-
janduslikule baasile. Vastata sellele kiisimusele
pole aga kiesoleva kirjutise iilesandeks, kiill aga
tahab ta selle kiisimuse uurimisel tdhelepanu
juhtida veel jargnevaile kiisimusile.

Esmajirjekorras mainin, et kaasaja mere-
joudude koosseisu koikjal asendamatu kompo-
nendina on lisandunud 6hujoud ja seda tingi-
mata selle orgaanilise osana. FErilist tahtsust
aga omavad ohujoud just meie oludes, kus luure
ja vaatluse korraldamiseks merel teisi nii tohu-
said vahendeid ei leidu. Mida noérgemad on me-
rejoud vastase suhtes, seda raskemad on tema
iilesanded ja seda enam on noutav tohus,
hastiorganiseeritud jatadpsening
Eliressidegar tacatund luure Uks
tdhtsamaid vahendeid, mis meile seda voimal-
davad, on 6hujoud. Olukorda, kus selliseid iiles-
andeid peab tditma alles s6ja ajal merejoudude
kisutusse antavad juhuslikud ja eriviljaopet
mittesaanud iiksused, ei saa pidada loomulikuks,
sest selle all kannatab kaheldamatult nii luure
tapsus kui ka koostoo.

T eiseks: kuna nende a-laevade arv, mida
meie toendosed vastased meid huvitavale mere-
sojateatrile tegevusse voivad rakendada, viimas-
tel aastatel tunduvalt on suurenenud, tuleb
tosisele kaalumisele votta kiisi-
mus, kuidas ja milliste vahendi-
tega tagaks voitlus nende vastu
suurimat edu. Selleks vajame vajalisel
arvul sojalaevu, mis eriti kohandatud saate-
teenistuseks ja voitluseks a-laevade vastu.

Ja lopuks, vajame iimberorienteerumist oma
mentaliteedis. Oleme seni liiga palju tegelnud
rannakaitse kiisimustega. Rannakaitse meie
oludes jadb ikkagi merejoudude iiheks vihema
tahtsusega iilesandeks.

Tulevikusoda on seotud suurte kuludega
materjalosas. Sojatoostust, mis seda meile soe-
taks, meil ei ole. Jarelikult peame meie seda
endile muretsema viljastpoolt. Seda eeskitt
voimaldavad meile mereteed. Et mereteid kasu-
tada, vajame merejoude, eriti aga selle ak-
tiivset komponenti, — see on s6jalae-
vastikku iihes merelennuviega.



Vahemere probleem.

Van.leitn. J. Santpank VR 11/3, K. S. dipl.

ik
Liihike ajalooline iilevaade.

Vahemerd voib nimetada ajaloo halliks. Siin
nieme arenemas Egiptuse, foniiklaste, Kreeka,
Kartaago, Rooma impeeriumi ja teiste ajalugu-
sid. Voib oelda, et koik tolle aja vigevad rii-
gid olid otseselt voi kaudselt seotud Vahe-
merega nii oma oitsengus kui ka languses.
Vahemerel lavastuvad ka esimesed suuremad
merelahingud. Siin liiliakse Artemisioni,
Salamise, Patrasi ja Eknomi neeme
lahingud, ko6ik juba enne Kristuse siindi. Ehkki
Vahemere tolle aja siindmuste jélgimine on
mitmetigi huvitav, ei holbusta see, viga lahku-
minevate olude ja vahendite tottu, meil késil-
oleva iilesande lahendamist ja lepime eeltoodud
faktide mainimisega.

Keskajal siirdus ajalooliste stindmuste ahela
areng juba Vahemerest vilja ja Vahemeri kao-
tas suure osa oma tidhtsusest. Koik iilemaailmse
voi lile-euroopalise tihtsusega kiisimused lahen-
datakse tollal viljaspool Vahemerd. Alles XVIII
sajandil algab Vahemere uus tous. Niiiid
nideme ka siindmusi, mis on juba eelminguks
Vahemere praegusele probleemile. 1704. aastal
vallutavad inglased Gibraltari ja 1800.
aastal M alta. Edasi nieme Prantsusmaa laie-
nemist Pohja-Aafrikas, Inglise moju suurene-
mist Egiptuses, Itaalia tungimist Pohja-Aafri-
kasse, mis juba koik arendavad olukorra ikka
lihemale praegusele. Uheks tdhtsaimaks siind-
museks Vahemeres tuleb lugeda Suessi kanali
avamist 1869. aastal, millega muudeti Vahe-
meri kitsa suuga kotist ‘'maailma suurimaks
laevasoiduteeks.

Suessi kanali ehitamise idee iseenesest on
viga vana. Esimene Vahemerd ja Punast merd
tihendav kanal ehitatigi juba XIV sajandil
e. Kr. Egiptuse vaarao Ramses II poolt. See
kanal jooksis Niiluse suudmest Punasesse
merre. Esimene kanal tditus aga hiljem. VII
sajandil p. Kr. seadis kanali uuesti korda kaliif
Omar, kuid kanal muutus juba umbes 100
aasta pérast jalle kolbmatuks. Praeguse Suessi
kanali projektid tootas vilja austerlane Neg -
relli 1856. aastal. Kanali ehituse teostas aga
prantslane Lesseps rahvusvahelise seltsi
varadega. Kanalit omaval seltsil on kontses-
sioon kanalile 99 aastaks, mille jarele, s. o.
1968. aastal, kanal siirdub tasuta Egiptuse riigi
omanduseks.

Inglased, kes olid juba harjunud juhtima
oma idapoolset kaubandust iimber Hea Loo-

t us e maanina, ei olnud kanali ehitusest néili-
selt sugugi huvitatud. Pohjuseks tuleb siin
lugeda asjaolu, et tollal liikus peaosa Inglise
kaubalaevastikust veel purjede all, Punase mere
tuulevaikus teeb aga purjelaevadele edasijoud-
mise seal viga raskeks. Ka ei uskunud ingla-
sed kanali ehitamise dnnestumisse, kuna nende
poolt varemalt tehtud ekslikud mo6tmised and-
sid asjast vale kujutluse. Kanali valmimise
Jérel, mis satub iihte ka aurulaevastiku aren-
guga, touseb aga kohe Inglismaa huvi Suess i
kanali vastu ja nad algavad seda ettenige-
likult riindama, omandades juba 1875. aastaks
kanali aktsiate enamiku. Praegu on Suessi
kanal taielikult inglaste valduses ja kanali
kindlustamisele teevad inglased viimasel ajal
suuri kulutusi, ehkki kanal vormiliselt Ildbib
Egiptuse riigi maa-ala. Suessi kanali ise-
loomustamiseks vo6ib mainida, et kanal on
168 km pikk, 46—100 m lai ja 11—12 m sligav;
kuna Vahemere ja Punase mere pinnad on
samal korgusel, siis ei ole kanalis liilise ega
vesivaravaid, mille tottu kanali tahtlik kolb-
matuks muutmine pommitamise voi muul teel
ei ole kergesti teostatav. Viimasel ajal on
Suessi kanali labinud ca 6000 laeva aastas iile
30.000.000 registertonnilise kogumahuga.

Jargmiseks suursiindmuseks Vahemerel on
Maailmasoda. Jarkjarguline Vahemere ranniku
kaardi muutmine teeb niitid suure hiippe, kuna
Vahemerelt surutakse vilja Austria-Ungari
keisririik ja ka Vahemere idarannikul muutub
peremees. Vahemere rannikul nieme niiiid sel-
gesti ainult kolme riigi iilevoimu — Inglise,
Prantsuse ja Itaalia, nagu see ilmneb ka kaar-
dilt. Mismoodi need kolm riiki Vahemere jaga-
misel omavahel toime tulevad, seda kiisimust
piliiamegi selgitada.

Peab juba alguses mainima, et Vahemere
kiisimus on praegu veel niidelda arenemise aja-
jargus. Eri riikide toelised kavatsused Vahe-
mere suhtes on veel peidus nende riikide vélis-
ministeeriumides ja kindralstaapides. Nende
kavatsuste kohta voime endile pildi lTuua ainult
Vahemerel viimasel ajal lavastunud iiksikute
siindmuste varal. Kuid nii mitmedki siindmu-
sed voivad olla tekitatud muudest pohjustest ja
voivad ainult juhuslikult oma lahenduses sat-
tuda iihte Vahemere probleemiga. Kirjutises on
seega siis ainult voimalus piitiida teha kokku-
vote riikide huvidest Vahemerel ja iiksikutest
siindmustest seal — arendades nende varal pildi
Vahemere probleemist.
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IT.
Eri riikide huvid Vahemerel.

Et saada alust eri riikide piiliete vaatlemi-
sele Vahemerel, peame koigepealt selgitama,
missugune seisukoht on Vahemerel nende rii-
kide elus; pililiame siis selgitada, kuivord elulise
tdhtsusega on Vahemeri eri riikidele ja mida
tdhendaks neile riikidele Vahemere sulgemine.
Selles osas peab paratamatult esile tooma terve
rea igavaid arve, kuid ei ole muul teel voimalik
pohjendada esitatavaid vaiteid.

A. Prantsusmaa.

Prantsusmaa on toostusriik. Tema 42 mil-
jonist elanikust saab siiski ligi 40% iilalpida-
mist pollumajandusest. Prantsusmaa maa vilje-
lemine ei suuda aga toita kogu maa rahvast,
nii et Prantsusmaal tuleb sisse vedada toite-

suse kapitali teenistusega vilismaal ja osalt
aitab siin kaasa ka turism.

Nieme siis, et Prantsusmaale sisseveetav
ainete ja toodete hulk on aukartust &Aratav.
Vorreldes sisseveetavat hulka iildise rahva
tarvidusega voime oOelda, et Prantsusmaa tuleb
vaga lilhikest aega toime ilma sisseveota ja et
juba liihiajalinegi sisseveo katkestamine vo6ib
esile kutsuda suuri raskusi Prantsuse majandu-
ses ja riigi ning rahva elus.

Vahemere osatihtsus Prantsuse véliskauban-
duses on umbes 45% ehk teiste sonadega 45%
Prantsuse viliskaubandusest tuleb Vahemere
riikidest ehk Vahemere kaudu. Teatava osa
sellest viliskaubandusest voib juhtida ringteed
kaudu, kasutades Suessi kanali asemel Hea
Lootuse maanina iimber viivat teed ehk nn.
Kapi teed. Kuid siin tuleb arvestada, et nii-
teks Indo-Hiinast on tee Kapi kaudu
Prantsusmaale 5000 meremiili vorra kaugem

Prantsuse lahingulaev , Dunkerque”, 26 000 t, 8 — 330-mm ja 16 — 155-mm suurtiikki nelja- ja kahetorulistes torni-

des: katapuldiga ja ohukaitse-relvadega ahiris.

aineid umbes 6 miljonit tonni aastas, mis
1936. a. vastas 8 miljardi frangi vdirtusele. Ka
tooraineid toostusele tuleb Prantsusmaal sisse
vedada suurel hulgal. Nii veeti Prantsusmaale
1936. a. sisse ainuiiksi kivisiitt iile 18 mil-
joni tonni, vddrtusega ligi 2 miljardit franki.
Edasi jargnevad nafta ja selle tooted 5 mil-
joni tonniga ja vidrtusega tile 1 miljardi frangi,
siis vill 1,2 miljardi ja puuvill 1 miljardi
frangi vadrtuses. Kogusummas veeti 1936. a.
Prantsusmaale sisse toostuse tooraineid 38 mil-
jonit tonni, 18,56 miljardi frangi vadrtuses.
Uhes valmistoodetega oli Prantsusmaa sisse-
vedu 1936. a. 46 miljonit tonni 25 miljardi
frangi vaidrtusega, viljavedu seejuures koigest
15 miljardi frangi vddrtuses. Selline suur pas-
siivne viliskaubandus on Prantsusmaal harilik
néhe, kusjuures tasakaal saavutatakse Prant-

Soomuse kogukaal 10000 t; kiirus 29,5 s6lme 100000 HP-ga.

kui Suessi kanali kaudu, missugune asjaolu
mojub viaga halvavalt vialiskaubanduse korral-
damisele nii rahu kui ka s6ja ajal. Umbes 309%
Prantsusmaa viliskaubandusest on aga téiel
méaral olenev Vahemerest. Siis Vahemere sul-
gemisega Prantsusmaa on sunnitud Ilopetama
30% oma sisseveost ja viljaveost. Selle osa
hulka kuulub aga Prantsusmaale viga tdhtis
Iraki 6li, Egiptuse ja Pr. Péhja-
Aafrika puuvill ja Prantsuse Pohja-
Ava Bridod il i

Voime seega Oelda, et majanduslikult on
Vahemeri Prantsusmaale suure tahtsusega ja et
Vahemere sulgemine voib tekitada suuri hiireid
Prantsusmaa majanduslikus elus.

Peale puhtmajandusliku on Vahemerel
Prantsusmaale veel teinegi tdhtsus. Vahemere
kaudu teostub nimelt Prantsusmaa °iihendus
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tdhtsamate asumaadega; siia hulka kuuluvad
AlZeeria, Tuneesia, Pr. Somaali-
maa, Pr. India, Pr. Imdo~Hiina, Siiii-
ria ja teataval médiral ka Madagaskar ja
Pr. Maroko. Need asumaad moodustavad
kokku iile 4 miljoni ruutkilomeetrilise maa-ala
ithes 43 miljoni elanikuga. Prantsusmaa on
viimasel ajal vidga suurt rohku pannud eriti
oma Pohja-Aafrika asumaade igakiilgsele vilja-
arendamisele. Niiteks on suudetud viimase 10
aasta jooksul kolmekordistada kaubavahetus
Prantsusmaa ja ta asumaade vahel ja 1936. a.
moodustas kaubavahetus asumaadega tervelt
30% kogu Prantsuse viliskaubandusest. Nende
asumaade valitsemine, korraldamine ja kaitse
nouab arusaadavalt koige otsemat ja kiiremat
ithendust emamaaga. Nendes asumaades on
ka suur inimmaterjali tagavara
Prantsuse sdojaviele. Nii voib Prant-
suse Senegaal juba iiksi anda kuni 700.000
sodurit, kes loetakse varvilistest parimaiks. Sel
inimmaterjalil on ka so6jaline valjadope, kuna
Prantsuse asumais on maksev sunduslik vie-
teenistus. Vahemere sulgemisel kaoks aga
Prantsuse emamaa otselihendus nende asumaa-
dega ja Prantsusmaa ei oleks voimeline abis-
tama neid ega ka kasutama asumais olevat suurt
inimmaterjali tagavara. Sellisel korral voivad
alaliselt tasakesi kiddrivad asumaad kergesti
emamaast lahti liitia voi koguni siirduda vastase
poolele.

Néeme siis, et Vahemeri on ka Prantsuse
emamaa ja asumaade liitja ja kooshoidja ja et
Vahemere sulgemisega voib olukord raskeks
muutuda suures osas Prantsuse asumaist kui ka
emamaal enesel. Vahemere sulgemine iiksi ei
tahenda siiski Prantsusmaale veel iiletamata
hadaohtu, kuna Prantsusmaa voib ka ilma Vahe-
mereta ikkagi lihenduses olla suurema osaga
maailmast oma lddnerannikul olevate sadamate
kaudu. Kui aga Vahemere sulgemisega kaasas
kédib Prantsuse mereiihenduste katkestamine
tema lddnerannikul, siis on kerge ka aja survel
rohuda Prantsusmaa polvedele.

B. Itaalia.

Jargmisena vaatleme, missugust osa etendab
Vahemeri Itaaliale nii majanduslikult kui ka
poliitiliselt seisukohalt. TItaalia kohta esitatud
majanduslik kokkuvote kdib 1936. a. kohta.
1936. aasta on toodud pohjusel, et Itaalia vastu
olid selle aasta esimesel poolel tarvitusel majan-
duslikud sanktsioonid, mille tagajéirjel saame
sojaolukorrale ldhema pildi.

Itaalia, samuti kui Prantsusmaa, ei suuda
elada ilma suure sisseveota. Kui Prantsusmaal
moodustasid toitained tervelt 1/; kogu sisse-
veost, siis moodustavad Itaalia 6 miljardi liiri-

lisest sisseveost toitained ainult 1/;. Kuna Itaa-
lia on puhtpdllumajanduslik maa ja ei oma iildse
nimetamisviirseid maapduevarasid, siis tuleb
Itaalial aga toostuse tooraineid sisse vedada
viga suurel hulgal. 1936. a. veeti Itaaliasse
toostuse tooraineid sisse 4 miljardi liiri vadrtu-
ses, mis moodustas 2/, kogu Itaalia sisseveost.
Ja tuleb silmas pidada, et 1936. a. algul tarvi-
tati suure osa riikide poolt Itaalia vastu majan-
duslikke sanktsioone, mille tottu Itaalia 1936. a.
sissevedu katsuti suruda voimalikult vaikestesse
raamidesse, mis kutsus esile juba palju ebater-
veid nihteid nagu kiitteainete puudus jne.

g Tervenisti T5% Itaalia sisseveost tuleb vil-
Jastpoolt Vahemerd. Sellest langeb Saksamaa
osale 25%. Sissevedu Saksamaalt on viimaste
aastate jooksul kunstlikult iiles kruvitud, nimelt
kolmekordseks. On aga suur kiisimus, kas
suudetakse Saksamaalt ka s6ja korral iilal
pidada nii suurt sissevedu, sest tegelikult vea-
vad molemad maad sisse peaaegu samu toor-
aineid. Voime siis vihemalt osaliselt ka Saksa-
maalt sisseveetava hulga lugeda véaljastpoolt
Vahemerd tulevaks, ehkki sissevedu sealt on
teostatav maad mooda.

Kui aga Vahemere kasutamine Itaalia kau-
bandusele iildse sulgeda, siis jaab Itaalial lahti
ainult maapiir. Maapiiri tlile tuleb aga Itaa-
liasse koigest 18% kogu sisseveetavast kauba
hulgast. Ja seda hulka on ka s6ja korral raske
tunduvalt suurendada, kuna Itaalia vastu tarvi-
tatud sanktsioonide tottu tousis Itaalia sisse-
veduw Austriast ja Ungarist niikuinii viga palju
iile tavalise normi. Itaalial ei ole ka olemas
suuremaid materjali ega rahalisi reserve ja on
juba anekdoodiks saanud Itaalia rahaministee-
riumi nimetamine miisteeriumi ministeeriumiks,
kuna olevat miisteerium, kust see ministeerium
votab raha. Kbdige selle pohjal voime siis delda,
et Vahemere kestev sulgemine tidhendab Itaa-
liale tema viliskaubanduse ja seega praktiliselt
ka kogu Itaalia toostuse téielist 16ppemist.
Tiahendan siin kohe, et 6eldu on maksev ainult
juhul, kui Itaalia—Prantsuse maapiir on Itaa-
liale samaaegselt suletud; vastasel juhul on
seisukord kiill raskendatud, kuid mitte tdiesti
viljapadsuta.

Vahemerel on Itaaliale nagu Prantsusmaa-
legi peale viliskaubandusliku tihtsuse ka veel
tihtsus asumaade mbdttes. Itaalia asumaad,
nimelt Liibiia, Eritrea, Itaalia Somaa-
limaa, Dodekanneesi saared ja uus
asumaa A bessiinia, moodustavad 3.230.000
km2 maa-ala ca 13 miljoni elanikuga. Uhendus
nende asumaade ja emamaa vahel on voimalik
ainult Vahemere kaudu. Itaalia sissevedu neist
asumaist moodustab kiill kdigest 2% % Itaalia
iildisest sisseveost ja seega ei oma mainimis-
vadrset tihtsust, kuid neis asumais on Itaalial
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kohal suured viekontingendid, mis Vahemere
sulgemisega ldheksid Itaaliale kaduma. Peale
selle ei ole liheski Itaalia asumaist mingisugust
toostust. Selle tottu on need asumaad téieliselt
olenevad emamaalt tulevaist toostussaadustest
nii sojalisel kui ka muul alal. On arusaadav, et
draldigatuna emamaast ei suuda sellises seisu-
korras asumaad kaua vastu panna véljastpoolt
tulevaile vallutuskatseile. Siin tuleb veel silmas
pidada ka Itaalia asumaade sisemist poliitilist
olukorda. Niiteks Liibiias oli parismaalaste
ja sojavie vahel veel 1932. aastal iile 200 relvas-
tatud kokkuporke ja toelist seisukorda A bes -
siinias varjavad kiill itaallased, kuid paistab,
et seal ei ole asjad veel sugugi korras. On viga
toendone, et emamaa ja asumaade vaheliste side-
mete kadumisega v6ib juba liksi sisemine kaari-
mine Itaalia asumaade garnisonidele muutuda
iilejou kaivaks, nagu see juhtus Maailmasoja
ajal Liibiias, kus Itaalia pdisis uuesti olu-
korra peremeheks alles 1923. a.

Nieme siis, et Vahemeri on Itaaliale veel
suurema tidhtsusega kui Prantsusmaale. Kui
Ttaaliale sulgeda Vahemeri, tdhendab see Itaalia
majanduslikku hévingut, asumaade kaotust ja
seega ka taielist allajaamist konflikti relvasta-
tud lahendamisel. Duce Mussolini sonad Vahe-
mere kohta on: ,,Vahemeri on Inglismaale ainult
iiks tee — Itaaliale aga kogu elu“.

C. Inglismaa.

Inglismaad nimetatakse maailmariigiks ja
tema kaubandust maailmakaubanduseks. Ja
vaadeldes arve niemegi, et Inglismaa sissevedu
1936. a. oli umbes sama rahvaarvu juures 5
korda suurem Prantsusmaa sisseveost, toustes
vaartuselt ‘8000 miljonile naelsterlingile ehk
15 miljardile kroonile. Niib, nagu voiks nii
suurt sissevedu tarbe korral tunduvalt piirata.
Maailmasoda toendas meile aga, et vordlemisi
véikenegi sisseveo piiramine kutsub esile tosi-
seid raskusi Inglise riigi- ja rahva elus. See on
ka arusaadav, kui arvestada seda, et ainult
toiteaineid tuleb Inglismaale igapidev sisse
vedada 53.000 tonni, mis teeb vilja T0% iga-
paevasest tarvidusest. Ja iildiselt langebki ligi-
kaudu 509% kogu Inglismaa sisseveost toite-
ainete arvele. 1986. a. veeti Inglismaale sisse
toiteaineid 380 miljoni naelsterlingi vidrtuses,
toostuse tooraineid 210 ja valmistooteid 200 mil-
joni naelsterlingi vadrtuses.

Vaadeldes Inglise sissevedu eri meriteede
jarele ndeme, et umbes 20% viljast, 509% lihast,
30% villast ja pea 100% tinamaagist tuleb
Atlandi ookeani lounaosa kaudu. Umbes sama
suur hulk aineid ja peaosa viljast tuleb iile
Atlandi ookeani pohjaosa. Vahemere kaudu
tuleb kbdigest umbes 20% kogu Inglismaa sisse-

veost ja sellestki ainult pool langeb teiselt poolt
Suessi kanalit tulevale osale, kuna teine pool
tuleb Vahemere maist endist. Kui veel arves-
tada seda, et teiselt poolt Suessi kanalit tuleva
sisseveo teatava osa voib tarbe korral ilma
suuremate raskusteta juhtida Kapi teed kaudu,
siis langeb Vahemere osatdhtsus Inglismaa
sisseveos veelgi, olles vidrtuselt umbes 15%.
Pea samad protsendimiirad saame ka Inglis-
maa valjaveo kohta, kuid véljaveo arvud ise-
enesest on viiksemad, kuna Inglismaa valjavedu
moodustab vairtuselt koigest umbes 50% sisse-
veost, olles 1936. a. 440 miljonit naelsterlingit;
kaalult ja hulgalt on aga viljavedu koigest
umbes 30% sisseveost.

Nieme siis, et Gibraltar-Malta-
Suess-Aden meretee nimetamine Briti
Impeeriumi tuiksooneks pole Inglismaa vilis-
kaubanduslikust seisukohast sugugi oigustatud.
Tosi kiill, Vahemere kaudu tuleb Inglismaale
tdhtis Iraki 6li ja Egiptuse ja Sudaani
puuvill. Iraki oliallikad aga algasid t6od
alles parast Maailmasoda ja kui Inglismaa Maa-
ilmaso6jas tuli toime ilma Iraki olita, siis suudab
ta seda teha ka tulevikus. Umbes sama on lugu
ka Egiptuse ja Sudaani puuvillaga, kuna sellegi
suuremaulatuseline kasutamine algas alles
parast Maailmasoda. Voime siia ka veel juurde
lisada, et Vahemere tdhtsus Briti Impeeriumi
kaubateena viheneb jirjekindlalt. Pohjusena
selleks on asjaolu, et Inglismaa piitiab jérje-
kindlalt suurendada oma asumaade iseseisvust
toostuslikul alal, viltides seega tohutute hul-
kade toorainete vedamist Inglismaale ja valmis-
saaduste vedamist tagasi asumaisse ja mujale.
Ja sel alal ongi tehtud suuri edusamme pérast
Maailmasdoda. Toiteainete mottes jadb olukord
siiski endiseks, kuid nende peaosa ei tule Inglis-
maale Vahemere kaudu.

Et saada selgema pildi Vahemere strateegi-
lis-poliitilisest tdhtsusest Inglismaale, selleks
vaatleme lithidalt iihendusteid iildse Briti
Impeeriumi eri osade vahel. Muidugi késitleme
siin ainult neid Briti Impeeriumi osi, mis on
kuidagiviisi seotud késiloleva kiisimusega.

Juba kaardilt nideme, et Briti Impeeriumi
osadest on Palestiina iihenduses Inglismaaga
ainult Vahemere kaudu; sama on maksev ka pea
taieliselt Inglise moju all oleva Egiptuse ja
kondomiiniumi ehk tegelikult asumaa Sudaani
kohta. Egiptuse ja Sudaaniga vo6ib kiill iihen-
duse luua ka iimber Aafrika, s. o. Kapi teed
kaudu, kuid kuna Aleksandriast Londoni on
3200 meremiili, on tee iimber Aafrika 10.000
miili pikem. Kui veel arvesse votta, et Egip-
tuse ja Sudaani maaliiklemise vork on korral-
datud teljega mooda Niiluse orgu, siis on juba
raskusi {ihenduse korraldamisega maal kuni
Aafrika idakaldani. Voime siis oelda, et pr a k-
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tiliselt on Palestiina, Egiptuse ja
Sudaani iihendus Inglismaaga
tdieliselt olenev Vahemerest.

Vahemere sulgemisega pikeneb ka tee Ing-
lismaalt Taga-Jordanimaale ja Ira-
ki ligemale 7000 meremiili vdrra, nii et
praktiliselt on ka nende Briti Impeeriumi osade
ithendus emamaaga olenev Vahemerest. Siia
rilthma tuleb lugeda ka veel Inglise moju all
olevad Araabia riigid ja sultanaadid.

Tee Inglismaalt Indiasse, Tseiloni
ja Malediividesaartele, Briti Ma-

siis Panama kanali kaudu lilhem kui Suessi
kanali kaudu.

Nieme siis, et vidga paljude Briti
Impeeriumi osade iihendus ema-
maaga on suuremal vdi vahemal
miidral seotud Vahemerega. Need
Briti Impeeriumi osad moodustavad kokku
13.100.000 km2 maa-ala iithes 375.500.000 ela-
nikuga, mis pindalalt 276 korda ja rahvaarvult
336 korda suurem kui Eesti.

Inglismaa enda kaubavahetus nende Impee-
riumi osadega on Kkiill vordlemisi véikene,

Inglise Iahingulaevad harjutusil.,

laiasse, Briti Borneosse, Malai
residentkonda ja Hiinas olevaisse Briti
kontsessiooni aladesse on Vahemere kaudu
keskmiselt 4000 meremiili vorra lithem kui tee
timber Aafrika. Seega ka nende Briti Impee-
riumi osade iihendus emamaaga on seotud
Vahemerega. Eraldi riihma moodustavad veel
Briti Ida-Aafrika asumaad ja protektoraadid,
nimelt Briti Somaalimaa, Keenia-
maa, BetSuanamaa, Basutomaa,
Svasimaa, Njassamaa, Rodeesia,
Uganda, Zanzibar ja Pemba. Vottes
selle rithma keskkoha, nimelt Zanzibari, ndeme,
et tee sealt Inglismaale on Vahemere kaudu
2500 meremiili vorra lithem kui timber Aafrika;
siis ka nende Briti Impeeriumi osade iihendus
emamaaga on teatava miadrani soltuv Vahe-
merest. Austraaliat ei voi enam lugeda Vahe-
merest sdltuvaks, kuna Austraaliast on tee
Inglismaale Suessi kanali kaudu koigest 800
meremiili liihem kui iimber Aafrika, mis arves-
tades kogu tee pikkust, nimelt ligemale 12.000
meremiili, ei ole olulise tdhtsusega. Uus-Mere-
maale on aga juba tee Kap Horni kaudu ehk

nagu seda nigime eelpool, aga neil Briti Im-
peeriumi osadel on siiski Inglismaale suur
majanduslik téhtsus. Otseses kaubavahetuses
on Inglismaa viliskaubandus alati tugevalt pas-
siivne. See ei tihenda aga veel Inglismaa iil-
dise majandusliku vilislabikéimise passiviteeti.
Inglaste poolt on investeeritud tohutud kapita-
lid iile kogu maailma. Praegusel ajal arvesta-
takse vilismaadesse investeeritud Inglise kapi-
tali véirtuse olevat iile 5 miljardi naelsterlingi,
S. o. piltlikult Geldes meie Vabariigi 1000-aas-
tane eelarve. Teenistus sellest kapitalist ongi
tegur, mis peab tasakaalus Inglise viliskau-
banduse ehk tegelikult teeb Inglise majandus-
liku vilislabikdimise aktiivseks ja annab Ing-
lismaale suure kaalu. Ka eelmainitud Briti
Impeeriumi osades on investeeritud viga suu-
rel méiaral Inglise kapitali, ligikaudu voib seda
arvestada 2 miljardile naelsterlingile. Kuna
koigi nende investeerimiste juhtimise keskused
asuvad Inglismaal, siis on arusaadavalt vajalik
koige kiirem ja otsesem voimalik iihendus koh-
tadele. Selles mottes on Vahemere mere- ja 6hu-
teedel neile Briti Impeeriumi osadele suur téht-
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sus. See tidhtsus kasvab jarjekindlalt iihes Briti
Impeeriumi osade majandusliku tousuga.

Majanduslikust suurem téhtsus on aga Va-
hemerel Briti maailmariigi kooshoidjana. Koik
Briti dominioonid, asumaad, kondomiiniumid,
protektoraadid, mandaadid ja Briti mojualad
pole Inglismaale muidu antud. Paljudegi maa-
lapikeste eest on tulnud maksta mitmekordset
hinda. Ja neid maa-alasid pole, eriti viimasel
ajal, Inglismaa kogunud mitte riigi laiendamise
eesmirgil, sest Briti Impeeriumi ulatuslikkus
teeb niikuinii muret Inglise riigi juhtidele.
Ko6ik need maa-alad on soetatud selleks, et
saada kindlustatud iihendustee Briti Impee-
riumi osade vahel. Need iiksikud Impeeriumi
osad moodustavad vorgu, millest iliksikute sil-
made valjajatmine voib kutsuda esile kogu
vorgu hargnemise ehk rebenemise. '

Nii nieme, et Egiptuse libisemisel Inglis-
maa moju alt mone teise riigi moju alla on
suletud iihendus Sudaaniga. Jéarelikult ei ole
Inglismaal enam voimalusi otseselt kaitsta Su-
daani viljastpoolt tuleva ekspansiooni eest kui
ka sisemiste rahutuste vastu. Sudaani saatu-
sega on tihedalt seotud temast l6una pool ole-
vate asumaade saatus. Tosi kiill, Inglismaa
ettendgelik poliitika katsub varuda tagavara
valjapiddse iga voimaliku olukorra jaoks. Nii
nideme suuri pingutusi,- mida Inglismaa teeb
Kap-Kairo raudtee ja selle Liane-Aafrika kal-
dale viivate harude ehitamisel. Kuid siin tuleb
juba voita méaaratuid looduslikke raskusi, kus
inimene peab tihti alla jdama. Tuleb veel sil-
mas pidada, et Egiptuse saatusega on tihedalt
seotud ka Suessi kanali saatus.

Sama olukorda nieme ka Araabia poolsaa-
rel. Iraki ehk Palestiina kaotamisega kaotab
Inglise laevastik oma kiitteainete baasi Vahe-
mere idaosas ja jarelikult ei saa Inglise laevas-
tik selles osas enam tohusalt tegutseda. Kuid
peale selle voib vihemagi kaotuse juures sel-
les piirkonnas kogu Araabia poolsaar Inglise
moju alt dra libiseda. Sel korral ei ole ka jou-
lisel vastasel enam tee pikk Indiasse ja teis-
tesse téhtsamaisse Briti Impeeriumi huvide
keskkohtadesse.

Oeldu ei tihenda muidugi veel, et vihemagi
kaotuse puhul laguneb kogu Briti maailmariik.
Inglismaal on véga suuri joudude tagavarasid,
et tiiksiku konflikti moju lokaliseerida. . Kuid
siiski on Vahemere idaosa iimber olevad Briti
Impeeriumi osad tihed koéige tundlikumaist ja
nende saatus on Inglismaale seetottu viga sii-
dameldhedane. Jirelikult on ka tee Gib-
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raltarist Vahemere idaossa Ing-
lismaale siidameldhedane, kuna
seda teed kaudu on Inglismaal
kdige kergem saata kohale joude
igasugustevoimalikkude konflik-
tide lahendamisel. Samuti moodus-
tavad Vahemere idaosas olevad
Briti Impeeriumi alad s6lmpunk-
ti, kust ldbi liheb meretee Indiasse, ohutee
Indiasse ja Louna-Aafrikasse ja samuti maa-
tee Indiasse ja Aafrika lounapoolseisse osisse.
See teede ja iihenduste solmpunkt ongi Briti
Impeeriumi O6rnemaid kohti ja see Vahemeres
olev solmpunkt on Vahemere praeguse prob-
leemi algatajaid.

D. Teised riigid.

Peale Inglismaa, Prantsusmaa ja Itaalia on
Vahemerest huvitatud ka rida teisi riike. Viiks
liiga pikale loetleda, missugused on mingi riigi
huvid Vahemeres. Mainin ainult liihidalt, et
Vahemere riigid, nagu Kreeka, Tiirgi, Jugo-
slaavia, samuti ka Rumeenia sooviksid oma
huvides ndha vaba liiklemise voimalust Vahe-
merel. Nende koikide riikide huvid Vahemeres
on peamiselt majanduslikku laadi, kuna neil
puuduvad eemalolevad riigiosad, millede kaitse
noéuab Vahemere kasutamist sojalise tagamot-
tega. Vahemeri on ka Venemaale peakauba-
teeks, sest Vahemerega seotud Mustamere li-
hedal on rikkaimad Euroopa-Venemaa alad.

Vahemerest on aga huvitatud ka viljaspool
Euroopat olevad riigid. Nii niiteks nieks Jaa-
pan heameelega Vahemere sulgemist Inglise
laevastikule, kuna sellisel juhul oleks Inglise
laevastiku peajoudude iileviimine Kauge-Ida
piirkonda raskemini teostatav, mille tagajérjel
Jaapan voiks veel vihem arvestada Inglise va-
helesegamist oma laienemise kavade tditmisel.
Sama teed mooda saame Vahemerre ja Uhend-
riigid, kuna ko6iges, mis ldheb hiivanguks Jaa-
panile, ndevad Uhendriigid ohtu endile.

&k

Tehtud lithikeses iilevaates nigime, et Va-
hemeri on tidhtsaks mereteede solmpunktiks
nii kaubanduslikus kui ka so0jalises mottes.
Samuti voime Vahemerd nimetada ka maailma
ohuteede solmpunktiks, kuna siin ristuvad Eu-
roopa-Aasia ja Euroopa-Austraalia ohuliinid.
Ja kui valmivad ehitusel olevad raudteed, muu-
tub Vahemere idaosa ka tahtsaks maateede
solmpunktiks, sest siit l1dheb tee Euroopast itta
kui ka lounasse. (Jirgneb.)
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Laevastikkude arengust viimase 20 aasta
jooksul.

Tianapideva suurriikide huvid keerlevad pea-
asjalikult kahe probleemi timber, s. 0. Vaikse
ookeaniprobleem moodustub voistlusest
esikoha eest Kauges Idas, millest on huvitatud
peaasjalikult Ameerika — Jaapan —
Inglismaa, kuna Vahemere prob-
leem kujutab endast voistlust Vahemere ran-
niku eest voi Oigem voistlust liilhema tee eest
idasse. Voistlejaina viimases probleemis esine-
vad Inglismaa — Prantsusmaa —
Itaalia — Saksamaa.

Mblemad probleemid kujutavad ka tuleviku-
soja hidaohtu — esimene Kauges Idas, teine
Saksamaa tsoonis.

Tulevikusoja platsdarmide hankimise ees-
margil soditakse juba Hispaanias ja Hii-
n a s, kusjuures paralleelselt teostub ka agres-
siivriikide palavlik relvastumine maal, 6hus ja
merel.

Téanapievasojad kui ka moédunud Maailma-
soda on nididanud, et laevastik omab praegusel
ajajargul suuremat tdhtsust kui kunagi varem,
teostub ju riindajate vigede maalesaatmine nii
Hispaanias kui Hiinas laevastiku abil.
Mereblokaadiga piilitakse paraliiseerida ka mai-
nitud riikide iihendusi vilisilmaga. Néiib, et
tulevikusojas koikide riikide seisukoht oleneb
tunduvalt tema merejoudude vahekorrast vas-
tasega ning selle valmisolekust s6jaks teatud
teatril. Ses mottes vadrib ka riikide, eriti suur-
riikide laevastikkude areng meie poolt erilist
tédhelepanu.

Tanapideva laevastikud erinevad tunduvalt
Maailmasoja-aegseist (1914.—1918. a.) laevas-
tikest. Viimase 20-ne aasta jooksul on muutu-
nud mitte ainult laevastikkude koosseis, vaid ka
mitmesugusesse klassi kuuluvate laevade takti-
kalis-tehnilised andmed.

Jalgides laevastikkude arengut selgub, et
parast Maailmasoja 10ppu suured mereriigid
asusid puhastama oma laevastikke vananenud

laevadest (Washingtoni konverents 1922. a.).

Sojakogemused niitasid, et tolleacgsed lahingu-
laevad olid ehituselt viga ndrgad, kuna samal

ajal uude klassi kuuluvad laevad nagu — a-lae-,

vad, MTP ja ohujoud méarkisid end vaga heast
kiiljest. Samuti olid viimased vordlemisi oda-
vad lahinguiiksused, mis voimaldas palju nor-
gemaile mereriikidele vordlemisi liihikese ajaga
luua oma vastaste suhtes kindlat hadaohtu. Sel-
lega-on seletatav ka asjaolu, et parast-séjaaeg-
sed laevaehituse programmid ei sisalda lahingu-
laevu (vilja arvatud Rodney ja Nelson) ja et
pearohku pandi vaid k.-ristlejaile, dest-

roieritele, a-laevadele ja lennu-
kite emalaevadele. Osalt on lahingu-
laevade viljajitmine seletatav ka sellega, et nii-
pea ei oodanud keegi ka soda. Vaid Jaapan iiksi
ehitas koiki klassi laevu, valmistudes agressiiv-
seks tegevuseks Kauges Idas. 1931. a. ta
saavutas oma laevastikuga ka kolmanda koha
teiste suurte mereriikide keskel.

Perioodil 1918—1931. Prantsusmaa
ja Itaalia tegelesid oma laevastikkude ker-
gete joudude, a-laevade jaohujoudude
tilesehitamisega, mis voimaldas Itaalial dhvar-
dada koguni Inglise laevastikku Vahemeres
Abessiinia so0ja ajal.

Moodunud aasta viimasel veerandil siiiidis-
tati teda ka merekommunikatsioonide dhvarda-
mises Vahemeres (ootamatud kaubalaevade poh-
jalaskmised Vahemeres).

Kuna Abessiinia sojaga suurriikide vahekor-
rad muutusid ikka teravamaks ja teravamaks,
néis uus maailmasoda jille lahenevat. Suurrii-
kide taasrelvastumine teostus jirjest kiireneva
tempoga. Mererelvastise piiramise konverents
ei andnud oodatud tagajirgi, vaid iimberpoor-
dult, dhutas nagu laevastikkude kiiremat kohan-
damist tulevikusojaks, kus voitlus merekommu-
nikatsioonide parast niib omavat eriti suurt
tahtsust.

Tehnika areng voimaldas seks ajaks ka suu-
resti tugevdada Iahingulaevade ehitust ning nad
esinevad jille laevaechituseprogrammides. Peab
siiski mérkima, et kui varem lahingulaevad oma
sid koigiti domineerivat osa teiste klassi laevade
seas, siis niitid, kus nende kasutamine on moel-
dud tihedas koostoos teiste kergemate mere-
joudude elementidega, on laevachituse program-
mid koostatud palju iihtlasemalt laevade klasside
mottes. 3

Jaapani laevastiku suurendamine perioo-
dil 1920—1931 pohjustas loomulikult ka U S A
ja Inglismaa laevastikkude suurendamist,
kuna praegune relvastumise voidujooks algas
umbes 1932. a. rahvussotsialistliku' valitsuse
sisseseadmisega ja tugevdamisega Saksamaal.

Teine Jaapani laevastiku suurendamise
faas Ioppes 1937. a. ning algas uus faas, mille
andmed hoitakse veel suures saladuses. N.
Vene meresojakirjandus margib vaid Jaapani
laevaehituse uues programmis 5 lahingulaeva,
mis on méaratud ehitamisele.

Perioodil 1917.—1932. a. on mere-suur-
riikide poolt alus pandud 655 mitmesugusele
sojalaevale, kuid viieaastase perioodi kestel
(1982—1937) see arv touseb 86 9-le.



Lahingulaev ,.Scharnhorst” (S) 26 000 t; relvastis 9 — 28-sm, 12 — 15-sm.

Uusimate laevade suhtes selgub, et tunduv
arvuline suurenemine esineb lahingulaevade,
lennukite emalaevade, kergeristlejate, destroie-
rite ja eriiilesannetega laevade alal. Nii selgub,
et perioodil 1917.—1931. a. pandi alus 4 lahin-
gulaevale, perioodil 1932.—1937. a. aga juba
— 22 l.-laevale; samadel perioodidel illustree-
rivad lennukite emalaevu arvud 14 ja 23, ker-
geristlejaid 49 ja 52, destroiereid 226 ja 290
ning erililesannetega laevu arvud 113 ja 298.
Vihenemist mirgivad aga arvud ristlejate alal
56 ja 6 ning a-laevade alal 193 ja 171.

Uldiselt, kui arvestada ka toodud tabeleid,
voib suurriikide laevastikkude muutumise kohta
teha jargmisi jéareldusi.

1) Lahingulaevade ehituse alal on
margata jalle elavnemist; kuigi tabelis nr. 1
arvud Inglismaa ja USA kohta seda otse just
ei margi, siis on see tingitud sellest, et paral-
leelselt uute lahingulaevade ehitusega on alus-

tatud ka hiigla tempoga kergete iiksuste ehi-
tamist, mis vihendavad koguni kahe nimeta-
tud suurriigi arve lahingulaevade suhtes.

2) Tunduvalt on suurenenud lennukite
emalaevade arv laevastikkude koosseisus
ja merelennuvie koosseis merejoududes. La-
hingulaevade ja ristlejate virskust on samuti
tugevdatud lennukitega.

Loomulikult oleneb lennukite emalaevade
arv laevastiku koosseisudes tegevuse teatrist.
Itaalia nditeks ei vajagi seda tiitipi laevu,
kuna voib vabalt kasutada laevastikuga koos
baaside lennuvige.

3) Raske- ja kergeristlejate,
liiderite, destroierite vahekord lae-
vastikkude koosseisus on vihe muutund. Tabe-
list nr. 1 selgub vaid, et raskeristlejate vahe-
kord kergeristlejatega on muutunud veidi vii-
maste kasuks. Mereajakirjandus seletab seda
seega, et on vilja kujunenud uus suurematon-

Suurriikide eriklassi kuuluvate laevade tonnaazi % laevastikkude iildtonnaazist ja selle muutumine viimase
20 a. jooksul.

Riigid USA

Inglismaa
Aastad

Jaapan

Saksa-

maa

Keskmised

ltaaiia
arvud

Prantsusmaa

Laevad
klasside jargi

1917(1932(1937}1917/1932/1937]1917|1932

1937]1917(1932(1937|1917|1932(1937]|1917(1937]1917|1932|1937

Lahingulaevad ja la-
hinguristlejad .

45,4/ 35,1| 33,3| 51,0| 36,8 36,1| 70,0| 31,2

33,7| 50,5| 27,0| 33,2| 67,9| 17,2| 27,6| 53,2| 47,5 56,8| 29,5/ 35,2

144] — | 48| 40l — | 09 o9 — | 96| — | 60 87

10,5 9,5 8,7 15,5/ 12,1 75 13,6/ 9,5
33,4 11,5 8,7 20,6

18,7 8,4/11,0 15,6/ 13,9 8,8 11,1/ 13,0

15,1| 7,7/ 22,3 18,4| 15,4 27,9/ 26,3| 11,1 16,1| 15,2 21,1/18,4
8,3| 3,213,5/10,9 4,8 9,5 14,3180 4,0 3,2 85 81

Lennukite emalaevad | — | 8,5{124| — | 7,6/10,9] — | 8,1
Ristlejad . . . 1 16,0 7,4 13,5/11,1 13,9
20,6 16,6 20,8

Koristlejad . . . .| 10,6/ 20,3 6,9/10,3 14,1
Destroierid . 19,3| 16,8| 14,5] 25,0| 21,0 19,8| 6,6/ 17,6
A-laevad . ., . .| 38| 39 38 28 64 7,1 1,8 94
Eritilesannetega

laevad . 10,9| 9,1| 83| 4,6 7,8 4,7 08 58

43| 5,2|14,6/138| 04138 50| 9,0 6,5 4,3/10,2| 7,1

100 | 100 | 100|100 | 100 | 100 | 160 | 100

1001100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100

Miarkus: Kuna Saksamaa laevastiku iilesehitamine oli piiratud Versailles’i rahulepinguga, siis andmed
1932. a. kohta on vilja jdetud kui vaevalt huvitavad. Arvestatud on saksa 3 vana lahingulaeva
Schlesien-tiilip; vilja on jadetud ka Saksamaa 1937./38. a. laevaehituseprogr. ettendhtud laevad.
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naaziline kergeristleja tiilip tegevuseks kom-
munikatsioonidel.

4) A-laevade ehitus toimub eriti inten-
siivselt Saksamaal ja Itaalias, kuid
edaspidist suurenemist ei ennustata. Moodunud
sojaajaga vorreldes on kiill kéikidel suurriikidel
a-laevade % laevastikkude koosseisus suurene-
nenud. Enam-vihem stabiilsena esineb sel alal
Inglismaa.

5) Eriiilesandega laevade ehi-
tamine, nagu vahilaevad, veeskjad, traalerid,
MTP, monitorid jne. liheb kiirendatud tem-
poga edasi. Nende laevade arv on siiski veel
vihem Maailmas6ja arvust.

Saksa 790-t artilleeria oppelaev , Drache”. Astus uuesti rivisse
1. 7. 1936. a. péarast olikiittele ileviimist ja iildist modernisee-

rumist. Relvastis: 4 — 10,5-sm suurtiikki.

6) Viga palju ehitatakse suurriikide poolt
veel abilaevu (transporte, ujuvaid tookodasid,
a-laevade emalaevu, 6ppelaevu, marklaudu jne.),
mis tabelis nr. 1 méirkimata.

Vahemaist riikidest panid laevastikkude
valjaarendamisele erilist rohku Poola,
Rootsi, viimasel ajal ka Venemaa, kelle
kohta on andmed viga puudulikud. Venemaa
oma laevastikuga sammub igatahes suurriiki-
dega esirinnas. Poola laevastiku koosseisu
astusid 1937. a. kaks voimsat liiderit ja iiks
veeskja. Ehitusel on 3 kaugetegevuse a-laeva
a 1000 t. Uus laevaehituseprogramm ndeb ette
koguni 3 Ilahingulaeva echituse & 25000 t, 1
ristleja-lennukitekandja & 6000 t, 12 destroie-
rit a 600 t, 6 a-laeva & 1000 t, 3 allvee-veeskjat
a 1100 t, 12 a-laeva a 500 t ja iiks pealvee-
veeskja 4500 t. Aluse panemisest ei ole veel
andmeid.

Rootsi laevaehituseprogramm sisaldab 3
rasket ristlejat 210-mm artilleeriaga, 6 destr.,
3 a-laeva, 12 vahilaeva ja 1 ujuv tockoda.

Tinapieva laevastikkude iiksuste taktikalis-
tehnilisi andmeid.

Tanapédeva sojalaevade lahingulist voimet
on tunduvalt tostetud meresGjatehnika, soja-
laevaehituse tehnika, masinaehituse jne. kiire
arenemise tagajarjel. Seepidrast vananenud
sojalaevad ei ole enam kuidagi vorreldavad
oma voimeilt uutega. Nad voivad kiill esineda
Oppe- voi abilaevadena, kuid uute vastu ei saa
nendega tegutseda, valja arvatud vaid monin-
gail eriti soodsail juhtumeil.

Laialdane elektriline S§veissimine laevaehi-
tuse alal, samuti mitmesuguste kergete metal-
lide kasutamine, uute leiutiste kasutamine
katla- ja masinaehituse alal on tunduvalt ker-
gendanud laeva kaalu. E. Svede vordleb nii-
teks kaht voOrdsetonnaazilist 26 000 t lahingu-
laeva, ehitatud 1913. ja 1936. a. Tema arves-
tuste kohaselt 1936. a. ehitus on kere ehituse
alal teinud oOkonoomiat kere alal 1500 t voi
umbes 6%, mehhanismide alal 4%. Seega lae-
vaehituse tehnika arenemise tagajirjel saavu-
tatakse tdnapideva laeva kaalu alal 6konoomiat
umbes kuni 10%. Seda 6konoomiat on vdima-
lik kasutada laevade Sottidesiisteemi kindlusta-
miseks, relvastise suurendamiseks ning tege-
vusraadiuse kui ka Kkiiruse suurendamiseks.
Kui uurida veel s6jalaevade lahinguabinousid,
siis jareldub ka nende vordlusest varematega,
et need on muutunud palju véimsamaiks. Vaata
jargnevaid tabeleid.

Ariilleeria areng 1917.—1937. a.

Kaliiber 356 mm | 280 mm | 203 mm

aasta
1917‘ 1937]1917{1937}1917 |1937{1917|1937

635 | 880 | 300 | 304 [113.4] 120

Py

Miirsu kaal kg .

Laskekaugus

kaablites . 110 { 200|110 {200 | 100 | 20070 |145

20014001200 600| 250 650|250|700

Maks. téstenurk

Torpeedo areng 1917.—1937. a.

Kaliiber ja aasta 533 mm 450 mm

1917 | "1987 | 1957|1937
Uldkaal kg « « | 1600 | 2000.]. 880 | ..870
Laengukaal kg . . . . . 200 | 300 | 116 | 200
Pikkus m . . e 6,9 7,2 5,4 6,0
Laskeulatus maks. kaabl. . 50 60 30 40
Maks. kimis's- . 0 a0 o 40 5b 40 45
(Liinikestel distantsidel) (11 k) (16 k|1 k) | (11 k)
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Miini ja raadioside areng 1917.—1937. a.

1917 1937
MIINI ARENG.
Maks. laengu kaal . . kg | 100 jo 150 400
Miinivaieri pikkus . . m 150 1000
RAADIOSIDE ARENG.
Pealveelaevad . . | kuni 1000 m | kuni 5000 m
R devad S R 500 3000
TR AT e St e 50 1000

Lahingulaevad.

Tanapideva lahingulaevad kujutavad endist
voimsaid artilleerialaevu, mis suudavad vastu
seista nii tanapideva pealveerelvale (artillee-
ria), allveerelvale (torpeedo ja miin) kui ka
ohurelvale (pomm ja torpeedo). Ok moéttes iile-
tavad need laevad koiki teisi sojalaevu. Téana-
pieva lahingulaevade iilesandeks on kindlus-
tada kergeid joude tegutsemisel merekommu-
nikatsioonidel. Sel pohjusel omavad ka téna-
paeva lahingulaevad suurt kiirust ja suurt te-
gevuse ulatavust. Kiiruselt jadvad nad ristle-
jaist maha vaid 2—3 solme vorra, kuna tege-
vuse ulatavus pole vihem kui ristlejail.

Tonaazilt ehitatakse tdnapideval peaasjali-
kult 35 000 t lahingulaevu, mille peakaliiber on
356, 381 ja 406 mm.

Kaliibri valikul on Jaapan ja US A néh-
tavasti peatunud 406 mm. Inglismaa kahel
ehituseloleval lahingulaeval — 356 mm, kuna
kolmel jargneval 406 mm. Sakslased pooldavad
kaliibrit 356 mm. (A. Goerne ,,Der Schlacht-
schiffstyp nach der Baupase“ — ,Marine
Rundschau®, sept. 1937. a.). Vaata tabel.

12 — 356-mm ja 9 — 406-mm suurtiikkide

vordlustabel.
Suurtiikkide arv e tilekaal 356 mm kaliibril
Laskekilpus - L. . o o] = 356 . =
Miirskude arv parda kogup. = 486, i
V&ori ja ahtri tuli . ] % 356 &, "
Uhe miirsu kaal . . . . o 406" '5; "
Uhe miirsu efekt . . . . 5 406 i
Vdiksem kanali kulu . . } vaRldatadt ¢
Tiiviku suurem alalhoiduvus
Suurem tabavuse 0)g . iilekaal 356 mm kaliibril
Tiiviku vaiksem kaal . . . e 856", pet

Inglise meres6ja kirjanik Bywater toob
moningate kaliibrite kohta jargmisi andmeid:

Kaliiber Tiviku kaal Miirsu kaal Algkiirus
mm t kg m/s.
356 81,360 708 752,40

(Saksa andmetel 880)
381 98,900 871 744,80
406 105,260 157 895,91

Lahingulaevade peaartilleeria asetseb vii-
masel ajal peaaegu koéikjal kolmelistes torni-
des, mis asuvad diametraaltasapinnas. P ran t-
suse laevastikus kasutatakse koguni neljalisi
torne asetusega vooris. Itaalia on oma
uutel lahingulaevadel asetanud peaartilleeria
3 kolmelisse torni, milledest kaks asub ahtris.

Keskmine artilleeria, peaasjalikult 152-mm
voi 150-mm, asetseb Ilahingulaevadel kahe-,
kolme- ja Prantsusmaal neljalistes tor-
nides. Suurtiikkide arv koigub 12—16 iimber.
Prantsusmaa kasutab selle kaliibri ase-
mel — 130-mm ja US A — 127-mm univer-
saalsuurtiikke, kohandatud ka 6hukaitseks.
Siinjuures peab aga mainima, et need kaliibrid
ei ole kiillaldased ristlejate vastu.

Ok mottes on lahingulaevad varustatud 8—12
suurt. 100—127-mm ja 30—50 ok-automaadiga;
esineb veel teatud arv 40-mm 8 rauaga auto-
maate, mis annavad 1000 lasku minutis verti-
kaalkaugusega kuni 5000 m.

|
{
i
f
b
i
L

. Admiral Graf Spee” 10000 t. Relvastis: 6 — 28-sm, 8 —
15-sm, 6 — 8,8-sm 6k, 8 — 3,7-sm ok-aqutomaati; 8 — 53,3-sm
t-t, 2 lennukit, katapult; kiirus 26 s.

Lahingulaevad on harilikult varustatud veel
kahe katapuldiga ja angaariga kuni 4 lennuki
jaoks.

Kasutamisele on voetud uuemat tiitipi kat-
lad ja turbiinid hammasratta iilekandega vol-
lidele, mis voimaldavad tegevuse ulatavuse 6ko-
noomilise kdiguga 12 000—15 000 miili.

Lahingulaevade kiirus on tostetud 30—32 s.

Peasoomusvoo paksust on suurendatud ja
vordub U S A iiksustel 406 mm. Samuti kdigub
peateki soomus 152—203 mm.

Viimasel ajal asetseb parda peasoomusvoo
mitte enam viljaspool parrast, vaid veidi sees-
pool.
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Miirsud sellise siisteemi juures kohtavad
oma lennul tabe puhul esiteks ohukest vélis-
parda soomust, mis sunnib miirsku korvale
kalduma ebakasulikus suunas peasoomusvoo
libistamise mottes. Kerge vilissoomuse taga-
jarjel teostub ka enneaegne miirsuplahvataja
tootamine, nii et miirsk nagu kiilub kahe soo-
muse vahele, kaotab oma esialgset soomust 14-
bistavat voimet ja plahvatab mitte laeva sees,
vaid véljaspool peasoomusvood.

Miinide ja torpeedode vastu on moodne la-
hingulaev varustatud viimistletud Sottide siis-
teemiga ja kolmekordse pohjaga.

Kokku vottes, nagu on n#idanud katsed,
moodsad lahingulaevad on hukkumise mattes
viaga visad.

Torpeedorelvastis enamalt jaolt Ilahingu-
laevadel puudub.

Lennukite emalaevad.

Tanapieva taktika, mis nieb ette koigi rel-
vade koostood mereoperatsioonides, on pohjus-
tanud suure arvu laevu ©Ohujoudude jaoks.
Kiesoleval ajajargul laevastikkude koosseisu
kuuluvad chujoud kasutavad jirgmisi spetsiaal-
laevu: 1) Rataslennukite emalae-
vad, 2) vesilennukite emalaevad,
3) aviotranspordid ja4) lennukite
kandjad. Viimased on ette nidhtud raskete
kaugeluure vesilennukite varustamiseks, abis-
tamiseks ja tostmiseks.

Rataslennukite emalaevad on
tennaazilt 10 000—23 000 t, relvastatud vaid
ok-artilleeriaga 12—16 suurt. 127- ja 114-mm
kaliibriga (114-mm on uus inglise kaliiber) ja
kuni 50 ok-automaati ning kuulipildujat. Len-
nukite arv on neil iile 100, kuna laevade kiirus
(34 s) ja tegevuse ulatavus on suur.

Vesilennukite emalaevad on ton-
naazilt vihemad, 10 000 t imber, votavad peale
20—30 lennukit ja on varustatud katapultidega
ning tosteseadistega.

Lennukite kandjad esinevad seni
USA, Saksamaa ja Prantsuse laevas-
tikes; tonnaazilt umbes 1500 t on nad ette
nahtud raskete vesilennukite varustamiseks ja
padstmiseks.

Ristlejad.

Ristlejad jagunevad kahte peagruppi:

1) Raskeristlejad veeviljasurvelt
umbes 10 000 t, artilleeria kaliibriga iile 155
mm.

2) Kergeristlejad artilleeria kaliib-
riga 155 mm ja vihem. Kergeristlejad oma-
korda jagunevad kolme ossa a) ookeani tiiiip

8000—10 000 t, b) universaaltiilip (keskmine)
7000—7500 t, c¢) vaike tiilip (koondise)
5000—6000 t.

Raskeristlejad esinevad koigis suurtes lae-
vastikes. Ehitusel on selletiiiibilisi Saks a,
USA ja Rootsi laevastikes. Suuretiiiibili-
sed kergeristlejad on ette nihtud iseseisvaiks
operatsiooneks ookeani kommunikatsioonidel;
vaike tiilip — koondise teenistuseks, kuna uni-
versaaltiilip on ette ndhtud molemaks otstar-
beks.

Relvastis: 10 — 20,3-sm,

Jaapani ristleja ,.Atago” 9 850 t.
8 — 12-sm, 8 — 53,3-sm t-t, 4 lennukit, 2 katapulti; kiirus
33 s.

Ristlejate arenemise alal on mérgata, et
kiirused kdiguvad peaasjalikult 33—35 s iim-
ber, kuna peardhku pannakse just nende vastu-
panuvoime tostmisele, ok-relvastise tugevdami-
sele, tegevuse ulatavuse suurendamisele ja len-
nukitega varustamisele. Raskeristlejail on nii-
teks kuni 4 lennukit, kergeristlejail — 2. Ras-
keristlejate soomusvoo on kuni 127 mm, kerge-
ristlejail — 80 mm. .

Raskeristlejate artilleeria-
relvastis on harilikult 8—10 203-mm ja kuni

- 8 ok-suurt. 100—127-mm, peale selle veel kuni

30 ok-automaati ja ok-kuulipildujat.

Kergeristlejate (suur tiilip) relvas-
tiseks kuni 15 — 155-mm vo6i 152-mm, kuna
vihemail 6—9 152-mm. Ok-kaliibrina esineb
sama mis raskeristlejail.

Kuna lahingulaevade kiirus on tunduvalt
suurenenud, siis loodetavasti see kutsub esile
ka kiiruse suurenemise ristlejail.

Torpeedorelvastisena kergeristlejail esineb
6—8 toru 533-mm kaliibriga. Raskeristlejail
esineb torpeedorelvastis vaid vanemail.

Destroierid.

Destroierid jagunevad kolme liiki. a) Dest-
roierid (suur tiilip) veeviljasurvega 1800—
3000 t, juurde arvatud ka liiderid, b) destroie-
(vaike tiiiip) veevéljasurvega 1000—1500 t
ja c¢) torpeedopaadid — 600—800 t.

Suuretiiiibilisil destroiereil on artilleeria-
relvastis suurem torpeedorelvastisest ja tege-
vuse ulatavus kuni 6000 m. Moningais laevas-
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tikes on selletiiiibilisil suurtiikkid ja torpeedo-
aparaadid soomustornides (torp.-ap. soomusta-
tud). Destroiereil — vaike tiilip — tiletab tor-
peedorelvastis suurtiikirelvastise, kuna tege-
vuse ulatavus ulatub 5000 miilile.

Flotillijuhtloev ,Balch” USA.

Veevdljas. 1850 t; kiirus 37 s; tegevusulatavus

6000 m; relvastis 8 — 12,7-sm, 4 — 4-sm;
8 — 533-sm t-t.; meeskond 175 meest.

Torpeedopaadid leiavad kasutamist peaas-
jalikult kitsastes ja piiratud tegevusega rajoo-
nes ning samuti suurte sojalaevade kaitseks
a-laevade vastu. See tiilip peaaegu iihtib kesk-
misetiiiibiliste vahilaevadega.

Destroierite alal on mérgata kiiruse tost-
mist kuni 40 s ja rohkem, tegevuse ulatavuse
tostmist kuni 6000 m, ujuvuse siilivuse suu-
rendamist kergesoomuse kasutamisega relvas-
tise alal (esinevad projektid kerge pardasoo-
muse kasutamisega), ja artilleeria- ning tor-

peedorelvastise tugevdamist. Suurt rohku pan-
nakse artilleeria ja torpeedo tulejuhtimise to-
hukuse tostmisele kui ka 0k tulejuhtimisele.
Koikjal on kesktulejuhtimine sisse seatud ja
kogupaugu voimalus vaid laeva otseasendis.

Peaartilleeria kaliibriks on 120 mm, kus-
juures suuremail esineb 7—8 suurtiikki, vihe-
mail 4—5, kdige uuematel US A, Jaapani
ja Saksa destroiereil — suur tiilip — on {iles
seatud 5—8 12 -mm 0k-s., kuna prantsuse lii-
deritel on kasutamisele voetud 130-mm kaliiber.

Torpeedorelvastis suuretiilibilisil destroie-
reil koosneb peaasjalikult 2 mneljatorulisest
aparaadist diametraaltasapinnas (Inglis-
ma'sg, USA Saksamaa); ' Itaaliafon
peatunud seni 2 kolmetorulisel ap. ja Prant-
susmaa ning Venemaa — 3 kolmetoru-
lisel. Prantsusmaa asetab 2 aparaati parras-
tele, kuna iihe ahtrisse. Viimast asjaolu sele-
tatakse sellega, et see asetusviis voimaldab
suuremaid laskesektoreid voori ja vastase
kohtamisel halva. nihtavusega on torpeedod
enam laskevalmis. Vastavasse pardasse tuleb
poorata vaid ahtriaparaat. Torpeedo kaliibriks
on peaaegu igal pool 533 mm, vélja arvatud
Prantsusmaa — 550-mm, ja voib olla
Jaapani uued destroierid, milledel Saksa
andmetel voetavat tarvitusele kaliiber 609 mm.
See ei olevat aga kindel. Uued inglise destroie-
rid Tribal-tiilipi saavad 4 — 533-mm torpeedo-
varustise, kuid seejuures artilleeria 8 — 120-
mm ok-suurtiikki ja 8 —40 ok-automaati. See
tiilip esineb peaasjalikult veel Ok-laevadena.

Suur osa destroiereist omab veeskmise sis-
seseadet ja siigavuspommide heitjaid.

A-laevad.
A-laevad jagunevad:

1) Ristlejad 2000 t;

2) Kaugetegevuse suur tiitip 1000—1800 t;

3) Kaugetegevuse keskmine tiilip 500—
800 t;

4) Lahistegevuse a-laevad 250—500 t;

5) Allveeveeskjad;

6) Veetavad 10—12 t Jaapani laevastikus.

A-laevade ehituse alal on méirgata, et piiti-
takse suurendada nende piisivust artilleeria
kaliibri vihendamisega ja selle asetamisega
madalamasse. Silla alal on margata diameetri
viahendamist ja korguse suurendamist, et vi-
hendada kere rammimise hidaohtu positsiooni
olukorras. Ka esineb tendents pealvee kiiruse
suurendamiseks. Teised elemendid on jiaanud
enamvihem endisteks.
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MTP.

MTP alal piiiitakse parandada nende mere-
kolblikkust ja suurendada nende tegevuse ula-
tavust. Edaspidised MTP saavad relvastise
2 — 533-mm torpeedot ja ok-automaadi voi
ok-kuulipildujad. Veeviljasurve touseb edas-
pidi kuni 50 t ja kiirus samuti kuni 50 s. Et
teha MTP ohutumaks, siis varustatakse nad
juba diiselmootorite seadeldisega.

Ok-laevad.

Inglased on pannud aluse uuele laevade klas-
sile nimelt oma kergeristlejate C-tiilip timber-
ehitamisega. Viimased said uue relvastise
10 — 102-mm ok-suurtiikki ja rida ok-auto-
maate. Ok-laevadeks ehitatakse timber ka va-
nanenud inglise destroierid S- ja R-tiiiip. T#i-
bal-tiitip, nagu mainisime, esineb samuti 0k-
laevadena ning 16puks oOk-laevadena esinevad
veel paljud saksa vahilaevad, inglise traalerid
ja jaapani veeskjad.

Kiesolevast liihikesest kokkuvottest viimase
20 a. laevastikkude arenemisest selgub, kuivord
intensiivselt teostub relvastumine merel. Eriti

paistab see silma neis laevastikes, mida mdoel-
dakse kasutada agressiivselt.

Agressiivsete riikide merejoud on ette nih-
tud kasutamiseks esimeses jarjekorras just
ookeanil ja

Iv.

Vahemerel, Vaiksel

Balti merel.

Saksa a-laevade flotilli saatelaev ,Saar” a-laevadega Kiel-
Wiek’is. Saatelaeva veevdljasurve 2750 t; relvastis: 3 —
10,5-sm suurtiikki.

Viimase 20 aasta tehnika areng masinaehi-
tuse alal on voimaldanud tunduvalt suurendada
tiht tdhtsamat sojalaeva taktikalist elementi —
kiirust. Uksikutel k.-ristlejail see touseb 40 s
(Itaalia k.-ristl.), kuna iiksikuil liideritel see
iiletab koguni nimetatud arvu. Prantsuse lii-
der Le Terrible (2569 t) arendas proovisoidul
45 s. .-

On péaris selge seega, misparast vilismere-
kirjandus viimagel ajal viga laialdaselt kisit-
leb suurte kiiruste h&id kiilgi ja pahesid.

Tavaline arvamine on, et kiired laevad ala-
lises teenistuses ei ole suutelised tegutsema
nende kiirustega, mis on saavutatud proovisoi-
dul, samuti ka, et nad ei suuda pidada lahin-
gut suurtel kiirustel, kuna manéoverdamise
omadused sel puhul tunduvalt alanevad. Tahen-
dab kiiruse iilekaal, mis on saavutatud tihti
laeva ea ja vahest ka tema soomuse vdi iildse
kaitse arvel, ei oma nagu praktilist tdhtsust.

Toesti proovisdidu tagajarjed saavutatakse
viga soodsais tingimustes, hea ilmaga, uute
masinatega, puhta kerega jne. Kuid just neis
tingimusis on voimalikki vorrelda mitmesuguste
laevade katsetel saavutatud tagajargi. Ainult
sellistes tingimustes saavutatud tagajirjed voi-
maldavad nende suhtelist hinnangut.

Suurte kiiruste paremusest.

Kiiruse iilekaal, mis sel teel saavutatakse,
omab seega vastuvaidlematut tahtsust. Koige
suuremad praktilised laevade kasutamise kiiru-
sed on samuti tousnud ning tousevad veelgi
vastavalt proovisoitudel saavutatud suurema-
tele kiirustele. .

Peab konstateerima fakti, et ka lahkumine-
kud proovisoitudel saavutatud kiiruste ja téna-
péeva praktiliste kiiruste vahel — kaasaegsete
masinate ja naftakiitte puhul — on tunduvalt
viahenenud. Turbiinid kannatavad Kkergesti
vélja suuri kiirusi, voib kiill suureneda auru
kulu, kuid mehhanismide voimsus ei lange.

Peab oletama, et tdnapieva laevad suudavad
hoida kasutamiskiirust umbes 0,9 prooviséidul
saavutatud kiirusest. Maailmasojas néiiteks
Doggerbankii ja Jutlandi lahinguis
nii saksa kui inglise laevad arendasid mitme
tunni véltel neidsamu kiirusi, mis prooviséitu-
delgi.

Manooverdamise omadused suurtel kiirustel
halvenevad kindlasti. Tanapideva kahe koondise
vahelised liihikesed ja ootamatud kokkuporked,
millest votavad osa mitmesse klassi kuuluvad
arvukad iiksused, ei voimalda kasutada ja aren-
dada keskmisi kiirusi iile 25 s. On voimalik
koguni, et isegi selle kiiruse juures kokkuporke



ohtlikkus naabriga osutub suuremaks vastase
tule mojust.

See viide ei tohi aga veel eitada suuri kii-
rusi, vaid timberpoordult, lahingus, mis teos-
tub kiirusel 25 s, laev, mis suudab arendada
40 s, osutub kasutamiselt palju painduvamaks
laevast, mis arendab 30 s. Ta suudab palju laie-
mas piiris muuta Kkiirust ning voib paremini
hoida oma positsiooni. Peale selle esineb oota-
matu kohtamine pieval ohuluure tottu ja 066si
naftakiitte kui ka diiselseadiste tottu ikka har-
vem,

Tanapievasojas teostub kokkuporge vasta-
sega tihti jargmiselt: koondis osutudes merel
voi reidil kutsutakse vélja teatega lennukilt voi
a-laevalt, koguni sidepostist. Koondis tormab
vastast taga ajama maksimaalse kiirusega, kuna,
kokkuporge teostub seega tagaajamisel voi tei-
siti maksimaalsel voimalikul kiirusel.

Ka konvoeerijad peavad omama suurt kii-
rust vorreldes konvoeeritavatega (iiletama vi-
hemalt 10 s vorra), et tarbe korral jilitada
vastast.

Kokku vottes sojalaevade suurte kiiruste
paremused on vastuvaidlematud, peaks wvaid
selgitama, kas on motet nende paremuste saa-
vutamiseks ohverdada laeva pealetungi- ja
kaitseabindusid, teisiti, kas ei teostu suurte kii-
ruste saavutamine laeva -enam vadrtuslikkude
omaduste arvel.

Suur kiirus ei noua ainult véimsat masinate
sisseseadet, vaid ka teravaid kere jooni, suurt
kere tugevust ning seepidrast ka suurt kere
kaalu. Siiski turbiinide ja katlaehituse alal on
tehtud niivord suuri edusamme, et kaal mehaa-
nilise sisseseade iihele HJ on vidhenenud vii-
mase 25 a. jooksul umbes kaks korda. Kui ar-
vestada veel uuendusi kere kuju alal ja vintide
kasulikkuse koefitsiendi tostmist, siis selgub, et
kiiruse suurendamine saavutatakse osalt laeva
teiste elementide muutmiseta.

Suured artilleerialaevad peavad
esmajiargus omama head kaitset soomuse niol,
kusjuures selle tidhtsus kogu aeg suureneb.
Parda soomusele lisaks on tulnud teki ja sil-
dade soomus lennukite pommide vastu. Samuti
on kovendatud sisemiste Sottide tugevust allvee
plahvatuste vastu. Mis puutub relvastisse, siis
peab ta koosnema vihemalt kahest soomustor-
nist raskekaliibriliste suurtiikkidega ning-voim-
sast Ok-patareist. Seega kaal, mis jadb ile me-
haanilisele sisseseadele, osutub kaunis piiratuks.

Samal ajal osutub kiirus ise iiheks oluliseks
pealetungi elemendiks, mis iihtlasi tostab laeva
kaitsevoimet, kuna kiire laev osutub raskemini
havitatavaks kui aeglane.

Neis tingimusis vo6ib arvestada, et tina-
pieva mehaaniliste sisseseadete madala kaalu

juures (10:000 HJ sisseseade, kiitteainega
mitte rohkem kui 5000 t) suurte laevade Kkii-
rus ei esine vdhemana kui 28 s.

Tanapéaeval ehitusel olevate lahingulaevade
kiirus koigub 28—32 s piirides.

Lennukite emalaevadele on suur
kiirus téiesti vajalik esiteks, et olla suuteline
jirgnema lahingulaevade koondisele, teiseks,
et kergendada lennukitele tousmist kui ka maan-
dumist tekil. Nagu néaitavad Kkiiruse andmed
nende laevade kohta, esineb kiirus neil mitte
alla 32 s.

Tinapadeva ristlejad omavad ka
juba tiiesti kohast kaitset kergete laevade artil-
leeria vastu, mille tottu ka nende mehaaniline
sisseseade on teatud mottes piiratud. Siiski
ristlejate kiirused ei voi olla vihemad kui
suurte laevade omad. Tdhendab see vo6ib koi-
kuda 34—40 s vahel.

Kerged laevad jagunevad nihtavasti
2 klassi 1500—5000 t hasti relvastatud ja kii-
red, vihemalt 36—40 s ning laevad 400—800' t,
méidratud rohkem konvoeerimiseks ja tegevu-
seks 06si. Nendele liiga suur kiirus ei ole tdhtis
ja piirdub n#éhtavasti 30—34 s, mis ka juba
tingib viga tugevat kereehitust.

Allveelaevade kohta voib oelda, et
tinapideva tehnika voib ette ndha kiirusi 25 s
timber, mis omab praktilist tdhtsust vaid a-lae-
vadele vihemalt 1000—1200 t. Vaid sellise ton-
naazilised voivad arendada suurt kiirust laine-
tusega. Vidhema-tonnaazilistel jadb kiirus
15—18 s.

Kokku vottes voimaldavad toodud véited
oelda, et lahkuminekud arvamistes suurte kii-
ruste kasus on rohkem teoreetilised kui reaal-
sed. Lopuks antakse ju koigis laevastikes mak-
simaalkiirused kooskolas laeva teiste elemen-
tidega. Suuri kiirusi ei tohi siiski piiiida saa-
vutada masinate kindluse ja laeva kere tuge-
vuse arvel, kuna kiesoleval ajajargul voib ehi-
tada laevu, mis on samal ajal merekolblik, kiire
ja ette nahtud kiillalt kauaseks tegevuseks.

Kui chitatavate laevade kiirused mitmes
laevastikus on veidi erinevad, siis on see tingi-
tud vaid operatiivvaadete erinevusest, mis omalt
poolt jargnevad iga riigi poliitilistest ja geo-
graafilistest tingimustest.

Kas on juba saavutatud kiiruse piir? Seda
meie ei arva, kuna on juba esinenud teatud
voimalused edaspidiseks tousuks. Kiirus 50 s,
kui ta ei ole mitte veel saavutatud, siis 1&hemail
aastail saavutatakse kindlasti.

Alla 25 s vaevalt enam pealvee-sojalaevu
ehitatakse, vilja arvatud vahest traalerid ja
moéned véhemtihtsad iliksused.

Iv.



Kapten-leitnant Eustaatius Miido Vvr 1/3 lahkus
tegevteenistusest.

Kapt.-leitn. E. Miido, VR 1I/3.

15. novembril moodunud aastal lahkus tege-
likust sojavieteenistusest vanuse tottu Mere-
laevastiku Divisjoni torpeedopaadi ,,Sulev*
kauaaegne komandor kapten-leitnant Eus-
taatius Miido.

Kapten-leitnant E. Miid o siindis 10. juu-
nil 1893. aastal Seliste vallas, Parnumaal.
Vabatahtlikuna astus 7. juulil 1915. a. endi-
sesse Vene sojavikke ja médrati Piirivalve
laevastiku ristlejale ,,Straz“. 20. sept. 1915.
aastal nimetati ase-lipnikuks, jdades teenima
samale ristlejale vahiiilemana kuni 4. juunini
1916. a., millal iile viidi saatelaevale ,,Ust-
Naroova“, kus teenis vanem- ja navigatsiooni-
ohvitserina. Olles vahepeal lopetanud Kroon-
linnas 16. dets. 1916. a. merevde lipnikkude
sojaaegse kursuse ja Helsingis 26. méirtsil
1917. a. navigatsiooni erialakursuse, viidi iile
miinitraalerile nr. 22 navigatsiooni-ohvitseriks

12 aprillil 1917. a. Teenis lilhemat aega I Balti
Merevie Ekipaazis ja 23. augustist 1917. a.
miinitraaleril nr. 6 komandorina, milliselt ameti-
kohalt ta lahkus 20. mail 1918. a. 3

Eesti sojavidkke astus Vabadussodoja
a j al vabatahtlikuna 26. novembril 1918. a. ja
maarati Merelaevastiku Divisjoni suurtiiki-
laevale ,,.Lembit“ vanemaks tiiliri-ohvitseriks
ja hiljem, 24. novembrist 1919. a. kinnitati
sama laeva vanemaks navigatsiooni-ohvitseriks,
Vottis osa koigist selle laevaga teostatud mere-
operatsioonidest. Teenis s/l. ,,Lembit“ va-
nem-ohvitserina 10. veebruarist 1921. a. ja
miiniristlejal ,,Lennuk® samal ametikohal 10.
juunist 1922. a. Viidi iile Merevie Kadettide
Kooli 10. oktoobrist 1922. a., kus teenis kooli-
iilema abina 1. jaanuarini 1924. a. Olles liki-
tatud 1923. aastal oppelaevale ,,Viljandi“ ja
maidratud tihendatud laeva komandoriks, teos-
tas ta merevie kadettidega oppesdidu ookeanile
ja tagasi. 1. jaauarist 1924. a. toodi ta tagasi
Merelaevastiku Divisjoni ja méadrati torpeedo-
paadi ,,Sulev* komandoriks, teenides sellel
ametikohal kuni 24. mértsini 1932. a., millal
méarati miiniristlejale ,,Lennuk® komandoriks.
1. sept. 1933. a. vabastati ta m/r. ,,Lennuk®
komandori ametikohalt, tdhendatud laeva lik-
videerimise tottu, ja maarati uuesti t/p. ,,Su-
lev* komandoriks, millisel ametikohal teenis
sojavieteenistusest lahkumiseni. Vahepeal tii-
tis ta mitmel korral Merelaevastiku Divisjoni
iilema ametikohuseid ja neid pikemat aega
30. aprillist 1934. a. kuni 15. maini 1936. a.

Korgendati kapten-leitnandiks 24. veebr.
1933. a.

Kapten-leitnant E. Miid o’le on annetatud
Vabadussojas iilesndidatud vahvuse eest I1
lidegic 8,  jargu Vabadaser iRdsd
rahaline autasu 400 krooni ja tasuta maa
normaal-talu suuruses.

Peale tidhendatud autasude omab kapt.-
leitn. E. Miido Rootsi kuningliku moodga-
ordu risti ja endise Vene P. Stanislause 3. jargu
aumérki.

Oma kaasteenijate ringkonnas oli kapten-
leitnant E. Miido tuntud kogemustega, kiil-
maverelise ja julge meremehena.

,Merenduse® toimetus soovib kaasvoitlejale
edaspidiseis tois ja ettevotteis onne ja edu ning
tulevikuks- energiat, tootahet ja pikka iga.



Ranna kaitsmisest kallaletungide vastu merelt
ja 6hust suurtiikivae abil.

Merev.-kapt. v. Seebach'i art. jarele ,Nauticus” 1938. a.

Toos autor analiiisib Maailmaséja tahtsa-
maid rannikuvoitlusi (Tsingtau, Dardanellid,
Saaremaa, Flandria), et neist teha jareldusi
tanapieva kohta. Vordlemisi kokkusurutud iile-
vaates on puudutatud siiski koiki olulisemaid
elemente selles kiisimuses ning tehtud jareldu-
sed on huvitavad selle poolest, et nad piitiavad
nididata neid suuri muudatusi, mis on tekki-
nud rannakaitse kiisimustes Maailmasojale
jargnenud 20 aasta jooksul.

Rannapatareide kohta ei anta vélja ,,Weyer’s
Taschenbuch’i“ ega Janes’i ,,Fighting Ships’e“,
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Konvoi kaitsmine suitsukatetega rajoonides, kus a-laevade
hédaoht eriti suur.

vaid koike, mis puutub rannakindlustusse, piiii-
takse katta saladuselooriga. Ometi on teada, et
parast Maailmasoda, eriti aga viimastel aasta-
tel, on tekkinud suur hulk uusi laevastiku tugi-
kohti Vahemeres ja Vaikses ookeanis. Sellest
ndhtub, et kindlustatud tugikohtade tahtsus
on tousnud, eriti suurtele mereriikidele. Seda
vahem voivad jatta hooletusse oma merepiire
ja sadamaid ,,mandririigid“. Betoon ja raud,
mida need riigid kasutavad oma maapiiri kait-
seks, sunnivad vastast tiivaoperatsioonidele
merelt ja ohust.

Ranna kindlustamise eesmirgiks on ta-
gada tidielik merevalitsemine
voimalikult suurel merealal ran-
nikd ‘eeg“'ja’ vormalikult suurel
ruumalal 6hus, et hoida puutumatutena
mere-, ohu- ja maavigede, s. o. kogu s6jajou-
dude jouallikaid, i

Suurtiikivae iilesandeks (ranna- kui
ka oOhukaitsesuurtiikiviagi) on seega vaid osa
rannakaitsest. Laevastik oma iiksustega ja
voitlusvahenditega ning lennuvigi aitavad
kaasa selleks, et kallaletungivad merejoud sa-
tuksid ohtu juba kaugemal merel. Kuid vastane
kasutab samu vahendeid ja ta voib neid saata
valja iilekaalukal hulgal, sest on ju tema kées

kallaletungi aja ja koha valik. Seetottu kallale-
tung rannale enesele on peagu alati alanud
voitlusega laevade ja ranna-suurtiikivie vahel.
Siin selgub, kas maandumine on voéimalik voi
mitte. Paigalised ajakohased patareid on seni
alati olnud rannakaitse kaalukamaks ja otsus-
tavamaks teguriks. Kui kujutleda olematuiks
Gibraltari, Singapuri voi Panama
kanali ranna- ja Ohukaitsepatareisid, siis
nende osa langeks automaatselt laevastikule ja
ohujoududele ning paneks kammitsasse nende
vaba kasutamise.

Rannadsaa'itismist ohukallale-
tungide vastu tuleb lugeda ka uueks ranna-
kaitse iilesandeks. Tuleb kaitsta niihisti sada-
maid ja muid s6jaliselt tdhtsaid esemeid kui
ka rannapatareisid endid. Ohus puudub ,,loo-
duslik kaitse“, nagu seda leidub maal ja merel,
ning lennuvigi ei ole kunagi sunnitud kasu-
tama kitsusi. Ta valib ldhenemistee sealt, kus
puudub kaitse, ohverdades vaid méne minuti
aega. Eriti kui maarinne asub perpendikulaar-
selt rannikule, on oOhukaitseta voi liinklikult
kaitstud rand ohtlik oma vigede tiiva ja tagala
suhtes, kuigi rannikul ei leiduks sojaliselt tiht-
said esemeid.

Mere poolt kallaletungiv 6hujoud iilelennul
rannast piiiiab orienteeruda ranniku iseloomus-
tava kuju voi esemete jargi. Nii siis rannikul
ta laskub kas voi ajutiselt allapoole pilvi. Ranna
ohukaitse seetottu tuleb asetada vahetult ran-
nikule. Seal pakub ta iihtlasi kaitset ka oma
laevaliiklemisele ranna ldheduses. Mereliikle-
mine s6ja ajal seetottu, kus vihegi voimalik,
kéib piki randa, mispuhul viheneb iihtlasi ka
allveelaevade oht. Kergele rannapatareile kuu-
luvad iihtlasi ka oOhukaitse iilesanded.

Ohurelvaméjustrannasurtiiki-
vide arengule. Tinapieval on lennu-
kiirus, lennuki kandejoud ja tege-
vusraadius mitmekordselt suurenenud,
vorreldes MaailmasGja-aegsetega. Moodsad sih-
timisabinéud on tunduvalt suurendanud pom-
mide tabavust. Pikeeriv lend tédhendab suuri
raskusi kaitsele, suurendades samal ajal pom-
mide tabamistoendosust. Kallaletungi raskus-
punkti voidakse iile viia teise kohta minutite
jooksul.

Siiski ei ole kahtlust selles, et kus ranna-
kaitsel on kasutada kiillaldasel hulgal lennu-
vige, on Kkallaletung rannikule mere poolt,
eriti aga maa- ja merevie iihisoperatsioonid,
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Kapten-leitnant Herbert Schonefeldt 50-aastane.

Kapt.-leitn. H. Schonefeldt.

6. jaanuaril 1938. a. piihitses Merejoudude
Baasi laevaehituse insener kapten-leitnant
Herbert Schonefeldt oma 50-ndat
héllipdeva. ;

Juubilar siindis 6. jaanuaril 1888. a. Mii-
tavi linnas, Kuramaal. Kohaliku reaalkooli
Iopetanud noormehena ta astus 1906. aastal
Kroonlinna Nikolai I nimelisse Merevie Inse-

neride Kooli, mille 16petamisel teenis ohvitse-
rina endises Vene mereviaes kuni 1918. aastani.

Eesti s6javikke astus Vabadussoja ajal
25. martsil 1919. a. ja olles madratud Mere-
laevastiku Divisjoni miiniristlejale ,,Vambola“
insener-mehaanikuks, vottis osa selle laevaga
teostatud mereoperatsioonidest. Téahendatud
miiniristlejal ta teenis kuni 1923. aastani, millal
médrati sama ala ametikohale miiniristlejale
,Lennuk®, kus teenis 1. septembrini 1933. a.
Hiljem, kuuludes Merejoudude Staabi koos-
seisu 1. septembrist 1933. a., viibis ldkitamisel
Merelaevastiku Divisjonis ja Merejoudude Baa-
sig, téites omal erialal mitmesuguseid ameti-
kohuseid kuni mé#irati praegusele — Merejou-
dude Baasi laevaehituse inseneri ametikohale
1. detsembril 1935. a.

Korgendati kapten-leitnandiks 24. veebr.
1925: 2.

Kapten-leitnant . Schonefeldtile on
annetatud Vabadussdjas iilesndidatud vahvuse
eest tasuta maa normaal-talu suuruses.

Peale tdhendatud autasu omab juubilar veel
Prantsuse ,,Musta Tahe“ ordu, endise Monte-
negro ,,Teenete ordu® ja endise Vene P. Stanis-
lause ordu 2. ja 3. jargu, P. Vladimiri ordu
4. jargu ja P. Anna ordu 3. ja 4. jargu au-
méirke.

Suurte kogemustega ja heatahtlikult vastu-
tuleliku tiiseda toojouna on kapten-leitnant
H. Schonefeldt tuntud oma kaasteenijate
ringkonnas ja ka véljaspool seda.

,,Merenduse® toimetus soovib kogemustega
ja heatahtlikult vastutulelikule téomehele 50-a.
slinnipdeva puhul siidamest énne, pikka iga ja
tootahet.

kujunenud palju riskantsemaks, kui nad olid
1918. aastal. Kui varem oli merevalitsemine
valtimatuks eeltingimuseks pideva edu saavu-
tamiseks rannikus6jas, siis niiiid on tulnud
juurde ka ohuvalitsemise véltimatus. Ulekaal
ohus peab olema aga suhteliselt viga suur, eriti
kui seda on vaja pidada kestvalt. Kergem on
olukord, kui kallaletungija oma rannik on tege-
vusraadiuse ulatusel; kui aga kallaletungiv len-
nuvagi peab tuginema lennukikandjaile ja ema-
laevadele, on viljavaated pilisivaks eduks viga
viikesed. Ujuvad tugikohad on suureks norku-
seks.

TUhe sonaga — lennuvidega kiillal-
dasel ““huleal kaitstud ranniku
julgeolek kallaletungide eestlae-
vastiku poolt on muutunud tundu-
valt kindlamaks. Kuid kas vdib loobuda

rannapatareist? — Jittes tdhtsa rannikuloigu
kaitse ainult lennuvde hooleks, algaks voitlus
selle ranniku pirast operatsioonidega ohus.
Kaitseks tuleks miidrata lennuvige suuremal
hulgal ja pikemaks ajaks, kui seda oleks vaja-
nud kindlustatud rannik. Saavutab vas-
tane Ghus iilekaalu, ei oleks ranniku vallutami-
sele muud takistust, kui vastuastumine rannal
maavigedega. Ohus iilekaalus olevad vastase
merejoud voivad maabuda soovi kohaselt iihes
voi mitmes kohas, sest neil on vabadus ootama-
tult ja suures iilekaalus ilmuda igasse kohta.
Seetottu ka maavigesid peaks rannakaitseks
loovutama suuremal hulgal kui kindlustatud
rannikul.

Kui aga rannik on kindlustatud tdhtsama-
tes rajoonides raske- ja keskkaliibri paigalise
rannasuurtiikiviega, mis tagab rannavetes
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merevalitsemise, siis takistab viimase
alaline valmisolek ja suur tulejoud maa-
bumist — rannikusdja tdhtsamat operatsiooni.
Nii rannapatareid vabastavad laevastiku, maa-
ja lennuvie kaitseiilesannetest ja annavad neid
vabaks aktiivseteks iilesanneteks. Seega on
rannasuurtiikivigi endiselt riigikaitse valtima-
tuks liiliks.

Ohukaitse tidhtsus on suuresti tousnud.
tkski sdja- voi kaubasadam, iikski lennuvili ei
ole moeldav ilma ohukaitseta, mis voiks astuda
tegevusse sekundite jooksul. Valmus on eriti
tdhtis just rannikul, sest lennuvie lihenemist
mere poolt ei saa margata kiillalt aegsasti.
Kallaletungija suur Kkiirus nouab suuremat
hulka ohukaitse-suurtiikke. Sama nouab ka
lennurivistuste jagunemine vo6i nende hargne-
minegi, kuna seega suureneb iiksikute mérkide
hulk. Tekib vajadus odavate relvade jargi,
mida voiks iiles seada hulgaliselt, samuti vaja-
dus piirata raskelt viljadopetatava meeskonna
hulka puhtkaitse iilesanneteks. Neid noudeid
rahuldavad paremini paigalised kui liiku-
vad (motoriseeritud) ohukaitse-suurtiikid. Ka
kaitstavad objektid on paigalised ning Ok-rel-
vade iimberpaigutamine ei ole seetottu vajalik
ega tihti voimalikki. Téahtis on koigepealt te -
gevusvalmus jatule kiirus. Siiski, 166gi
koondamisele ohus tuleb astuda vastu kaitse
koondamisega maal. Liikuvad ok-suurtiikid on
ette nahtud seega vastupanu suurendamiseks
teatud kohas.

Soomuskatte wvajadus rannasuurtiik-
kidele on eriti suurenenud ohukallaletungide
parast raskete ja keskmiste kaliibrite juures.
Ei v6i luua eeltingimusi niisugusteks v6imalus-
teks, et rannasuurtiikivie tuld hoitakse maas
korduvate o6huriinnakutega. Kuna rasked
rannasuurtiikid asuvad poorlevates soo-
mustornides, peavad vihemalt meeskond
ja tundlikumad osad olema kaitstud kildude
eest. Seda nouet ei saa histi rahuldada suur-
tiikkkide raudteeseadised.

Raudteeseadised kuni 40,6 sm ka-
liibri suurt. on leidnud ulatuslikku kasutamist
USA ja Prantsusmaal. See on 'loomulik, kuna
nende riikide merepiirid esinevad mitmel ookea-
nil. Uhtlasi moodustavad ka need raske maa-
suurtiikivie iihe osa.

Ule 24-sm kaliibriga raudteeseadiste poorde-
sektor on piiratud, mis ei luba neid tdiel méda-
ral kasutada ranna oludes. Ulesseatuna posit-
sioonile, kus poordevoimalus oleks piiramatu,
osutuvad nad viga tundlikeks eriti raskete

pommide vastu, eriti seetottu, et neid tuleb iiles

seada suure ldbimo6oduga siivenditesse.

Miirsu algkiirus niitab pirast Maa-
ilmasoda jarjekindlat suurenemist, ldhenedes

voimaliku piirini, milleks toendoliselt voib lu-
geda 1000 m/s. Suure laskekauguse téhtsust
kinnitavad koik sojakogemused. Suur algkiirus
tdhendab lilhemat lennuaega ja suuremat ta-
bamistoensosust, kuna laevale jadb vihem aega
drapoordumiseks. Eriti on see tdhtis chukaitse-
(ka automaat-) suurtiikkidele. 10-sekundilise
lennuaja kestel 1dbib moodne lennuk kuni 1000
meetrit. Ok-patarei peab olema sihitud teata-
vasse punkti 1000 m méargi ette ning selles
punktis peab plahvatama ka miirsk, et saavu-
tada tabet. Lennuaja vahenemine seega tdhen-
dab tabamisvoimaluste suurenemist. Kuid suu-
rem algkiirus nouab tugevamat lafetti. Ka ses
suhtes paigaline seadis voimaldab poéhi-
motteliselt paremat lahendust kui liikuv.

Moodne raskekaliibri patarei
Maailmasoja kogemustel asub maastikul, eemal
rannast. Uksikud suurt. on ebaiihtlastel vahe-
maadel, merelt vaatlemise eest voimalikult var-
jatud ja maastikule histi kohandatud. Suurt.
on asetatud poorlevaile, killukindla soomusega
kaetud lafettidele. Lihedal — laskemoonaruu-
mid, kust suurtiikini viib kaitstud juurdeveo-
tee. Rannikul on rida nurgaméodupunkte, mis
on telefoni kaudu sidestatud juhtimisruumiga,
kus asub muundaja. Muundaja abil nurgamdo-
dupunktidest antud peilungite alusel leitakse
suund ja kaugus vaenlaseni ning selle litkumise
elemendid. Mootmiste tulemustest arvutatakse
liikumise ennakud ning antakse igale suurtii-
kile jooksvalt suund ja toste parandatult ballis-
tiliste parandustega. Samas juhtimisruumis on
raadioseadeldis sidepidamiseks lendur-vaatle-
jaga. Kboik ruumid on killukindlalt ehitatud ja
ithisgaasikaitse seadeldisega varustatud.

Keskkaliibri patareid (tokkepata-
reid) on iiles seatud koondatult ning neid voi-
dakse sihtida ka otseselt. Juhtimispunktid asu-
vad suurtiikkide ldheduses ja igaiihes neist on
lithibaasiline kaugusemo6tja, suunaketas suur-
tiikkide suunamiseks kaudsel laskmisel. Suur-
tiikid on varustatud kaitsekilpidega. Laskemoon
tuuakse kisitsi traaversitesse tehtud nisSidest.
Suurtiikid on kaetud moondamisvorkudega, nii-
palju kui see ei takista suurtiikke.

Ranna 6k-patareid, mis on iihtlasi
ka rannapatareideks, on iiles seatud nii, et voi-
malikult koik suurtiikid saaksid tulistada pea-
laskesuunas mere poole. Ok-patarei moddu- ja
tulejuhtimisabinoud peavad olema kohandatud
tule juhtimiseks ka merel ilmuvate mirkide
vastu. Helgiheitjatega ja kuuldejaamadega on
nad varustatud samuti kui muud ok-patareid.

Ok-patareisid voidakse o06sel tarbe korral
kasutada nn. ,,valgustuspatareidena®, s. o. val-
gusmiirskude laskmiseks méirkide valgustami-
seks merel.



Adm. Suson’i ja kaaslaste tegevus tiirgi laevastiku
ettevalmistamisel sbjategevuseks 1914. a. ning laevas-
tiku esimene operatsioon®).

Olukord Konstantinoopolis.

Parast seda, kui saksa ristlejail Goeben ja
Breslaw 1iks korda liitlaste laevastiku juhtide
passiivsuse ja omavahelise side puuduse tottu
Vahemeres &dra libiseda Dardanellidesse (10.
aug. 1914, a. kell 17 17), loppes ka ajutiselt
Goeben’i ja Breslau osa. Seda tihtsamaks muu-
tus aga saksa Vahemere ristlejate divisjoni
iilema iilesanne maksku mis maksab sundida
Tiirgimaad otsustama ja tditma neid kohus-
tusi, mis liit Saksamaaga noudis. Sellega loo-
tis ta hankida ka voimaluse uuesti aktiivselt
sojast osa votta. Kahtlemata oli adm. Su-
Son’il digus, kui ta iitles, et pericod 10. aug.
kuni 29. okt. 1914. a. oli talle ses mottes ras-
kemaid. Nahtavasti varemaid Tiirgi valitsusi
oli kiill nous alustama soda Saksa poolel, kuid
Suson’i-aegne oli selle vastu, peaasjalikult Ing-
lise, Vene, Prantsuse ja Ameerika saadikute
moju tagajarjel. Soja vastu radkis ka riigi
majanduslik ja rahanduslik seisukord kui ka
suurvesiiri ja ministrite poliitilised vaated.
Ka Tiirgi avalik arvamine oli s6ja vastu.

Valitsuse ja avaliku arvamise mojutamine
Saksamaa kasuks oli raskendatud tunduvalt
veel posti ja ajakirjade puudumise tagajirjel
Saksamaalt. Kuni septembrikuu 16puni saabu-
sid sinna vaid iiksikud saksa ajakirjad, kuna
samal ajal riik oli sona tosises mottes iile uju-
tatud inglise, vene, prantsuse, kreeka ja ru-
meenia ajakirjandusega, mis vaid kirjeldasid
sakslaste kaotusi. Vahemere saksa ristlejate
koondise juhatus Konstantinoopolis organisee-
ris omal kulul ja oma agentide kaudu saksa

*) H. Lorey — ,,Der Krieg in den Tirkischen Ge-
wassern — Die Mittelmeer-Division“ jarele.

sojateadete levitamist ja ka vastutegevust vas-
tase valeteadete levitamisele. Saksa saatkond
ei julgenud seda teha. FEriti raskena tundus
telegrammide ja ajalehtede puudus just perioo-
dil, millal sakslasi tabasid kaotused Prantsus-
maal ja Pohjameres. Sel ajajargul, millal pea-
linna majad ja terve Bosporuse rannik olid
ilustatud prantsuse ja inglise lippudega, oli
ddrmiselt raske hoida sakslaste poolel neid véa-
heseid valitsuse-kabineti liikmeid, kes poolda-
sid Saksamaad. Tihti tuli just oma koneosavu-
sega liletada vastase moju koikuvate suhtes.
Eesmirk saavutati siin koigi olemasolevate abi-
noudega, sagedasti koguni dhvardustega. Pea-
agjalikult opereeriti kaalutlusega, et Vene-
Inglise-Prantsuse voit toob paratamatult kaasa
ka Tiirgi iseseisvuse kaotuse. Sellest said aru
ka Tiirgi juhtivad poliitikud.

Tiirgi ministeeriumid pooldasid ses mottes
tdiesti SusSon’i ning soéjaminister E nver
ja siseminister asusid 16puks taielikult ja ava-
likult Saksamaa poolele. ’

Vilisminister Halila't ja mereministrit
Ahmed-DzZemalit ldks korda voita oma
poole, kusjuures viimane — noor ja tuline pat-
rioot ja Venemaa vihkaja — viga kinnine ini-
mene — kaua ei avaldanud oma poliitilisi vaa-
teid. Rahaminister, painduv DZavid, oli pal-
jude niitidega seotud Prantsusmaaga. Tasa-
kaalukat suurvesiiri prints Saida-Halim’it
tuli lihtsalt seada juba siindinud faktide ette.
Kuigi ta ei olnud Saksamaa vastu, oli teda viga
raske mojutada soja kuulutamisele.

Vilissaatkondadele seletas Tiirgimaa Goe-
ben’i ja Breslaw ldbilaskmist Dardanellidesse
lihtsalt sellega, et need on ostetud ning on méaa-

Baagi surtiikivdeline kaitse.
Selleks on vajalik vihemalt iiks raske-
patarei. Keskkaliitbri patareide arv oleneb
laevateede, sissesditude ja miinivéljade hulgast.
Ok-patareide hulk oleneb kaitstava eseme suu-
rusest ja tdhtsusest. Rasked ck-automaatrelvad
asetatakse sinna, kus on oodata madallennu-
riinnakuid. Koik ranna- ja 6k-patareid on oma-
vahel sidestatud telefoniga ja kaabli kaudu
ning saavad kiske vastavatest juhtimispunkti-
dest, kust on hea iilevaade patareide tulealadele.
Siit kaudu grupiiilemad on telefonilises tihendu-
ses ka lennujaamadega ja -sadamatega. Ranna-
kaitse laevastikuga on raadioside. Kui laevastik
asub sadamas voi reidil, siis votab ta osa ohu-

kaitsest. Laevastikul on side kindluse Iuurevor-
guga. Nii kujuneb tugikoha kaitse tervikuliseks.
olles voimeline vastu astuma niihdsti mere- kui
ohukallaletungile.

Kuid see patareide ja sisseseadete siisteem
on rannakaitse viim an e positsioon voi kait-
sejoon. Mere- ja Shujoudude aktiivsed ettevot-
ted oma ja vaenlase ranna vahelises ruumis
mojuvad samuti ,randa kaitsvalt®. Suurtiiki-
vieline ranna kaitsmine seega moodustab wii-
magse liili- meresojatoimete ahelas. On see pu-
rustatud, on maa- ja lennuviel kaitsta uus
maarinne.
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ratud Inglismaal ehitusel olevate ning viimaste
poolt konfiskeeritud laevade Sultan, Osman ja
Reshad V asendamiseks.

Vaatamata sellele, et Inglismaa lubas pi-
rast soda téielikult rahuldada vordsete laeva-
dega Tiirgi valitsust, noudsid tiirklased laevu
kohe. 16. aug. Goeben ja Breslau tostsid tilirgi
lipud ja asusid ankrule Konstantinoopoli ees.
Misrates nendele laevadele moned tiirgi ohvit-
serid ja merevielased mereministeerium vottis
laevad fiktiivselt iile.

Goeben sai uue nime Jawus Sultan Selim,
kuna Breslau — Midilli. Ristlejate koondise
iilem Suson midrati Tiirgi merejoudude ju-
hatajaks. Sultan tegi laevastiku iilevaatuse,
kusjuures molemad saksa laevad defileerisid
tiirgi laevastiku ees ning voOeti rahva poolt
vastu suurte ovatsioonidega. Saksa laevade
isiklik koosseis sai tiirgi miitsid.

Maailmasoja alates kuulutas Tiirgi valitsus
valja mobilisatsiooni ja teostas seda siistemaa-
tiliselt septembri keskpaigani. Sel ajal ta ei
tahtnud veel soda, kuna polnud selleks valmis.
Suuri joupingutusi tuli teha, et anda tiirgi lae-
vastikule ja rannakaitsele Ilahinguvalmust.
Vaatamata koéigile raskustele organiseeriti Dar-
danellide kaitse septembri keskpaigaks ja selle
lopuks valmistati moningad s6jalaevad niivord
ette, et nad vastasid elementaarseile lahingu-
noudeile.

Sakslaste t06 tiirgi laevastikus.

Tiirgi laevastiku isiklik koosseis tuli musul-
manidest pollutooliste keskkonnast. Juhtiv
koosseis oli vihem eelistatav kui jalavie oma.
Instruktoreid ja allohvitsere ei olnud iildse lae-
vastikus, mispéarast juhtiva koosseisu ja mad-
ruste vahekord oli #ddrmiselt imelik. 10.000
madruse kohta tuli s6ja alguseks 8000 ohvit-
seri. Juba kiimneid aastaid laevad olid tditnud
vaid ujuvate kasarmute osa, kus tegevuseks oli
vaid meeskonna igakiilgne varustamine ja vil-
jaope — soitudega merele ei tehtud iildse tege-
mist ning laevad seisid harilikult sadamais.
1877. a. alates ei olnud iikski tiirgi sojalaev vil-
junud Musta merre, mispidrast kogu koosseis
ei omanud mingisuguseid vilumusi ja kogemusi
mere alal. Artilleeria laskeid ei teostatud pea-
aegu iildse, signaalimise harjutusi samuti, kuna
torpeedolaskeist ja laeva ujuvuse alalhoidmi-
sest ei olnud kellelgi aimu. Ka navigatsiooni
ala ei olnud kiillaldasel korgusel.

Mis puutub tehnilisesse alasse, siis tlirkla-
sile omase huvi puuduse tottu tehnika vastu in-
senerid laevastikus ei vastanud oma kohtadele
ja iilesannetele.

Arvestades koike seda on loomulik, et saksa
merevaeohvitserid ei olnud harjunud sellise olu-
korraga. Laevades esines koguni selliseid puu-
dusi, nagu néiteks peaartilleeria puudus lahin-
gulaeval Messudieh. Teistel puudusid iiksikud
suurtiikid. Tarvilikud masinaosad olid ammu
antud parandusele ja remonti kohalikkudesse
kui ka vilismaa tookodadesse. Oli puudus soest
ja iihesugusest laskemoonast.

Laevade kered olid haletsemisvéirses seisu-
korras, veekindlad uksed olid maha voetud ja
puudusid. Ko6ik raadiojaamad olid koélbmatud.

Tervest laevastikust oli rivis vaid lahingu-
laev Messudieh ning 8 destroierit; teised suu-
red laevad olid remondis.

Mis puutub isiklikku koosseisu, siis tundus
ka sellest puudus, kuna parem osa oli saadetud
Inglismaale kahe lahingulaeva vastuvotmiseks.
Laevade katlaid ei olnud ammu puhastatud,
radkimata jarelevalvest sel alal. Needki moned
viaiksemad laevad, mis viibisid rivis, ei olnud
soiduvalmis, radkimata lahinguvalmis olekust.

Mereminister Ahmed-DzZemal piiiidis
koigest joust tosta laevastiku taset vajalikule
korgusele, olles viga vastuvotlik igale noule,
mis talle anti; ta korvaldas sel alal koik takis-
tused addrmise valjusega.

Saksa laevade kohale joudmisega oli mobili-
satsioon ammu juba vilja kuulutatud, ent lae-
vadel kui ka tehastes ei olnud mérgata mingi-
suguseid ettevalmistusi sojaliseks tegevuseks.
Kuna adm. Suson kavatses tegutseda Vene
Musta mere laevastiku vastu, siis pidi ta olema
veendunud, et Dardanellide kaitse ei vaja lae-
vastiku abi. Dardanellide ja Bosporuse kind-
luste materjalosa isikliku koosseisu valmisolek
oli aga niivord madalal jarjel, et vastane oleks
voinud vabalt neid forsseerida. Tundus ujuvate
abinoude puudus valveteenistuseks, puudus mii-
nidest, torpeedopatareidest, helgiheitjatest,
suurtiikkidest, laskemoonast, kaugusmootjaist,
sidepostidest ja koguni telefonidest. Dardanel-
lide ja Bosporuse forte tuli Suson’il tdien-
dada kohe saksa ohvitseridega, kusjuures for-
tidel organiseeriti ka vaatlusteenistus, side ja
raadiovalve. Uhes vdimsa raadiojaama OKk -
meidon {ilevotmisega (Konstantinoopoli I&-
heduses) sakslased 16id ka side Saksamaaga.

Kuna nii tiirgi ohvitserid fortides kui ka
saksa ohvitserid ei olnud spetsialistid ranna-
kaitse alal, siis adm. SusSon noudis Saksa-
maalt valja vajaliku tdienduse nii materjalosa
kui isikliku koosseisu n#ol. Vaatamata tehtud
korraldusile ja ka Enver pasa poolehoiule
ning kaasabile joudis SusS§on siiski otsusele,
et vidinade kaitse tuleb votta tdielikult saks-
laste kiatte. Selleks ta, minnes mooda nii En -
ver pasast kui ka Saksa konsulist, oma rii-
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sikol noudis vilja Saksamaalt Dardanellide ja
Bosporuse fortide jaoks 2 admirali, 10 mere-
viaeohv., komendore, kaugusemootureid, valve-
laevade vahiiilemaid, mindore, signaliste, sa-
muti ka ohvitsere ja madruseid tiirgi laevade
komplekteerimiseks.

Noéudmine esitati 15. aug. ja tdideti juba
29. aug. Téiendus voeti vaga soojalt Enver
p asa poolt vastu.

Kalda osadest moodustati eri osa nn. Son -
derkomando admiraliga eesotsas. Kuna t66
kindlustes sattus niitid spetsialistide kétte, siis
sakslaste initsiatiivi ja kannatlikkuse kui ka
pohjalikkuse tottu viidi kindluste valmisolek
mone nidalaga niikaugele, et adm. SuSon
vois tidie innuga asuda iiksikute laevade ja terve
laevastiku véljaoppele. Tdiendusega Saksamaalt
oli kindluste mure adm. SuSonilt taiesti lan-
genud.

Laevastiku taseme t0stmiseks tuli tdhtsa-
mad kohad tiirgi laevadel komplekteerida saks-
lasiga. Tédienduse saabumiseni Saksamaalt asus
tiirgi laevastikku vilja Opetama Goeben’i ja
Breslaw isiklik koosseis. Laevastiku staap, olles
tdiendatud tiirgi ohvitseridega, kes tundsid
saksa keelt, tootas ennastohverdavalt viga ras-
keis tingimusis; t66 koosnes signaalkoodi koos-
tamisest, raadiotelegraafi kasutamise instrukt-
sioonidest, taktikalisest instruktsioonist, Sifri-
test, tundesignaalidest, avarii instruktsiooni-
dest, mereméirustikust jne. Tootati suure in-
nuga, kuna oli péris kindel, et seda koike liheb
tarvis vastasega kokku puutudes.

Tootamisel oli peapuuduseks tiirgi keele
mittetundmine ja ka nimetatud keele vaesus
mere- kui ka tehniliste terminite mottes. Ma-
sina ja katla erialade, samuti elektri- ning hiid-
rauliliste seadeldiste ldbivotmisel tuli alustada
sona toOsises mottest a-st pihta. Samasugune
olukord oli ka torustikkude ja elektrijuhtmes-
tiku labivotmisel. Kdige raskem oli vanade ja
vigaste votete vdljaharjutamine insener-mehaa-
nikuilt mehhanismide hooldamise alal. Nii nai-
teks katelde hooldamise viis, mis maksis tiirgi
laevastikus, oli otse kisendavalt kahjulik. Kui-
das katelde eluiga pikendada, see oli seal tiiesti
tundmatu. Katlad seisid musta katlaveega. Ar-
matuurid lasksid auru ldbi ning olid paljudest
kohtadest kdrisenud. Uldse, kuigi katlad olid
auru all, ei suudetud neis tosta survet iialgi
iile poole normaalsest. Katelde juurde sai vaid
iile tervete méagede igasugust soesodi, tahma ja
Slakki. Komandorid ja insener-mehaanikud
avaldasid koik, et voivad kasutada vaid esimese
sordi siitt, seni kuni Oppisid saavutama samu
tagajirgi ka halva tiirgi soega. Vailjastpoolt
paistsid laevad viisakatena, kuid seda hullemad
olid nad seestpoolt. Ei olnud kohal mitte ainult

kdepidemed, votmed, luugid jne., vaid et ker-
gendada iihendust iiksikute Sottide vahel, seks
olid maha vo0etud ja maale antud veekindlad
uksed, olid dra ldigatud luukide kommingsid,
veekindlais vaheseintes olid 16igatud sisse au-
gud ldbipugemiseks neist jne. Laevas oli nii-
teks voimalik tungida artilleeria laskemoona-
keldrisse, ilma et seejuures oleks tarvis avada
iihtki ust. Laeva ujuvuse alalhoidmise tabelid
olid tdiesti tundmatud. Pilssides valitses &ér-
mine segadus ja mustus. Selline oli iildiselt olu-
kord, milles saksa isiklikul koosseisul tuli alus-
tada ja teha tood.

Adm. SuSoni esimeseks tegevuseks tiirgi
merejoudude alal oli — koige soe ja masinadli
konfiskeerimine. Tal onnestus koguda kuni
8000 t wales’i siitt, mille ladu organiseeriti
Bosporuse kaldale. Laos seati sisse tugev valve.
Varustamine tiirgi soega kaevandusist, mis
asusid Musta mere kalda rajoones, anti saksa
tagavaraohvitseride hoolde, kes olid omal alal
spetsialistid.

Saksa inseneride juhtimisel, kes olid lakita-
tud laevaehituste tehastesse, seati korda kasu-
tamiseks kolblikud laevad, nende relvad, laske-
moona lahingukomplektid, miinid, torpeedod ja
traalid. Vidhemad kaubalaevad koondati kahte
divisjoni ning varustati traalidega. Suurte ras-
kustega loodi ka sidepostide vork rannavalveks.
Laevastiku juhataja veendus igapievaste iile-
vaatustega Oppuste edus. :

Esialgne raske t66 viljendus laevade, masi-
nate ja artilleeria korraldamises selliselt, et
oleks voimalik soita ja oppida, seepdrast heideti
korvale ka koik, mis ei olnud parandatav liihi-
kese ajaga. Esimesel evolutsioonide harjutusel
selgus, et 40-aastane lahingulaev Messudieh ei
suutnud sodita rivis: tal puudusid isegi tuuride
naitajad. Hiljem selguski, et ta tuleb anda kind-
luste kasutusse ujuva baasina, kus viimase uus
raadiojaam ja keskmine artilleeria vdis olla
vaga kasulik.

9. septembril teostus laevastiku esimene 6ine
viljasoit. Alates septembri keskpaigaga teos-
tusid laevade viljaséidud juba Musta merre
oppe otstarbel, alguses iiksikult, hiljem aga
juba koondisena.

Tiirgi laevastiku tegevusteatrit voib jao-
tada kahte rajooni: Marmara meri mo-
lema viinaga — Dardanellidega, mis itihendab
selle Kreeka saarestikuga ja Bosporus, mis
viib teise rajooni — Musta merre.

Marmara meri ei ole suur — ulatuselt 110
miili ja siigavustega kuni 100 m ta ei paku na-
vigatsiooniliselt raskusi. Selle vastu Must meri
oma ulatuselt on 6ige suur; Konstantinoopol—
Batum 582 miili, Konstantinoopol—Odessa 352
miili. Tuule kui ka ilmastiku olud on siin ka
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viga mitmesugused, mille tagajarjel talvekuu-
del vahest laevaithendused téiesti katkevad.

Uhte asjaolu peab ka veel mainima.

Kuigi adm. Suson oli mdaratud tiirgi lae-
vastiku juhatajaks, ei lahkunud Konstantinoo-
polist veel inglise merekomisjon, mis siiani oli
teotsenud nouandjana tilirgi laevastiku iilesehi-
tamise alal. Merekomisjoni t66 polnud aga kuigi
asjalik, millest said aru ka tiirgi ohvitserid ning
komisjon oli sunnitud lahkuma 16. sept. Sellega
ei lahkunud aga mitte koik inglise ohvitserid
Konstantinoopolist, vaid veel palju hiljem vdis
iiksikuid leida Tiirgi Admiraliteedis ja mere-
sojakoolis. Nad igatahes tegid koik, et Saksa
moju vihendada tiirgi laevastikus.

Soovides voimalikult ruttu Tiirgi sotta astu-
mist adm. Suson avaldas juba septembri 16-
pul, et laevastik ja vidinade kaitse on lahingu-
valmis. Sellele vaatamata esines igapdev terve
rida avariijuhtumeid masina alal laevadel, eriti
destroiereil, mis valmistas laevastiku juhatajale
palju muret. Laskeasjandus oli ka ddrmiselt
madalal jarjel. Tagajarjed ko6igil aladel olid
niivord norgad, et vaid selge ja vaikse ilmaga
vois loota, et laevad suudavad tdita neile pan-
dud tilesandeid. S6jakuulutamise ajaks oli saksa
komandoride seisukoht tiirgi laevadel siiski ju-
ba niivord kindel, et nad voisid laevadel kisu-
tada vabalt. Tiirklased olid nendega téiesti har-
junud ning usaldasid lahingulist juhtimist téie-
likult. Tiirgi komandorele, kes tegelesid laeva-
del paralleelselt saksa komandoridega, kuulus
vaid laevas sisemise elu korraldamine. Vilja-
oppe kiisimused lahendati k6ik saksa ja tiirgi
ithise juhatuse poolt. Viimane tegi ka korral-
dused, kuid tiitmine teostus juba koik saks-
laste juhtimisel. Tiirgi destroierite flotill allu-
tati taielikult saksa ohvitserile, kes teotses ise-
geisvalt.

Tiirgi valitsuse koikuvus.

Tiirgi valitsusel liks korda pikendada soja
alustamist esiteks kuni septembri keskpaigani;
kuid ka parast seda suurvesiir ja valitsuse ena-
mik liilkkas edasi otsuse tegemise mitmesugu-
seil pohjusil. Pérast sakslaste taganemist Mar-
ne’i alt ja austerlaste liiliasaamist Karpaatides
161 usk sakslaste voidusse jille koikuma. Rumee-
nia ja Bulgaaria asusid draocotavale seisukohale,
mis omakorda viga takistas Tiirgi valitsuse ot-
sust. Pikaajaliseks sojaks ei olnud tiirklasil ka
kiillalt varustist, esimeses jirjekorras oli puu-
dus just rahast ja lahingulaskemoonast.

Koik need puudused esitati ning liikati aga
otsuse tegemine edasi. Tiirklased ei leppinud
ka ainult Saksamaa lubadusiga, vaid noudsid
nende lubaduste tditmist veel enne véiljaastu-
mist Saksa poolel. Tihti palju suuremad noud-

mised, mis olid selgunud, viisid varem saavuta-
tud kokkulepped jille nulliks. Seeparast kadus
tihti usk tiirgi valitsusesse ja ka usk, et Tiirgi
iildse valja astub.

Laevastiku juhatajal tuli ikka wuuesti ja
uuesti koikujaid chutada.

Septembri alguses oli Suson juba veen-
dunud, et Enver on viljaastumise poolt, kuna
Enver iitles avalikult, et niipea, kui saksla-
sed jatkavad onnelikult pealetungi, noustuvad
ka teised ministrid viljaastumisega. Suson
omalt poolt noudis kindlat pealetungi kahes suu-
nas: Venemaa vastu — Mustal merel ja Inglis-
maa vastu — Suessi kanali rajoonis. Tema arva-
tes selline tegevus oleks toonud Saksa poolele
ka Bulgaaria ja Rumeenia. Teiseks viitas S u -
Son veel, et tiirklaste tegevus Kaukaasia suu-
nas oleks kergendanud sakslaste seisukorda nii-
vord, et Euroopa rinnetel nad oleksid voinud
jatkata pealetungi ning saavutada suurt edu.

Tiirgi ministrite kiilaskdigud Rumeeniasse
ja Bulgaariasse pinna sondeerimise mottes sel-
gitasid aga SusSon’ile, et vaid ldbiradkimis-
tega liksi s0jani ei joua. Bulgaaria ei soovinud
kallale tungida Serbiale olles garantiita, et Ru-
meenia ei anna talle hoopi selja tagant, kuna
Rumeenia omalt poolt ootas venelaste tegevuse
tagajiargi Austria suhtes. Koik olenes vaid Tiir-
gist, kes pidi alustama soda.

Et kiirendada asjaolude kiiku, otsustas lae-
vastiku juhataja ette votta demonstratsiooni
Bulgaaria ja Rumeenia kallaste suhtes. Enver
pasa andis alguses ka selleks loa, kuid muu-
tis selle kohe. Saksa saadik omalt poolt, kuuldes
sellest kavatsusest, palus mitte arritada kui-
dagi Rumeeniat. Ka laevastiku pealetungi ka-
vatsus ja ettevalmistus Suessi kanali suhtes kee-
lati 1opuks &ra.

Vaatamata sellele, et ministrid ei pooldanud
ka laevade saatmist Musta merre oppe otstar-
beks, SusSon jiatkas seda, lootes mingisugu-
sele kokkuporke voimalusele vihemalt vene lae-
vastikuga. Liitriikide saadikud ja diplomaatia
téendasid vahetpidamata suurvesiirile saksa
admirali korvaldamise vajadust, kes oli peaaegu
omavoliliselt tiirgi laevastiku ja vidinade kaitse
oma kitte votnud — ning kes ei kuulnud Tiirgi
valitsuse sona. Kuna ka ministrid lootsid seega
vabaneda adm. S u § o n’i mojust, siis tegi E n -
ver Sufon’ile mitu hiilgavat ettepanekut.
Suson aga ei soovinud siduda oma vabadust
ning hindas oma seisukohta liitriigi admiralina.
Ta lootis oma kavatsused 1dbi viia ministrite
vastuseisule vaatamata. See ldkski tal korda.

Kuna mereminister oli kutsutud Siiiliria ar-
mee juhatajaks, siis jii tegelikuks mereminis-
teeriumi juhatajaks ja jirelevalvajaks a dm.
Suson.
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Sest ajast peale allusid koik mereministee-
riumi rannaasutised ja laevad laevastiku juha-
tajale.

Et murda suurvesiiri ja teiste ministrite
vastupanu jiargnevate laevade Musta merre val-
jumise takistamise mottes, ilmus Sus§on En-
ver pasa loaga suurvesiiri juurde 18. sep-
tembril. Vestlusel ta noudis garantiid, et nende
valjumiste kohta ei tehtaks edaspidi takistusi.
Suurvesiir ei andnud jarele, mistottu jutt muu-
tus teravaks. Lopuks iitles Suson, et kui ta
jargmisel ohtul ei saa garantiid, siis ta tegut-
seb oma #dranidgemisel. Tagatisi ta loomulikult
ei saanudki, kuid suurvesiir ei teinud sel alal
ka enam edaspidi takistusi.

Pikkamooda laks korda harjutada ka ava-
likku arvamist, ministreid ja saadikud seega, et
tiirgi Jaevad ikka sagedamini ja sagedamini vil-
jusid Musta merre, kus teostasid Oppelaskeid,
harjutusi manooverdamise alal ning kus isiklik
koosseis harjus ka mere olukorraga. Et kasu-
tada koiki voimalusi kokkuporke viljakutsumi-
seks, saatis SusSon destroierid ka Dardanel-
lidest 1abi inglise-prantsuse laevastiku rajooni.
Uhel sellisel operatsioonil 26. sept. inglise lahin-
gulaev dhvardas kasutada relvi. See asjaolu
andiski tiirgi valitsusele ammuoodatud pohjuse
Dardanellide sulgemiseks.

Selliselt suleti vastasele tee Musta merre. 14.
okt. inglased tulistasid tiirgi lennukeid, mis te-
kitas kiill suurt pahameelt, ent mitte soda Ing-
lismaaga. Vihatud olid vaid venelased. Koige
kergem niis olevat siiski tiirklasi ohutada soda
kuulutama Venemaale.

Kokkuporke viljakutsumine Mustal merel
néis 10puks ainukeseks voimaluseks S u § o n’ile,
mis pohjustaks Tiirgi viljaastumise Saksa poo-
lel.

Saksamaa omalt poolt avaldas ka rida kordi
soovi, et Tiirgi vilja astuks nende poolel. Nii sai
saksa sOjakomisjoni iilem Tiirgis kindralstaa-
bilt telegrammi: ,,On soovitav, et Tiirgi voima-
likult varsti astuks sotta, mitte hiljem, kui val-
mib Dardanellide kaitse, mida tuleb kiirendada.“
8. sept. sai saadik ettekirjutuse sundida Tiirgi-
maad vilja astuma. 15. sept. ta sai jalle kants-
lerilt telegrammi, mis noudis energilist tegevust
Mustal merel. SuSon aga ei saanud ei saadikult
ega ka Saksa valitsuselt mingisuguseid ette-
kirjutusi. Ta ei lootnud seda ka ldhemas tule-
vikus, seepérast otsustas ta tegutseda omal rii-
sikol. Ta ri#kis 1abi Enver’iga, kes lubas
teda sekelduste puhul 1dbi lasta Bosporusse ning
hankis ka mereministri allkirjadega 25. okt.
salajased kisud laevadele, kus 6eldi, et admiral
tegutseb sultani kédsul ning laevastik on kohus-
tatud tema kasku tditma.

Lopuks Tiirgi ndudis Saksamaalt enne vilja-
astumist 2 milj. tlirgi naela, mis ka saadi.
Enver paSa oli nous vilja astuma, kuid
tema kaastootajad ministrid tahtsid veel veni-
tada — et saata vilisminister Berliini *).

Suson’il oli oma kava, mis nigi ette oota-
matu pealetungi Vene Musta mere sadamatele
koigi olemasolevate Saksa-Tiirgi sojalaevadega
ja teha niivord palju kahju, et kumbki pool ei
lepiks kokku.

Enveri kava oli sama, mis selgub salajasest
késust: ,Tiirgi laevastik peab saa-
vutama valitsemise Mustal merel
Otsigeiiles vene laevastik ja ata-
keerige teda ilma s6ja kuuluta-
miseta — iikskoik kus.“

Vaid 28. okt. ohtul sai S u § o n Sevastoopoli
ees Saksa saadikult raadio, kust selgus, et on
vaja alustada sojategevust. Siis oli ka juba iil-
dine Vene Musta mere baaside riindamine kasil.

Laevastiku esimene operatsicon Vene Musta
mere sadamate vastu.

27. okt. 1914. a. valjusid koik tiirgi laevas-
tiku lahinguvalmis iiksused Bosporusest raadio-
ja valveteenistuse harjutamise otstarbel. Bos-
poruse ees seisis seekordki nagu harilikult posti-
aurik. On tGenione, nagu arvati, et ta oli raa-
dioside vahejaamaks Sevastoopoli ja mingisu-
guse kalda raadiojaama vahel, mis tegelikult
avastatigi saatkonna maja pargis Bosporuse
kaldal.

Kell 1545 teostus Goeben’il ndupidamine,
kus saksa ja tiirgi komandorid said juhiseid
sojategevuse alustamiseks Venemaa vastu. Tiirgi
komandorid said veel lisaks — mereministri
késkkirjad, mis noudsid laevastiku juhi kisu
tditmist**). Samal ajal anti jirgmine operatiiv-
kisk, mis nigi ette tegevuse 3-ks pievaks.

*#) 20. okt. Vene vilisministeerium informeeris
Musta mere laevastiku juhatajat, et seoses raha saa-
misega on voimalik tlirgi valjaastumine Venemaa
vastu.

**) Tiirgi laevastiku koosseis ja orga-
nisatsioon.

Laevastiku juhataja: k.-adm. Su$on.

Noorem koond. iilem: kommodoor ‘Arif-Bei.

Lahinguristleja Jawus Sultan Selim (Goeben) —
juhtlaev; k.-rist. Midilli (Breslau); lahingul. Heireddin
Barbarossas — noorema koond. iil. juhtl.; lahingulaev
Torgut Rets; k.-ristl. Hamidie; ristleja Berk, miinirist-
leja Peik; destr. flotill: Gairet, Jadigar, Numune, Mua-
venet a 620 t, Taschos, Basra, Jarhissar, Samsun
a 305 t. Veeskja Nilufer ja Samsun.

Lahingulaevadel ja ristlejail oli kaks komandori —
saksa ja tiirgi; teistel vaid saksa komandor.
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Operatiivkisk.

1) Teated vastasest. Teated ndita-
vad, et Vene Musta mere laevastik valmistub
pealetungiks.

2) Kavatsused. Energiliselt alata s6ja-
tegevust Venemaa vastu; esimesena héavitada
vene merejoud, teiseks — sojaliselt tahtis riik-
Iik ja eravarandus, sdjaliseks otstarbeks kolb-
likud kaubalaevad, valja arvatud neutraalriikide
omad.

8) Taitmine. Riinnak peab teostuma
ootamatult ja voimalikult iihel ajal mitmes ko-
has: Sevastoopoli vastu Goeben, veeskja
Nilufer ja 2 destroierit; Kercéi kitsuse ja
Novorossiski - Breslau ja - Berk;
Krimmi Iounakallas — Hamidie; Odessa —
2 destroierit ja veeskja Samsun; kaabli purus-
tamine Sevastoopol—Varna — ristleja
Peik.

4) Bosporuse kaitse. Lahingulaevad
Torgut ja Barbarossa, suurtiikilaev Burak ja
2 destroierit jadvad Bosporuse kaitseks vastase
veeskmise takistamiseks ja tagasisaabuvate iik-
suste vastuvotmiseks. Kergeid vastase joude
tuleb tagasi liilia, tugevaid aga siduda ja ata-
keerida destroieritega. Joudude juhtimine Bos-
poruses kuulub nooremale koondise iilemale —
korgema juhatuse kiskude kohaself.

Esimene piev.

Kbik operatsioonist osavotvad laevad lahku-
vad Bosporusest téie siitelaadungiga ; viljumise
eesmirgiks on koostoo harjutused.

Teine pidev.

Marssmanoover okonoomilise kidiguga ; dest-
roierid voimaluse jérele puksiiris.

Kolmas piev.

Koidikul — riinnak méiiratud kohtades;
parast riinnakut ristlejad tegutsevad ristlemis-
operatsioonidega, kuna destroierid ja veeskjad
poorduvad tagasi Bosporusse.

Raadioside,

Viljaspool 15-miililist tsooni Anatoli tule-
majakast on keelatud raadio kasutamine, vilja
arvatud kui juhtlaev vélja kutsub voi vastasest
teatamine. Kui juhtlaev ei vasta kutsele, kor-
ratakse teadet kolm korda koige suurema voim-
susega. ;

Erikdsud.

1) Juhtlaevale ja teda saatvale pooldivisjoni
destroiereid.

Kolmanda péeva koidikul léheneda Seva s-
toopolile 140 hm (75 k) ja tulistada laevu
sadamas, samuti sojalise tidhtsusega ehitisi.
Léhenemisel rajoonidesse, kus arvatakse olevat

vastase miine, tuleb saata destroierid traalidega
ette.

2) Veeskja Nilufer.

00si 2. padeval vastu 3-dat veesta miinid Se-
vastoopoli ees. Parast veeskmist poorduda Bos-
porusse tagasi, votta miinilaadung peale ja
oodata korraldusi.

Juhul, kui olukord 60si ei voimalda veesta
miine tépsalt (navigatsioonilises mattes), tuleb
veesta miinid koidikul. Mingil tingimusel ei
tohi veesta miine sadamale ldhemale kui 2 miili.

3) Ristleja Hamidze.

3-nda péeva koidikul teatada Feodossia
linna valitsusele, et 2 tunni parast koik ehitised,
mis kuuluvad riigile ja eraettevotetele, hivita-
takse. Méaratud aja moodumisel havitada vilja-
elevaator ja sadamas viibivad vastase laevad.
Parast Feodossia rindamist tegelda rist-
lejate operatsioonidega Sevastoopoli ldheduses
ja W pool temast. Voimaluse jarele ma&rata
vastase joudude liikumine.

4) Miiniristleja Berk.

3-nda operatsioonipdeva koidikul teatada
Novorossisk’i linna valitsusele, et 4 tunni
parast tiirgi laevastik hivitab naftatsisternid,
viljaelevaatorid ja laevad juhul, kui seks ajaks
el anta tiirgi laevastikule iile koik sojaks kolb-
likud ujuvabinoud. Jargnevad korraldused saate
k.-rist. Breslau.

5) Kr.-ristl. Breslau.

3-nda operatsioonipéeva koidikul veesta mii-
nid Kerc¢i kitsuse ette. Parast seda koos
Berk’iga havitada Novorossisk’is nafta-
tsisternid, viljaelevaatorid ja vastase laevad
sadamas. Pirast seda teostage ristlejate ope-
ratsioone osti pool 34° meridiaani.

6) Destroierite flotilli juhatajale.

Atakeerida olemasolevaid vastase iiksusi
Odessa sadamas ning hévitada koik sdjalise
tahtsusega kaubaaurikud. Katke ja toetage
veeskja Samsun’i veeskmise operatsiooni Odessa
ja Ocakov’i ees. (Maarake tingimata veeskmise
koht.)

T7) Veeskjale Samsun.

Veeske miinid Ocakov’i ees. Kui see osutub
voimatuks, siis Odessa ees, kooskolastades tege-
vust destroierite flotilli iillemaga. Piarast seda
votke Konstantinoopolis peale uus laadung
miine.

8) Miiniristlejale Peik.

Loigake kolmanda operatsioonipideva koidi-
kul 1dbi kaabel Varna—Sevastoopol.

9) Soetranspordile Irmingard.

Esimesel operatsioonipideval valjuda Musta
merre ja oodata destroierite flotilli iilema kor-
raldust.

Sellega oli Tiirgi kuulutanud sdja Vene-
maale sellel merel, kus ta polnud umbes 40 aas-
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Lahinguristleja ,,Goeben” Sevastoopoli pommitamisel 1914. a.

tat tegutsenud ning osa tiirgi laevastikku asus
madratud iilesannete tditmisele.

Goeben uuesti remonteeritud kateldega osu-
tus 29. okt. koidikul korralduse kohaselt tédiesti
lahinguvalmis Sevastoopoli ees. Umbes
kella 5 paiku 7 miili sadamast, saatis Goeben
destroierid traalidega ette ning liikus edasi 10-s.
kiiguga. Piiiiti kinni kaks raadiot, esimene kell
04 00: ,,0Odessa. Kubanets on pohja lastud, soja-
laev Odessa sadamas hévitab laevu“, ja kell
04 45: ,,Soda algas“.

Kahtlemata votsid ka venelased raadiod
vastu ning Sevastoopol osutus valmis lahinguks.
Kell 06 24 patareid avasid Goeben'ile tule. Kell
06 30 avas ka Goeben tule. Tulistati esiteks
Konstantin’i nimelist forti 40 kaablilt, kuna
hiljem viidi tuli iile sadamas viibivaile laeva-
dele, arsenalile ja sojasadamale. Laskmine toi-
mus kogupaukudena pea- ja keskkaliibrist um-
bes 65 k. kauguselt. Goeben liikus muutlikkude
kurssidega (sikk-sakk) ning laskis vilja 47
28-sm ja 12 15-sm miirsku. Tagajirjed olid

Maailmas6jas tirgi laevastiku esimese operatsiooni puhul.

paris tithised. Parast 10-ndat kogupauku ta sai
3 tabet suurekaliibrilistest miirskudest ahtri
korstna ldhedusse. Paljudele kildudele vaata-
mata ei olnud vigastused tabedest kuigi suured.
Uks kateldest viidi siiski rivist vilja. Mis puu-
tus kaldapatareide tulesse, siis see ei olnud ka
kuigi tohus. Esinesid peaasjalikult iilelennud.
Kuna Goeber’i tuli halva nidhtavuse tagajirjel
ei voinud olla tohus, siis lopetas ta varsti tule
(kell 06 50) ja liikus 22 s kidiguga eemale. Kell
06 45 kiskis ta destroiereil traalid sisse votta.
Muuseas peab mainima, et ta liikus ka kindluse
miinivaljal, kuid see ei olnud sisse iihendatud.

Goeben ei saanud tdita oma iilesannet. Ta
kavatses tulistada Sevastoopolit véaljastpoolt
30,5-sm kalda suurt. tuleulatavust, kuid sattus
halva ndhtavuse kui ka vea tottu koha arvestu-
ses liiga ldhedale. Varem mainitud raadiod
pohjustasid seda, et Goeben avastati kaldalt
varem, kui ta joudis avada tule. Patareide tule
vahest tohusust tuleb kiill seletada sellega, et
koik patareid alustasid tulistamist, mis rasken-



das vaatlust ja tule korrigeerimist. Hiljem p#-
rast drapooret Goeben avastas suitse SO suu-
nas ning poordudes nendele, miarkas 3 vene
destroierit, milledele avas tule 60—70' k. Dest-
roierid podrdusid dra piarast tabe saamist esi-
mese destroieri poolt. Veidi hiljem kohtas Goe-
ben veeskjat Prut, mis liikus 700 miiniga Sevas-
toopolisse. 15-sm suurtiikkide tulega lasti see
pohja. Meeskonnast péidsteti tiirgi destroierite
poolt umbes 25% — (75 meest). Hiljem voeti
kinni veel vene aurik Ida, mis saadeti priisi-
meeskonnaga Bosporusse. Veidi enne koitu oli
veeskja Nilufer veesknud Sevastoopoli ette mii-
nivélja 60 miini. Sissekdiku sadamasse onnes-
tus kindlaks méaédrata just venelaste helgiheit-
jate wvalgustamise tagajarjel. Tagasisoidul
veeskja pidas kinni vene auriku Velikii Knjas
Aleksander, mille uputas 5-sm suurtiikitulega
parast seda, kui ta oli reisijad oma pardale vot-
nud. 30. okt. kell 08 15 Nilufer saabus Bospo-
russe. 31. okt. pirast 1ounat saabus Konstanti-
noopoli ka Goeben.

Odessa riindamiseks olid ette ndhtud 2
destroierit korv. kap. Madlung’i juhatu-
sel. Flotilli lilem asus destr. Gairet, kuna pool-
flotilli iilem — destroieril Muavenet. Molemal
destroieril viibis ka tdiendusena saksa meeskond.
Alguses taheti votta molemad destroierid soe-
transpordi Irmingard puksiiri, kuid liikumise
kiirus oleks siis osutunud koigest 6 sdlme, see-
parast otsustati destroiereil liikuda iseseisvalt.
Veeskjaga Samsun lepiti kokku vaid signaalide
suhtes.

Soit O dessasse teostus hea ilmaga ning
esines vaid rida avariisid masina alal. Vigas-
tused likvideeriti aga kiiresti saksa meeskonna
poolt. Kell 02 00 29. okt. destroierid votsid
kursi Odessa sadamasse. Sisseséidu tingi-
mused ei olnud teada, samuti puudusid ka tea-
ted miinidest ja patareidest. 06 oli taiesti pime.
Sellises olukorras oli loomulikult viga raske
sisse soOita voorasse sadamasse, kuid siin aitas
juhus kaasa. Odessast viljus just 3 laeva kiilu-
veerivis, kusjuures eessoitev, arvatavasti vahi-
laev, soitis tuledega. Seda juhtumit kasutasidki
destroierid, mis mooédusid véljuvaist kontra-
kursiga vaid 50 m kauguselt. Nad Ildhenesid
sadamasse samuti avatud soidutuledega. Koik
oli sadamas vaikne, kui destroierid viikese Kkéi-
guga moodusid lainemurdjast. Umbes 80 m
eemal seisis vene suurtiikilaev Donets. Marga-
tes saabuvaid destroiereid, anti seal lahingu-
kord, kuid Gairet’i torpeedo tabas teda par-
dasse ning see vajus kohe poéhja. Muavenet
tulles Gairet’i jirele avas suurtiikitule teisele
suurtiikilaevale Kubanets, mis seigis seesmise
kai adres. Viimane sai tunduvaid vigastusi.
Kubanets oleks kindlasti saanud ka torpeedo,

kuid iiks puksiiridest pidi samal ajal sditma
tiirgi destroierile otsa, mille tagajéirjel destroie-
ril tuli Kubanets’i atakeerimisest loobuda.
Destroierid tulistasid veel sadamas rida kauba-
laevu, kusjuures iiks miirskudest tabas elektri-
jaama, mille tagajirjel sadam muutus tédiesti
pimedaks. Muavenet viljus sadamast Iouna-
sissekdigu kaudu, milleks tal tuli masinatega
sadamas limber poorduda. Gairet’il tuli viljuda
pohjasissekiigu kaudu ja koguni ahter ees. Vil-
jumisel destroierid tulistasid veel naftapaake,
milledest moéned siittisid. Kell 04 200 molemad
destroierid kohtasid teineteist merel, olles téiesti
vigastamatud. Nad saavutasid umbes tunni
viltel O d es s a sadamas suuri tagajargi ning
saabusid takistamatult 30. okt. Bosporusse.

Puksiir Samsun, timber kujundatud veesk-
jaks, oli kaunis vana laev. Alguses ta soitis
destroieritega koos, kuid 27. okt. destroierite
flotilli tilema korraldusel ta arendas tdiskiiruse,
et hommikuks téita oma {iilesande. Edasisoit
iiksikult oli tal kaunis raske, kuna kompassid
kiaisid 3—4 rumbi. Seepirast oli vihe lootust,
et liheb korda veesta miinid 6iges kohas. 29. okt.
kell 01 00 laks tal korda korvale kalduda koh-
tamisest iithe laevaga, mis soitis tuledeta (nih-
tavasti moni destroier voi vahilaev). Kell 03 25
kuuldus Odessa suunas laskmist; Odessa vastu-
vott destroieritele. Kell 03 30 ilmus kaks laeva
tuledeta, milledest iiks avastati vihese tulekuma
ja ka sddemete tottu korstnast. Kuna tiirgi
meeskond oli téiesti vilja kurnatud ja koha
méidramise abinoud halvad, otsustas komandor
veesta miinid Sevastoopoli—Odessa joonele —
28 miini veeskmisel intervalliga 300—400 m.
Ajavahemikul 03 45—04 15, iiks mérgatud vas-
tase laevadest tuli nii ldahedale, et oli selgesti
naha. Samsun jii avastamata, nihtavasti pro-
jekteerides halvasti pimedale ja pilves taeva-
foonile. Kell 04 25 kerkis nihtavusse veel iiks
laev, mis jilgis veeskja liikumist, ent udu lahu-
tas varsti laevad teineteisest. Tagasis6idul Ru-
meenia kallast mooda enam kohtamisi vastase
laevadega ei olnud, kuid soit ise teostus siiski
viga rasketes tingimustes. Tiirgi meeskond oli
tdiesti visinud ning moningail sakslasil tuli
teha suuri pingutusi nende asemel, et jouda
tagasi. 30. okt. kell 0540 veeskja saabus Bos-
porusse.

Miiniristleja Berk viljus Novorossiski suu-
nas saksa komandori juhatusel. Tiirgi mees-
konna viljadpe ei olnud ristlejal kuigi korge —
tiirgi komandor ja ins.-mehaanik #drmiselt véi-
heste kogemustega, seepirast teostus ka ristleja
Berk’i operatsioon raskeis tingimusis. Kuna
ristleja meeskond oli suuremalt jaolt veel mere-
haige, siis oli ta ka oma iilesande vastu tdiesti
apaatne. Ulesannet liks korda tdita just ko-
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mandori ja vihese saksa meeskonna energia
tottu. 29. okt. joudis ristleja Berk Novoros-
sis ki ette, kus olukord oli tdiesti selgusetu —
eriti miinividljade suhtes. Kell 07 00 ta saatis
paadiga kaldale tiirgi ohvitseri saksa allohvit-
seri saatel, et iille anda kirjalik teadaanne
pommitamise kohta. XKell 09 000 polnud paat
veel tagasi ning mastist vaatlemisel selgus, et
ohvitser on kinni peetud venelaste poolt. Koman-
dor otsustas oma mehed kitte saada ning vaa-
tamata tundmatule olukorrale tungis sadamasse.
Venelased lahkusid kohe ning paat parlamen-
tooridega ilmus tagasi. Samal ajal asus vastane
end kaitsma. Jalavidgi asus varem médratud
positsioonidele ning Berk margates seda, avas
kell 10 50 tule vene positsioonidele. Vaatamata
tiirgi komendooride vihesele praktikale 300—
400 venelast lahkus varsti positsioonilt. Varsti
saabus ka k.-ristleja Breslau, kelle komandor
kiskis Berk’il havitada artilleeriatulega raadio-
jaam ning sadamas viibivad laevad. Mone kogu-
pauguga 10,5-sm suurtiikkidest purustati raa-
diojaam ja moned laod ning barakid. Selle ji-
rele véljus ristleja Berk valvesse, jaddes Bres-
law’ga helgiheitjasidesse. 1. nov. ta saabus Bos-
porusse. :

Breslau viljus 28. vastu 29. okt. 6osi Ker ¢i
viina suunas ning veeskis kell 06 00 sissekiigu
ette 60 miini, siivisega 2,5 m , intervalliga 55 m,

Saksa k.ristleja ,Breslau” jatab selja taha poleva Novorossiski
pdrast pommitamist.

millel hukkus samal péeval veel kaks vene auri-
kut. Péarast veeskmist ta soitis 18 s Novoro s-
siski reidile ja jai seisma muulide taha. Kell
10 50—12 40 ajavahemikul tulistas ta nafta-
tsisterne arvult 50 ja 14 aurikut umbes 6—20
kaabli kauguselt. Sama saatuse osaliseks said
ka viljalaod ja tsemendivabrik. Breslau tegi
308 lasku mainitud esemeile, mille jirele kell
13 000 lahkus iihes Berk’iga. Vastane vastas

neile kuulipildujatulega. Sakslaste pommita-
mine oli linnale viga kahjulik. Berk’i komandor
mainib oma mélestusis, et nigi, kuidas punane
polev nafta jooksis tdnavalt merre, kuna hiigla
suits kattis tervet linna. 80 miili kauguselt pais-
tis ikka veel polev Novorossisk. Breslau
komandor kirjutab: ,suured mustad -suitsupil-
ved, mis tousid naftatsisternidest, mairkisid
meie edu!“

Ristleja Peik, viljudes iilesandega 1dbi 16i-
gata merekaabel Varna—Sevastoopoli
joonel, sai masinaavarii osaliseks, selle tottu
Breslow vottis iilesande endale. Kuid ka tema
katse ei andnud tagajirgi ning ta oli sunnitud
p6611r0_1uma 1. nov. tagasi Konstantinoo-
poli. .

Kergeristleja Hamidie (saksa ja tiirgi ko-
mandori juhtimisel) saabus 29. okt. kell 06 30
Feodossia ette Krimmi poolsaare 1ounakal-
dal. Ettekirjutuse kohaselt saadeti kaks ohvit-
seri (saksa ja tiirgi) mootoril kaldale teatama,
et kahe tunni parast algab linna pommitamine.
Elanikele soovitati lahkuda linnast. Ristlejalt
mirgati, et ithes linna elanikega lahkusid ka
moned jalavide osad. Kella 9 ja 10 vahel lasti
vilja 150 miirsku, mille tagajirjel hévinesid
sadama kraanad, vaksal, veetorn ja rida ladu-
sid. Ristleja liikudes hiljem Krimmi kalda-
vetes laskis pohja kella 15 00 paiku 300-t pur-
jeka soolalaadungiga ja kella 17 30 paiku 1223-t
auriku. Molema laeva meeskond voeti pealt
maha. Rohkem ei kohatud vastase laevu ning
31. okt. kergeristleja Hamidie saabus Bospo-
russe.

Seega koik laevad, mis votsid operatsioonist
osa, tulid vigastamatult tagasi, olles téielikult
lahendanud oma iilesanded. Laevastiku juhataja
mirgib oma ettekandes operatsioonist: ,,Ei tohi
unustada, et onn ja ilmastik soodustasid tundu-
valt operatsiooni ldbiviimist; sellele vaatamata
koik raskused, mis esinesid operatsiooni ldbi-
viimisel, lasusid tdiel médral sakslasil, kes olid
lakitatud tlirgi laevadele. Paljudel juhtumitel
néidati liles erilist leidlikkust ja energiat ras-
kuste iiletamisel.

Tiirgi laevastiku retk Vene sadamatele #h-
vardas kaasa tuua valitsuse kriisi. Suurvesiir
iitles vastutusest dra ja soovitas s6jaministrile
laevastik tagasi kutsuda. Viimane aga koos
mereministriga soovis laevastiku juhatajale
onne edurikka tegevuse eest. Kuna molemad
viimased ministrid omasid valitsuses enamust,
siis laevastiku juhataja ei arvestanud ka suur-
vesiiri. Kriis lahenes siiski kiiresti, kuna juba
31. okt. Vene, Prantsuse ja Inglise saadikud
avaldasid soovi lahkuda. Vene saadik lahkus
samal ohtul, kuna Prantsuse ja Inglise saadi-
kud 1. novembril. Ilma, et Venemaa oleks kokku



40 aastat diiselmasinat.

Vanem-leitnant Riho Johverd.

17. veebruaril kiesoleval aastal téitus 40
aastat, kui esimesena tookolvuline diiselmootor
katsetel haid tagajargi niditas, ning 45 aastat
sellest, kui Rudolf Diesel patendi vottis dii-
selmootorile, mis tema nime terves maailmas
tuntuks tegi.

Rudolf Diesel siindis 18. méartsil 1858. aas-
tal Pariisis raamatukéitja ja nahavabrikandi
Theodor Dieseli pojana. 1870. a. suvel Sa ks a-
Prantsnse soja tottu lahkusid tema vane-
mad Prantsusmaalt ning siirdusid Inglismaale,
saates poja Saksamaale sugulaste juurde Augs-
burgi linna toostuskooli oppima. Hiljem stu-
deeris Rudolf Diesel Miincheni tehnika iili-
koolis masinaehitust, kus tal tuli idee oma
masina konstrueerimiseks.

Eriti mojusid temale prof. Linde loengud,
kes viitis, et aurumasin on voimeline muutma
ainult 6—10% poletise kiitteviaartusest kasuli-
kuks tooks. Loengu ajal markis Diesel oma
kaustikusse: ,,Uurida, kas ei ole voi-
malik praktiliselt saavutada iso-
termi.“

Ulikooli Iopetanud tootas Diesel assisten-
dina prof. Linde juures. Parastpoole tootas
kiilmutusmasinate tehastes Saksa- ja Prant-
susmaal. 1893. a. andis ta brosiiiiri vélja peal-
kirjaga: ,,Ratsionaalse soojusmootori teooria
ja ehitus aurumasina ning ténini tuntud gaa-
simootorite asendamiseks®, mis tehnikailmas
laineid 16i. Arvati, et teooria ei ole Oige ning
selle ldbiviimine praktikas voimatu.

Professorid Carl Linde ja Mowritz Schriter
toendasid teooria toeparasust ning Augsburgi
masinavabrik ja Friedr. Krupp A-G. Essenis
omandasid patendi ning kohustasid R. Dieselit
oma ideed tegelikult rakendama.

Oma brosiiiiris esitas Diesel mootori ilma
jahutuseta, kus polemine silindris pidi siindima
alalise temperatuuri juures. Tegelikult, nagu
teada, praeguses diiselmasinas kompressiooni

kdigul 6hk kuumeneb nii, et siiiitab sinna prit-
sitava poletise (kiitteaine). Oma brosiiliris ja
patendis ei anna Diesel sellele tidhtsale faktile
mingisugust tdhendust, vaid suhtub sellesse
kui korvalasjasse. Ilma jahutuseta diiselmoo-
tor ei voinud toole hakata, sest tootamisel
laheb kolb kuumaks ja poleb silindrisse kinni.
Selletottu ligi kaks aastat Dieseli katsemasin
ei saanud iseseisvalt tootada, vaid sai liikumist
transmissioonilt. Ainult siis, kui mootorit ja-
hutati — varustati veesdrgiga, vodis mootor
toole hakata. Seega ei saa diiselmasina leiu-
tust ainult Rudolf Dieseli arvele Kkirjutada,
vaid, nagu Dieseli kaastooline ja abistaja kat-
setel professor Meier oma raamatus ,,Soojus-
masinate protsessidest® kirjutab, et iileminek
ratsionaalmasinast diiselmasinale siindis auto-
maatselt ning selle tottu ei ole kellelgi digust
sellel alal enda arvele teeneid kirjutada. Katsed
kestsid 4 aastat. 1897. a. valmis esimene iihe-
silindriline 200 HJ masin, mille meh. kasutegur
katsetel tidie koormatuse juures oli 0,75. Selle
juures kasutati &ara poletise (Kkiitteaine) soo-
jusevadrtusest 34,2%. Seega on mootor ligi
3% korda okonoomsem aurumasinast.

17. juunil 1897. aastal esines prof. Schroter
Saksa Inseneride Uhingus Kasselis ettekandega
diiselmasina iile, kus ta tdhendas, et see masin
jaab saidrasel kujul veel kauaks piisima, milli-
sed sonad ongi tditunud.

Diiselmasinate ehitusega alustasid mitmed
firmad ning juba iiks aasta hiljem 1898. a.
Miinchenis korraldatud néitusel esitas neli fir-
mat diiselmasinaid.

Rudolf Diesel sboitis 28. sept. 1913. aastal
laevaga Inglismaale ja laks so6idul kaduma.
Arvatavasti kukkus ta iile parda. Kalamehed
olid leidnud merest tema laiba, kuid olid lask-
nud selle uuesti voogudesse tagasi. Rudolf
Diesel hukkus, kuid tema nimi, mis seotud ma-
sinaga, jadb igavesti tehnika ajaloosse piisima.

leppinud liitlastega, kuulutas ta soja Tiirgile.
Parast s6ja kuulutamist Tiirgi valitsus tegi kor-
ralduse kustutada koik majakad Mustal merel
ning asendada nende prantslasist teenurkond
sakslasiga. Samal ajal keelati inglise toolisil ja
ametnikel tootamine tiirgi tehastes ja ellingutel,
kus neid asendasid sakslased.

Toost selgub, kui suurt tdhtsust omas Goe-
ben’i ja Breslau ilmumine Konstantinoopoli, sa-
muti ka liitlaste merejuhatuse vildak suhtumine
mainitud iiksustesse Vahemeres. Prantsuse me-

rejoudude juhatus niis olevat toesti unustanud,
et oma dessandi kaitseks Aafrikast — Prantsus-
maale oleks olnud kéige 6igem koondada oma
sojalaevastik Goeben’i ja Breslaw vastu Itaalia
sadamais. Peale selle selgub ka, et vene laevas-
tik ei votnud oma sadamate kaitseks koiki abi-
nousid tarvitusele, kuigi oli teada, et Tiirgi la-
hemail péevil SuSoni chutusel sotta astub. Ope-
ratsiooni tagajarjed sel korral oleksid voinud
olla palju vdhemad.
Iv.
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Diagr. 1. Diagr. 2. Diagr. 3.

Diiselmootori erinevus gaasimootorist.

Diiselmootori erinevuse selgituseks gaasi-
mootorist jilgime neljataktiliste mootorite
takte teoreetilistel toodiagrammidel. Iga takti
algus ja 10pp karakteriseerib kindlaks méadra-
tud mahu, rohu ja temperatuuri suurust, mis
madravad dra masina tooprotsessi. Kandes
mahu horisontaalteljele ja rohud vertikaaltel-
jele, kujutame graafiliselt tooprotsesside dia-
gramme.

Gaasimootor
diagramm nr, 1.

1. takt: Imitakt 0—1.

Imetakse sisse poleti-
sesegu ohuga 0,8—0,9
atm. horeduse juures.

2, takt: joon. 1—2.
Sisseimetud segu kokku-
rohumine kuni 6—8 atm.
temp. 250—400° C.

3. takt: joon. 2—3.
Kiire segu pélemine ala-
lise mahu juures, rchu
tous 20—25 atm, temp.
tous

Joon. 3—4. Jargnev t60-
kéaik poletise gaaside pai-
sumisega ning rcéhu lan-
gemisega 4 atm. kuni
viljalaskeklapi avaneme-
seni.

4, takt: joon, 1—O0.
Aratootanud gaaside vil-
jatoukamine ligi 1 atm.
réhu ja 500—600° C gaa-
side temp. juures.

1500—2300° C.-

Diiselmootor
diagramm nr, 2,

Samadel tingimustel
puhta GOhu sisseimemine
0—1.

Joon. 1—2. Puhta ohu

kokkurghumine  30—36
atm. temp. tousuga
500—700° C.

Joon. 2—3. Pédletise

sissepritsimine silindris-
se, siittimine o6hu Kkor-
gest temp. ning polemine
alalise mahu juures.

Joon. 3—4. Gaaside
paisumine ja kolvi too-
kiik.

Joon. 1—0. Sama, mis
gaasimootoritelgi.

Peale Otto tsiikli (diagr. nr. 1) ja Dieseli
tsiikli (diagr. nr. 2) on olemas nondanimeta-
tud segutsiikkel, saboteer (diagr. nr. 3), mille
jérgi iiks osa poletisest poleb alalise mahu,
teine osa alalise rohu juures. Viimase tsiikli
jargi tootavad teoreetiliselt kiiretiirulised ilma
Kompressorita diiselmootorid. Kiiretiiruliste
diiselmootorite tsiiklid liginevad tegelikult
gaasimootorite tsiiklitele.

Alljargnevas tabelis on esitatud vordluseks
mootorite tootsiiklite karakteristikad:

s 23
i3 | § 3| &2
MOOTORI TUUP Redd oy | 3% g%
Kompressoriga diiselmoo ‘
tor . . . . . .|14—18]| 30— 36|37 - 40/530—7000
Jima kompressorita diisel-
mootor . 12—14 | 28— 32 |37--44/480—5500
Pooldlislld(kuumuspecga)
naftamootorid . 8—10| 12—16 |20 —22(320—3500
Bensiinimootorid 4,8—17,3| 7,2—8,5/30—35
Petrooleumimootorid . 3,6—4,5| 4,6—5,0/30—35

Diiselmootori areng.

Diiselmootorid hakkasid kiirelt levima, kuna
nad omasid paremusi mitte iiksnes aurumasina,
vaid ka gaasimootorite ees, sest neil puudusid
keerukad siiiiteseadised ning voimaldasid kasu-
tada odavamaid raskeolipoletisi.

Maailmasoda aitas diislite arengule tublisti
kaasa. Kaal laevamasinatel, mis oli enne Maa-
ilmasoda 50 kg 1 HJ peale, langes Maailmasoja
Iopuks 25—30 kg 1 HJ peale. Praegu uuema-
tel sojalaevadel, mis omavad diisleid- peajou-
masinatena, on kaal 1 HJ peale 4—10 kg.



Kompressoriga diislitel siinnib silindrisse
saadetava poletise pihustamine suruohu abil,
milleks on vajalik eri chupumpade (kompres-
sorite) seadist.

Tung sellest seadisest vabaneda ja diislit
okonoomsemaks muuta pohjustas ilma komp-
ressorita diisli ilmumist. Ilma kompressorita
diislil slinnib poletise pihustus pumba survega
60—600 atm juures, olenedes mootori suuru-
sest ja tiiiibist.

Ilma kompressorita diislitel on kompresso-
ritega diislite ees rida paremusi:

1) Kompressori puudumine, mis tarvitas
mootori iildjoust 8% &ra; kuigi osa kulutatud
joust saadi pihustava 6hu paisumisega tagasi,
on siiski joukaotus 3—4%. Teiseks kompres-
sori puudumine voimaldab mootorit ehitada
odavamini.

2) Lihtsam kisitseda. Pihustatava 6hu regu-
leerimine ja remondid kompr. juures jaavad
ara.

3) Kartused 6li plahvatamiseks kompresso-
ris jaavad ara.

4) Viiksem poletise kulu, mis ei ole tingi-
tud mitte ainult kompr. puudumisest, vaid ka
soodsaist poletise poOlemistingimustest, kuna
kiilma pihustava ohu jahutuse moju jaab dra.

5) Voimaldavad iilekoormamist 40'%, kuna
kompr. diislil 20%.

6) Voimaldavad laiemas ulatuses tiirusid
reguleerida kui kompr. diiselmasinad.

Ilma ohuta pihustamine toimub jargmistel
viisidel :
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Joon. 1.

1) Joa-pihustus, 2) joa-poorispihustus,
3) ,,Akro“-pihustus ja 4) eelkambripihustus.
Joapihustusel poletise osakesed viljudes pihus-
tajast peavad omama kiillaldaselt elavat joudu
ja kiirust, et ldbistada kompresseeritud Shku
ning tungida polemiskambrise igale poole. Vt.
joon. nr. 1.

Joa-poorispihustuse iilesandeks on anda
poletise segunemiseks kompr. Shuga poorislii-
kumist silindritelje timber. ,

Poorisliikumine saavutatakse neljatakt.
mootoritel ekraanide ldbi ohu teekonnal: Hes-
selmanni polemisruumis tuleb poletis nelja

joaga tangentsiaalselt kolvipohjale (vt. joon. 2).
Ohu poorlemine saavutatakse imiklapi Kkiiljes
oleva ekraani abil.

Joa-poordpihustuse viis on iiks parimaid.

,,Akro“-pihustuse isedraldus on see, et po-
letise sissepritsimisel silindrisse 6hku on seal
niipalju, kuipalju poletis vajab taielikuks pole-
miseks. Saavutatakse seda erilise kompr.-
ruumi konstruktsiooniga. Kompressiooniruum
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koosneb kaane- ja kolvivahelisest ruumist, eri-
lisest lehtrist ja kolvi pohja onarusest. Siitti-
mine siinnib eelsiilitega, mille juures suurem
osa poletisest poleb lehtris, kuni kolb jouab
lilemisse surnudpunkti. Kolvi tookaigul surve
kolvil langeb, kolvionarusse jadnud surudhu
juga labistab polemiskambri ja lehtri ning voi-
maldab terve poletise polemist 15° allpool iile-
mist surnudpunkti.

On kindlaks tehtud, et ohujoa kiirus kolvi-
onaruses on vordne kolvi kiirusega. Sellega
on loodud automaatne vahekord ohuhulga ja
mootori tiirude arvu vahel. ,,Akro“-pihustust
tarvitatakse meremasinate juures harva. Halb




kiilg on kolvi suur raskus. Viimasel ajal on
hakatud ehitama firmade AEG Sauer, MWM
ja teiste ,,Akro‘“-kambrit diislipeasse (kaande)
(wt. joon: nr.:8 ja-4).

ﬁhu!‘a/a

-

\//7/7 N \\«\T <
%//
/

3414‘{4»1(07

Cheekarm 6 e

Joon. 4.

Eelkambri pihustamise siisteem
seisneb selles, et eelkambris pihustatakse osa
poletisest dra ning sellest tekkinud energiat
kasutatakse iilejadnud poletise saatmiseks eel-
kambrist polemisruumi tiieliseks &arapodlemi-
seks (vt. joon. nr. 5). Eelkambri tiilipe on viga
palju. Selle pihustuse viisi juures on raske
kiilma mootorit kiivitada. Selleparast kasuta-
takse kiivitamise abistamiseks siiiitepadruneid,
madalpinge kiilinlaid ning lisapihustajat, mille
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Joon. 5.

kaudu kiitteaine otsekohe saadetakse silind-
risse.

Varem arvati, et alla 20 HJ diiselmootorit
iildse ehitada ei saa, kuid niiiid on ehitatud
eelkambri pihustamise viisi juures 4 HJ diisel-
mootor. Selle Humboldt-Deutz-Moto-
renwerke poolt ehitatud pisidiisli moéodud
on: silindri 1abimoot & = 80 m/m, kolvikiik
1 — 110 m/m, silindri maht v = 0,55 1,
n = 1200 tiiru.

Diislite omaduste viimistlemine ja parandus.

Diisli omaduste parandus ja viimistlus kes-
tab jarjest edasi. Vaatleme iiksikult saavutusi
sellel alal.

Mehaaniline kasutegur on suure-
mal osal diislitiiipidel enam v6i viahem juba
vilja kujunenud, olenedes kompr. astmest, ldbi-
puhutava ohu hulgast (kahetaktiliste juures) ja
pihustamise viisist, koikudes dige vaikesis pii-
rides. Ohuga puhastamise diislite iimberehitus
mehaanilisele poletise pihustamisele on téstnud
meh. kasutegurit 5%.

Termiline kasutegur on kindel,
koikudes oige viikestes piirides, olenedes iihelt
poolt kompressiooni astmest, mis on 13—15
ning eriti kiiretel masinatel 17, ning teiselt
poolt soojuse iilekande tingimustest silindris.

Taditetegur on viimastel aastatel tuge-
vasti tousnud. Selle tostmine on iiheks suure-
maks lilesandeks diislite konstrueerimisel.

Peamine meetod seisneb dhuandmise silindri
algkompressiooni tostmises. Tarvitusel on
kolm wviisi: 1) ohu juurdeandmine oShupum-
baga, 2) ohu juurdeandmine kasutades raisk-
gaaside energiat, 3) ohu juurdeandmine kasu-
tades ohuliikumise inertsi.

Esimene viis on tarvitusel vaikese tiirude
arvuga diislite juures, kus vahel ohupumbaks
kasutatakse mootori kolvi teist kiilge.

Teist viisi tarvitatakse merediiselmasinate
juures kui lihtsamat. Erijoud, mis oli 1,1—5
HJ iihe liitri silindri mahu peale, tdusis chu
juurdeandmisega 6—7 HJ liitri mahu peale,
eripoordemoment tousis 0,006—0,0064 pealt
0,008—0,0085 peale. Firma ,,Sulzer“ puhub
aratootanud gaasid puhta Ghuga 1,2 atm rohu
juures silindrist vilja ning iihtlasi suurendab
silindri 6hu hulka, mille tottu neljataktilise
mootori erijoud tousis 15—20%.

Kolmanda viisi kasutamisel vottis ameerika
firma ,,Westinghouse“ tarvitusele pikad ohu-
imemistorud. Imemistorus omab ohk suurt kii-
rust, mille arvel 6husurve silindris suureneb.
Poolamaal on vilja toctatud moodus, mis on
tuntud ,,Pilu“ meetodina ning milles kasuta-
takse imichu jarsku pidurdamist, mille jareldu-
sel tekib silindris iilesurve. Pidurdamise mo-



mendiks peavad ohku sisselaskvad klapid téiesti
avatud olema. Sellega tousevad tdite- ja termo-
diinaamilised tegurid 15—20%.

Silindri mahult suurema voimsuse saami-
seks eelistatakse kahetaktilisi mootoreid ning
eriti suurte voimsustega veel kahekordse tege-
vusega mootoreid, mis on Saksa ,,Deutschland“-
tiitibilistel ristlejatel peamasinateks. Mootorite
labipuhe raskeneb tiirude tousuga. Hea ldbi-
puhumise avalduseks on tegur C = n. D (n —
tiirud; D — silindri 1dbim66t) ,,Deutschandi,
,Bremse“ ja ,,Leipzigi“-tiitibilistel sojalaevadel
on see 180—190. Tasase kédiguga laevadel, mil-
lel suured ldbimoodud, 70—120.

Sama avaldis C = n. D iseloomustab ka dii-
naamilisi Iabitungimisi. Kahetaktilistel masina-
tel on see 280, neljataktilistel mitte iile 200,
harilikkudel tiitipidel on 60—90.

Tiirude arvu tousuga on kasvanud kolvi
keskmine Kkiirus, mis oli enne harilikult 4—5
m/sek, niilid s6jalaevadel 6—7 m/sek, ,,Deutsch-
land“-tiitibilistel laevadel on kolvi kiirius 8,5 ja
kiirmootorpaatidel touseb isegi 11—18 m/sek.

Masina forsseerimise avaldis d — Cm. Pe
(em. kolvi kiirus, Pe keskmine surve) on nel-
jataktilisel masinal ilma ©Ohu ldbipuhumiseta

(,,Konigsberg®“) — 57, libipuhumisega (tiiiip
MAN) — 72, kahetaktilistel (,,Deutschland“)
— 75, ,Leipzigil* — 50. Ligikaudse masina
koormatise avaldiseks on 1 = k. v (hodrdumine
laagrites), mis on tehnilises literatuuris tdhen-
datud 60—80. See avaldis on suurelt iiletatud:
viahematiirulistel mootoritel 250 ning kiirmoo-
torpaatidel 600—700.

Liikuvate osade kaal, millest tingitud inert-
sijoud, on praegusaja diislitel umbes 0,280—
0,360 kg 1 em2 kolvipinna peale.

Kaal uutel masinatel iihe HJ kohta on tub-
listi vihenenud. Harilikel maa- ja laevamasi-
natel on see 50—60 kg 1 HJ peale, sdjalaeva-
del 25—30 kg. Kaalu viahendamiseks on kaasa
aidanud keevituse ja kergete metallide tarvi-
tusele votmine mootoriehituses. Selle jareldu-
sel on sojalaevadel kaal 1 HJ kohta langenud
4—10 kg peale. Niisugused kerged masinad
on tarvitusel saksa sojalaevadel (niit. ,,Deutsch-
land“). Kuid nendega ei olda rahul esile tulnud
vibratsioonide tottu, mis segavad artilleeria
laskmisi.

Vaatleme eraldi diiselmasinate levikut lae-
vanduses, autoasjanduses ja lennuasjanduses.

(Jargneb.)

Peale selle soovitume oma ladust:

sBRAUN"-LUKSUSRAADIO

SISSEEHITATUD AUTOMAAT-GRAMMOFONIGA.

Eriti sobib seltsidele, klubidele jne.

Jalg- ja mootorjalgrattaid ,,MIELE“,
ja pesurulle ,MIELE", 6mblusmasinaid , TITAN®,

U/0. ,VARUSTUS* — J. WELLNER & Co

TALLINN, TARTU MAANTEE 17/28 (sissekiiik Reimuanni tiin.)

(Frankfurt Mainl juures)

tolmuimejaid ,MIELE“, pesupesemismasinaid
kiilmutussisseseadeid ,DKW* igaks otstarbeks.

TELEFON 301-73.

INSULITE ISOLEERPLAADID

tagavad Teile sooja, kuiva, vaikse kodu
ja terveid ts&tingimusi.

KOVA-INSULITE

on sobivaim materjal pérandate ehitami-
seks, seinapaneelideks,

- F-a

maja vooderda-
miseks jne.

PEAESINDAJA:

TALLINN, PARNU MAANTEE 30-7.

CHRISTIAN RAASCHOU,

TELEFONID 451-64 ja 457-63.




Inglise-Vene mereleping 1937. a.”)

Leitnant R. Israel.

17. juulil 1937. a. kirjutati alla Londonis
Inglise-Vene merelepingule, samal
ajal kirjutati ka alla Inglise-Saksamaa
vahel so6lmitud analoogilisele merelepingule. See
leping on pikaajaliste ldbirddkimiste vili, mida
alustati juba moodunud aasta kevadel Inglismaa
algatusel. Leping s0lmiti selleks, et muuta seni-
maksvat mererelvastumise siisteemi, millised
nouded seati liles Washingtoni mere-
lepingus 6. veebr. 1922. a. ja Londoni
merelepingus 24. aprillil 1930. a. Need
kaotasid maksvuse juba méodunud aasta algul.
Uhes sellega kaotas maksvuse ka relvastumise
piiramise silisteem, mis oli rajatud proportsio-
naalsuse pohimoéttele. Washingtonimere-
leping méidras kindlaks suuremate mererii-
kide: Briti, USA, Jaapani, Prantsuse ja Itaalia
laevastikkudes lubatavate lahingulaevade ja
lennukikandjate iildtonnaazi vahekorra vasta-
valt 6:5:3:1%:1%. Londoni mereleping
1930. aastal laiendas seda vahekorda monede
muudatustega ka ristlejate ja liiderite peale
kolme mereriigi: Briti, USA ja Jaapani vahel.
Allveelaevade suhtes nende kolme mereriigi
vahel seati iiles tonnaazi pariteet. Prantsus-
maa ja Itaalia, ehk kiill kirjutasid alla sellele
lepingule, ei tunnustanud eneste kohta maks-
vaks kohustusi, mis puutusid pealvee kerge-
tesse joududesse ja allveelaevade arvulisesse
normi, peale selle nad ei ratifitseerinud ka seda
lepingut. Samad merelepingud méarasid ka
kindlad piirid iga klassi iliksiku laeva tonnaazile
ja relvade kaliibrile.

Washingtoni merekonverentsil 1921—
22. aastal, mis kokku kutsuti USA poolt, sol-
miti peale merelepingu veel palju teisi lepin-
guid, mis pidid lahendama ‘territoriaal-poliitilist
olukorda Vaikses ookeanis ja Hiinas. Oli ka
leping iiheksa riigi vahel, mis tunnustas iihe-
oiguslust koikide riikide kauplemises Hiinaga
ja oma alamate asundamises Hiina territooriu-
mile.

1921. a. 13. detsembril s0lmiti leping 4 riigi
— Briti, USA,JaapanijaPrantsus-
m a a vahel, mis pidi asendama senist Briti-
Jaapani vahelist lepingut.

Ko6ik lepinguosalised vastastikku garantee-
risid iiksteisele Vaikses ookeanis nende valdu-
ses olevate saarte puutumatuse kiisimused ja
edaspidised arusaamatused pidi lahendatama
iihisel konverentsil. Ilmselt kéik need kokku-

* Markus: Kehtivate merelepingute kiisimuse valgus-
tamiseks avaldab toimetus veel kdaesoleva kokkuvotte, mis

koostatud N, Vene andmetel. Toimetus.

lepped olid sihitud sellele, et panna piiri Jaa-
pani agressiivsele ekspansioonile Hiinas ja
Vaikses ookeanis. Leping keelas siitpeale kind-
lustatud rajooni. Sellesse rajooni kuulusid USA
valduses olevad Aleuudi ja Filipiini
saared ja Huami saar, Inglismaa valduses
olev Honkong ja Jaapani Bomiini saa-
red ja Rahvasteliidu otsusel Jaapanile kuuluvad
endised Saksa Vaikse Ookeani Marianne,
Karoliini ja Mar8alli saared. Wash-
ingtoni konverents ei keelanud Inglismaale
asutamast esimese jirgu merebaasi Singa-
puri, USA-le kindlustada merebaasi Pearl-
Harbouris Havaii saarestikus ja Jaapa-
nile kovendada ja laiendada merebaase oma
saarestikus.

1929. a. maailma majanduskriis muutis
paljugi joudude vahekorris riikide vahel. USA
ja Inglismaa mitu aastat olid seotud raskest
kriisist ‘tekkinud sisemiste raskustega; seda
aega kasutas Jaapani jillegi oma agressiivsete
plaanide laiendamiseks Kaug-Idas. 1931. a.
Mandzuuria vallutamine s6jaga, 1932. a. riin-
nak Shanghaile, sellega Jaapan tegelikult mur-
dis juba Washingtoni kokkuleppe, ehk
kiill ametlikult ta oli veel maksev. Siit peale
algab Jaapani kiire relvastumine ja ettevalmis-
tumine sojale, peaasjalikult oma voistlejate
vastu Hiinas ja Vaikses Ookeanis.

Jaapani ekspansiooni objektiks esmajoones
osutusid Hollandi Ida-India saared,
milledel on méaidratu strateegiline tihtsus Jaa-
panile nafta ja kautSuki saaduste ja teiseks oma
geograafilise asendi tottu. Jaapani tegevus
kutsus esile Briti ja USA terava pahameele.

1935—36. aastal astus Londonis kokku 5
mereriigi konverents, et vilja tootada uut mere-
lepingut, kuid siin ilmus juba teravalt asja-
osaliste huvide lahkuminek. Jaapan lahkus kon-
verentsilt 15. jaanuaril 1936. a., tuues pohjen-

duseks kokkuleppe mittesaavutamist Jaapani

noudmistes, mis néigi ette iihediguslust mere
pariteedis Briti ja USA-ga.

Jaapan lahkus konverentsilt ilmselt sooviga,
vabaneda koigist senistest ja tulevastest lepin-
gutest, et jatkata segamatult iseseisvat relvas-
tumist. Sellega oli iihtlasi senimaksev merejou-
dude proportsiooni pohimote kaotanud oma
tdhenduse. Uheks toukeks Jaapani agressiivsele
poliitikale oli kahtlemata kiiresti kasvav ja tu-
gevnev Saksa merejoud.

Hoolimata Versailles’ lepingust, Saksamaa
relvastumine sanktsioneeriti Inglismaa poolt
Inglise-Saksa merekokkuleppega 18. juunil
1935. a. See kokkulepe voimaldas Saksamaale
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koigi klasside sojalaevade ehitamise 35% iildi-
sest Inglismaa iildtonnaazist, iihes sellega Sak-
samaa voOis kuni lepingu momendini olemasole-
vat 78 600-tonnilist s6jalaevastikku suurendada
enam kui 5-kordseks; iihtlasi sai ta ka oGiguse
ehitada endale koiki s6jalaevu, mis oli temale
keelatud Versailles rahulepinguga, nagu lahin-
gulaevad, lennukikandjad, ristlejad artilleeria-
ga lile 155 mm ja lopuks ka veel allveelaevad ja
liiderid iile 800 tonni, kusjuures sai diguse all-
veelaevu ehitada 45% Inglismaa allveelaevade
tonnaazist ja teatud olukordades seda viia isegi
‘Inglismaa pariteedini, sellest ette teatades Ing-
lismaale.

Osaliselt Saksamaa laevastiku iilesehitamise
programmi jarelduseks on temal praegu juba
2 lahingulaeva, a 26 000 tonni 280 mm artillee-
riaga — Scharnhorst ja Gneisenau, 2 veel suu-
remat lahingulaeva a 35.000 t 356 mm artillee-
riaga, 2 lennukikandjat a 1925 t, 3 ristlejat
a 10 000 tonni 200 mm artilleeriaga, 16 liiderit
a 1625 t, 6 liiderit & 1811 t, 12 destroierit ja
vahemalt 36 allveelaeva 11 500 kogutonnaaziga.
Londoni konverentsi tootulemustest oli koige
rohkem huvitatud loomulikult Inglismaa, kelle
eesmirgiks oli laevastiku kiitte- ja toetuspunk-
tide ning merebaaside vorgu laiendamine, et
oma asumaid tohusalt kaitsta, mis on laiali iile
kogu maakera, ja tagada mere kommunikatsi-
ooni nende vahel. Niiteks voiks 'tuua asjaolu,
et Inglismaa mereringkonnad rohutavad, et
ristlejate laevastiku koosseisu peab kuuluma
viahemalt 70 ristlejat. Sellest vélja minnes on
Inglismaa pea koikidel merekonverentsidel,
kaasa arvatud ka viimane, eriliselt réhutanud
koigi laevade klasside iiksiku laeva tonnaaZzi ja
artilleeria kaliibri piiramist, et sellega voita lae-
vade arvulist hulka. Briti admiraliteet seadis
lahingulaevade tonnaazi ililemméadraks 25000 t
ja 305 mm artilleeria ehk 22 000 t ja 280 mm
artilleeria, Washingtoni konverentsil nor-
miks seatud 35 000 t ja 406 mm asemele. Len-
nukikandjate iilemméairaks Inglismaa tegi ette-
paneku 22 000 t ja 155 mm artilleeria W a s h-
ingtoni konverentsil iilesseatud 27 000 t ja
203 mm normi asemele. Ristlejate tonnaazi ja
artilleeria normiks seati vastavalt 7000 t ja 155
mm Washingtoni 10000 t ja 203 mm
asemele. Samuti normide vihendamised n#hti
ette ka liideritele ja allveelaevadele. Erilist
antipaatiat avaldas Inglismaa allveelaevade
(kui ko6ige ohtlikumad Briti kaubandusele)
vastu, millest aga teised lepinguosalised kuul-
dagi ei tahtnud, andes allveelaevadele oma me-
rekaitse silisteemis vidga suure tdhtsuse, mida
rohutasid eriti Prantsusmaa ja Jaapan. Inglis-
maa ettepanek oli vihendada allveelaevde ton-
naazi kuni 250 tonnini, eesmirgiga — vihen-
dada nende operatiivtegevuse raadiust. Selle

vastu seisis koige enam USA, kelle huvides oli
vordlemisi suure tegevusraadiusega allveelae-
vade olemasolu, arvesse vottes oma viheseid
merebaase. Ainukeseks baasiks on USA Vaikse
ookeani rajoonis Pearl-Harbour Havaii
saarestikus.

Viimasel Londoni merekonverentsil saavu-
tati siiski kokkulepe Briti ja USA vahel iga
klassi iiksiku laeva tonnaaZi ja artilleeria ka-
liibri suhtes. Rohkem selle kompromissi poh-
juseks ndis olevat Briti ja USA iihise joone
leidmine Jaapani véljakutsuva ja agressiivse
poliitika vastu, kes iitles dra igasugustest nor-
midest mererelvastumise alal. Euroopa mere-
riigid {ihinesid rohkem Briti kui USA seisu-
kohaga, vilja arvatud kiisimused allveelaevade
alal. Siiski, Itaalia-Briti vahekorra teravne-
mise tottu Abessiinia ja Vahemere valitsemise
kiisimustes ehitas Itaalia lahingulaevad Vitto-
rio, Veneto ja Littorio 85 000-tonnised ja peale
Abessiinia vallutamist Itaalia mereringkonnad
avalikult deklareerisid suurte lahingulaevade ja
L-ristlejate vajadust, et tohusalt kaitsta oma
impeeriumi.

Londoni mereleping, mis alla kirjutati 25.
mirtsil 1936. a. Briti, USA ja Prantsusmaa
poolt, nigi ette lahingulaevade maksimaalse
piiri 35000 t ja artilleeria kuni 356 mm. Kui
aga iiks Washingtoni merelepingu osaline ei
ithine selle uue lepinguga, siis artilleeria pii-
riks pidi jidma 406 mm. Kuna Inglismaa kor-
duva ettepaneku peale Jaapanile iihineda Lon-
doni merelepinguga, liikati see viimase poolt
kategooriliselt tagasi, siis artilleeria piiriks on
niiiid 406 mm.

Et lahingulaevade arvel ei oleks voimalik
ehitada ristlejaid, selleks seati lahingulaevade
alammaiairaks 17 500 t ja peaartilleeria mitte
alla 254 mm.

Lennukikandjate iilemméairaks Londoni me-
releping nieb ette 23 000 t 155 mm artilleeriaga
ja kergete veepealsete laevade (ristlejad ja lii-
derid) iilemmé&draks 8000 t 155 mm artillee-
riaga ja allveelaevad kuni 2000 t 130 mm artil-
leeriaga. Peale selle lepinguosalised kohustu-
vad iiksteist vastastikku informeerima uute
s0jalaevade ehitamisest, mis peab sisaldama
andmeid laeva nime, kategooria, standard-vee-
valjasurve, pikkuse veejoonel, maksimaalse
laiuse ja keskmise siivise, projekteeritud mehha-
nismide voimsuse, kiiruse, masinate tiiiibi, suur-
tiikkide arvu ja kaliibri, mis iiletab 76 mm;
viiksemate suurtiikkide ligikaudse arvu, tor-
peedoaparaatide ja 16puks lennukite arvu iile.
Ko6ik need andmed peab esitatama mitte hiljem
kui 4 kuu jooksul, ehituse algusest arvates, iiht-
lasi peab teatama koigist ehituse juures ette-
voetavatest muudatustest, ehitatava laeva ehi-
tamise algusest ja rivisse astumisest. Londoni
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mereleping keelab relvade iilesseadmist kauba-
laevadele rahuajal, kuid lubab teki ehitust, mis
pakub kaitset 155 mm artilleeria vastu. Leping
nieb ette ka s.-laevade teenistuskestuse ja nen-
de vahetuse aja. Lahingulaevade eaks loetakse
26 aastat, lennukikandjatel 20 aastat, kergetel
veepealsetel laevadel 16 aastat, kui nende ehi-
tusega alati enne 1. jaanuari 1920, a. ja 20 aas-
tat, kui ehitusega alustati hiljem, ja pealvee-
laevadel 13 aastat. Leping keelab miiiia ehk iile
anda oma sojalaevu teistele riikidele, vilja ar-
vatud abilaevad. Teatud olukorrad lubavad le-
pinguosalisi ka lahti iitelda nendest kohustus-
test: sojast osavotu puhul, sdjalaevade ehita-
misel teistele riikidele, kes pole lepinguosalised
ja olukorra muutusel, kui see dhvardab rahvus-
likku puutumatust. Koigil neil juhtudel asja-
osaline teatab teistele lepinguosalistele, mis osas
ta peab vajalikuks lepingu murdmist, samu
oigusi omavad automaatselt siis koik teised le-
pinguosalised. Leping jaidb jousse kuni 1942.
aastani, s. o. 6 aastaks. Nahakse ette ka teiste
riikide, esijoones endiste lepinguosaliste —
Jaapani ja Itaalia, liitu astumise voOimalusi.
1941. a. kutsutakse kokku lepingu uuendami-
seks uus konverents.

Uus Londoni mereleping ratifitsee-
riti juuli 16pus 1937. a. koigi endiste lepingu-
osaliste, s. 0. USA, Briti impeeriumi (Suur
Britannia iihes dominioonidega, vilja arvatud
Iirimaa ja Louna-Aafrika liit, kes ei vota sel-
lest osa) ja Prantsusmaa poolt. Koigi Inglis-
maa piiliete peale vaatamata ei ldinud korda
Jaapanit ja Itaaliat liitu kutsuda, seepirast on
ka veel kiisimus, kuivord tegelikult praktilist
kasutamist see leping asjaosaliste poolt leiab.

1936. a. kevadel teeb Inglismaa ettepaneku
N. Venele, Saksale, Poolale, Skandinaavia
riikidele, Tiirgile ja teistele mereriikidele, s0l-
mida temaga vastastikused kokkulepped, mille
aluseks oleks peaaegu tdpselt 1936. a. Lon-
doni mereleping.

N. Vene vottis kutse vastu ja algas labi-
raakimisi, kusjuures N. Vene poolt esitati
omalt poolt lisapunkte, mis puudutasid peaasja-
likult tema huvisid. Uheks N. Vene noudeks oli,
et Briti samasuguse lepingu solmiks Saksa-
maaga.

Teiseks noudeks oli, et leping ei ole kohus-
tav N. Ven e Vaikse ookeani laevastiku kohta
seni, kuni Jaapan ei ole iihinenud selle lepin-

guga. Peale selle veel moned viahema tahtsu-
sega kiisimused. Briti poolt voeti need tingimu-
sed vastu. Pohimotteline ndusolek saavutati N.
Vene ja Inglismaa vahel juba 30. juulil
1936. a.; peale selle tuli lepingu s6lmimise kii-
gusse viike seisak, mis oli tingitud sellest, et
Saksamaa esitas niilid omalt poolt eritingimu-
sed, mis puudutasid peaasjalikult raskete rist-
lejate artilleeria suurendamise kiisimusi, mille
tottu labirdidkimised venisid veel aasta vorra.
Lopuks saavutati kokkulepe kodigis kiisimustes
ja kokkulepe N. Vene ja Inglismaa vahel
kirjutati alla 17. juulil 1937. a. Samal ajal kir-
jutati alla ka analoogilisele lepingule Inglise-
Saksamaa vahel. Lepingu aluseks jai 25. martsi
1936. a. Londoni mereleping. Et Jaa-
pan loplikult iitles dra lepingust, jii seega siis
artilleeria piiriks 406 mm. Briti-Saksa vahe-
line leping n#eb ette, et Saksamaa voib ehitada
10 000-t ristlejaid 203 mm artilleeriaga kuni
5 tiikki 3 asemel, nii kui oli ette ndhtud Briti-
Saksa vahelises kokkuleppes 18. juunil 1935. a.
Saksa noustub mitte ehitama neljandat ja viien-
dat ristlejat, kui selleks ei sunni teda nn. ,eri-
olukord*“.

Inglise-Vene vaheline leping sisaldab muu-
seas punkte, et: 1) N. Vene valitsus ei ole seo-
tud lepingu sisuga selles osas, mis puutub tema
Kaug-Ida laevastikusse, seni, kuni ei ole saa-
vutatud kokkulepet selles kiisimuses Vene-
Jaapani vahel. N. Vene ei chita ega muretse
endale laevu, mis iiletaksid lepingus iilesseatud
normid, seni, kuni seda ei tee Jaapan vdoi moni
teine riik Kaug-Idas.

2) N. Vene ei ole kohustatud andma Britile
mingisugust informatsiooni Kaug-Idas ehitata-
vate laevade iile, kuni ei ole s0lmitud lepingut
N. Vene ja Jaapani vahel.

Buroopa territooriumil N. Vene noustub
taitma koiki lepingus ettendhtud noudmisi. Koik
vastastikused informatsioonid ei kuulu avalda-
misele teistele riikidele, vaid peavad jadma ai-
nult asjaosaliste teada.

- Mis puutub abilaevade kiisimusse 25. mértsi
1936. a. Londoni merelepingus, siis see ei ole
maksev Inglise-Vene vahelises vastastikuses
merelepingus ; ndhtavasti see kiisimus on jaetud
vilja selleks, et omada oigusi ehitada kauba-
laevu, mida voib s0jakorral rakendada teenis-
tusse sOja- ja abilaevadena.

Hinnad modddukad.

SINGLIS MAGASIN“ valmisriided.

TALLINN, MAAKRI TANAV 2, TARTU MAANTEE NURGAL.

Suures valikus moodsaid meeste ning naiste iileriideid.
Jarelmaks voimaldatud.

Omanik SWERDLOV

TELEFON 301-63.

Mereviie vorimmiriiete tellimiste vastuvott.
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Sdjadigus rahvusvahelises elus.

Vanem-leitnant A. Vares.

Nii kaugele kui ajalooteadus on suutnud
tungida inimkonna mineviku h'zi.marustesse, on
seal ndhtud mitmesuguseid konflikte, mis on
tekkinud iiksikute inimeste, suguharude ja rah-
vaste vahel.

Neid konflikte on sagedasti suudetud likvi-
“deerida rahuliku kokkuleppe teel, kuid viga sa-
gedasti need on véilja kutsunud veriseid kokku-
porkeid.

Tanapdeval tuntakse rahvastevahelisi soja-
riistus kokkuporkeid moiste all, mida nimeta-
takse sojaks. Kui iirgajal peeti sodasid ddrmise
toorusega, siis vana- ja keskajal kujunesid tea-
tud kokkulepped s6japidamise viiside ja sdjaga
kaasaskédivate teiste nidhete kohta.

Maailmasoda ja sellele jirgnenud sdjad
néitavad, et sojatehnika arenemisega muutu-
vad sojad jille ddrmiselt metsikuiks. Hakkab
kaduma vana- ja keskajal tekkinud riititellikkus,
andes aset metsikule ja salakavalale hivitami-
sele.

Kuna rahvaste vahel tekkinud konfliktide
lahendamine sojaga on seni olnud paratamatu,
siis on rahvusvaheliselt vélja kujunenud rida
tavadiguslikke norme ja kokkuleppeid, mis tule-
vad rakendamisele, kui puhkeb soda. Rahuaeg-
sest seisukorrast {lile minnes so0jaseisukorda
muutub otsekohe vaenuliste poolte omavaheline
suhtlemine, samuti tekivad erilised vahekorrad
sodivatel riikidel ka teiste mittesodivate riiki-
dega.

Juba muistsest ajast peale oli kombeks tea-
tud viisil mérkida vaenulise vahekorra algamist.
Sellest teatati vastaspoolele ja iihtlasi ka oma
naabritele. Seda kommet, mis tavadigusena oli
maksnud rahvusvahelises elus, fikseeris teine
Haagi konverents 1907. aastal, maérates, et
soda peab ette kuulutama diplomaatilisel teel
vastaspoolele ja iihtlasi ka teistele mittesodiva-
tele riikidele, tdhendades ka pohjused, mis kut-
susid esile sojalise vahekorra.

Sojapidamise oOigust tunnustatakse rahvus-

vaheliselt ainult suverdansetele riikidele ja
erandjuhtudel ka méssulistele parteidele voi tea-
tud suverdinse riigi osale. Tingimuseks on aga
selle juures, et see osa suverdinse riigi rahvast,
kes méassu tostab, astudes s6jalisse vahekorda
suverddnse riigiga, omab kiillaldasel mé&#ral
moju oma kies oleva territooriumi ule omab
deile, mis on tarvilikud suverdinsele riigile.
Miéssulisele partelle ehk suverddnse riigi osale
sojapidamise Oiguse andmises ollakse rahvus-
vaheliselt viga tagasihoidlik. Teame, et Eesti

Vabariigi algpdevil oli meie esindajail vordle-
misi raske saavutada rahvusvahelist tunnustust
Eestile kui sodivale poolele. Tanapideval ndeme,
et Hispaania valitsusvastased pole veel koikide
riikide poolt tunnustatud sédivaks pooleks, sel-
lele vaatamata, et nende kies on suurem osa
Hispaania riigi territooriumist.

Oigus soda pidada, s. o. sodivaks pooleks tun-
nustamisel on kiillalt oluline tdhtsus rahvus-
vahelises elus. Kui suverdinsed riigid astuvad
sojalisse vahekorda, siis on neil, nagu eelpool
tdhendatud, s6japidamise 6igus ja neid tunnus-
tatakse kui sodivaid pooli. Erapooletute riiki-
dega sdilitavad nad diplomaatilised ja majan-
duslikud vahekorrad.

S6japidamise Gigust mitte omav suveridinse
riigi osa voi maissuline partei ei leia rahvus-
vahelist tunnustamist ning ei oma diplomaati-
list vahekorda teiste riikidega.

Sojapidamiseks on riigid moodustanud eri-
vahendi, nimelt s6javie. Sojaviagi on kogu riigi
relvastatud joud, mis peab alluma riigivoimule,
peab kandma eritunnuseid ja oma tegevuses,
S. 0. s0jas peab tditma sellekohaseid rahvusvahe-
liselt tunnustatud 6igusnorme.

Moodunud sajandil ja kdesoleva sajandi esi-
mesel aastakiimnel peeti rida konverentse, kus
tootati vélja mitmesugused normid, mis pidid
reguleerima sojapidamist. Need normid leidsid
rahvusvahelist tunnustamist ja koos seni tarvi-
tusel olnud sojatavadiguse normidega moodus-
tavad s6jadiguse.

Pariisi meredeklaratsioon 16.
aprillist 1856. a. 16petab kaaperdamise ja regu-
leerib blokaadi ja kontrabandi kiisimusi mere-
sojas.

Peterburi deklaratsioon 29. no-
vembrist 1868. a. keelab tarvitada miirske, mis
kaalus alla 400 grammi voi 16hkevad voi taide-
tud poleva siiiitava ainega.

Esimesel Haagi rahukonverentsil 29.
juulil 1899. aastal voeti vastu deklaratsioon,
mille jargi keelati sojas tarvitada miirgiseid
gaase ja dum-dum-kuule.

Genfi konventsioon 6.juunist 1906,
a. reguleerib haavatute ja haigete saatust maa-
sojas. Selle konventsiooni esimene peatiikk
kiasitleb haavatute, haigete ja surnute koht-
lemist sojavéljal ning madrab, kuis toimida haa-
vatute ja surnute isikliku varustise ja dokumen-
tidega. Teine peatiikk reguleerib sanitaar-
formatsioonide ja sanitaarasutiste kaitset, kol-
mas peatiikk sanitaarpersonaali ja vaimulikkude
seisukorda. Artikkel 12 teine 16ige médrab, et
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kui nende kaastoo mitte enam tarvilik pole, saa-
detakse nad (sanitaarpersonaal ja vaimulikud)
oma soOjavide juurde tagasi ajal ja teel, mida
sojaliste noudmistega saab kooskolastada.

Sadrasel juhtumil voivad nad kaasa votta
oma asjad, arstiriistad, sojariistad ja hobused,
mis nende eraomandus.

Artikkel 13. Vaenlane kindlustab art. 9
nimetatud personaalile seni, kui ta tema voimu-
ses on, samad maksud ja sama palga, kui oma
sojavide samadele aukraadidele.

Neljas peatiikk reguleerib varustise kiisi-
must, viies peatiikk evakueerimise transporti,
kuues peatiikk sanitaarasutiste ja -personaali
tunnusméargi madramist.

Artikkel 18 méadrab: Helveetsia auks voe-
takse Punase Risti vapimirk valgel viljal, mis
saadud foderatsiooni virvide timberpoéoramisel,
sanitaarteenistuse embleemiks ja tunnusméir-
giks.

Viimased kaks peatiikki — 7 ja 8 — kisit-
levad konventsiooni tarvitamist, selle taditmist
ja konventsiooni kuritarvituste ja konventsiooni
murdmiste mahasurumist.

Haagineljas konventsioon 18. oktoob-
rist 1907. a. kisitleb maasdja tavasid ja seadusi.
Selle lepingu lisa kisitab kiillalt pohjalikult so6-
dijaid iildse, s0javange, haigeid ja haavatuid,
salakuulajaid ja parlamentoéore; mainib kapi-
tulatsioonidest, sojariistaderahust ja 1opeb soja-
vaelise voimu tegevust reguleeriva osaga vaenu-
lise riigi territooriumil. Haagi viies kon-
ventsioon 1907. aastal reguleerib erapooletute
riikide ja isikute Oigusi ja kohustusi maasoja
korral.

Haagi kolmeteistkiimnes konvent-
sioon 18. oktoobrist 1907. a. reguleerib erapoo-
letute riikide 6igusi ja kohustusi meresdja kor-
ral; ta sisaldab veel: lepingud vaenlase kauba-
laevade kohta soja algul, kaubalaevade iimber-
muutmise kohta sojalaevadeks, merelt pommi-
tamise kohta ja Genfi konventsiooni
tarvitamise kohta meresdjas, edasi konventsioo-
nid sojategevuse algamise kohta ja miinide
veeskmise kohta.

Londoni deklaratsioon merediguse
kohta 26. veebruarist 1909. a. kiisitleb esimeses
peatiikis norme, mis reguleerivad meresoja blo-

kaadi, teine peatiikk sdjakontrabandi norme,
kolmas erapooletuse vastast toetust ja jargmi-
sed peatiikid teisi kiisimusi, mis seoses blokaa-
diga.

Nagu iitleb prof. Piip, on soda kéige va-
nem rahvusvahelise ldbikdimise viis, temaga on
kasvanud rahvusvaheline oigus. Siin loetletud
sojaodiguslikkude normide kogu néitab, et rah-
vusvaheliselt on sojadiguse arendamisel tehtud
palju t66d. Selle suure t66 algtoukeks oli tahe,
et viiltida sodade tekkimist voi, kui see siiski
osutub paratamatuks, siis vihemalt s6jatoimin-
gud muuta véimalikult humaanseiks.

Kuna sdda oma iseloomult on ikkagi voitlus
elule ja surmale, siis on piris loomulik, et voi-
matu on kinni pidada nendest eeskirjadest, mis
valja tootatakse rahuajal.

Kéesoleva sajandi esimene kiimme aastat
oli viga edukas s0jadiguse arendamise ja huma-
niseerimise alal; teine aastakiimme Maailmasdja
niol aga toestas, kuivord asjatu oli olnud senine
t66. Sojatoimingud votsid ddrmiselt barbaarse
ilme, nagu sojagaasi tarvitamine, rahulikkude
linnade 66sised pommitamised kaugel tagalas ja
allveelaevade hivitav tegevus kaitsetute reisi-
jatelaevade vastu.

Kui Maailmasojas peeti kinni teise Haa -
gikonverentsi 1907. a. nduetest ja kuu-
lutati ametlikult sojavahekorda astumisest, siis
viimaste aastate s6dades on ka seda peetud liig-
seks. Seega on rahvusvahelises elus joutud
seisukorrani, millal koige tdhtsamad rahvus-
vaheliselt tunnustatud aktid on kaotanud oma
seadusliku jou, voi Oigemini, neid ei tidideta.
Seega on jillegi toestatud igivana seadus, et igal
vormil peab olema sanktsioon.

Rahvusvahelised normid on vormiliselt 6i-
ged, sest neil on ka sanktsioon, kuid tédnapideval
puudub rahvusvahelises elus joud, mis suudaks
anda neile sanktsioonidele reaalset joudu.

Sellepdrast seisame tdnapieval selgemini kui
millalgi varem kurva tosiasja ees, et rahvus-
vahelises elus pole suudetud, hoolimata rahvaste
korgest kultuurist, luua 6iguslikku korda.

On jadnud maksma iirgne seadus — kellel
joud — sellel 6igus.

NAHA LADU

Viélis- ja kodumaa pealisnahka igaks otstarbeks.
TALLANAHK TUNTUD HEADUSES.

H.KRAACK &Ko

Roosikrantsi tidn. 15. Telefon 452-59.
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VIRUMAA ELEKTRI A.-S.

AR

AR
TALLINN, SAKALA 36 TELEF. 453-29

KOMPVEKI- JA SOKOLAADIVABRIK

AR N

b3
Kompvekid
Sokolaad
Marmelaad
Pastilaad
X

Talllnn, Parnu.mnt, 150
Telefon 412-12

B SOHOOGHER & Ko

Riidevarvimise,

viimistlemise

ja

trukkimise

t 66 6 stus

Tallinn, Jahu tén. 3-b’

Restoran

¥+. Jvanov

Cotonia pot. 2F

Celefon 46Z-75
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K&iki hooaja kodu- ja vdlismaa riidekaupu
suures valikus

soovitab
odeddlic o

INGLIS MAGASIN

H. GUTKIN

THATH A

Tallinn, Viru 4 Telefon 436-46

HOTEL

BRISTOL

end. ,,PETERBURG"

Tallinn, Rataskaevu 7. Tel. 426-33

Soe ja kiilm jooksev vesi.

Toad vannitoa ja tuale-

tiga. K6ik mugavused.

Tubades telefon.

Pa'r i m k6. ok

RESTORAN

MUUSIKA KELLA 20—24.

Perenaise kolm fhead sopra

on:
Kingakreem
.KROON*
Puhastusvahend
SKROON*
Poonimisvaha

»2KROON*

KALA-KONSERVITOOSTUS

FEODOR MALAHOV

Asut. 1890. a.

Tallinn, Vérgu tén. 1, tel. 441-18

valmistab TALLINNA KILU

plekk-karpides, plekk-&mb-

rikestes (1—10 kg) puust

tiinnides (8—125 kg). Spro-

tid olis ja tomatis. Mari-

neeritud angerjad. Silmud

Zelees. Skumbria tomatis.

Marineeritud  heeringad.

Marineeritud kurgid. Hee-

ringad rollmops. Tomatid.

Suitsetab kilu, silku, anger-

jaid.
Kilud ,Extra” 3-me ja 1 kg dmbrites on headuselt
samad mis karpideski, kuid hinnalt on nad 409
odavamad.
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Ulevaade Merevie Uleajateenijate Lntkogu
1937. a. tegevusest |

Kiesolevate ridade iilesandeks on anda liihike
lilevaade Merevide Uleajateenijate
Liitkogu 1937. a. tegevusest.

Liitkogu juhatus 1937. aastal tegut-
ses- koosseisus: esimees — noor.-allohvitser
Hugo Oisma, abiesimees — instr. Juhan
Peet, lackahoidja — noor.-allohv. Nikolai
Virkepuu ja sekretir — noor.-allohv. Vil-
lem Lepik, tagavaraliikmed — noor.-all-
ohvitserid Eduard Kadak ja Villem
Gottlieb Kornp.

meelelahutustmmkond, kelle iilesandeks jiigi
selle korraldamine.

Aasta kestel pidasid loenguid: san.-kol.-leit-
nant H. Multer — kopsuhaigustest, kapten-
major H. Liik an e — meresoja ajaloost, van.-
leitnant A. Taru — Hispaania koduséjast,
instr. A. Areneem — Inglise merevie iile-
ajateenijate elust ja noor.-allohvitser K. Sil-
v et — suusatamisest.

Loengutest osavott oli viga elav.

Omavahelisi koosviibimisi tantsuga korral-

Merevde Uleajateenijate Liitkogu juhatus 1937. a. Keskel juhatuse esimees n.-a.o. H. Oisma

Revisjonikomisjoni kuulus samal
ajal: esimees — instruktor Olev R and i, liik-
med — van.-allohvitserid Jaen Oolup, E du-
ard Vaher, noor.-allohvitserid Jaan La a-
gus, Mihkel Hon ga ning tagavaraliikmed
— veltv. Karl Rabakukk ja van.-allohvit-
ser Karl Kivisild.

Majavanemaks oli noor.-allohv. Johan-
nes Joeleht ja abiks van.-allohv. August
iFon s om.

Juhatusel, nagu eelmistelgi, oli kavaks liik-
meskonnale korraldada loenguid, anda toetusi
omavahelisest abiandmiskassast ja laenu Kogu
laenukassast ning muretseda viadrikat meele-
lahutust. :

Viimaseks otstarbeks kutsuti kodukorra alu-
sel kokku iiksuste esindajatest 12-liikmeline

dati viiel korral; peale selle traditsiooniliselt:
vastla seajalgade soomine, 1. mai vastuvotmine,
mardihane séomine ja uusaasta vastuvotmine.

Lisaks loetletuile 22. detsembril korraldati
liikmeskonna lastele joulupuu, mis leidis elavat
osavottu nii laste kui ka vanade poolt.

Omayvahelisest abiandmiskassast aasta kes-
tel anti liikmetele mitmesugustel juhtudel toe-
tusi Kr. 1676,75.

Voistlusi liikkmete vahel peeti bridzis, kabes,
males, piljardis ning laskmises tiis- ja viike-
kaliibrilistest piissidest. Viimasena nimetatud
voistlused teostas Merevietileajateeni-
jate Laskespordiiihing.

Esikohtadele tulid bridzis — paar van.-all-
ohv. Karl Kivisild ja noor.-allohv. B e r n-
hard Lohmus, kabes — pootsmann K o n s-
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Merevde Uleajateenijate Liitkogu poolt korraldatud laste joulupuu 1937. a.

tantin Munt, males — van.-allohv. Karl
Kivisild, piljardis — ameerikas. van.-allohv.
August Tonson ja pliramiidis van.-allohv.
August Elmi. Laskmises tuli esimeseks
van.-allohv. Aleksei Jalak mélemal alal.

Kergejoustikus ja ujumises voistlusi ei pee-
tud pohjusel, et laevastik viibis viljas ja selle
tottu osavotjaid oli viaga viahe. Selle eest aga
hiljem peeti esmakordselt laskevoistlused M e -
revie Uleajateenijate Liitkogu ja
Sv. Staabi Allohvitseride kogu va-
hel iihiselt viljapandud rindauhinnale, mille iile-
kaalukalt voitis Merevie Uleajateeni-
jate Liitkogu. Voistlused korraldas
Merevie Uleajateenijate Laske-
spordiiihing.

Peale selle Sv. Staabi Allohvitse-
ride Koguga peetakse jarjekindlalt bridzi-
voistlusi réndauhinnale, kus senini kahjuks
nende vOitmiseni pole joutud.

Kogu liitkmeskonnast lahkus aasta kestel viis
liiget, kes arvati pensionile; nendeks olid
instruktorid Artur Kanketer, Ferdi-

nand Klasen, Alfred Prual,Leopold
Valk ja van.-allohv. Johannes Saares-
tiks

Abiellus 1937. aastal 8 liiget ja nimelt: spets.
Ludvig Rannamaéae abiellus neiu Olga
R ak k’iga, noor.-allohv. August Jiirgen-
thal — Veera Pruuliga (neiuna Lopp),
van.-allohv. Eduard Kask — Pauline
Ruhnoga, I j. madr. Herbert-Valen-
i Vattig = Liend g™ K am ma Piga:
van.-allohv. August-Rud. Vellemide —
Salme-Agathe Lipberg’iga, noor.-all-
ohv. Aleksander Mdnniste — Elsa-
Sofia Berg'iga, noor.-allohv. Villem-
GottliebKorp—Ida-RosalieHaa-
vik’uga ja noor.-allohv. Bernhard Loh-
mus — Martha NurKkiga.

Roomustaval viisil tithjade héllide probleemi
lahendus Kogu liikmeskonnas néitas tousu ten-
dentsi ning perekonna juurdekasv oli suurem
kui iihelgi varemal aastal.

Siinde oli jargmiselt: van.-allohv. Leopold
Valdmaa abikaasal — tiitar A nne, noor.-
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| j. velsker noor.-allohv. J. Post 50-ne aastane.

I j. velsker ]. Post.

Moodunud aasta 23. detsembril pilihitses
Merelaevastiku Divisjoni m/p. ,,Ristna“ n.-
allohv. Joann Post oma 50-dat hillipdeva.

Juubilar silindis Harjumaal, Juuru kihel-
konnas, Jarlepa wvallas ,Jiiri“ talu rentniku
esimese pojana. Oma lapsepdlve muretud aas-
tad sillerdas ta isatalus ja omandas alghari-
duse Juuru kihelkonnakoolis.

17-aastase noormehena siirdus Tallinna ja

asus omal kiel igapédevast leiba teenima apteegi-

- poisina. 1910. a. jaanuarikuus astus ta teenis-

tusse haigemajasse, oma praegusele erialale ja
kutsele ette valmistuma, velskeri opilasena.
Jargmise aasta juulikuust liks Eestimaa riiii-
telkonna teenistusse sanitaaralal. 1915. aastal
sooritas Eestimaa Kubermangu Arstivalitsuse
juures eksternina velskeri kutse ja oli esmalt
,Volta“ ning hiljem ,,Wiegandi“ vabrikus vels-
keriks kuni Saksa okupatsioonini, millal tdhen-
datud toostused seisma pandi ja likvideeriti.

Eesti sOjavieteenistusse astus n.-allohv. J.
Post wvabatahtlikuna Varustusvalit-
suse Sojariistade Osakonda velske-
riks 20. jaanuaril 1919. a., kust iile viidi Kind-
luse Raske-suurtiikivde Divisjoni 1. patareisse
10. mail 1919. a. Sama aasta 16. maist kuni
1922. a. 15. juulini teenis ta Naissaare
Komandantuuris, kust iile viidi Mer e-
vie Ekipaazi ja ldkitati suurtiikilaevale
,,Lembit“. Nimetatud laevale viidi iile 15. mért-
sist 1924. a. ja sealt miiniristlejale , Lennuk®
1. novembrist 1925. a., kus teenis 1. aprillini
1927. a., millal iile viidi miinipanijale ,,Ristna“,
kus teenib kiesoleva ajani.

Nimetati vanem-velskeriks 15. aug. 1920. a.
ja I jargu velskeriks 15. mértsil 1924. a.

Korgendati noorem-allohvitseri auastmesse

' 24. veebruaril 1935. a., vanusega 23. aprillist

1924. a.
Omab Eesti Vabadussdja méilestusmarki.
Onne, edu ja noorusliku vaimu piisimist

juubilarile ka jargnevaks poolsajandiks kaas-
teenijailt.

allohv. Johannes Joelehti abikaasal —
tiitar U r ve, noor.-allohv. AugustJiirgen-
thali abikaasal — tiitar Juta, pootsmann
AugustTuulik’u abikaasal — tiitar Mall,
noor.-allohv. Adolf Margaus’i abikaasal
— tiitar Hel g i, van.-allohv. Jaen Oolup’i

abikaasal — tiitar Leili, instr. Leopold
Valk’i abikaasal — tiitar Tiiu-Maret,
van.-allohv. Verner O ja abikaasal poeg

Heigo, van.-allohv. Albert Parn’a abi-
kaasal — tiitar Vaike, van.-allohv. Ulo Sal-
misto abikaasal — tiitar Juta-Lembi,
veltveebel Karl Rabakukk’e abikaasal —
titar M a i, noor.-allohv. Bruno Sild’i abi-
kaasal] — tiitar Helju, instr. Kristof-
Evald Talpak’i abikaasal — tiitar Aino,
instr. Alfred-Eduard Sikkenbergi
abikaasal — poeg R aivo, noor.-allohv. Tiit
Saarepera abikaasal —poeg T 6iv, instr.
Aleksander Koppeli abikaasal — poeg
Rein. !

Kuid ei jatnud ka surm aasta kestel kiilas-
tamata Kogu litkmeskonda. 28. aprillil ta viis
ara van.-allohv. Artur Voog'i tiitre Eh a.

Merevide Uleajateenijate Liit-
kogu juures tegutseb juba mitmendat aastat
naisring meelelahutustoimkonnaga kisikies.

Peale muu moodunud aastal Naisring
korraldas asjade loterii, millest osavott oli viga
elav ja mille sissetulek ldks vaeslastele toetu-
seks ning osa Kogu lugemistoa kaunis-
tamiseks.

Naisringi juhatuse koosseis 1937. aastal oli:
juhatuse esinaine — pr. Vikerpuu, abiesi-
naine — pr. Joeleht, liikmed — pr. Kruu s-
ma, pr. Martsoo ja pr. Vaks.

Lopuks voiks nimetada, et paljude liik-
mete soovil Merevie Uleajateenijate
Liitkogu astus Voimlejate Liidu
liikm e ks, missugune asjaolu on suureks soo-
dustuseks selle spordi harrastamisel.
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Eesti purjesport 1937. a.

Purjesport 16ppenud hooajal oli ulatuslikum
eelmistest nii iildsportlikult kui ka voistlustule-
muste poolest. Ka uute purjespordi huviliste
koondumine organisatsioonide iimber oli ela-
vam. Sellest voib jareldada, et huvi laiemate
hulkade juures purjespordi vastu néiitab tousu,
mis vihem tuleb kirjutada majandusliku olu-
korra paranemisele kui just meie purjesport-
laste edu arvele.

See huvitundmine purjespordi vastu ei ole
aga siiski kiilindinud veel massideni. Meie
oleme mereriik, kuid suhteliselt on meie purje-
sportlaste kaader veel viike. Umbes 1000 aktiiv-
sportlast 300 soidukiga on vihe sellise mere-
piiriga rahva kohta. Kuid nagu iilemal tédhen-
datud, see ala edeneb jarjekindlalt igakiilgselt.

Oliimpiajoll voéiks hulgaliselt meie oludes
levida. Selle viikesoiduki poolt vallutamist oota-
vad just meie jirved, sest joll kui madala pdh-
jaga soiduk, millega suures lainetuses pole suurt
peale hakata, on eriti sobiv just sisevetele.

Mis puutub puht-ehituslikku kiilge, siis sel-
les meil juba omatakse vajalisel méidral koge-
musi. Praegu on ehitamisel kolm H ai-klassi
Jahti, mis valmivad kevadel, kavas on veel iiks
5 R jaht. Jahtide ehitamiseks on voimalusi ka
valjaspool Tallinna. Nii on ehitatud uusi jahte,
peamlsel_t vihemaid, igas linnas, kus asuvad
jahtklubid ja vihemal misral ka seal, kus pur-
Jesportlaste organiseerimine iihte klubisse veel
teoksil, N.-Joesuu, Tartu. Kuressaares ehitati
isegi korralik tuurijaht 30 m2 purjedega.

Jollid Atterseel (Austrias).

Ka on suurenenud soidukite arv ja, mis veel
tdhtsam, soidukite koosseisu kvaliteet on para-
nenud. Vanade sbdidukite asemel on asunud
uued ja nendest tunduv osa Eestis ehitatud.

Kiimnekonna aasta jooksul on soéidukite arv
kasvanud kolmandiku vorra. Seejuures kiimne-
konna aasta jooksul on s6idukid asendatud
uutega. Eriti viimaseil aastail on uute jahtide
soetamisel ikka enam mojule piddsenud tendents
— enam mitte nii palju luksusjahte, vaid hin-
nalt kittesaadavamaid, odavamaid ja meie olu-
dele eriti sobivamaid. Ehitatakse voidusoditu-
deks méaaratud jahte kui ka 16busdidu-jahte, nn.
tuurijahte.

Sellel alal tuleb méirkimisviadrseks kasuks
ning eduks meie purjespordile Rahvusva-
helise Purjeliidu poolt langetatud otsus,
mille jargi niitidsest peale ka ollimpiajoll kuu-
lub rahvusvaheliste voistlussdidukite hulka.
Samuti aitab meie oludes purjespordi levimisele
kaasa ka 5 R klassi rahvusvahelisse klassi
vastuvotmine. Nii iiks kui teine sdiduk on
meie voimaluste juures kergemini soetatav.
Eriti joll, mis iihes varustisega maksab vaid
300—400 krooni, pole kulude poolest koormav
ka viikese teenistusega inimesele.

Purjespordi edukidik moéodunud hooajal
algas kogu hooaja suurima voiduga, mis tiie-
rindelisena toodi mirtsikuus Riias peetud jai-
purjetamise euroopavoistlustelt. Kahes klassis
toid Riiast meistritiitlid eesti jadpurjetajad E.
Holst ja E. Gahlnbick, iiks vabaklassis,
teine {ihtlustiiiibis. Molemad startisid 15 m?2
klassis. Lisaks sellele langes eestlastele veel
rohkesti klassiauhindu ja teisi voidupunkte, nii
et kogusummas toodi Riiast rohkem auhindu
kui koik teised rahvused kokku. Konkurents
selle juures oli aga harukordselt tihe ja arvu-
kas. Voidulootuste jahil oli eriti tugevad trum-
bid mingu pannud Saksa, kus jaapurjetamine
s0javie ja politsei kaudu on muutunud otseselt
riiklikult toetatavaks ja arendatavaks alaks.

Suvel, merespordi tegevuse hooajal, heisati
voidulipp esimest korda juunis, enne jaani-
paeva, millal Tallinna reidil korraldati tradit-
siooniline ,,Tallinna nidal®“. See oli eelmisest
elavam juba selle tottu, et pooled vdistlejad olid
Soomest. Kokku startis 30 voistlejat, nendest
17 kuuluvana Hai-Kklassi. Eesti-Soome duell
,,Tallinna nidala“ raamides kujunes vigagi
tasavigiseks ja pinevaks omavaheliseks rebimi-
seks H ai-klassi jahtide juures. Voite langes
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nii Eestile kui Soomele. Kuid punktide auhin-
nad enamikus jiid Eestile, millega eesti jahi-
sportlased ka saavutasid véidu Soome iile. Teis-
tes klassides oli aga eestlaste iilekaal téieline,
osalt tingituna ka sellest, et Eesti poolt startis
jahte méarksa rohkem.

Soomlastega -oli moodunud hooajal mere-
spordis rohkem joukatsumisi kui iihegi teise
maaga. Kuna varem voistluskokkupuutumisi
oli peamiselt vaid Lidne-Soome jahtklubidega,
loodi tdnavu niiiid sidemed ka Ida-Soomega.

voitusid véikesed voidusoidujahid, kuigi soit
iimber Gotlandi eeskédtt oli madratud suure-
maile pikamaasodidujahtidele. Jaid suurematest
auhindadest ilma ka sakslaste suured jahid, mis
varem on votnud osa voidusoitudest iile Atlandi.

Augusti keskel avanes Berliini oliim-
pia-regata jirele voimalus teiskordselt
startida suuremail jollide voistlusil. Nendeks
olid euroopameistrivoistlused jolliséidus, mis
korraldati Austrias, Atterseel. Eestit nen-

Eesti lipp Itaalias RYCI jahtklubis.

See teostus juuli algpievil korraldatud kiilas-
kiiguga ja voistlusretkega Viiburisse, kus
voistlusi korraldati Viiburi, Kotka ja
Hamina jahtklubide poolt. Eestist startis
neil voistlusil kuus jahti. Ka siin kujunes
konkurents &ddretult tugevaks Hai-klassis.
Punktivoit ja punktiauhinnad ldksid siin Soo-
mele, kuna eestlastel tuli leppida klassiauhinda-
dega.

Jargmised rahvusvahelised voistlused, kus
Eesti oli esindatud, toimusid Latis. Létlaste
korval olid seal arvukamalt esindatud leedula-
sed. Eestist soitis Saaremaa merespordi seltsi
jaht ,,Saare Hai“. Saarlased tulid esikohale
oma Kklassis, kuigi nad ,,Saare Haiga“ soitsid
alles esimest suve ja selle tottu ei omanud veel
kiillalt pohjalikke kogemusi uue soidukiga.

Ka voidusoidust timber Gotlandi oli kavat-
sus osa votta, kus Eestit pidi esindama ,,E h a“
kapt.-maj. Erikson’i juhtimisel.” Kuid ilmas-
tik nendeks suurvdistlusteks, millest vottis osa
iiheksa riiki, oli ebasoodus. Paiguti valitses
peaaegu téieline tuulevaikus, mis oligi selles
stitidi, et eesti jaht ei joudnud voistlustele
oigeks ajaks kohale. Muutlikud jlmad ja vihene
tuul muutsid Gotlan di soidul pikamaa favo-
riidid viimasteks ja toid viimasteks ennustatud
viahemad jahid esimesteks. Nii parisid rohkem

del voistlustel esindas Erik Holst, kellel
ollimpiaregatast oli juba kogemusi jollisdiduks.

Voistlustingimuste kohaselt tuli startida
austerlaste poolt antud jolliga. Seejuures oli
jaetud voimalus kasutada oma purje. Kuigi
E. Holst oli varustatud Eestist kaasa viidud
purjega, ei saanud ta mitmesuguste dparduste
tottu seda kasutada. Voistlused Atterseel
véltasid kuus pdeva, kuid voistlustingimused
suurteks rahvusvahelisteks voistlusteks olid
koike muud, kuid mitte soodsad. Tuul oli viike,
paiguti vaid liks meeter sekundis. Tuulevaikuse
tottu tulid moned sb6idud hoopis katkestada.
Peale selle oli seegi nork tuul muutlik, mille
esile toi A ttersee geograafiline asetus. Jarv
asetseb siigaval migede vahel, mistottu tuule
juurdepédds on suuresti takistatud. Paiguti oli
kiill tugevamaid tuuleiile, kuid nendest oli
kasu ainult sellistel voistlejatel, kes kohapeal-
seid tingimusi ja tuulte liikumise suundi pohja-
likult tundsid. Nii meie voistleja paaril korral
sattus rajooni, kus iildse polnud tuult. Koigest
hoolimata E. Holst tuli 4. kohale, milline ta-
gajarg on kiillalt hea, arvestades seda, et ta on
jollisditu harrastanud wvaid moni aasta. Esi-
koha péris Saksa, temale jargnesid Aust-
ria ja Itaalia. Eestist tahapoole platseeru-
sid Inglise (oliimpiaadil pronksmedali voitja),
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Jollidel voistlejad Euroopa meistri nimele Austrias. Eesti esindaja Holst teine vasakult.

Uneari, Holland, Sveits, Prant-
suse jaTSehhoslovakkia.
Jatkuna Attersee euroopavoistlustele

jargnesid Itaalias, Triestis suured rahvus-
vahelised jollide voistlused, kus startis ka E.
Holst. Siin oli esindatud jollide klass 9 maalt,
25 soitjat. Meie voistlejal voistlustingimusi
raskendasid peamiselt kaks asjaolu, nimelt ei
olnud temal oma sdidukit kaasas, mis enamikul
oli, ja teiseks pideval erakorraline kuumus.
Erik Holst sai itaallastelt soiduki, mille
omadused polnud just esmaklassilised.

Ebasoodsatest olukordadest hoolimata tuli
E. Holst 25 voistlejast esimesel paeval 6. ko-

Jollid Itaalias Triesti voistlustel.

hale — ajaga 1.37.52. (I koht Saksa 1.29.25,
viimane koht 2.08.28). Ei lopetanud voistlust 3.

Teisel pieval 8. koht ajaga 1.03.07, (esimene
1.00.31 — Austria, viimase aeg 1.10.17). 6 ei
Iopetanud voistlust.

Kolmandal péaeval juhtus hr. Holst’i jahil
avarii, nii et ei saanud voistlust lopetada. Seega
kogu punktide arvestuse jarele hr. Hol st tuli
160 punktiga X kohale. Eesti voistleja kui ka
teiste maade esindajad olid kindlad, et poleks
juhtunud onnetust, ta oleks nihkunud tugevasti
ettepoole.

Kui Atterseel ja Triestis Eesti ei
tulnud kiill esikohale, siis selle esinemisega
vahemalt tehti Eestile uut propagandat maades,
kus varem Eestist kui purjespordi maast veel
midagi ei teatud. Loodi uusi sidemeid, millede
arenemine praegu késil.

Ka tuurisbitjad-lobusoitjad ei ole halvemad
olnud. Nemad on #dra kiinnud timarguselt 25.000
meremiili viljaspool oma kodulahte. Nende
miilide kiindmisel kaasasoitjad on jillegi saa-
nud tidiendada oma meremehelikku vaimu —
mis tarvilik mereriigi elanikel. Puhttervislikust
kiiljest on need sdidud annud ka kaasasoitjaile
puhkust vérskes looduses, mis iiletab nii mo-
neski asjas teissugused puhkused. M. P.

VALISMAA KIRJANDUS.

Raamatud keelte dppimiseks.

RAAMATUKAUPLUS KLUGE & STROHM

TALLINN, PIKK TANAYV 9.

POSTKAST 101.
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Oine kohtamine.

Malestus meremehe elust.

Lopmatu suur meri oma kaugustega on vastandiks
kindlale maale. Kontinendi suured lagendikud ja kor-
ved kaovad oma kogus ookeani kauguste juures, mis
meie maakera iimbritsevad. Nagu tibatillukesi tolmu-
kiibemeid vo6ib vaadelda paljusid merel soitvaid laevu,
lahutatud kaugusvahedega, millede juures maal iga-
sugune vordlusmoéodupuu puudub. Nii voib arvata, et
ka kohtamised kahe laeva.vahel on vordlemisi harvad,
et meremees voib rahulikult ja muretult oma teed juh-
tida, sest kohtamisjuhus ja kokkuporkeoht peaksid toe-
liselt nii harvad olema, et neid ei tarvitseks iildse vaat-
luse alla votta.

Kuid asi on teisiti. Ainult alaline Arkvelolek ja
rutuline otsustusjoud tagavad meresoidul inimeste
elule ja varale kindla julgeoleku, mis tdnapdeval on
kui enesestmoistetav. Sest kohtamisi laevade vahel
tuleb sagedamini ette, kui tavaliselt arvatakse. Ja
mitte ainult suurtel ja rohkem soéidetavatel maailma
liiklemisteedel. Isegi iiksikud merel randajad purjekad
teavad kohtamistest pajatada, monikord paris ootama-
tuil ja ohtlikel asjaoludel.

Meie ristlesime ,,Ossoga‘, vana Hamburgi kolme-
mastilise purjekaga Kap Horni laheduses. Kuus
nidalat tegime katset K a pi lddnest iimber purjetada,
kuid lddnetormid, mis nimelt sel aastaajal lakkama-
tult missasid, viskasid meid ikka tagasi. Pikkade
lookidega, peamiselt tormipurjedel, voitlesime meie
hallide hiigla lainetega, mis 16pmata vahutavas jérje-
korras ladnest ligi rullusid. Soitsime alla kuni Louna-
Jiddmerele ning liitkusime jialle iiles, kuni meie Kap
Horni pimedat ja #ahvardavat kogu oma tumedate
kaljudega nigime.

Hulk meie purjesid olid vaavelkollastest rahehoogu-
dest katki rebenenund, lapitud ja jalle katki karisenud.
Taglas moodustas jdamassi, tekk nidis moirgavatest
iiletulevatest tormilainetest kui porgu vialja. Meie
elamu tekimajas eestekil oli ainult veel vahutava vee,
kastide, laevakoite, riistade ja koigi teiste tarbeasjade
segane mass. Rasked uksed olid sisse loodud, ahjud
kustunud. Igaiiks padstis oma varast, mida ta vois,
korgematesse koidesse. Meie magasime, kui seda maga-
mist veel mnendel tundidel oli, vanadel kokkurullitud
suvepurjedel, kitsalt kokkusurutud niiskete auravate
riietega, mida juba nadalaid kandsime,

Kambiiis oli ammu sisse 16odud, potid ja pannid
puhkasid suuremalt jaolt merepohjas,” tavaliselt nii
hiilgav tulease oli roostest punane ja ka seal keerles
vesi. Ainuke tuli pardal oli vdike timargune raudahi
kapteni kajutis. Seal oli iiks vdike katel veega ahju-
plaadile kinnitatud, mis aegajalt keeva vett meeskonna
kohvi jaoks muretses. Grupiviisi yoisime niiskusest
pigistavate laevasaabastega alla tulla ning kiitiruta-
sime kitsas madalas ruumis, kus koik ldbisegi maas

oli. Teine ohvitser, iihtlasi meie toitlustaja riskides
eluga oli toonud toidukambrist kova leiba ja konserv-
liha, ,vana“ see kinkis meile kohvi. Nii me istusime
vaikeses, koogisoojas ruumis, mis kui hiiglakiihvel siia
tanna koéikus, nirisime aplalt kéva leiba oma tervete
hammastega, lasksime kohvikruusi ringi k&ia ning
roomutsesime soojuse haruldase momendi iile, kuni see
jalle valja laks méssavas, jdises, niiskes voitluses.

Kaheksa nddalat ei olnud me veel iihtegi laeva nii-
nud. Tiihi oli vaatepiir oma hallis tormilooris. Ainult
lugemata valaskalaparved ménglesid lainetega ja alba-
trossid lehvisid tundide ja sageli pdevade viisi, ilma
et oma tiibadega meie laeva oleksid puudutanud, mida
me igatsevate pilkudega jilgisime, kuni nad 16puks
kaugusesse kadusid.

Viimaks ldks ilm selgemaks. Kahvatu piike paistis
pilvede vahelt, iillatavalt ruttu poordus tuul léunasse
ning nii kergelt, et rutuga iilesseatud purjedest ei jat-
kunud, et laeva vaos hoida. Hoolimata lakkamata ras-
kest rullumisest valitses pardal r6omus meeleolu. Kuigi
pikkamisi litkus laev 16puks lddnde, ja iga miil tdhen-
das meile hinnalist v6itu ning uuesti esile kerkiva tormi
tottu voisime pohja-ldande, soojematesse ja rahuliku-
matesse piirkondadesse purjetada. Viimaks saadi ka
kambiitisis tuld teha, veel hilisemal pealelounat sdime
hernesuppi soolatud pekiga ja hapude kapsastega, mis
nii hea maitses, et seda tdnaseni veel mdénuga mee-
nutan.

Sel esimesel rahulikul 060l, millal esimest korda
niadalate moodumisel me vasinud keha ja aju jalle
pingutusest vabanes, oli meil sel pikal teekonnal ainuke
esimene kohtamine. See oli keskoo ja kella nelja vahel
hommikul. 06 oli pime ja kuuta ning taevas oli kaetud
raskete pilvedega. Raskelt rullus laev pimeduses
laksutavate purjedega, peksvate plokkidega ja otsa-
dega. ‘'Ahtritekil valvasid esimene ohvitser ja mees
roolil. Vahimees seisis taga tekiruumil ristimasti ees,
sest eeslaeval tuli ikka veel vett iile. Teised meie val-
vest toetusime ja kiikitasime tuimalt ahtritekil kaardi-
maja kaitsel tuulevarjus, moteldes moodunud suurtele
pingutustele, igatsusega vahetustundi oodates, mis
meile viimaks kauaigatsetud mitmetunnilist und pidi
tooma. Jarsku koélas labiloikav kéasklus iilevalt: Pou-
diks! rool paremale pardale! Rohkem harjumusest kui
seisukorra selgest arusaamisest kargasime meie iiles,
et kasku tdita. Ajal, millal laev lehvivate purjedega
tuules keerutas, paistis meie ees jarsku pimestav sig-
naalituli ning pikkamisi ja majesteetlikult, pimeduse
ja suure laheduse tottu kohutavalt suurendatud, soitis
taispurjedega suur neljamastiline parklaev otse meie
eest mooda. Isegi inimeste ndgusid vois laeva pardal
dra tunda. Nende ahtritekil hoidis iiks mees korgel
sinivalgelt valgustatud signaal-tulelonti, mille ta viima-
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Luhiteateid sdjalaevastikest.

Inglismaa.

Uldiselt ei ole enam uudiseks, et Inglismaa suuren-
dab 1942, a. oma lahingulaevade arvu 15—25-ele.
Hector Bywater mirgib, et seks aastaks omab USA
19—20 lahingulaeva, Jaapan kéige rohkem 14, Prant-
susmaa 10—12, Itaalia 7—8 ja Saksamaa 7.

Uued kiirpuksiirid artilleeria
laskemarkide jaoks.

Séjaministeerium asendas harilikud kaldaartilleeria
laskemérkide puksiirid kiirmootorpaatidega. Kiirmootor-
paadid on projekteeritud Scott-Pain’i inseneri poolt
ning sarnanevad viliselt MTP, mist projekteeritud
torpeedoataakideks sama inseneri poolt. Kiirpuksiiri
elemendid on 17,4 m X 4,3 m X 1,1 m, mehhanismiga
2500 HP; kiirusega iile 30 s ja meeskonnaga 10
meest. Kiirmootorid pukseerijad on h#sti merekolb-
likud ning kergesti juhitavad manooverdamisel. Nad
on varustatud spilliga laskemiarkide pukseerimiseks,
raadiojaamaga ja spetsiaalabinoudega lasketagajirgede
registreerimiseks. Katsed nendega on andnud posi-
tiivseid tagajargi.

Madalasiivisega mootortraalerid.

Inglismaal pooratakse praegu koigi klassi laevadele
laevastikus suurt tdhelepanu, eriti aga traalereile.
Novembrikuus lasti vette peaaegu téiesti valmis esi-
mesed kaks madalasiivisega mootortraalerit M. M. S. 1

Saksa mootor-traaler R-titip. Veevdljasurve 45 t; kiirus 18 s.

ja 2 (Mootor Mine Sweepers) Traalerid on valmista-
tud punasest puust ning omavad jargmisi elemente:
pikkus 22,9 m, laius 4,3 m, slivis 1,6 m. Veeviljasurve
umbes 60—70 t. Mehhanismid — 8 mootorit & 500 HP;
maksimaalkiirusega 15 s, traaliga — 10 s. Kiitteainet
votavad nad peale 18 tunniks tdiskdiguga (umbes 9 t.).
Mootortraalerite meeskond koosneb 11 mehest. Arvata-
vasti kasutatakse tarbe korral ka eelpoolnimetatud
kiirpuksiire mootortraalereina.

; Prantsusmaa.

Moddunud aasta oktoobri 16pus uputas tundmatu
vesilennuk Minorka saare liheduses prantsuse a-lae-
vade vastase vahilaeva C - 91 1918. a. ehitus, 54 t, 17 s;
relvastisega 1—75 mm ja siigavuspommid. Vahilaev
oli médratud ohuliini Maprseille—AlZiiri kaitseks. Nagu
selgus, madrati hukkunu asemele nimetatud rajooni
Destroier Forbin.

Rootsi.

Erikomisjon, mis oli médratud laevastiku iilesehita-
mise uurimiseks, esitas valitsusele ettekande ja laeva-
ehituse programmi projekti perioodi kohta 1938—1942. a.
Programm nieb ette jirgmiste laevade ehituse: 3 ras-
ket ristlejat & 8000 t, relvastisega 6 — 210-mm; 3 moni-
tori, 4 destroierit, 8 lahistegevuse a-laeva ja 1 ujuv
tookoda ning umbes 12 mootortraalerit. Programm
nouab kaudselt 180 miljonit krooni. Peale selle komis-
jon leidis vajaliku olevat kiirendada 2 destroieri ehita-
mist, mis esialgselt olid ette ndhtud 1941.—1945. a.

Pikkade vaidluste jéarele vottis Rootsi parlament
selle programmi vastu moéodunud aasta septembris.
Inglise allikate jdrele noudvat selle programmi tiit-
mine 2 milj. naela igaaastast assigneerimist.

Norra.

Rivisse astus torpeedopaat Slipner, mille normaalvee-
véljasurve on 625 t; relvastis 8 — 100-mm, 2 — 53-mm
torpeedotoru, 2 siigavuspommiheitjat ja 2 paravani,
Isiklik koosseis 10 ohyv., 8 allohv. ja 54 madrust.

Leedu.

Moodunud aasta septembris laiendati voorandamise
teel Klaipeda sadama territooriumi., Sakslaste ajakir-
jandus tdstis kohe kisa, kuid valitsus seletas, et vo6-
randamine toimus tdiesti seaduslikult Klaipeda statuudi
§ 32 pohjal. Sadamat kavatsetakse siivendada kuni
10 m ja sissekiiku laiendada kuni 560 m, milleks ka
Jjuba t66d on kdimas.

sel silmapilgul oli siitidanud, et meid Zhvardava ohu
vastu téhelepanelikuks teha. Laeva punane Kkiilje-
lamp poéles kaunis korgel, millega ka seletatav, et meie
laeva lihedust varem ei mirganud. Ainult meie esi-
mese ohvitseri vilkkiire tegutsemine pidstis meid
kokkuporke eest, mis lahtisel merel toendoliselt mole-
male laevale oleks v6inud saatulikuks saada.

Kuni. valve vahetuseni olime dérmiselt drevil olnud.
Kohtamine t6i meile niilikult nne, sest tousis virske

soodus tuul, mis meid ruttu ekvaatori poole viis, nii
et me 14 pieva hiljem voisime pehmes passaattuules
troopika taeva selgete tihtede all joule piihitseda.
Kahe nidala pédrast kohtasime jille toda dist tutta-
vat. See oli inglise neljamastiline parklaev ,,Spring-
bank*. Seekord aga seisime rahulikult kiilg kiilje kor-
val Callao sadamas. Nii ménelgi 6htul meenutasime
meie peale tehtud t66d hubaselt suitsetades ning istu-
des tolle 66 elamust, L.
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LUhiteateid purjespordist.

Harukordne torm Hongkongis.

2. septembril 1. a. ldks iile Hongkongi taifuun,
millist oma tugevuse ja kahju siinnitamise poolest 30
aastat ei ole olnud. Tuule Kkiiruseks loeti 80 m/sek.,
nii et harilik tuulekiiruse mootja meteoroloogiajaa-
mas, mis niitas maksimumkiirust 65 m/sek. (125 mere-
miili tunnis) iitles iiles.

Vaatamata sellele, et kohalik meteoroloogiajaam
taifuuni ennustas, mistéttu koik laevad sadamast vilja
saadeti (reidile ankrule), kus laevad ka ankruile abiks
masinatega tootasid, paisati randa Hongkongis 10
aurikut — 4000—19.000 tonni suuruses mitmest rahvu-
sest ja 10 vihemat hiina aurikut. XKalureid on uppu-
nud 1200 inimest. Uldine surmasaanute arv arvatakse
olevat iile 10.000, sest ainult kaks haiglat on matnud
sellise arvu surnuid. Taifuun kestis dhtu kell 20 kuni
hommiku kell 06.00.

Purjespordi kavad 1938. a.

Arvesse vottes, et purjesport on iga aasta jarje-
kindlalt téusu niidanud, peab oletama, et kiesoleval
aastal see elevus ja edu veelgi suureneb. 1938. a.
purjespordi alal Eestis on paar erakorralist siindmust.
Nimelt: Euroopa meistrivoistlused jaa-
purjekail Tallinnas mirtsis ja Eestimaa Meri-
jahtklubi 50. a. juubelivdistlused juulikuus

tUldine kava purjespordi alal kiesoleval aastal, nii-
vord kui see peaks huvitama meid, oleks jargmine:
jaapurjekate voistlused 21.—27. martsini, neil voistlu-
sil tulevad kaitsmisele euroopa meistritiitlid 15 m?*
klassis ja Eesti meistritiitel 12 m? klassis. Voistlused
korraldatakse Euroopa Jidpurje Umniooni
otsuse kohaselt. Eesti Jahtklubide Liidu
iilesandel oli voistluste ldbiviimine pandud EM S klu-
bile.

Samal ajal peetakse - Tallinnas ka Euroopa
Purje Uniooni peakoosolek.

Jargmine suurim {iritus purjesportlastele oleks
purjetajate pdevast osavott Klaipedas Leedus, 17.
juunil, mis peetakse Balti riikide purjetajate 1936. a.
otsuse kohaselt, 18. ja 19. juunil teostuvad samas
rahvusvahelised voidusoidud.

24, juunil Ventspilsig start voidusoiduks
Ventspils—Rija Lati endise presidendi Kkari-
kale, mille 1936. a. voitis Eesti.

26. juunil Riia Jahtklubis 60. a. juubeli koos-
viibimine.

27. juunist kuni 2. juulini voéiduséidud Riias,

. 6., 7. ja 8. juulil voistlused H a i-jahtidele Tal-,,‘
linnas. ’

9. juulil Eestimaa Meri-Jahtklubi 50. a.
juubeli puhul koosviibimine ja ball.

10.,11., 12. juulil voistlused Tallinna lahel

13. ja 14. juulil voistlused Haapsalus.

Juuli 16pul on Soome purjetusniddal Kotkas.

Augusti algul Sanhamina niddal Rootsis.

Augusti teisel poolel kaks rahvusvahelist véistlust
Tallinna lahel

Peale selle veel omavahelised voistlused, mis korral-
datakse iga klubi oma algatusel, suuremate voistluste
vaheaegadel, et tiiendada oma voimeid.

Tuurisoitjad koostavad kava oma soovi kohaselt.

Uudiseks oleks sellel alal vahest see, et sellel alal
on lubatud vilja panna iihe tuurissitja poolt vAartuslik
auhind Eesti rannavetes soitude eest, mille saamiseks
peale #rasoidetud miilide arvu voetakse arvesse ka
tahelepanekud, mis vajalised navigeerimiseks Kesti
vetes. i) £

Cif, Konossement ja Charte partie.

Sona ,,ci f* tuletub inglise keelest ja koosneb kolme
sona algtiahtedest: ,,cost®, ,insurance®, ,freight“, mis
eesti keeles tdahendavad ,vadrtus®, ,kindlustus* ja
»praht“. Selle lithendusega tahab kaubasaatja oelda,
et tellijal ei tule kanda mingisuguseid saatekulusid
kui ka kindlustus- ja prahikulusid. Vahel mérgitakse
»cif® asemel ka ,f. f. cif“, s. t. ,,free (vaba) cif’“ist.

Sona ,Konossement® tuletub prantsuskeelsest
sonast ,,connaisement” (see jallegi sonast connaitre —
teadma, inglise keeles'mimetatav ,bill of tading®) las-
tikirja, mille koostab kaubaomanik ehk tema usaldiis-
mees laevast valjalaaditava voi edasi iileantava varan-
duse kohta. Xonossemendi péhjal voib vastuvétja
kaupa juba kaua aega enne kohalejoudmist miiiia voi
pantida, o ‘ 3

Kui palgatakse terve laev voi teatud laevaruum
kaupade transporteerimiseks, siis solmitakse eriline
leping, mida mimetatakse ,Charte partie“. Vare-
malt rebiti nimelt sellised dokumendid kaheks (charta
partita — jagatud paber), sest leping-dokument koos-
tati ainult {ihes eksemplaris ja kumbki osanik vottis
sellest iihe tiiki omale.

Tanapieval koostatakse nii charte partie kui ka
konossement reeglipéraselt vihemalt kahes eksemplaris.
Seejuures on eriti tdhtis teada, et komisjondr, kuivord
tal on &igusi konossemendi voi charte partie kohta,
voib nende jargi pantida talle komisjonile antud kaupa
ja nimelt tdies ulatuses tema jooksvatele néudmistele.

e K Adton, o
'~ "7 dipl, ins. kapterimajor,
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Isolatsiooni

Nobeli laureaadi Dr. Alexis Carreli raamat ,,Man
the Unknown“ (Tundmatu inimene) on leidnud suurt
levikut ja vastukaja koéigis kultuurmais. Ja seda mitte
ainult teadusemaailmas, vaid ka laiemates rahvakihti-
des. Voib-olla on see huvi seletatav just sellega, et
dr. Carrel on puudutanud oma iilalmainitud teoses huvi-
tavat kiisimust, nimelt, mida teab inimene iseenesest
ja sellest, kuivord tema igapievane elu ja t6o vastab
tema keha ja hinge loomulikkudele néuetele. Paistab,
et selle kiisimuse kasitlemine on pohjuseks, miks tun-
takse nii suurt huvi selle teose vastu. Tunneme ju
koik, et meie enese ja meie igapdevase elu vahel on
olemas terav dissonants.

Kord pogenesime maavaikuse eest linna, niiiid tun-
neme igatsust selle vaikuse jarele.

Voi keda poleks juba kord Arritanud klaverimiang
ja raadio naabri korteris, halvemal juhul isegi val-
jema hailega raidkimine teispool seina? Kontorites t66-
tavad inimesed teavad nii mondagi jutustada nirve-
soovast kirjutusmasinate klobinast, telefoni helisemisest
jne. iSelliseid n#iteid voib tuua meie igapievasest elust
tuhandeid.

Ja teadusemeestel tuli asuda toole ja leiutada meie
jaoks kunstlikku wvaikust. Arimehed kasutasid seda
leiutist ja maailmaturg rikastus meie sajandil uue
kaubaga — isoleer-ehitusplaatidega.

tahtsusest.

Isolatsiooniplaatide siinnimaa on Amee-
rika. Kuid tarvidus selle materjali jargi kasvas nii-
vord joudsalt, et Euroopal tuli varsti ehitada omale
vastavaid vabrikuid. Selliste vabrikute ehituskulud on
viga suured, pealegi nouavad nad suuri toormaterjalide
tagavarasid. Meile koige lahem vabrik asub Soomes.

Kuid tarvidus isolatsioonimaterjali ja-
rele on ka meil suur, kuna tiiirime ju ka meie iga
pidevaga voimsalt moodsa elu poole.

Kahjuks motleb veel nii ménigi ehitaja rohkem oma
tulule ja kasule, kui oma maja headusele ja iiiirnik-
kude moénusustele, hiilides moédda nendest vordlemisi
vigagi moddukatest kuludest, mis tooks temale maja
isolatsioon. Sageli on ka meie suurte iihiskondlikkude
ehitiste, nagu haiglate, koolide, lastekodude, tehaste
jne. juures esmajoones mooduandvad arvud ja mitte
igakord tdnapéeva tervishoidlikud néuded.

Kuigi on teada, et head ja korgevaartuslikud iso-
latsiooniplaadid mitte ainult ei summuta kéla
ja el reguleeri akustikat, vaid tagavad ka, tidnu oma
voimele isoleerida kiilma ja soojust, maksimaalset kok-
kuhoidu (niitid nii teravaks muutunud kiisimuses) kiitte-
materjalikuludes, siiski piiiiab inimene ka siin véima-
lust mooda voidusummat katte saada enne, kui ta on
tasunud voéidupileti hinna.

Kuid kindel on, et ka meie kord veendume isolat-
siooni tédhtsuses meie igapédevases elus, kuna ka meil
on tahe jadda terveks, tugevaks rahvaks.

Qg s G

Majaomanike Krediitpank

Aastavahetusel asus Majaomanike Krediit-
pank ii/p. oma senisest asukohast Urla majast vast-
valminud naabermajja Tallinnas, Padrnu mnt 8.
Uue maja ehitas o/ii. ,,Elamu“, kus osanikeks peale
nim. panga rida tuntud panga lihedasse ringkonda
kuuluvaid isikuid.

Panga uued ruumid on mirksa avaramad senistest
ruumidest ja jatavad oma uue sisustusega imposantse
mulje. Ruumide sisustamisel on silmas peetud moodsa
asjalikkuse kui ka mugavuse ja ilu noéudeid, viimast
eriti juhatuse ja noukogu tubades. Tahelepanu vadrib
veel panga uus varakamber, mis on spetsiaalselt sel-
leks otstarbeks ehitatud tule- ja vargakindlana.

uutes avarates ruumides.

Majaomanike Krediitpank on kiinud oma asutami-
sest saadik pidevalt tousuteed. Tegevust alustati
tagasihoidlikkudes ruumides V.-Karja tn. 3, kuid
1932. a. ruumide kitsaks jadddes asuti Urla majja
Piarnu mnt. 6. Niiiid panga ldbikdikude kiirelt suure-
nedes ja operatsioonide tihenedes osutusid noéudeid
mitterahuldavaiks ka senised ruumid, misparast tarvi-
likuks osutuski praegune iimberkolimine. Panga tege-
vust on juhtinud algusest peale panga juhatuse esi-
mehena hirra Paul Peterson ja liikkmetena
P. Ruubel, A. Miller ming juhataja J. Griin-
berg.
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