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Autod :

Fiat — Torino
Citroén — Paris
Auto-, mootorratta- ja jalgrattakummid: Michelin
Olid: Huiles Renault
Kuul- ja rull-laagrid: Ransome & Marles Hyatt
New Departure Timken
~ Akumulaatorid: Lucas Mor-Power

Autode ja mootorrataste valgustus- ja siiiitemehhanis-
miseadeldiste osad:

Lucas Auto-Lite
Delco-Remy Bosch
North-East

Bensiiniautomaadid ja 6hukompressorid:

Ljungmann — Malmo
Autolakk: Duco

Autode ja mootorataste tagavaraosad

koikidele Eestis jooksvatele masinatele.

Taielik autotarvete ja materjalide ladu.
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J. Paas,
Tartu osakonna esimees.

Piihitsedes tihingu 10. aastapieva, tervitan meie
litkmeskonda, kes minule on 8 aasta jooksul usaldanud
esimehe iilesande. Pole iilearune pilku tagasi heita
nendele iilesannetele ja raskustele, millistega tuli voi-
delda iihingu organiseerimistoodel selle algaastail.

1931. aastal, olles esmakordselt valitud iithingu
esimeheks, oli esimeseks iilesandeks korraldada ithingu
sisemist asjaajamist ja raamatupidamist, millised peat-
selt said rajatud kindlakujulisele alusele. Teiseks
valulapseks oli iithingule vastavate ruumide muretse-
mine, kus lilkmeskond véis koos kdia ja rahulikult
oma paevamuresid arutada. Vahese liikkmete arvu
(1930. a. — 74 liiget) tottu olid iihingu sissetulekud
sel ajal piiratud ja seks oldi sunnitud tarvitama koos-
kaimiskohaks klubiruume ja nende eest iiiiri lasta
maksta Skonoomidel. Viimased aga oma &ritsemi-
sega tekitasid palju sekeldusi, kuna vastutus nende
poolt klubi ruumes korrarikkumise eest lasus juhatusel
ja kunagi ei véinud sel ajal kindel olla, et ka siida-
oosel tuli tegemist teha korraloomisega klubi ruumes.
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Tartu Toostusksliiool

Kalda tdn. 16, Vene tan. |, telef. 6-15.

Kooli voetakse 6 kl. algkooli Iopetajaid opilasteks vastu
4-aastase kutsekeskkooli puu-, rauatos- ja elektro-
tehnika osakonda.

Puutoo alal valmistatakse koiksugu moobleid ja tu-
bade sisseseadeid maitsekalt ja odavasti. Ehita-
takse veskitele mannamasinaid, segajaid jne. Auto-
dele toldosade ehitus, kauaaegse vilumusega.

Rauat66 alal mitmesuguste pollutooriistade, masinate
ja rehepeksu garnituuride parandus, kéiksugu moo-
torite parandus ja silindrite labipuurimine. Autode
parandus vilunud meistrite juhatusel. Igasugune
treimise-, freesimise-, hooveldamise- ja lukusepa-
toode taitmine. Autogeeniline $veisimine.

Korduvatel autokursustel esmaklassiline autojuhtide
ettevalmistus teoreetiliselt ja praktiliselt; eksam
kooli juures.
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See koik pidurdas iihingu edukat arenemist. Niiid
selle aja jooksul on liikmeskond kasvanud ligi 6-kord-
seks (praegu iile 400 liikme) ja tanu sellele hoogsale
liikmeskonna juurekasvule on paranenud iihingu ma-
janduslik seisukord ning ithingul on omad koosviibi-
mise ruumid, kus voib rahulikult lilkmeskonda orga-
niseerida kutsealal ja anda vastavaid juhtnoore. Selle
tagajarjel on paljudel iihingu litkmetel véimalus ava-
nenud saada vastutusrikkaid teenistuskohti Tallinnas
ja mujal. Need valjaspoolviibijad liikmed pole unus-
lilkmeteks, mis on heaks tunnustuseks iihingus valit-
sevast iiksmeelest ja haakorrast.

Sellele meie organiseerimistoodele ja ithingu kor-
raparasele arengule on selgituste ja juhtnooride and-
misega palju kaasaaidanud Tartu linna politsei ees-
otsas oma juhtidega ning Tartu Linnavalitsus, kelle
joududest markimisvaarsed teened on kauaaegsel jou-
vankrite revidendil hra F. Saarsen’il.

Juubelipdeval konstateerides iihingu edenemis-
kaiku, tanan koiki iihingu juhte, liikmeid ja meie
thingu arengule kaasaaitajaid. Usun, et meie ihin-
gus endiselt itksmeel saab valitsema ja iihing sama
eduteed saab edasisammuma meid koiki iihendava
lipu all. Selleks soovin joudu ja 6nne!

J. Paas, Tartu osakonna esimees.



Vedrutoostus

g }Qeédne'

Tartus, Lao tn. 2-a. Telef. 16-14.

Valmistab

vedrusid

igat tiiiipi autodele, mootorratastele, séidu- ja

veovankreile.




V. Roovere
Tartu-Valga pf‘_efekt.
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MOTORISEERITUD
LIIKLEMIS JA VEOVAHENDITE REMONT-

TOOKODA

A. BORKMANN

TARTUS, LAO 2-A

TELEFON KORTER JA TOOKODA 16-53




Liikluse jarelvalve.

Olles rahva haakorra, oigluse ja julgeoleku taga-
jaks koikjal, langeb politseil suur osa sellest kohustu-
sest itha tihenevale liiklusele. Sellest tingituna on
motoriseeritud perel rohkem politseiga kokkupuuteid,

kui moénelgi teisel kodanikul.

Pilku heites moodunud 10 aastale, peab konsta-
teerima haad vahekorda politseiga. Meile on alati
osaks saanud politsei lahke vastutulek ja kaasabi;
meie soovid on nende poolt leidnud kajastamist ja
meie asjalikke néuandeid on haatahtlikult kuulda vée-

tud.
Julgeme loota, et politseipere — eesotsas peami-

selt lgp. h-rade Tartu-Valga ja Petseri-Voru prefekti-
dega — seda sooja vahekorda meie rohkearvulise liik-

meskonnaga ka tulevikus ei katkesta ja see kindlasti

Uhingu Juhatus.



Autoklaase

autopeegleid

on koige parem osta peegli- ja

klaasitoostusest

A. Loderaud

Tartu, Uueturu tn. 11, tel. 5-01.
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V. Onton
Tartu linnainsener,

Uhisel joul hLikluskultuuri arendamisele!

V. Onton, Tartu linnainsener,

Asja loppenud iileriiklikult korraldatud liiklus-
nadalal on selgitatud meile esmakordselt laiemas ula-
tuses kisimusi litklusalalt. Liiklusnidala métte alga-
tamisel tundus see nii monelegi koomilisena, mis sel
alal siis tildse peaks olema voimalik ette votta. Ehk
koguni, kas oleme siis k6ik uuesti saanud lasteks, et
liikklemise Gppimisega tuleb jille otsast peale alata.
Hoopis muutus aga kéikide arvamine, kui nddala kes-
tel paev-paevalt kuulati ja loeti ettekandeid liklus-
alalt selle ala autoriteetsemate juhtide poolt. Ja taga-
jarg — nagu tundus, et poleks sugugi varajane ega
tileliigne, kui peatselt esimesele liiklusnadalale varsti
jargneks teine. Tekib kiisimus, millest siis nii jars-
kune muutus arusaamistes? '

Korraldatud liiklusnidal tegi eeskatt meile k&i-
gile ja ka laiematele rahvahulkadele selgeks, kui palju
on tarvis ihist arusaamist liikluskiisimusist, kas jalgsi
v6i mone sGidukiga liiklemisel, et ilma iseend ja teisi
hairimata voiks liigelda.
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Tartus, Voidu 5.

Soovitab vaga maitsvaid
hommiku,

I6una- ja

ohtusooke.
Avarad ruumid. Kiire teenimine.

Néudke ,,Goodyear” autokumme,
mis on vastupidavamad, seega

kasulikumad.

Kaidavamad moodud alati laost

saadavad. Lahemaid seletusi an-

nab miiiigikoht:

Paul Lall, Tartu

Elektrotehnika ari, Voidu tn. 13. Telef. 4-79.
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Selle aja kestel kujunesid nii ménedki litklemis-
ala kiisimused nagu piltlikult meie silmade ette, kui-
vord palju sel alal veel meil teha on ja kuivord see
puudutab meid kéiki iihiselt. Niiiid tundub nii pal-
judele, et liiga kaua tuli oodata, et liikluskiisimused
meil iildiselt paevakorrale tosteti ja et seda oleks vai-
dud teha ka juba varem. Uhtlasi selgus aga ka, kui
paljusid kiisimusi siin tuli péhjalikult puudutada ja
et selle ettevalmistamine korraldajailt noéudis palju
ennastohverdavat ja aegavotvat tood.

Pealegi — nagu kaesolevastki albumist selgub,
voivad meie litklusalal tegutsevad kutseorganisatsioo-
nid piihitseda alles esimest kiimneaastaku taitumist,
mis pole veel kuigi pikk aeg.

On t6si, liiklusala kiisimused pole esimesel kokku-
puutel nendega kuigi meelitavad, sest nad piiravad
meie kéikide vabadust. Nendega harjumine ja nen-
desse siivenemine votab aega. Pealegi ei saa neid
teada pealiskaudselt, millest pole mingit kasu, vaid
need peavad olema soobinud niivord meie teadvu-
sesse, et meie neid nagu instinktiivselt tdidaksime,
siis on sellest kasu.

Uldiselt pole meie liiklemine eriti tihe. Ka pole
meie litkluskultuur eriti korge, olgugi et sellegi lithi-
kese aja valtel, millal iseseisvalt oleme voinud neid
kiisimusi korraldada, on ka sel alal tehtud margata-
vaid edusamme. Kuid palju tood sel alal seisab aga
veel ees. Ja seda ka meil Tartus. On tarvis regu-
leerida litklemist kohati kas ainult iihesuunaliseks, vé&i
jalle iiksikuil tanavail, nagu seda on Riia magi, eral-
dada hobuliiklemine mehaanilisest liiklemisest, viies
seda paralleelsele Lille tanavale jne. Samuti on para-
tamata tarvilik reguleerida kohati ka jalakaijate liik-
lemist. Need on kéik iiksikkiisimused, mis annavad
korraldada. Uldiselt olgu aga meil kaigil parooliks:
Uhisel jéul liikluskultuuri t&stmi-
sele ja arendamisele!

13



PILSEN
EKSPORT-PILSEN

TARTU MUST
» TURIST”
SIDRUNHAPPEJOOK
JOHVIKAJOOK

VARSKENDAB.

ANTS SILVERE OLLETEHAS ,,LIVONIA”
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¥F. Saarsen
Tartu linna jouvankrite revident.

Organiseeritud autojuhtide osatihtsus liiklemises.

[ga kutseline téoala eeldab kindlat organisat-
siooni oma likkmeskonna arendamiseks. Seda eriti
nouab mehaaniline liikklemisala, kuna see iga paevaga
uueneb ja tdieneb ning jouvankrijuhtide valjacppest
ja enesedistsipliinist oleneb kodanikkude julgeolek
tanavliitklemises. Meil Tartus selliseks organisatsioo-
niks on Eesti' Autojuhtide ja Mototehnikute Uhingu
Tartu osakond.

Olen jalginud selle iihingu tegevust tema algaas-
taist kuni senini ja voin rahuldustundega konstatee-
rida tthingu 10. aasta juubelipdeval, et selle juhtivad
tegelased ja organiseeritud litkmeskond on palju kaasa-
aidanud korraparase liiklemise teostamisele. Seda
asjaolu aitavad toendada ka statistilised andmed 6nne-
tusjuhtumite kohta, kuna need on suhteliselt vahene-
nud, vérreldes jouvankrite arvu ja litkklemise suurene-
misega.

Loodan, et ithing ka edaspidi sama innuga andub
kutsealalistele organiseerimistéodele, et suureneks or-
ganiseeritud ja distsiplineeritud jsuvankrijuhtide pere.
Selleks soovin iihingule tema juubelipievaks énne ja

edu.
F. Saarsen, Tartu linna jouvankrite revident.

15



MORRIS sonuauTo

TUGEV KONSTRUKTSIOON,
USALDATAV MOOTOR,
KINDLAD OLIPIDURID,

ULIM SOIDUMUGAVUS,
VAHENE EKASUTAMISKULU
kindlustab suurima rahulolu selle
inglise kvaliteetsoiduki omandajale.

Ainuesindaja

). Duhls ja Pojad

Tallinn, Pohja pst. 19.

Ratsepa t66koda

Kastani tn. 32, Tartus.

Autoomanik, juht ning iga teine kodanik!

Teie ei kahjatse, tellides omad roivad minu tockojast.

Austusega

K. Vuks.
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0. Nurme
Uhingu sekretar 1931--1938.

Lugupeetud Uhingu liige!

7. augustil s. a. piihitseb Eesti Autojuhtide ja
Mototehnikute Uhingu Tartu osakond Tartu Eesti
Pollumeeste seltsi naitusevaljakul oma 10. aasta
tegevusjuubelit, mil véime rahuldustundega
tagasi vaadata oma senisele tegevusele.

Vorreldes iildise loodusearenguga pole see kiill
kuigi suur aeg, kuid iihe tithingu tegevuses sellel nii
noorel t6opollul, kui seda taotleb juubilar, peab seda
votma siiski suurena.

Mis pohjustas iithingu loomist?

Liihikese ajaga hiigelsammul arenev motorisee-
ring ja eriti likklusvahendite hadaohutu tegevusse-
rakenduse probleem ndudis suurt pingutust koikidelt
asjaomastelt iile kogu maa. Vastavalt liikluse hoog-
sale paisumisele oldi sunnitud seadusandluse ringkon-
dades antud liikluskorraldust jarjest ajakohastama.
Kuigi need uuendused olid méeldud parimaks paran-
dusabinéuks sel alal, leidus neis paratamatult liinke,
mis porkasid kokku tegelikkusega ja end jouvankrite
juhtijaskonnale valusalt tunda andsid. Need puudu-

2 : 17
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Il Slizstorsn. Qo omy’

Suurturg 7, telef. 7-78, Tartus.

i Ruumid uuesti remonteeritud.
H

Soe baar.

Kiilmad suupisted elekterkiilmetusletilt

F ,,Frigidaire”.
Lounad. —_— Muusika.
|
Austavalt

omaiik lFS, ﬁéz"m@o
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sed oli tarvis kérvaldada ja meie oludele vastavalt
timber muuta.

Liiklusteede paremale jarjele tostmine, jouvankri-
juhi kutse-eetika ja tldsilmaringi ning majandusliku
suuna arendamine, organiseerimistarvidusest ka laie-
mates ringides arusaamine, kohasobituste tsentrali-
seerimine, meelelahutuse eest hoolitsemine jne. —
kéik need asjaclud olid valtimatuks pohjuseks moto-
riseeritud pere koondamisele. Siin individuaalpingu-
tused osutusid tagajarjevaeseiks.

Aleksander Reedre (Reeder)
Uhingu esimees 1928—1930.

Kandes oma siidames neid soove, kogunes selle
ala energilisemaid pioneere 3. augustil 1928. aastal
Tartu, kino ,Apollo” ruumesse, kus 82 osavétja
ametvenna iiksmeelsel otsusel pandi alus praegu nii
tugevaks vorsunud Eestimaa Autojuhtide ja Moto-
tehnikute Uhingu Tartu osakonnale.

Milliseks kujunes tithingu esimene
kaader?

Oma siidamesoovide rakendajaks valis avakoos-
olek viielitkmelise juhatuse ja Uhingu tegevuse revi-
deerimiseks kolmeliikmelise revisjoni komisjoni. Esi-
mene juhatuse koosseis kujunes jargmiseks:

19
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Aleksander Reeder — esimees,

Herman Jiirgenson — abiesimees,
Voldemar Poroson — kirjatoimetaja,
Emanuel Jakobson — laekur, ja

Oskar Dobrask — lige.

Voldemar Porosaar (Poroson)
Uhingu kirjatoimetaja 1928—1930.

Revisjoni komisjoni kuulusid:
Meinhard Sootla,

Verner Ilves ja
Gustav Koovik.

Gustav Koovik'
Revisjonikomisjoni liige 1928—1930.

21



%e// bensiin
Baltolin
" 9%@// avtoolid

Sen ley, %z’ée/"/z'izg Jja
Undia autotummid.

A. Tamm
Tartu, Lihaturg, telef. 192
Uueturu tn. tel. 17-81.
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Miks otsustati alata tegevust juba
olemasoleva iithingu osakonnana?

Eestimaa Autojuhtide ja Mototehnikute Uhingul,
Tallinnas, oli juba siis seljataga viljarikas minevik jou-
vankrijuhtide ja motoristide kaitsmisel ja liikluse eden-
damisel. Ta andis meile ka Giguse vastuvéetud pohi-

0. Viikmie
Praegune Peaiihingu ja Autoliidu esimees ja 8 aastat juhatuse liige.

kirja alusel tegutseda taiesti iseseisva organisatsioo-
nina, séilitades meile meie enda vara ja juriidilise isiku
oiguse.

K. Lepik
19 aastat Peatihingu juhatuses.

23



Igasuguseid

autode vedrusid

valmistab

Vedrutéostus

BPPecier Prax

Tartus, Julius Kuperjanovi tn. 27, telef. 17-93.

Kogu motoriseeritud pere ja iga kodanik kiilastab
odavat, uuestiremonteeritud

I;’
E N

RRERE,

S

B

Autojuhtide Kodu

Tartus, Gildi tn. 9, telef. 16-02.

Maitsvad toidud. Muusika.

%

Riappina restoran.
24



Kiill aga véisime nende kogenud tooviljakusest
ammutada parimat nouannet ja mottelist ning majan-
duslist kaasabi.

Kas meie thing suutis taita temale
pandud lootusi?

Sellele kiisimusele peaksid kiillalt selge vastuse
andma litkmete intensiivne juurdevool, nii et voime
praegu oma pere koosseisu lugeda tublisti iile nelja-
saja isiku.

Liikmete juurdekasvu naitab kujukalt jargmine

tabel: : 200

-

343

255 l
153
140 149
132

82 74 &8
| 3 | | |
I

1928, 1929.- 1930. 1931, 1932, 1933. 1934. 1935. 1936. 1937. 1938.

Mida on ihing senini korda saatnud?

Teame vaga hasti, et meie tegevus on majandus-
likkudest nahetest suuresti séltuv. Oma voimete ko-
haselt oleme siiski saavutanud palju iildkasulikku oma
kutsealalises tegevuses.

Uhing on téhusalt suutnud kaasa aidata riigi ja
omavalitsuste poolt antud seaduste-madruste prakti-
lise elu nouetele kohaldamisel, lilkmespere heaolu tost-
misel, kohasobitustel jne. On korraldanud mitmed
loengud, kursused, pidud, koosviibimised, demons-
tratsioonid, voidusdidud ja muud. Uhingu litkmetele

25



Karl Rosenberg’i

avtomehanika ja
lukusepa toostus

" Tartus, Pikk tn. 17,
telef. 15-17.

Parandan autosid, mootorrattaid, trak-
toreid, niidumasinaid, loorehasid ja
jalgrattaid. '
Valmistan auto kaintelgi ja vedrupolte
ning pukse.

Too kiire ja korralik.

Austusega

KARL ROSENBERG.

AUTOKUMMID

AINUESINDAJA

J. PUHK & POJAD



on antud valja iile 200 tunnistuse séidupraktika ja
teenistus-iseloomu toendamiseks. Surma ja onnetus-

. V. Mihkelson
Uks esimesi autojuhte Tartus. Ka tema abikaasa on autojuht ja
meie Uhingu liige.
juhtumeil on toetatud nende perekondi ja puiitud
igati joudumooda pakkuda oma otsest v6i kaudset
kaasabi koiksugustel juhtumitel.

R

Uhingu viljasoit Pangodi
lipuonnistamise ja 7. aastapdeva pidustuste puhul, millest vottis
osa iile 300 isiku.

Tanu liikkmeskonna kohusetruudusele on iihing
pracgu majanduslikult joudsal jarjel, mis peaks ta-
gama edaspidist edukust tema vastutusrikkas toos.

27



artu Eesti
Majanduse Uhisuse

pensiinijaam

T A OO A

Tartus, Poe tn. 4

soovitab kodu- ja valismaa

BENSIINI,

korgevaartuslikke

MAARDEOGLISID,

tunnustatud paremaid

AUTOKUMME.

Jaama juures asub

AUTOPESEMINE.

Mé66dukad hinnad, kiire ja viisakas

teenimine.

28




Oma toGsaavutustes oleme suuresti tinu volgu
meie Peaiihingule, eesotsas esimehe hr. Viikmiega.
Juba meie eksisteerimise algusest peale on sealt meid
kéigis meie huvialades lahkesti informeeritud ja abis-
tatud.

Suurimat tanu oma aupdeval iitleme ka kaigile
teistele osakondadele ja vennas-organisatsioonidele,
kes meid oma koostooga kui ka tihtpaevadest osavot-
misega on austanud.

Millised on iithingu lahemad iiles-
anded?

Meie ala on juba kord siirane, et pole ette niha
ega loota iihele tasapinnale jaamist. Alatine j6u-
vankrite juurdekasv muudab antud olukorda ja esitab

uusi noudeid. Tuleb ellurakendada moéodunud aasta

Lipudnnistamise ja 7. aastapieva pidustustel Pangodis.
Sekretdr O, Nurme loeb ette tervitustelegramme.

detsembris Tallinnas arapeetud autojuhtide konverent-
sil vastuvéetud ja riigiasutustes heakskiidetud uuen-
dused. Veoautojuht peab kéikjal vabanema kérval-
toodest. Autojuhi t66aega moddetagu inimliku mé6-
dupuuga. Teed ja tinavad saagu suurema tihelepanu
osaliseks. Liikmed olgu teadlikud kéigist vajalistest
uuendustest litklus- kui ka motoriseeringu alal.
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Tootud lilkkmed registreerigu end iihingus.

Seni korraldas Uhing teenistuskoha vahetalitust
liikmeile peamiselt tutvuse kaudu. Kuna aga ntud
koos iildise motoriseeringu kiire arenguga téuseb ka
sel alal teotsevate isikute arv, ei piisa enam endisest
moodusest, vaid tuleb asuda kohasobitusele, kus vas-
tastikku nii todandja kui ka téosoovija end iihingus
registreeriks, et sel teel tagada eduga mélemi rahulolu.

Juhatusel on valmimas sellekohased prosiitirid
liikmeile ja kéigile jouvankrite valdajaile, mis lahemal
ajal neile katte saadetakse.

Nagu seni, nii ka tulevikus on iihing kindlasti
koikjal valvel oma liikmete heaolu ja oigusliku suh-
tumise kaitseks. Iga liige etendab iihingu tooviljakuse
tagamises tahtsat osa. Seeparast igaiiks kaed aktiiv-
selt kiilge!

Dr. K. Grin
kauaaegne autojuht.

Liiklusprobleem sammub edurada.
Dr. K. Grin..

Meie aeg on motoriseerimise aeg. Eesti Vaba-
r11g1 20. aasta iseseisvuse kestel on ka meil motorisee-
rimine suuri edusamme teinud. See paistab eriti silma
autoasjanduse arenemise alal, sest igapaevane elu on

31



K. Jaurami

mootori-tookoda

Tartus, Puiestee 45

(Narva ja Puiestee nurgal).

i

Remonteeritakse autosid, mootorrattaid, traktoreid,
pollumajandus- ja toostusmootoreid histi ja méoduka
hinnaga.

Silindrite lihvimine ja puurimine.

Voorastemaja-Aedrestoran

s B>

Tartus, Aia tn. 10, telef. 6-68.
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Rikkalik lett, kéok uue kulinari juhtimisel, mugavad
kabinetid, hommiku-, louna- ja 6htuséogid a la carte
igal ajal. Korralik ja kiire teenimine.

AIAS TANTSUPORAND. AED ILUTULES.

Vé6rastemajas korralikud, uuesti remonteeritud puh-
tad ja paikesekiillased toad. Vannituba.

Restoranis ning aias igal ohtul tujukiillane KABAREE
parimate valis- ja kodumaa artistide osavotul.

IGAL OHTUL TANTSUMUUSIKA.
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tihedalt seotud tdnavatega ja jarjelikult ka koigi neid
mooda liikkuvaga. Nii on see kogu maailmas, nii on
see ka meil.

Vzahem kui tiheveerand sajandi jooksul on meil
tanavaliikumise motoriseerimine peadpGoritava tem-
poga arenenud praeguse olukorrani.

Seega iithenduses on vilja kujunenud tehniliste
teadmistega varustatud iseseisev elukutse — mootor-
séidukite juhid. Osa sel alal teotsejaid on koondunud
Lasne-Euroopa eeskujul ametiihingutesse, milliste te-
gevus areneb taies hoos.

Ajanéuete kohaselt on valjatootatud ja viimistle-
tud litklemismaarused, paranenud teeolud, arenenud
varustamine kiittega jne.

Arusaadavalt praegugi veel on meil liiklemine
kaugel ideaalist ja meil sel alal on veel kiillalt puu-
dusi, kuid on loota, et riigi- ja eraasutiste ning iiksi-
kute isikute koost6o selles suunas voidab jark-jargult
kéik takistused ja viib meid 16puks iihe kindla ning
otstarbekohase siisteemi juure. Iga siisteem laheneb
ainult siis ideaalile, kui see on lihtne, selge ning pole
ballastiga koormatud ja on kergelt teostatav. Maa-
ilmas midagi ei siinni jarsku, vaid ainult kauaaegsed
kogemused selgitavad vigu ja puuduseid.

Naiiteks, kahtlemata suureks sammuks edasi oli
litklemisnadal, sest see voimaldas selgelt naha meie
liiklemise puudusi ning labi viia parandusi seal, kus
neid vaja oli. Liiklemisnadalal toimetatud kontroll
naitas, et suure protsendi litklemismasruste vastu ek-
sijaist moodustavad mitte mootorséidukite juhid, vaid
jalakaijad, hobuséidukite juhid, jalgratturid jne.

~ Liiklemisnadala ajal liiklemise korraldamise pro-
paganda avaldas ka teatud mé6ju mootorsoidukite juh-
tide kutse-eetika- taseme tousmiseks. Sarnaseid iiri-
tusi, nagu liiklemisnadalate korraldamine, v&ib ainult
tervitada. :

Kahtlemata on olemas veel muid teid liiklemis-
ideaalini joudmiseks ning omal ajal ka see ideaal saa-
vutatakse. Vaja ainult tésist huvi iilesseatud ees-
margi vastu ja asjale lahenemist Gigest kiiljest.
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RIGI PIMEDATE-
A\ SUTUSED TARTUS.

Kauplus Narva tn. 101. Telef. 9-24.

SOOVITAME IGA LIKI '

PORANDA.-,
TANAVA,,
KASI-,

PESU-,
KUUNE-,
KUURIMISE-,
KANNU-,
MEIEREI-,
POONIMISE-,
KLOSETI-,
SAAPA.,
RIIDE-,

LAE-,
TORVA.,
PUDELI-,
LAMBI-,
HOBUSE-,
LOOMA- jne.

HARJU, JALAMATTE, KORVE.

MUUK SUUREL JA VAIKESEL ARVUL.
Ostame johvi, lakka, harjast ja pajuvitsu.
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Selles suunas véivad palju kasu tuua just kutse-
tthingud, sest kasitleva kiisimuse o6ige lahendamine
kuulub kahtlemata ka nende otsekoheste iilesannete
hulka.

Omaltpoolt soovin Eesti Autojuhtide ja Mototeh-
nikute Uhingu Tartu osakonnale tema 10-ne aastase
juubeli puhul edu koigis tema algatustes ja igapaeva-
ses to0s ja tema lilkmetele iiksmeelt, sest ihendu-
ses on joud!

Eestimaa Autojuhtide ja Mototehnikute Uhingu Tartu
osakonna praegune juhatus.

Johannes Paas - esimees;
Valter Saar — abiesimees;
Oskar Nurme,—-_ sekretar;
Herbert Tamm — abisekretar;
Herman Lang — laekur;
Arnold Taar — liige;
Johannes Millerbeck — liige.

Stud. jur. Valter Saar '
abiesimees.
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PILSEN JURIJOOK

harilik heledlu sidrunhappejook
GLADIAATOR SOODA _

bele Eongesln sidrunhappejook
TOMMU HIID KREUZ.H.\IA.

. tervislik jook
tume kangeolu
MAHLAJOOGID
olledest esikohal mahladest
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Herman Lang
laekur,

Arnold Taar
liige.

Herbert Tamm
abisekretar,

Johannes Miillerbeck
liige.
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Metablide
Leevitus ja Unbusepatislboda

Karb Jiks

Lao tn. 12, Tartus.

PCIIQC()[
sOidu- - P€o VCﬂﬂll[(Nl

Autoosad, kuullaagrid jne.

J. Martinson
Tartus, Narva 63, telef. 12-07.
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Eesti jouvankrijuhtide kutseorganisatsioonide konve-
rentsi tahtsusest.

Eesti kutseliste jouvankrijuhtide organiseerumis-
kaigu tahtsamaks stindmuseks tuleb lugeda 18. ja 19.
dets. 1937. a. Tallinnas arapeetud iileriiklikku kon-
verentsi, kus tehti kokkuvotteid senistest saavutistest
ja piistitati vastavalt muutunud olukorrale uusi sihte
ja noudmisi edaspidiseks tegevuseks.

Konverentsil esines Eesti kutseline jouvankrijuht-
kond oma saadikute kaudu- esmakordselt iileriikliku
tervikuna, mille téttu ka vastavad valitsusasutised

Narva osakonna lipu onnistamine.

seda taiel maaral olid arvestanud, saates kohale esin-
dajad sise-, sotsiaal- ja teedeministeeriumist.

Jattes korvale konverentsi korraldamise tehnili-
se kiilje, pean ma oma kohuseks réhutada tema m#i-
ravat tdhendust jéuvankrijuhtide kutseorganisatsioo-
nide liitmisel {tileriiklikus ulatuses ja liikluskiisimuste
otstarbeka lahendamise suunajana. Maanteede Tali-
tuse poolt kdesoleva aasta mais korraldatud I liiklus-
nadala pohimétted piistitati juba konverentsil. Jou-
vankrijuhtide tooaja ja palgaolude kiisimuses voeti
vastu samuti vaga tahtsaid otsusi, mille rakendamist
seadusandlikul teel on oodata lihemas tulevikus.
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Nagu nendest naidetest selgub, oli konverentsi
t66 vaga tohus ja me ammutasime sellest veel kaua
néu, joudu ja kinnitust oma Uhingu igapdevaste

ene

V. Saar, Uhingu abiesimees.

Autode ja mootorrataste voidusait.

Uhingu poolt korraldatud Il véiduséit, mis
toimus Tartus, Narva maanteel 27, sept. 1936. a.,
kujunes erakorraliseks rahva huvipunktiks, mida s&it-
sid jalgima tuntuimad mootorspordi tegelased iile riigi.

Osa publikut voidusditu jidlgimas.

Véidusoidu presiidiumi  kuulusid: Peakorraldaja
J. Paas, abikorraldaja O. Nurme, peakorraldaja tri-
butinil A. Taar, kassade iildjuht H. Lang, ldhetajad
stardis ja finiSis peajuht F. Saarsen, J. Vapra ja J. Ilis-
son. — Aupeakohtunik ins. J. Lenzius, peakohtunik
M. Puust, kohtunikud: A. Kilk, A. Reeder, H. Tamm
ja A. Zimmermann. Protesti kohtunikud — esime-
hena advokaat J. Liibusk, kohtunikud: K. Pahk,
L. Sild ja E. Jakobson.

~Lahetajate peakorraldajana esines energiliselt
Uhingu liige hr. F. Saarsen.

40



Vo6iduséidu korraldamisel kasutati Riigi Ring-
haalingu direktori hr. ins. F. Olbrei lahkel loal tema
elektrilisi mooteriistu s6iduaegade kindlaksmaarami-
seks. '

M. Puust
Tartu Toostuskeskkooli juhataja. Uhingu liige,
II voidusoidu peakohtunik.

Osavotjaid oli 21 autot ja 8 mootorratast.

, Autod.
| klassis — kuni 1300 ccm tulid véitjaiks:
I. F. Sassi — Adler — 90 km/t
2. R. Lepik — Adler — 8l .

. S 8 Tamm — Ford-Jun. — 50,5 ,,
II klassis — 1300—2500 ccm:

1. J. Vahkall — Vauxhall — 97,5 km/t

2. A. Sulg — Peugeot — 97.3. 4

3. H. Hausenberg — Opel — 95,6 ,,
III klassis — 2500—3500 ccm:

1. J. Vapra — Auburn — 119,2 km/t

2. J. Paas — Chevrolet — 116,1 ,,

3. A. Neumann — Chevr. — 113,2 ,,
IV klassis — 3500 ja enma ccm:

. E. Mirka — Ford — 134,1 km/t

2. Agy Voitks —s Ford — 131,4 ,,

3. V. Alber — Ford — 13079 5

kes - omandas ka Peaiihingu poolt valjapandud vaar-
tusliku sarvkarika, kui kiirem Uhingu liige.
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- Osa II voidusdidu auhindu.

Mootorrattad.
II klassis — 250—350 ccm, korvita:

1. V. Anja. — Velozette —  _ 110,8 km/t
III klassis 350 ja enam ccm:

l. V. Beck — Rudge — 132,3 km/t

2. E. Prikkel — Harley Dav. — 98,5

II klassis — kiiljekorviga:
1. E. Prikkel — Harley Dav. — mé&6tmine ebaénnest.

Vasakult: H. Tamm, L. Maas, F. Saarsen, A. Muna ja A. Kiima.

Mootorjalgrattad kuni 100 ccm:
. prof. H. Kahu — Herkules — 53,6 km/t

we o rrikka? S e NeS=LI0 ] 49,4 |,
3. R. Sibul — Herkules — mé&6tmine eba-
onnestus.



. QOskar Nurme 10 aastat autoroolil.

Uhingu juubeliaastal tditub ka meie agaramal t66-
mehel, sekretar O. Nurmel, 10 aastat vahetut auto-
juhtimist oma takso-autodel. 'Uhingu sekretériks va-
liti O. Nurme 1931. a. ja selle 8. aasta jooksul on tema
tublisti oma energiat ia t66j6udu pithendanud thingu
ja koikide ametvendade kasuks, sageli jattes enda hu-
vid tahaplaanile. Tunneme O. Nurme't kui karsket,
alati vastutulelikku: ja_sobralikku ametivenda, kes on

0 .Nurme

.Tgr_tu Ght@gﬁmnaasiumi opilasena.

teeninud - lugupidamise kogu Eesti jouvankrijuhtide
hulgas, ja temale volgneb iihing tanu oma edukaigus.

O. Nurme on siindinud 20. mail 1904. a. San-
gastes riigiteenija pojana. Hariduse omandanud valla,
Valga raudteelaste ja Tartu Ohtugiimnaasiumis ning
raamatupidamise kursustel.

On ise hea eduga annud iseseisvalt autojuhtimise
kursusi, pidanud loenguid, on tuntud muusikaharras-
tajana ning igakiilgselt kaasa aidanud Uhingu litkmes-
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pere ja iildise liikluse hiivanguks. Seltskondlikul alal
on ta tegev veel mitmes organisatsioonis.

Soovime ka edaspidi naha O. Nurmet sama ener-
giliselt meie iithingu hiivanguks tootamisel ja selleks

soovime temale palju 6nne ja edu!
H. Tamm.

REETURI SUUDLUS.

Oskar Nurme.

Paljudel selle tegeliku elujuhtumi lugejail ehk pole teada
seda {iiliopilaste omapéarast traditsiooni, misparast olgu siin paar
sOna selgituseks.

Mitmed praegusaja iiliopilaskorporatsioonid on sidilitanud vana
kombena n. n. rebaste jooksumineku, mis valjendub selles, et kok-
kurddgitult kaovad tthel heal pdeval noored korporatsiooni tuden-
gid — rebased —, keda pole veel viarvidega iilendatud, salaja kon-
vendist — omale vahelduse ja vabaduse taotlemise sihiga. Koikide
molemastsoost vilistlaste kohus on neid selle juures abistada, kuna
aga varvikandjad siirduvad jalamaid nende otsingule.

See traditsioon nouab suuri kulutusi, mis rebaste mittekatte-
saamise korral ldheb koik varvikandjate kanda. Oma sihtide taot-
lemiseks kasutatakse koiki modeldavaid vahendeid ning ei kohkuta
tagasi isegi vagivallast.

Viludas stigistuules piserduvad &htuvidevikus tu-
handed vihmapiisad vastu taksi-auto katust. Aegajalt
tiheneb sadu ja pilvede vahelt surub end pimestava
valgusleegina valgusahvatus.

Kilomeetreid kaugele seletab sel virvendaval het-
kel silm mistilist vaatesektorit, mis aga samas kattub
tumeda looriga. Aikese ahvardav loodusemang iiha
sageneb, ergutades ka vihma tugevnevale sajule.

Nakatatud 6udsest ilmast tunneb end kuidagi ru-
sutuna ka autojuht, kelle séidukile kukkuvad hiigel-
piisad meenutavad lapsepélves séja tallermaal kuul-
dud kuulipildujate tarinat, tuul — rikosettide kiunu-
mist ja aike — suurtiikkide lahingtegevust.

Helisev telefon paiskab momentselt omalaadse
motiskelu ning kraesse témbunult ruttab autojuht apa-
raadini.

Just kui taielikus kooskélas ilmastikumiljosga
kostab sealt salaparane, tasane konelus: ,,Kes on tele-
foni juures? Ah Teie ise. Siin iiks Teie tuttav. Kuna

asi on suuresti salajane, pean kahjuks valtima iga-
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sugusest telefoni-kénelusest. Palun séitke kohe Valli-
kraavi tdnavat mooda — peatan Teid teel, siis pike-
malt . ..”

Nimetatud tanaval kuskilt p66sast ruttabki valja
mees, kes kieviipega autot peatades usaldab autojuhile
saladuse: ,,naiskorpi X-i rebased on ,lennus’, keda
peame piitidma igati abistada ja nende redusolekut
soodustada.”

Vist kiill iga iilikoolilinna omaparaste liopilas-
kommetega tuttav autojuht teab selle salaparase lause
tahendust.

Mbonekiimne meetri edasiséidu jarele tuleb siduk
uuesti peatada ning lehtede krabisedes ligineb autole
puude vahelt naine — mehe riietuses. Nahes juhi
imestanud ilmet, ruttab autotellija selgitama, et see on
puhkuselt tulnud ja teiste jooksusolekus mitteteadlik
rebane, keda tarvis kolleegidele otsekohe jarele toime-
tada.

Kiiretempoliselt areneb so6it sihtkohta, tehes enne
linnas tagaajamise kartusel jalgede segamiseks ,,janese-
hiippeid”. Sulisedes pogeneb autokummi eest sopane
mudavesi, kuna jarjestkaugenevad linnatuled vilguvad
labi halli vihma tohutu jaaniussikestena. Teel areneb
jutt rebaste asukoha tapsest kirjeldusest, mida asja-
osaline suure huviga kuulab ja parib. Ta on r66mus,
et ta puhkuselt tulles kohtas seda vilistlast, kes ta paas-
tis haarangust korpi ruumesse mineku juhul.

Vaistlikult tunneb autojuht, et teda tagaajajate
poolt jalitatakse. Ta peatab s6iduki kummide kont-
rollimise ettekaandel, kuna ei taha oma alatunnet teis-
tele valjendada. Olles kustutanud tuled ja vaevalt
valjunud masinast, kuuleb ta enda taga valgustuseta
kese omavahelise nupidamise jarele otsustatakse sGitu
jatkata ja end esimesel voimalusel ménda korvalteed
mooda tagaajajate silmist kaotada. Tehes pikki kor-
valringe joutakse linna lihedusse tagasi, kust uuesti
ennemindud teed piiiitakse ettevaatlikult sihtkoha
poole jouda.

Eelmise peatuse ldhikonnas autoproZektorite val-
guses helgib jalitajate séiduk, mis puhkab varjatud
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vosas. Peagi liginetakse ettevaatlikult ootajale. . Veel
160, 50 — 10 meetrit — ning autojuhi ja palkaja toe- .
liseks hammastuseks juhtub nende endi lahenevas
autos moistatuslik iillatus: arvatav meesriietes, rebane
"avab ootamatult autoukse ja avaldab karjudes temale
teel usaldatud lennusolijate kaasvaitlejate redupaiga
asukoha, mida tuli ju hoida teiste ees suurimas sala-
duses!

Esimesena taipas autojuht reetmist ja kiirelt kae
tema suule surumisega sumbutas draandja ,,raapordi”.
Niilid toibus ehmatusest ka teine ning iihisel joul val-
diti ,,rebase’” haalitsemisvoimalus hadaohtlikust tsoo-
nist méodumiseni. Oli ilmne, et siin pidi tegemist
olema ameerikaliku ,hanekspiiiidmisega’, kuna ,,re-
bane” polnud keegi muu, kui nende piitidja, kes hasti
etteplaanitsetult teada tahtis saada toeliste rebaste asu-
kohta, et seda oma jargnevaile abilistele edasi anda.

Niitid tuli kiiresti tegutseda. Kuigi seisvas soidu-
kis ei paistnud kedagi olevat (need olid andunud timb-
ruskonnas rebaste otsingule), véidi reetjat siiski kuul-
da ja rebased oleksid loksus.

Kiiresti eemalduti siindmuskohalt ja asuti rebaste
otsingul kogenud autojuhi - ettepanekul paralleelteed
mooda rebaseid redupaigast Gigeaegsele korvaldami-
sele. Nende asukoha lahedale joudes palgatakse ratsa-
hobune ja vilistlane kihutab peagi labi looklevate vésar
radade paasteretkele, kuna autojuht vangiga alustab
linnasGitu, et kokkulepitud kohale viia siit soidukeid
rebaste teisale transporteerimiseks.

,,Vanglvalvur teatas niiiid oma vangile, et tek-
kinud olude sunnil on ta otsustanud neiu kuni rebaste
transpordi 16puni enda korterisse lukustadd. Vihe
avaldasid kindlaiseloomulisele juhile m&ju neiu kordu-
vad protestid ja draostu ptitided. Linnale lzhenedes
lisandus neiu sénadele kibedaid nutupuhanguid, kuna
niiiid ta avaldas autojuhile ka peamise vabakssoovi
pohjuse. Temal polevat p6him6tte1iselt>ju midagi juhi
korteris 60bimise vastu, kuid tema isa olevat kodus
raskelt haige, kund‘ka’ ema oma kaasa kaotamise kar-
tusel olevat kokkuvarisemas. Tema, kui ainukese
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lapse kauase #raoleku pl':irast juba nii-kui-nii vanemac]
raskendaks veelgi nende olukorda.

Arakuulates selle kauni puhtnaiseliku olendi us-
kumistvaariva pihtimuse, mille mojukust aitasid tosta
auto sisevalguse mojul tema poskedel parlidena sade-
levad pisarad, kuulis autojuht mootori monotoonse su-
mina juures ka enda siidameloke, mille kiirus vaevalt
andis jarele mootori tiirude arvule! Ahnelt neelas s6i-
duk kilomeetreid ja juba vilksatasid pladiseva vihma-
saju labi esimesed linna tulukesed. Peatselt puuduta-
vad autokummid auklist linna munakivi sillutist. Tar-
vis oli otsustada kiirelt, mis tiitarlapsega ette vétta.
Kaugel taga on kaimas pogenemine senisest redupai-
gast. Kiillap see toiming niiiid juba on Il6ppenud.
Neiu vabakslaskmine el saa enam olla ohtlik neile, sest
kuigi ta ptiiiaks midagi ette votta, poleks sellel enam
mingit tagajarge. Autojuhi otsus on niiid juba lan-
genud neiu kasuks. Parides ta elukoha jarele, peatub
soiduk peatselt tema kodu ukse ees.

Rooémsalt ja veidi tllatunult vaatab neiu auto-
juhile otse silmi. Mehe riietus ei suutnud matta ta
hurmavust ja iiksikud Grnadelt péskedelt allaveerevad
pisarad l6petasid oma teekonna kustumata malestu-
sena autojuhi palitukrael . . .

,, Tele toite mu siis siiski koju?”’ — See hail ko-
las paris autojuhi korva juures ja tundus vaikselt he-
liseva akordina. Ta tumedad juuksesalgud puuduta-
sid hellalt juhi poski ning veel enne, kui see sai tema
kiisimusele vastata, haaras ta poisi pea oma siidpeh-
mete kate vahele ja suudles tema huuli kirglikult kaua
kaua! .

Vuvu hlhem veereb usaldav séiduk jalle lilklemis-
keerises. .
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Eestimaa Autojuhtide ja Mototehnikute Uhingu Tartu
osakonnale 10 aasta juubeli puhul.

Niiid 10. aastase Uhingu siinnipaeval on mul
room meenutada siinkohal Uhingu tekkimise-lugu.

Tartus oli juba siis iiks autojuhtide organisat-
sioon, kuid oli tarvilik, et asutataks iiks uus iihing
autojuhtidest, kes midagi laiemalt ette votaks ja iiht-
lasi autojuhtimist arendaks mitte kui ainult sporti,
vaid kui teenistust. Oli ka selge, et senini autojuhtide
organisatsioon ei olnud midagi selleks ette v6tnud, et
laiemaid hulki autojuhte enese iimber koondada.

I autode voidusoit 1928. a. Tartus, Riia maanteel.

Kutsuti kokku Tartu autojuhid kino Apollo ruu-
messe 3. augustil 1928. a. ja otsustati asutada Festi-
maa Autojuhtide ja Mototehnikute Uhing — Tartu
osakond, kuhu ka mind juhatusse valiti.

Esimene suur iiritus oli kohe Uhingu algaastal —
autode vo6idusdidu korraldamine Riia maanteel 15.
septembril, mis iile ootuste hasti énnestus nii kiirus-
aegade kui ka séitjate poolest.

Tahaks iitelda praegusele juhatusele kiidusénu ja
soovida kogu Uhingule tema 10. aasta juubeli puhul
sama energiliselt tegutseda, kui senini. Selleks joudu,

tahet ja 6nne! i
] A. Reedre (Reeder).
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Tehnilisi ja statistilisi andmeid.

Jouvankrite arv Eestis.

Uhingu eksisteerimis-aja kestel.

3 soiduautod
3 < S o | & &
3 E12 |2 (€ g 82 €32,
5a e |38 |8 |8 [3|8155(85 52
i 8§ | 8 I 2 |3 % |B|8|23 |88 |58
1929 558 | 873 | 1431 | 150 | 613 | — | 57 2199 | 407 | 2606
1930 734 | 840 | 1574 | 138 | 839 | 28 | 4 | 2583 | 375 | 2958
1931 | 875|902 | 1777 | 180 | 1118 | 32 | 6 | 3113 ) 550 | 3663
1932 984 | 755 | 1739 | 203 | 1141 | 34 | 6 | 3123 | 754 | 3877
1933 974 | 725 | 1700 | 192 | 1128 | 51 | 6 | 3077 | 833 | 3910
1934 | 1063 | 647 | 1710 | 170 | 1065 | 56 | 8 = 3009 ' 896 | 3905
1935 | 1193 | 587 | 1780 | 166 | 1193 | 75 | 10 | 3224 | 997 | 4221
1935 | 1491 | 636 | 2127 | 220 | 1438 | 80 | 15 | 3880 | 1225 | 5105
1937 | 1789 | 636 | 2425 | 249 l 1734 | 88 | 13 \ 4509 | 1490 | 5999
1938 | 2085 | 688 | 2753 | 268 | 2124 | 95 | 14 | 5254 | 2131 | 7385
Jouvankrite arv Eestis registreerimisasutiste
- piirkondade jarele kuni 1. jaan. 1938.
soiduautod 1 r:‘l:tot? ;
Registreerimise —_——— |8 | @ ¢ ST SIPEI 0
iirkond 318 [ElglzB| 8 s |28
i wla |83 [B31%8|5 a2 &8
g | X 1312|2858 |8 |8 82
5|a|d |88 2|RI8F|8 |8 ¢ 82
Tallinn 10141260[1283( 77/ 766/22) 7|2155| 73| 468| 541/2696
Tartu | 148107 255] 20, 172{11] 1 459 12| 175 187] 646
Narva | 35 24 59| 9f 35/ 8 2 113 2{ 20/ 22| 135
Harjumaa | 138] —| 138 12| 165 4—| 319 17, 121] 138| 457
Jarvamaa | 800 15 95 7| 69| 7— 178| 12| 95| 108| 286
Lidnemaa | 44| 22 66| 6 72| 4 1 149] 11] 101] 112] 261
Petserimaa 9 | 39| 3| - 37| 1]=c| "80|" 5, 40| " 45| 125
Parnumaa 135| 44| 179] 22| 211| 9‘ 1/-422| 25/ 193] 218| 640
Saaremaa 20 12 32 12| 41 2}—| 87| 13 17| 30| 117
Tartumaa 85| 45| 130| 34 139| 2/—| 305 11 164| 175| 480
Valgamaa 32| 20 52| 8| 47| 4\ 2| 113| 11| 51 62| 175
Viljandimaa | 130 43[ 173| 24) 132113 —| 342| 11 171| 182| 524
Virumaa, . 123/ 37, 160/ 18 143 7—’ 328| 15| 179|- 194| 522
Vorumaa - | 62| 30: 92| 16| - 95 1|—| 204 5| 112| 117] 321
Koklku 120856682753 268 2124/95|14/5254|223/19082131(7385
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Revisjonikomisjon.
Vasakult: H, Hausenberg, A, Koik (kandidaat), J. Unter ja A. Mets,

Jouvankri mootori véimsus.

Jouvankri mootori véimsust méédetakse hobuse-
joududega. Uks hobusejéud on jéud, mis téstab 75
kilogrammi tihe sekundi valtel ithe meetri kérgusele.

Nominaal voéimsust ei tarvitata
enam mujal, kui ainult veel sisseveetavate autode
pealt tollimaksude arvutamiseks. See pole mootori
tegelik (toeline) v6imsus, vaid on ainult teatav arv,
mis leitakse vastava valemi abil. Nominaalne v&im-
sus on tegelikust voimsusest vaiksem, kuid mitte iihe-
vorra iga mootori tuibi kohta. Valemid nominaalse
voimsuse arvutamiseks ei ole kéikides riikides iihe-
sugused.

Effektiivne véimsus on jéuvankri moo-
tori toeline voimsus. Seda moodetakse eriliste me-
haaniliste v6i elektriliste seadmetega mootori pidur-
damisel. Effektiivse vGimsuse saab arvutada ka vas-
tava valemi abil.

Kolvikaigu valjasurve (kolvide vilja-
surve)- on kolvikdaigu maht, s. 0. mootori silindrite
té66kambrite ruumala. Kolvikiigu valjasurvet
nimetatakse sageli ekslikult silindrite mahuks.
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Jouvankri pidurseadme kontrollimine.

Jéuvankri pidurite headust saame kontrollida kas
pidurdusteekonna mo6tmise voi aeglustuse madra-
mise abil.

Pidurdusteekond on tee, mis pidurdatud jouvan-
ker labi s6idab alates pidurdamise algmomendist kuni

Rahuldavas seisukorras oleva pidurseadise puhul
horisontaalsel, karedal ja kuival teekattel peab pidur-
dusteekonna pikkus olema mitte iile alljargnevate nor-
mide.

Pidurdusteekond Pidurdusteekond
Kiirus meetrites Kiirus meetrites
km/tund | neljaratta | kaheratta |Km/tund | neljaratta | kaheratta
pidur pidur pidur pidur
10 1.0 1,5 60 ‘ 347 | 55:6
20 3.9 6:2 70 47:3 l 75:6
30 87 13:9 80 61,7 ] 98:8
40 ‘ 15:4 247 90 781 | 125:0
50 24,1 38,6 100 96:5 [ 154:3

Pidurdusteekonna maaramisel peab pidurdama
normaalse jouga. Vajutada iihtlaselt, mitte tGugetega
ja nii, et rattad ei blokeeruks.

Pidurdusteekonna pikkus oleneb vaga mitme-
sugustest asjaoludest. Tahtsamad neist on: soidu-
“kiirus, pidurite seisukord, piduritrumlite suurus, reh-
vide seisukord, tee profiil ning séidutee katte iseloom
ja seisukord. Jouvankrikaalust pidurdus-
teekonna pikkus ei olene.

Peale eestoodud asjaolude oleneb pidurdustee-
konna pikkus veel pidurite kasitamisest. Selleparast
kui on tarvis pidurseadise seisukorra kohta tapsemaid
andmeid, ei pea pidurseadist hinnatama mitte pidurdus-
teekonna pikkuse jargi, vaid aeglustuse jirgi, mida
pidurseadis suudab jouvankrile anda, sest aeglustus
on suurel méadral mittesdltuv soéidukiirusest ja juhi
osavusest.

Aeglustamiseks nimetatakse kiiruse vahenemist
sekundis. Naiteks, kui séidukiirust 12 m/sek. (43

km/t) nii pidurdada, et ithe sekundi jirele on séidu-
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kiirus 8 m/sek., siis saavutati sellega aeglustus 4m/sek®.
Teise sekundi jarele on siis soidukiirus 4 m/sek. ja
suurem on saavutatud aeglustus, seda parem on pidur-
- seade.

Aeglustust moodetakse sellekohaste moéteriista-
dega, mis asetatakse jouvankrile v6i kinnitatakse jou-
vankri kiilge.

Pidutoimkond.

Vasakult: J. Rus§, J. Miillerbeck (praegu juhatuseliige), A. Alber ja
L. Kama.

Rahuldavas seisukorras olev pidurseadis peab
olema véimeline andma j6uvankrile aeglustuse hori-
sontaalsel, karedal ja kuival teekattel:

neljaratta pidurseadis viahemalt 4 m/sek®

kaheratta o 5 R

Marjal voi libedal teekattel ei saa pidurseadise
seisukorra kohta teha oiglast otsust ei pidurdustee-
konna pikkuse ega aeglustuse vaartuse jargi. Sel pu-
hul peab pidurseadise tunnustama korralikuks, kui
pidurseadis suudab rattaid blokeerida. Ka igasuguses
muus olukorras on rataste blokeerimine tunnuseks,
et rataste blokeerimine on parim pidurdusviis. Vee-
revate ratastega on pidurdamise méju suurem kui blo-
keeritud rataste puhul. Suurim méju on pi-
durdamisel siis, kui rattad on veere-
mise ja blokeerumise piiril — s. 0. kui
rattad veel veerevad.
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Koormate vedamisel tuleb silmas pidada,
et praegu kehtiva masruse jarele peab iile kahe meetri
liiklemisvahendi tagumisest aarest iileulatuvad esemed
tahistama.

Jouvankrid véivad peale votta ini-
mesi:

a) autobuss — niipalju kui selles on ette nah-
tud kohti.
b) taksiauto — peale istmete arvu veel iiks,

juhi korval ainult iiks (viimane osa ei ole
maksev eraauto kohta).

D. Siilanarusk
energilisemaid mehi Petseri ametvendade organiseerimisel.

c) Mootorratas — nii palju, kui palju istekohti.

d) Veoautol — juhi kérval nii palju, kui naeb
ette registreerimistunnistus.

Koormale v6ib paigutada séitjaid siis, kui see ei

ole neile hadaohtlik.

Inimestevedu veoautodega.
Uldiselt on inimeste maksuline v6i maksuta vedu
veoautoga keelatud peale alljargnevate erandite:

a) pollumajandus- ja kalandussaaduste veol saat-
jaina kaks inimest. Maanteede Talituse eriloal kuni
neli isikut.
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b) Téo6andjal oma tooliste tookohale ja sealt ta-
gasi ‘transporteerimisel (sel puhul peab tooandjal ole-
ma toendis s6idusihi kohta ja et soitjad on toolised).

c¢) Maavalitsuste poolt valjaantud iihekordsete
" lubadega iihekordseks voi korduvaiks soitudeks — laa-
tadele, naitustele, pidudele, pulmadele, matustele, huvi-
reisidele jne.

Opilaste vedu nendega on keelatud.

Juhilubade iimbervahetamisega

tuleks litkmetel kiirustada. Teatavasti on viimane
endiste I v6i I-b liigi lubade iimbervahetuse tahtpaev
1. apr. 1939. a. Peale selle aja langevad end. I voi I-b
liigi load automatselt III liigiks ja need tulevad vahe-
tada II liigi juhiloa vastu. Nende iimbervahetamisel
on nouetav ithe-aastase praktika tunnis-
tust soidu téendamiseks, mida seaduse alusel annab
valja meie iihing. Et hoiduda viimasel hetkel selle
t66 koormumist, soovitame litkmeil tunnistuste néuta-
misega varakult alata.

Uhingu asjaajamise tunnid

on igal kesknadalal peale kella 20. Muil aegadel ajab
jooksvaid asju 6konoom ja meie liige hr. Rappin.

SOIDU EESOIGUSTE JARJEKORD.

Kitsail, libedail voi muidu hadaohtlikel séidutee

osadel on eesoigus labipaasuks:

1) eescigustatud soidukil (tuletérje, kontroll

jne.);

2) roobasséidukil;

3) raskel masinal;

4) autobusel;

5) veoautol koormaga;

6) A koormata;

7) hobuvankril koormaga;

8) mootorrattal;

9) hobuvankril koormata;

10) muil liiklusvahendeil.
54



Kui vastutulijad kuuluvad iihte ja samasse liiki,
omab labipadsu eesdiguse suurema ja raskema koor-
maga liiklemisvahend.

Kohtades, kus moodumine iiksteisest osutub voi-
matuks teeosa kitsuse tottu, peab iiks taganema ko-
hani, kus moodumine on voimalik.

Sel juhul on eeséigus edasisoiduks:

1) roobasséidukil;

2) raskel masinal;

3) hobuvankril koormaga;

4) L. koormata;

5) eesoigustatud litklemisvah.;

6) autobusel;

7) veoautol koormaga;

8) . koormata;

9) soiduautol;

10) mootorrattal;

11) koigil muil liiklusvahendeil.

Liiklemisvahendit voib parkida

kohtadel, kus on vastavad margid; siis veel kohtadel,
kus ei takista liiklemist ja kus puudub vastav parkimis-
keelu mark.

Nii v6ib jouvankrit seisma jatta ka valveta, valja-
suretades mootori ja korvaldades siiiitevotme, teedel
ja tanavatel, ristteedest voi tanavanurkadest vahemalt
viie m. kaugusel tee aarel siis, kui parkivast voi seis-
vast soidukist kuni vastaspoolse teeaareni, konnitee
valja arvatud, on vahemalt kolm m. Peatuda ei tohi
jalgratta ja jalakaijate radadel ja viimastele maaratud
iilekaigukohtadel, Gue sissesoitude, varavate, avalike
asutuste ees ja roobasscidukite ning autobuste seisu-

kohtades.
Kahelpool séiduteed v&ib parkida siis, kui nende
Jarelvalveta seismajatmisel tuleb peale eeltoodu
veel silmas pidada, et uksed oleksid suletud, jouvanker
kasipiduriga pidurdatud ja et pimedal ajal kohtades,
kus puudulik valgustus, mis ei véimalda seisva jou-
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vankri nahtavust 40 m. kauguselt, poleksid soidukil
pool- vai sisetuled ehk oleks valjasirutatud soidutee-
poolne valgustatud suunaniitaja (mitte ettenahtud
parkimiskohtadel).

Helisignaali andmine linnas tanavanurkadel on
keelatud. Seda voib tarvitada ainult juhul, kui 6nne-
tust teisiti ei saa valtida. Ka ei ole signaaliandmisel
millegagi garanteeritud, et teine séiduk seda kindlasti
kuulis. Oiglasemaks 6nnetusevaltimise mooduseks on
tanavanurkadel s6idukiiruse vahen-
damine ja kaigu vahetamine, kuna siis ei koormata
mootorit iile aeglasel s6idul otseithendusega.

Onnetused mootorséidukitega ja sundmairuste

rikkumised Tartus.
Onnetusi mootorsdidukitega

1930 1931 1932 1933 1934

Pealesoitmisl oo = | Lo e 19 18 21 9 13
Onnetusi soitjatega . . . . 1 4 4 9 =1
Soiduki voi esemete purustam. 34 27 49 26 27

Soidumaaruste rikkumisi
1930 1931 1932 1933 1934

Lubam. loaga voi loata so6itm. 9 16 21 7 7
Ettevaatamatu ja kiire soit . 25 24 33 16 16
Muud rikkumised' . ', 00 96 89 35 28 36
Mootorsoidukid péhjustasid ho-

buste 1ohkumisi . . . Ja 1 . = s

Onnetusi inimestega . . . e —_ T e

Uldse 184 179 163 87 100
(Eesti Statistika.) Hilisemad andmed puuduvad.

—

Neist kuivadest numbritest peegeldub selgesti
mootorséiduki juhtide ametikorgusel olu ja iildine liik-
lemise korralduse téus paremusele, kuna vaatamata
kiirele mootorséidukite arvu kasvamisele on onnetus-
juhtumid jarkjargult vahenemas.

Jargnevalt naeme kujukalt ithasuureneva eraauto-
de arvu mojutusel taksiautode teenistusolude kahane-
mist ja seega koos ka nende arvulist vahenemist.
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Mootorsoidukite arv Tartus.
1931 1932 1933 1934 1935 1936 1937

Soiduautosid . = e 198 172 193 168 204 228 255
Sellest isiklikke . . . 80 68 92 92 119 V130 148
Taksiautosid' .~ 0 118 104 101 76 85 98 107
Veoautosid . . . . 69 79 i 83 R0 e iR6 1 T2
Autobusesid AR ey 15 13 16 16 19 19 20
Sanitaarautosid . . . 3 3 3 3 3 1 1
Mootorrattaid . . . . SELETOr ANEEEER03 © 86 115 187

Tuletorjeautosid oli . . | . s A a0

— 10 11

B b A |
Moddunud aastane meeleolukas Uhingu viljasdit Vortsjarve kaldale,

Tartus oli mootorsoidukeid

kuni 1938. a. juuni kuu viimase pievani liikvel

soiduautosid tldse 279
sellest taksisid 103

eraautosid 176
autobusse 21
tuletorjeautosid 11
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sanitaarautosid I

veoautosid 180
jarelvankreid 21 (kaherattaga)
proovinumbreid 6 '
mootorrattaid

kiiljekorviga 14

ilma 202
proovinumbreid 12

K. aasta juuni kuul on registreeritud Tartus uusi kuni
1000 km séitnud mootorséidukeid

soiduautosid

firma Ford —
” Opel ey
,, Morris — -
,,  Mercedes-Benz —
,,  Chrysler —
.o Hansa =
. Stoever —

,» Graham —
- Hudata e
. Fiat sl
,, Peugeot —
v Adler —

-+ =3V olreriie.

= ———_—— e —_——_ —_—— N W

Kokku 1
Autobusse

firma Volvo — ]

Mootorrattaid kiiljekorvita

firma Maico — 3
s Durkopp — i
» B.S A — ]
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H. Salom
agaramaid Uhingu tegelasi Torvas,

Veoauto kaubaveo saatekirja vorm.
Noutav 1. augustist 1938. a.

Veoauto kaubaveo saatekiri nr. .

Veoauto registreerimismérk........... juhuveoloa Nr...

Kuupgev ja valjaandja asutis..............

Anste . 493701 BUW.. comconn.

Kauba euE;kaal
== SR
o = 2 o o

e8| 2| 8|4 St
=S < s |2 Kauba nimetus =) g le N
50D - > > &0 o] L] ':SO
— < g R ) o @ o n p b
eSS - Dol I ol I £E5| a|=sES
S8 |88 25 |= 58| 2 |8E8
= q © [} (=] s = =
oS | g8 | S92 |0 g3 | 3379
& | 8 | GS | & 38 |88 | 858

Veoauto valdaja véi autojuhi allkiri ... .
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ANDMED

Tartu Linnavalitsuse poolt valjaantud jouvankri
juhtimise lubade kohta

1929. a. 1. aprillist kuni 1938. a. 31. martsini.

Viljaant. load

Umbervah. load

Aasta auto moot, r auto moot. r
I I II it s e v
1929 75 43 s 4 | 318 71 e 6
1930 91 59 e 7 11 10 s =
1931 53 37 - 1§74 L — — e
1932 45 20 — 14 a— =4 o ek
1933 36 12 LEr 20 iy 3 Ll <3
1934 34 29 — 17 = == = 43
1935 75 48 e 31 £ ¢ 30 = e
1936 T4 43 —_ 61 =5 2oy = i
Ia J’ b / It | Ia Ib
|
1936 || — 5 ‘ s = = 13 = = S
1937 222 | 115 72 2168 97 e e e
1988 | ~=—{48 16| == 27 13— ==~} e
T =i '
31. IV, | ‘
l
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Liiklusintensiivsusest Tartus.

1935. a. litkluse loenduse andmeil oli V6idu tn. koor-
matus 5514,32 tonni, mis on oma suuruselt haruldase-
maid tee koormatusi mitte iiksi Tartus, vaid kogu riigis.

Tiikike Tartu siidalinna.

Sellest tuleb jareldada, et sellele magistraalile voib
ehitada ainult esmajargulise headusega, raskele liikle-
misele vastavaid sdidutee katteid. Ka jalakaijate arv
on kohati, nagu Véidu tanaval, vaga suur: kuni 40.000
isikut 6opaevas. (Linnains. Onton — Tartu — IV,
1936.). Neistki andmeist piisab, et saada umbkaudset
ettekujutust, kui suurt tahelepanu peab meie lugupee-
tud linnainsener hr. Onton, kui selle ala tegelik juht,
tanavate korrashoiule ja jark-jargulisele moodsale, vas-
tupidavamale sillutisele iileviimisele pithendama.
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Eestimaa Autojuhtide ja Mototehnikute
Uhingu Tartu osakonna

10. aastapieva pubhud ioraiatar
]Me&mdmtuste Lava.

Uhingu a. eksisteerimis-juubeli pidustused
toimuvad puhapaeval, 7. augustil 1938. a. Tartus,
naituse-aias einelaua ruumes alljargneva kava kohaselt.

L
Kella 12—15 ava-aktus.

1) Avamiang orkestrilt.

2) Avaséna — Uhingu esimees Joh. Paas.

3) Peokéne — Uhingu abiesimees Valter Saar.

4) Muusikaline vahepala.

5) Uhingu senise tegevuse iilevaade — Uhingu
sekretar Oskar Nurme.

6) Muusikaline vahepala.

7) Tervitused.

8) Loppsona — Uhingu esimees Joh. Paas.
II. -

Kell 18 — iihislaud niituse-aia einelaua ruumes iihes
tantsuga.

Uhislauast osavétumaksuks on liikmeile kr. 1.50,
millele Uhing puudutuleva osa juurde maksab, mitte-

litkmeile kr. 2.50. Teretulnud on ka k&ik litkmete

omaksed ja tuttavad.
Uhislauast osavétta soovijail palume end regist-

reerida Uhingusse, Gildi tan. 9, telef. 16-02, J. Paasile,
auto B—500, telef. 1-34, ehk O. Nurmele, auto B—525,
telef. 1-17.
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Auviirt kolleeg!

Kui niitid 10-aasta taitumisel meist enestest koos-
nev Juubilar palub Teid iile riigi kokku tulla kauni
Emajce kaldale, et sel aupaeval isiklikult tiksteisel katt
korves. Organiseerige selleks grupiséite igasugustel
moeldavatel liiklusvahenditel ja votke kaasa ka teisi
huviosalisi. Seeparast unustage viivuks igapaevane
askeldus ja siirduge koik Juubilari stinnipaika — nii
kaugelt kui ligidalt teda isiklikult 6nnitlemal

Parimate tervitustega

Uhingu Jubatus ja Pidutoimkond.
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In memoriam!

Uhingu litkmeist on selle kiimne aasta kestel nii

Ametvend Seelandi matus Tartus.
Vaade Riiamaéelt.

Oleme kena traditsioonina manalasse varisenud
ametvendi nende viimasel teekonnal vastavate kaas-
tunde- ja austusavaldustega saatnud.

Vaade A. Serka matuserongile Tartu Vabadussillal.

Samuti on Uhing  éttendhtud “summa ulatuses
nende lahemaid omakseid toetanud.
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kuidas VEEDOL kaitsekile paneb Teie
mootori nurru 1606ma.

Kuulake Veedoliga clitatud mootori pehmet kuid
joulist kaiku. Teie korv r6omsutub selle vaikuse iile,
Teie rahakott selle kaitse ja kokkuhoiu iile mida
Veedoli piisiv tervepinnaline kaitsekile Teie mootorile
annab.

Kuna Veedol kérvaldab miira, kérvaldab ta ka

hé6rumise ja kulumise Teie mootoris.

Pidage meeles:
Ei ole iihtegi Veedolist 6konoomsemat mootorali!

Noudke EEDOL

MOTOR OIL

TIDE WATER ASSOCIATED OIL CO.
NEW-YORK. USA.



