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IMatt. ew. 2, 10. 11,

10. Aga fui nemad tihte ndgid, faid nemad iipris wiga roomijafs.

11. Sa fui nemad finna fotta faid, leidfib nemab lapjutefe Dtaarja, tema ema-
ga, ja Beitfid nmaha ja fummardajid teba, ja wotfid caa waranduje lahti, ja wiifid

temale andid, fulba ja wiivefit ja mivrit.
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HEI TSIKLIMEES !

Tdnaseks oleme jéudnud niikaugele, et EVMK "Unic-Moto” voib tdhistada
oma esimest snnipdeva. Kas seoses oma klubi loomisega on muutunud midagi
Eesti vanatsikliklubi likumises? Ausalt Selda - mitte eriti. Entusiastid ja eestvedajad
on ikka samad, kes aastaid tagasi. Ei ole néha peale kasvamas noort ja vérsket
verd. Samuti on varjusurmas meie péhiline t66 - tsiklite taastamine.

R66mu teeb, et oleme suutnud kallait hasti teadvustada uue kiubi olemasolu.
On olnud mitmeid esinemisi raadios ja televisioonis. Seoses tsikli 100-nda juubeliga
Eestis oleme tihti pé&dsenud ajakirjanduse —
veergudele. Suvel osalesime paljudel | &
massidritustel, n&iteks "Country Picnik”, Keila |
rockipdevad, perepdev velotrekil jne. Koos
motomatkajatega tdhistasime tsiklijuubelit Talinnas

ja Vérus. Oleme ka edaspidi oodatud nende Tea ja
kokkutulekutel. Urmas
Meie ajakiri on jéudnud 4-nda numbrini. Teearu
Loodan, et see ei j&4 viimaseks, kuigi selleks [Z8-1
Vorus

mérke on. Kui kogu materjal on paari inimese poolt
kirjutatud, siis tundub, et teistel pole midagi elda.
Jé&relikuft ;Sole vaja ka oma véljaannet. Teisalt usun,
et oma hobi kohta huvitavaid asju, varuosade infot
jms. meeldib lugeda koigil. Kui kogu tegemise t56
Jdab uUhe mehe eralébuks, mille eest palka ei
maksta, siis v6ib entusiasm peagi raugeda. Loodan
edaspidi koigi klubilikmete suuremat aktiivsust
"Tempo" tegemisel. Ajakiri on ju meie ja meie klubi n&gu.

Tore, et oleme jdrjekordse aastaga I6pule j6udmas. Tegelikult oli ta kallalt
ernline, sest mootorratta 100-ndat juubelit Eestis teist korda ei tule.

Soovin koéigile héid jéulupihi ja loodan, et tuleval aastal leiab igatiks meist
natuke aega oma tsikli restaureernmiseks.

U. Teearu



URITUSI 1996 AASTAL

* jaan., veebr.  romupiev Jyviskylas

*-aprill, mai romupiev Tamperes

* 05. mai romupdev Kurtnas (Pikavere jiib dra)
* 01.-02. juuni  auto-moto kokkutulek §.itis

* 07 juuli romupéev Ukskiilas (Litis)

*19.-21. juuh  auto 100-ndale Eestis ja Unicu-u 20-ndale aastapievale pahendatud
auto-moto kokkutulek Parnus

*3.-4. august  wotokokkutulek Litis

* augusti 1opp  73.a. esimesest voidusoidust Ecsaiis

* augusti lopp  kokkutulek Latis

*01. sept. romupiev Ukskilas (Litis)
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/ .. aeg kaob ja kaob, jadvad ajavaod... , meenusid laulusonad motiskledes 1995 aasta
joulukuul Eesti mootorrattaasjanduse sajandale juubelile piihendatud stiindmustele.

20. mail 1995.a. algusega 10.00 tahistasime Tallinnas mootorrataste kogunemisega
Pirita Olumpiaspordikeskuse juures Eesti tsikliharrastuse 100.stinnipaeva. Kohale oli
tulnud Eesti Motomatkajate Klubist, Eesti Harley-Davidsoni Klubist ja Eesti Vana-
mootorrattaklubist "UNIC-MOTO" | nahka riietatud, neetidega ja narmastega kaunistatud.
kiivrites, nahkrattides ja muatsides 40-50 litkmeline kirju seltskond, véaga erinevate
mootorratastega, nit vanuseliselt kui ka hinnaklassilt. Olid JAWA-d, Dneprid, [Z-id.
Pannoniad, M-750, K-750. ZUNDAPP-id, BMW-d, Hondad, Yamahad, jne. hinnaklassid
200-200000 kroonini. Kdik demonstreerisid mootorite voimsaid kevadisi haili ja moni
mees tegi kiirenduskatseid veenmaks ennast ja teisi oma mootorratta voimsuses, headuses
ning kohutavas murinas. Nende hulgas oli ka hr. Urmas Teearu, kelle 1938.a. IZ-8 kett el
pidanud N.Vene 9 Hj. tchatuskas: karjuvale mootorile vastu ja jooksis lihtsalt asfaldile
maha, keeldudes omanikku sdidutamast. Onneks Eesti motomatkajate teravad silmad
leidsid koik keti osad ja hr. Teearu monteeris keti kiiresti tagasi sinna, kus ta dige koht.

Kohal oli ka "TOP" raadio tsiklimees hr. Tonu Piiper oma hasti restaureeritud K-750 -
ga. kes tegi otseulekannet kogu paeva siindmustest. Seltskond otsustas tdis bensiinipaagid
tithjaks soita Tallinna tdnavail. Kell 11.00 pandi mootorid kdima ja lidks soiduks. Suund

voeti Nomme raudteejaama taha platsile, kus rahvas sai imetleda seltskonda ja nende
mootorrattaid. Erilist huvi dratas "litkuv stereopump” Honda Gold- Wing, kust oli kuulda
korralikku "timpsu" ja hr. Teearu [Z-8 , millel ta hilinenult suure miirinaga saabus. Tal ol
nimelt teel viike dpardus. Nomme raudtee tilesoidul otsustas ta peatada rongiliiklust, sest
koik tooriistad, varukiitinlad. pudenesid roobastele. Eks nende uleskorjamine vottiski aega.
Jargnevalt kihutati siia-sinna, seisti paigal, imetleti tksteise moorrattaid, lasti seda ka
rahval teha ja kiita..Kaidi Draamateatri ees "paikest” votmas, "Wiiralti" kohvikus kohvi
Ameasesenme. o | Joomas, Raekoja platsil end
nditamas ja  soit  laks
Mustamie poole. Minu
BMW R-23 lopetas lustilise
soitmise  Luise  tdnaval.
Modtlesin, ah-haa bensiin on
otsas. Selgus, et
bensiinikraan ol kinni
unustatud. Vahepeal oli
jarjest hoogu  sattunud
tsiklimehed kuskile dra




soitnud . Ei osanud neid otsida ja, et kell oli juba 18 00, otsustasin koju soita.

Ohtul televisioonis niidati vingete tsiklimeeste sditu. kus hr. Fredi Lepp tegi oma
Ziundapp KS-750-nel voidusoitu Honda Gold-Wing-ga. MG-42 dhvardavalt korvi peal.
Seda relva oli "taiustatud" ja muudetud sileraudseks tsingitud veetoru abil.

Kogu ettevotmise kuuldavasti 0petas aga politsei. kuhu olevat helistatud iihest
eratelevisioont firmast. et tsiklimeeste jouk terroriseerivat Tallinna tanavail ja samas lootes
saada sensatsioonilisi kaadreid. Kas sec nii tiapselt oli, ¢i oska allakirjutanu kommenteerida.
nit on radgitud rahva keskel.

Suur, suur tsiklimeeste kokkutulek Vorus, Kurgjarvel 04.-06.augustil 1995.a. oli nii
voimas siindmus Eestimaal, et sellest on raske kirjutada. 100 aastat Eesti mootorratta-
harrastust sai1 vaarikalt tahistatud. Pidu ja pillerkaar liks juba Vorru soites lahti. Oli tasakesi
"popsutajaid" ja hirmsasti kihutajaid. Uks kange soomlasest " mortonimees" sditis minust
mitu korda porr-porr nagu
maipornikas mooda. Juhtumisi
saime Tartus bensiinijaamas
kokku, kus ta kurtis oma kurba
saatust: "Helvetiin! Tuli vdhen
vlinopeuta ajetuksi. Juoma-rahat
menivat sakkon" ("Pdrgusse!
Sai  vaheke kiirust iletatud.
Viinarahad laksid trahvi
maksmiseks"). Olnud 120
kilomeetrit rohkem. kui Eestis
lubatakse  soita. Kiiruseks
fikseeriti ainult 210 km/h.
Kitruskatse lainud tuhat krooni
maksma, mehe enda kinnitust




mooda, kuni politsei oli néus juhiload tagasi andma iseendaga véidusditjale.

Tee peal litkus kahe-kolme rattalisi sdidukeid. Uhel mehel oli oma 6lleankur kaasas,
mis ilusasti mootorratta jarelhaagisena laagrisse veeres ja uldist poolehoidu tekitas. Séitis
ka pohjapddra sarvedega mees kiilgkorviga tsikliga, millel Gorbatshovi pilt ees ja "laip"
korvis, tiks kési rippus korvi seest valja, ise aina hiiidis: "Téssa tule poro, poro tule tassa!"
("stit tuleb pdder, poder tuleb siit!"). Ei tea, mida ta méties, oli vist laplane voi asja lapimaal
kainud muhe tsiklimees.

Nii, kui registreerimis-majutuskiisimused olid lahendatud, liks kohe pidu lahti. Seda
pole motet kirjeldada, kui siis olulised momendid. Oli striptiisietendus ja tants. Baarid olid
nit kaua lahti kuni oli januseid. Intiimteenus maksis
esimesel 6htul 300 krooni, jargmise pdev dhtus oli
hind téusnud 500 krooni peale, kuna ndudlus olevat
kohutav, kurtnud ks hingeldav
"sotsiaalhooldustdétaja” vasinult tihele kliendile ja
palunud 10 minutit puhkepausi enne jidrgmise
tellimuse tditmist.

Mingid nahkneetidega mehed klaarisid
erimeelsusi, oli kuulda soome ja venekeelset
tapluskisa. Uks soomlane arvas, et vist jitkusdda Karjala pérast kaib taie hooga edasi.

Elame kiirelt muutuvas maailmas ja vanatehnika harrastajal on raske kohaneda
kaasaja karmis eludzhunglis. Uht tahaks kill iitelda, et vabadusega kaasneb ka vastutus.
Puibli 10 kasku kehtib alati soltumata riigikorrast voi demokraatia suurusest ja see thiskond
on haige, kes kihutab thest aarmusest teise, ithest kraavist teise kraavi, markamata, et ka}he
kraavi vahel on tee, mida pidi voiks sirge seljaga astuda.

Voru rallil oselesid eksootilised kiilalised Taist, Jaapanist, Austriast, Saksamaalt,
Taanist, Rootsist ja Soomest. Kohale olid tulnud ka Leedust, Latist ja Venemaalt fanaatilisi
tsiklimehi. Moskvast oli ajakirja "Moto" toimetaja hr. Jevgeni Pevzhner. Tallinnast oli
saabunud oma uuel 750 cm® "Hondal" "Von Krahli" teatri ja Rakvere teatri juht hr. Peeter
Jalakas kauni naitlejanna Kristiina Pashkeviciusega.

Heviisa Gunnar Graps seadis lauluhéiled thte voidusditja-s6iduvoitja Paul Kukega.

Laupdeval kaisime end Voru linnas niitamas ja siidamlikku rahvatantsuetendust
vaatamas. Peeti 1samaalisi konesid.

Jai veel Laupdeva Ohtune autasustamine. Alati on keegi kellestki parem. Kes oli
kaugeim kiilaline, noorim ja vanim osavotja, vapraim dnneseen ja suurim dnnetuschunnik
Jne. Koik said autasustatud vastavalt teenetele.

Laupéevane eriti kdva 66pidu, kus esinesid nais- ja meesstripparid, vihuti tantsu,
raubati koike vedelat, kostus turginimeste hiiideid, "viiesajakrooniste" kilkeid ja
mitmekeelset laulu.

Pithapdeval algas kojusoit eri aegadel vasatavalt alkoholi %-e haihtumise kiirusele,
mida korduvalt méddeti. Peab kahetsusega mirkima, et EVMK "UNIC-MOTOQ" tsiklid
randasid pakiautode ja jarelkarude peale, kus nad ka kohale oli toodud. Uhel mehel oli isegi
tsiklisadul lendu lainud koletul jarelkdrus kihutamisel. Kojuséites oli ideaalne sdiduilm.
Need mehed, kes autoroolis higistasid, jaid paljust ilma. Meil on tipp-topp asfaltteed ja
lausa lust oli soita Vorru ja tagasi see 250 km. EVMK "UNIC-MOTO" liikmeist osalesid
omal soidul rallil hr. Heino Reinjarv, hr. Tiit Talts ja mina.

10. oktoobril kaisin Berliini 1936. a. Oumpiaméngudele pithendatud tleeuroopalise
mootorratta tahesoidust osavotjale pr. Agnessa Mannile 85. aasta juubeli puhul onne
soovimas. Eesti moto "Grand Old Lady" jutustas, et Berliini soit oli viga raske, sest et
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kruusateed ja hobusekabjanaelad ... Paevas soideti labi 400-500 km, jouti tipselt Berliini,
voideti esikoht ja tuldi oma so1duga sama teed tagasi. On. mille iile motelda.

Eesti mootorratta sajandat juubelit sai tdhistatud véaarikalt. Suur aitih neile, kes
votsid vaevaks juubelitritustel osaleda. Eriti tanan Eesti Motomatkajate Klubi, kelle poolt
oli organiseeritud Vorus Kurgjarvel superkokkutulek.

Veel tahaks tanada ajalehti "Post", "Ohtuleht", Liivimaa Kroonika", raadioid "Top"
ja "Kuku", ETV ja EVTV )a teisi meediaesindjaid. kes leidsid aega. tahtmist ja voimalust
valgustada rahvale igat sorti mootorratturite toimetusi sellel aastal.

Lugupidamisega Mart Karu




AUSTRIAST VORUMAALE

Sellesuvine vanamootorratta tritus toimus augusti alguses Vorumaal, Oigupoolest oli
see Eesti motomatkajate kokkutulek, kus osalised ka vanad tsiklid, Seekord oli siis sedasi
Ja osalejad kindlasti monegi kogemuse vérra rikkamad. :

Kahtlemata nouab tsikliga sditmine entusiasmi, eriti veel vana tsikliga. Kui seda
tehakse aga eesmérgiga jouda tritusele mitme tuhande kilomeetri kaugusele , viirib see
tosist imetlust. Nimelt sellise teekonna vdittis ette meile tuntud Fritz Tengler Austriast.
Nuid veidi temast ka lahemalt. ;

Stundinud on ta tipselt kolm nadalat enne teise maailmasdja algust. Pealesdja jargne
aeg oli teadagi huvitav poisikestele. Vedeles ju igal pool viga mitmeotstarbelist tehnikat.
Kéik see oli ponev ja oli tahtmine paris oma kite peal mooda tanavaid sbita. Séiduloa
saamine polnud aga sugugi lihtne. Samuti polnud kerge muretseda sdidukélblikku riista-
puud, sest aeg oli suhteliselt vaene ja segamini 166dud.

Uhel péeval aastal 1958 tuli isa toolt Ja teatas, et kellelgi on pakkuda Puch 125 osad.
Nii saigi sellest Fritzu esimene tsikkel.

Sellega aga hadad alles algasid. Tuli palju vaeva niha, et soiduriist koos pusiks,
pealegi polnud erilisi kogemusi. See sundis otsima kirjandust ja koike omal nahal
katsetama. Kokuvétteks aga on praktika ikkagi see, mis koige rohkem opetab. Kaks aastat
hiljem oli v6imalus osta veel tiks samasugune Puch ja nii sai mitmest tsiklist ks enam-
vihem séidukdlblik riistapuu. See oli igapievaseks sdiduriistaks t66le Jja koju. Samuti oli
sellega hea voimalus kuhugi puhkuse ajaks sdita. Ka esimene pikem sdit sai sellesama
tsikliga soidetud Hollandisse aastal 1961. Kuna sit igati dnnestus, oli jargmise aasta siht
Taani ja Rootsi. Siis tuur mooda Inglismaad ja Onnestus kaia ka viimastel rahulikel
paevadel lirimaal. See reis oli apardusterohke, sest oli suuri probleeme kolviga. Puch on
véljaspool Austriat vahe levinud mark ja varuosi raske hankida. Kuidagimoodi dnnestus
Jouda ule Austria piiri ja esimesed sammud olid kohe Puchi esindavasse arisse, kus tuli
osta uus kolb ja rongad. Kogu remont véttis vaevalt tunni jagu aega Ja soit kodupoole
vérskelt remonditud mootoriga vois jitkuda.

Kuna seiklused ja sekeldused vana Puchiga olid kiillalt huvitavad, sai Fritzule just
see mark kuidagi eriti armsaks. Nii uuris ta igasugu mootorrataste alast kirjandust ja
tundis huvi vanade pooningute vastu, kus vois leida nii méndagi huvitavat, eriti aga
midagi Puchile. Kord kohtas ta meest, kellel juhtus sanfuti olema mootorratta osasid ja ni
sai jallegi remonditud vana hea Puch.

Kui lumepall kord juba veereb, on seda raske peatada. Nii ka varuosade ja mootor-
ratastega. Selleks ajaks oli peale tulnud juba uusi mudeleid ning vanemaid ja seisma
Jjaanud mootorrattaid oli vdimalik ménikord iisnagi odavalt saada. Nii ka juhtus ja tekkis
vOimalus saada Sachs-Wanderer, Ardie 100, DKW-200 aga ainult tingimusel kui koik
kolm korraga. Osi oli aga tépselt niipalju, et oleks kokku saanud ehk ainult the tsikli.
Mbningase aja pirast juba teati Fritsu harrastust ja nii pakkus iks laulukolleeg oma
osadeks voetud Puchi. See oli tsna komplekine ja peale restaureerimist vahetas sélle
Condor 508 1951 vastu. Oma hea vana Puchi aga vahetas Fritz Machless 250 1926 vastu.
Nii sai ta ka tuntuks vanatsiklimeeste seas kui paljude varuosade omanik. Kuna Fritz on |
hea suhtleja, kujunesid vahetused mélemile osapoolele soodsaks ja mitmetki tsiklid said
taas sdidukorda. Pika otsimise peale dnnestus moni aasta tagasi Fritzul leida ka mootor-
ratas, millest ta oli juba aastaid unistanud - Big Chiel 1926, :
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Huvi vanade mootorrataste vastu on Fritzul kestnud juba aastaid ja nii on ta igal
aastal kuskil suuremal kokkutuleku!l osaline. Olgu see siis ligemal voi kaugemal ja ikka
omal soidul.

Fritz Tengler ol esimene Austria kodanik. kes tuli Eestisse iiksi mootorrattaga,
osaledes motokokkutulekul Vosul. Sellesuvine soit oli temale ja Condor 680 aastast 1943
juba teine kord moota Eestimaa teid. Marsuut BERLIIN-VIIN-VILJANDI ei tundugi nii
voimatu olevat, Fritzu puhul kohe kindlasti mitte.

Tt Talts

g
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Fritz Tengler ja tema Condorid, mis on Eesti teedel sditnud.
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25 AASTAT ARMASTUST

Meenutan hellusega seda 1970 aasta sooja kuiva sugist kui sain tuttavaks K-175-ga.
oma esimese kaherattalisega. Olin siis 19 aastat vana. ees ootas armeeteenistusse minek. Nii
e1 joudnudki ma eriliselt tsikli hingeellu siivida. Sain moned korrad Nabalas pruudi manu
kaia kui tuligi munder selga tommata. Saatus aga jittis mind Eestisse. Veelgi enam. mingil
hetkel saadeti mind karistuseks Tallinnast dra - Jagala lasketiiru. Sealt aga on teadagi Raasi-
kule tosin kilomeetrit. Jalakaijale paljuvoitu, "karbuvanetsiga” tiitsa paras. Just see 1972,
aasta ja lasketiiru aeg oli aktiivse tsiklimeheelu algus. Mootorit sai vahel soogi alla ja soogi
peale kokku-lahti pandud. Ning see aasta toi ka vanad tsiklid mu hingele lahedale. Kiisid ju
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mul sageli kulas Sepa Sulev ja Kukk Paul WLA-42 H-D-dega. Kukk Hindrek vahel Jawaga,
vahel millegi muuga. Harley haaled kostsid mitme versta taha dra. Ma ei ole senini saanud

pihta kas ks WLA peabki niimoodi aevastama ja paukuma kui kiiku vahetad voi oli
kiisimus lhtsalt poiste oskamatuses. voi ehk hoopis pullitamises. Seitsekiimnendate algus oli
murranguline aeg. Moodi laks "tsopperdamine”. Nii said uue nio Rithka Marko WLA. Sepp
Sulevi WLA, Kukk Hindreku Ziindapp K-800. Selli Tarmo NSU (need koik olid meie kiila
poisid). Vaatasin vaese sugulasena "suurte" poiste minge korvalt. Peale kroonut oli tikk
tegemist et jalgu alla saada. Ainuke mida vdisin endale lubada, oli tliodav [Z-49. mille sain
sober Viki kiest Kehrast. Seega jai K-175 teenitud vanaduspolve veetma. Ning siis tunti
jarsku ka tema vastu huvi. Nimelt olid ithed noorharrad Kaberlast valmis tema cest
loovutama mulle ihe vana tsikli. Kukk Hindrek (soprade seas Pen no) hoiatas mind kill
Ocldes. et kas ikka on motet jne. aga mina liaksin ohku tdis. Nii teostus 10 detsembril 1975
vahetuskaup mille tulemusena sain Ziandapp K-500 omanikuks. Tsikkel oli saanud tunda
tochst "traktoristi" katt. Lopuks sellid loobusid ilma hadl sisse saamata. Kui naid vihe
arbelda. sus mina sain mootori (66le péris ruttu. Kill mitte nou ja abita. Sellest ajast olen
tuttav the suurima Zindapp harrastaja-kollektsionaari Reinjary Heinoga. Tinu Penno-Heino
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omakasupuiidmatule abile sain ma 1976 aasta 1.aprillil teha esimese séidu imber alevi oma
K-500-ga. Aastaid toole ja tagasi tihes rongis koos Heinoga andsid mulle palju. Ei ole asja
mida see mees Ziindappist ei teaks. Ja lisaks teooriale aastakiimned praktilist tsikli kasutust.
Ning scc miks ma armastan just scda tsiklitmarki on ka ilmselt Heino teenc.

or—

N = 2k
— > =

Esimene armastus IL ,

-~ --

Kuid tagasi 1976. aastasse. Siis oli ju esimene ametlik viljaastumine, kui kdisime koos
Kalevi Suursoitu avamas. Peale seda oli suvel veel Rakvere ralli kuid sinna ma ei1 lamud.
Pedandina pidasin logisevat logiraamatut, mis itleb, et 1976. aastal sditsin maha
paartuhat kilomeetrit. Jargnevad 77,78,79 t0id ja viisid majast nii monegi tsikli. Kuid 1980.
aastal, jalg kipsis kodus lugedes ja filosofeerides todesin, et mul oli Ziindapp K-500. KS-
600. K-800 ja BMW R-75. Ning muidugi parl - FN 1919. Paraku jattis 1980 aasta meid ilma
e §

SaCr T

koduta. Pidin jatma harrastused ning saama meheks looma peavarju oma kitega. See kestab
10




muuseas siiamaani, sce chitamine nimelt. Kas ma meheks olen saanud pole veel selge.
Sisemuses mollab vahel ming piris poisike. Samas moeldes ajale ja aastatele, mis nagu litv
sormede vahelt ldbi voolab tunnen nii kurbust kui rahulolu. On énn . et mu imber elavad
sellised sobrad nagu Mart, Penno, Urmas, Heino, Fredi. Elmo ja veel pal]ud teised. Millegi
restaureerimine on omal moel looming, kollektiivne looming. Ja tahaksingi siin tinada
eelpoolloetletud ja ka nimetamata jadnud sdpru aastate jooksul osutatud abi eest. Samas teeb
mind kurvaks hetke ulimaterjalistlik mottelaad, mis nakatab ka meie klubikaaslasi Ma ei ole
palveisa, kes moraalijutlust pidada uritaks. Tahan vaid siin pisikese juubeli puhul meelde
tuletada, et koik on kaduv, kaovad inimesed, ka meie ise. Ainuke mida saame teha sellel
igavikuhetkel, mis meile on antud elada siin maa peal. on olla inimesena abivalmis, sdbralik
Ja aval teiste suhtes. Ka koige raskemal hetkel tuleks pidada meeles, et on ainult iiks tdeline
vadrtus-inimsuhete védrtus.

Head aastavahetust soovides.

Ants

Ajalooline Moskva reis 1978 "Za Ruljom" 50 aastat.
1



UUDISEID JA REKLAAMI

HALB UUDIS:

1995 a. kevadeni ol Eesti vanimaks mootorrattaks 1904.a. valmistatud BERGFEX
= _ :

HEA UUDIS:
1995 a. kevadest on Soome vanimaks mootorrattaks 1904 .a. valmistatud BERGFEX

Suomen van-
hin. Bergfex
vuodelta 1904
on vksi Mobi-
liassa olevan {;
veteraanimoot-
toripydréklubin
Juhlandytelyn
kulkupeli.

Mootorrattad:

N. S. U. haruldaselt kiire, 6konoomue, meeldiva viili-

musega ja odav.

HUSQVARNA, tugev, vastupidav masin igapie-

vaseks tarvitamiseks.

Aktsia Selts

: Ejé& |
= TORMDLEY & Ko

Tallinn, Raekojapl.17. Tel. 428-06.
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TT sdit Kose-Liikati ringteel

Ajakirjast AUTO 1936. aastkiiik.

IUBA kdige varajasemas lapseeas oli mu unis-

tuseks saada mootorratta omanikuks, kuigi
siis unistustes ma oleksin véinud sama hésti olla
ka autoomanik, kuid mootorratas millegipirast
tombas enam. Miletan, et veel hoopis viikese

_ poisikesena mu armsamaks ajaviiteks oli joosta

paljajalu mooda pehmet tolmust teerada ja
kujutada end juhtivat mootorratast. e

Igas poisis on seiklushimu. Uudishimu nih
vooraid maid, tundmatuid kohti, vooraid ini-
mesi jne. Selle rahuldamiseks nad loevad seik-
lusromaane ja reisukirjeldusi ning seistes mere
vOoi maantee dires unistavad, et mis kiill seal
tee lopmatuses v6i mere taga voiks olla. Et
minule oli tee ligemal kui meri, siis minu lapse-
polve unistused laksid ikka piki teid ja kuna
mootorrattal nagu ratsahobuselgi piaiseb isegi
jalgradu méoda edasi, siis minu unistuste sdidu-
kiks oli ikka mootorratas.

Moodusid aastad. Unustusse vajusid need
lapsepélveunistused ja mingud, kuid vaistlikult
jai ikka hinge pesitsema igatsus mootorratta
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jarele, nii et esimesel juhul, kui avanes selle
unistuse tditmise voimalus, see téditus. Niiiid on
sellest moodunud juba kiimme aastat ja siiski
pole ma veel mootorrattast tiidinenud, ainult
aastate jooksul noudmised ja maitse on muutu-
nud. :

Selle kiimne aasta viltel on mind mu mootor-
ratas truisti teeninud: ta on kandnud mind
igal suvel kaugele unistustemaale. Ta on
mullendidanud koik ilusad kohad
Eestisjaonopetanudmindarmas-
tamaomakodumaad ja selleilu.

PIKKADE sditudega mu mootorratas on tre-
neerinud mu keha ja silma, nii et need ei visi
enam pievad otsa masinat juhtimast, ja hool-
damine ta eest on dpetanud mulle mootori tund-
mist, nii kuidas ainult iilks mootorratas voib
seda Opetada, kus sditjal tuleb koik teha ise ja
tunda viimast kui polti oma masinas.
Mootorratas on koige lihtsam moeldav soi-
duk. Temas on kdike minimaalselt: ainult kaks
ratast, iiks silinder, kidigukast, raam, bensiini-
paak. Vastavalt sellele liikuvaid osi, mis kulu-
vad ja uuendamist vajavad, on mootorrattal
vihe, nende eest hooldamine on odav ja kerge.

Mootorratas ei vaja kulukat garaaZi, vaid
on rahul mugavusega puukuuris, eeskojas vol
isegi hoovis. Ei protesteeri, kui teda vihma ja
kiilma eest kaitseb ainult ohuke puldaniriie.

Mootorratta kaal on vordlemisi vaike, mis-
tottu bensiini-, dlide- ja kummidekulu on ka
viaike. Ko6ik need asjaolud kokkuvoetuina tee-
vad mootorratta praegus:l ajal kdige odavamaks
mehaaniliseks sdidukiks maa peal, nii et koigil
neil, kel ei ole véimalik suuri summasid iga kuu
vilja panna oma sbiduki peale, ja neil, kes siiski
igatsevad v6i vajavad sdidukeid, on ainus voi-
‘malus selleks mootorratta muretsemise néol.

MOOTORRATAS karastab keha — alatine s0it

tuule, vihma, piikese ja kiilma kdes teeb
16ppudeldpuks keha nii immuunseks ilmastiku

elementide suhtes, et see ei karda enam ei kiil--

ma ega sooja.
thelgi sdidukil sditmisel ei ole kiirusetunne
nii terav ja iihelgi s6idukil sitmine ja juhti-
mine ei sarnane nii lennuga kui mootorrattal,
mistdttu mootorrattasdidul on eriline volu.
Mootorratas on noorte sdiduk ja temaga on
seotud nii palju milestusi juba varasemast
nooruseajast, et mootorrattale selja péoramine
tihendab iihtlasi ka nooruse 16ppu.
K®oigil neil pohjusil ma olen ja jdin veel
mootorratturiks.
A. Sivard
Mag.-mech.

Motosporﬂcsed

tellige ja levitage ,,AutOt“

o= s

et
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‘mootorrataste klappide mehhanismi

Gigele korrastamisele

VIIMASTEL agstatel on mootor-

rataste areng eriti suurt hoogu
votnud. Sellel on viga mitmesugu-
sed pohjused. Eelkdige mdjub kaasa
seks tema vordlemisi odav hind ja
viaijkesed kasustamiskulud, mis véi-
maldavad nende muretsemist ka
vihema joukusega rahvakihtidele.

“Alanud sojavidgede motoriseeri-
misehoog tarvitab 'ka midratu
hulga mootorrattaid, mis kasusta-
takse vdga mitmesugusteks otstar-
veteks, nagu sidepidamiseks, juh-
tide liiklemise-vahenditeks jne. Ka
mootorspordis on mootorratas vait-
nud ' silmapaistva koha. Mootorra-
taste levimist soodustab ka veel
see asjaolu, et nad pole teede suh-
tes kuigi ndéudlikud. ‘

Kasvavad ndudmised mootorra-
taste jdrele on aga esile kutsunud
suure voistluse tehaste vahel, . kes
neid valmistavad. See andis oma-
korda suure téuke mootorrataste
ehituslikele uuendusile. XKui vor-
rela= tZr-apideva soidukeid nendega,
mis valmistati moni aasta tagasi,
siis véib mérgata nende vahel m#i-
ratu suurt erinevust.

Praegune mootorratas pakub juba
tarvitajale mugavat sbitu, piisib
hésti teel, on vdlimuselt nigus jne.
Ta kandejoud on niivord téusnud,
et vdimaldab liiklemist vidiksema-
tele perekondadele korraga. .

Nagu tihendasin, on mootorratas
ehituslikult suuri edusamme teinud.
Tema raskuspunkt on viidud nii-
vord madalale, et kurvete vdtmine
isegi suurte kiiruste juures ei moo-
dusta enam mingisugust h#dachtu,
kui seda teostatakse vihegi sdidu-
tehnika néuete kohaselt. Kiikude
vahetamine (jalaga) on ka lihtsus-
tatud ja ei siinnita séitjale enam
mingisuguseid raskusi. Kahjuks
aga ei ole senini veel suudetud ots-
ta®ekohaselt lihtsustada klap-
pidemehhanismi. Nende juu-
res on palju vaeva' niahtud isegi
heade tagajirgedega, kuid 15pli-
kult on kiisimus ikkagi lahenda-
‘mata. Suurem osa mootorratastest
tootab siiski veel n.n. rippuvate
klappidega, mis skemaatiliselt nii-
datud alltoodud joonisel.

(5

Mootorratta
klappide
mehhanism

Monede paremuste juures on
nende klappide suurimaks puudu-
seks mehhanismi keerukus, mis
koosneb nokkvéllist, toukurist, pi-
kast tostevardast (a), péikkangist
(b), klapisisrest (c), mitmesugus-
test puksidest jne. On igale selge,
et mida keerukam mehha-
nism, seda rohkem on voi-
malusi riketeks ja seda
hoolsamat ja asjatundli-
kumat jirelevalvet ta
nouab.

Siin on vgimalik alati toukurite
ja klapisdirte kinnijadimine puksi-
des tolmu, tahma ja muu mustuse
tagajirjel. Tostevardad vaivad ju-
huslikest 16okidest koveraks pain-
duda, mis kutsub kohe esile klap-
pide korratu t56. Konstruktorid on
‘klappide ‘mehhanismi nende voima-
likkude rikete vastu enam-vdhem

15

J. Lutsar

kindlustanud. Nimelt kogu mehha-
nism uuematel masinatel on. kin-
nine ja pikad tostevardad on kaits-
tud vordlemisi tugeva toruga. Kéik
need abindud kaitsevad mehhanismi
kiill tolmu, mustuse ja juhuslike
lookide vastu, kuid peapuudus, klap-
pide siisteemi keerukus, jaib ikkagi
piisima.

Raskustest v6ib siin iile saada
ainult mehhanismi hoolsa ja asja-
tundliku jarelevalvega. Kdigepealt
peab klappide siisteem alati
piinlikult puhas olema ja histi
médritud. Viga tdhtis on siin
tippis klappide regulee-
rimine. Sellejuures tuleb silmas
pidada keeruka mehhanismi osade
paisumist. Tugevasti paisuvad tos-
tevarras (a), poikkang (b) ja kla-
pisddr (c). Kui nende osade paisu-
mise koefitsient on teadmata, siis
tuleb klappide reguleerimist teos-
tada puhtpraktiliste votetega prak-
tiliste kogemuste alusel.

Ki-pid tuleb reguleerida kiil-
malt ja siis kohe masina soojene-
misel kontrollida. Selleks peatuda
teel, niipea kui mootor on evinud
oma lubatava maksimaalse tempe-
ratuuri. Kui kontrollimisel selgu-
vad reguleerimises mingisugused
vead, tulevad nad kohe kérvaldada.

Puutumata jdttes nende tagajir-
gede analiiiisi, mida esile kutsuvad
halvasti reguleeritud klapid, mir-
gime ainult, e¢ suurem osa
mootorrattaid sureb én-
neaegsesse surma, vihe-
malt kiirustab nende
l16ppu vale klappide regu-
leerimine. Seda koike sil-
mas pidades, tuleb klappide tood
voimalikult hoolsamini ja sageda-
mini kontrollida.

.

Saksas on liig palju bensiinijaa-
mu. Seepédrast on seal uute jaa-
made avamine keelatud. Hiljuti
pikendati seda keeldu 30. juunini
1937. a.

*

Ameerika autotoostused on vot-
nud kavasse toota 1936. a. iildsum-
mas 276 000 mootorssidukit.
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Registreeritud mootorrataste
arv Eestis

1. IV. 1935. a. — 1. IV. 1936. a.

Kilje- Kilje-

ASUKOHT e ) ) Kokku

orvita korviga
Tallint e e o e 268 75 343
Haapsalu . .x . 9 2 11
Kuressaare ...... 10 9 19
INBEVAE e B 16 3 . 19
NOMMe, Lol el o 12 8. 17
Otepaid " peyiet ool 2 — = 2
Paldes: s inrte vy e o 11 1 12
Paldiski o ge-aiaty = il 1 2
Petseri™ =oge ooy 9 2 11
Barnul Rhee s e B 31 11 42
Poltsamaa . ..... - 7 — f
Rakvere: .. .o« 25 5 30
Tapais L Ler R T 3 1 4
TATUS = v e e 80 13 93
TOrVA: i s oie o s 2 2 4
ST [ e e e 11 4 15
Valgd "o s st e 10 8 18
Vilrandiee S Pt 32 5 -37
WVoT) e o TEe s a 10 2 12
Kokkw Iinnad 549 149 698
ARG o T R B 62 15 77
JALTR S e e 23 11 34
Harjn . o 71 12 83
FUEE S g D S sy 31 8 39
SAATL .5 5ane -l e 6 4 10
Paynn: | v ol e - 75 T | 86
NMiljanditevea i ol 46 4 50
Tartn & o Tn 73 11 84
Valga ok oo e 7 2 9
N GTI e U T 30 1 31
Eetserinaie memes e e 2 9
Kokku maad 4381 81 512
Kokkw tile riigi 980 280 1210

E ELTOODUST ndeme, et meil oli 1. aprillil 1936. a.
iildse liiklemas 1210 mootorratast, neist linnades

698 ja maal 512.

Ajakiri ,,Auto“ ldinud aasta andmetel oli 1. ap-
rillil 1935. a. kokku iile riigi 958 mootorratast (linna-
des — 406, maakondades — 552), seega on mootor-
rataste arv aasta jooksul kasvanud 252 vorra.

Kiilrkorvidega mootorrattaid oli 1. aprillil k. a. liik-
lemas 230, neist linnades 149 ja maal 81. 1935. a.
oli kiilgkorvidega tsikleid 219, seega tdus odige viike.
Kilgkorvita mootorrattaid oli 1. aprilliks k. a.
980, linnades 549 ja maal 431. 1935. a. oli samu sdi-
dukeid kokku 739, juurekasv aasta jooksul seega 132
vorra.

Linnadest evivad mootorrattaid kdige enam Tal-
linn — 343, Tartu — 93, Pdarnu — 42, Viljandi — 37,
teised vdahem.

Maakondadest on esikohal Pdarnu maak. — 85, te-
male jirgneb Tartu — 84, Harju — 83, Viru — 77 jne.

Markimisvdiart on, et Louna-Eesti maakondades ja

See moor meiw on nii vaimustatud

ja kaitkeunustav oma killatu voidu iile inglise’ Tourist

Trophy mootorrataste voistlusel, et ei mdrka sugugi,
kuidas fotomees pildistab seda érna stseeni

Suudlus wvoitjale!

linnades, nagu Valga, Petseri on mootorrattaid liik-
lemas oige vidhesel arvul.

Lopuks juhime lugejate tdhelepanu sellele, et iilal-
toodud andmestik ei noudle tidielikule tdpsusele, kuna
Teedeministeeriumilt saadud statistilisest materjalist
Eestis liiklevate jouvankrite kohta on registreeriinis-
asutuste andmeid kasustatud jouvankrite arvu liigita-
miseks linnade ja maakondade peale, kusjuures maa-
valitsuste juures registreeritud jouvankreid on viidud
jouvankrite asukoha jargi kas linnade voi maakondade
alla. Y

Viimasest kisitlemisest ongi tingitud pealahkumi-
nek ametlikust andmestikust ja sellest isegi teatav
ebatdpsus, ;

Jargmises ,,Auto” numbris avaldame iiksikasjaliku
spetsifikatsiooni meil liiklevate jouvankrite kohta fir-
made jargi

JARGMINE

~dAuto”

A
I'L'M U B

AUGUSTI LOPUL

16 163




S ks U

Her tsiklimees

Uritusi 1996.a.

Tere

Austniast Voérumaale

25 aastat armastust

Uudised ja reklaam

Miks olen mootorrattur

Poorane tahelepanu mootorrataste

klappide mehhanismi 6igele korrastamisele
Registreenitud mootorrataste arv Eestis

U. Teearu k. 1
k. 2

M. Karu k.3

T. Talts k. 7
A. Kivimie k.9
k.12

A. Sivard k. 13
J. Lutsar k. 15
k. 16
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President Urmas Teearu

Sekretir, Mirt Karu
ajakirja toimetaja
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Léunapiirkonna vanem  Raivo Raju
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Jogeva mk., Maarja, EE2363

k. (237) 34-079

Tapa, EE2210, Turu 14-44

k. (232) 76-744

Parmu-Jaagupi, EE3603, Uduvere
k. (244) 94-164 , t. (244) 94-599
Vohma, EE2870, Viljandi 6

k. (243) 23-702

Viljandi, EE2900, Reinu tee 12-3
k. (243) 55-503 ,t. (243) 53-422

Aare Ormus, Raivo Raudnagel, Ivar Aru




MOOTORRATASTE
VARUOSAD

. *0ST-Miiik*
PUNANE tn, 42* TALLINN* LASNAMAE*
BOSSID nr.7,19,31,35,44,50,58
PINNA peatuses

OLEME AVATUD: TOOPAEVADEL 11.00-19.00
LAUPAEVAL  12.00-16.00
PiAPAEVAL 13.00-16.00

M-72*E-750 URAL"DNEPR™
[2*ROVROVETS"v0SE0D™
MINSE*JAWA*CZ"
PANNONIA®UJATEA™
TOOLA*HARLEY-DAVIDSON™
BMW*DEW*NSU*AJS

AS KOOPIA ARE
Kaluri 5

ur
EE3006 Haabneeme
Reg.nr. 7104957¢




Canon

Canon UC 1000
Salvestab reisimalestused ja perekonnaelu tipphetked

Canon toi suvel turule ka algajale filmijale sobiva
videokaamera UC 1000.

UC 1000 on holpsalt kasutatav videokaamera,
mille pildikvaliteet ja kasutusomadused on
tagatud Canoni kaubamdrgiga. Selle kaamera
voimsa 12-kordse zoom-objektiivi fookus-
kauguste vahe on 5,2 - 62,4 mm, nénda saate
filmida nii maastiku- kui ka lahikaadreid. Tanu
digitaalsele signaalististeemils ja korgkvaliteet—
sele optilisele stisteemile jaddvustate UC 1000-
ga selge pildi ja ehtsad, teravad varvid.

Neli valmis automaatprogrammi teevad filmimise lihtsaks

Valmis automaatprogrammid teevad filmimise hdlpsaks. Filmija peab ainult
valima vastavalt filmitavale objektile sobiva programmi. Enamuse situatsioonide
jaoks kolbab taisautomaatfilmimine, liikuvate objektide filmimiseks sobib aga
spordiprogramm.

Portreeprogramm jatab tausta ebaselgeks ning toob peaobjekti selgelt esile.
Luhike séariaeg voimaldab fimida kiiresti liikuvaid objekte — naiteks
voidusoiduautosid.

Vaikesed mootmed ja keeratav pildinaidik

Hind

Tanu vaikestele mootmetele on UC 1000-videokaamerat holbus kasutada.
Samuti on vajalike maarangute tegemine kerge. Madalal asuvate objektide
filmimist holbustab keeratav pildindidik ja see aitab ka kaamerat stabiilsena

hoida. UC 1000 on taiuslik kogu pere kaamera, mida igaiiks kiiresti kasutama
opib.

UC 1000 hind koos kaugjuhtimispuldiga on 11 600 krooni (sisaldab
kaibemaksu 18%)

Lisainformatsioon

AS KTK Overall, tel. (372) 6 312 233, faks (372) 6 312 443.

AS KOOPriA A& E
Kaluri 5
EE3006 Haabneeme
Reg.nr. 71049576



TEE OMA UNISTUS TEOKS
LR

TERE TULEMAST KIT CAR-IDE MAAILMA.

TUNTUD SPORTAUTODE JA KLASSIKAKS MUUTUNUD
AUTODE OSTMISEKS EI PEA OLEMA MILJONAR.
KOOPIAID JA TEISI OMANAOLISI KITTE PAKUB
AS KITGRUPP
tel.771-356 (k.9.00-11.00) , fax 771-337
http://www.et.ee/~antu/Rex

EGA TEISED EI TEA, ET SEE KOOPIA ON !!!




