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VEAD POORATA HEAKS. Juba
aasta otsa on Eesti meresditjate
meeli elevil hoidnud Haapsalu
tagalahel tuuriv sadamatiili,
mis pdddis Suur Holmi sadama
sulgemisega selleks hooajaks.
Sulgemise pohjus: valitsuse
komisjon ei avanud sadamat
laevaliikluseks, kuna see ei voi-
malda oma akvatooriumi kaudu
juurdepddsu korvalasuvalerah-
vusvahelisele piiripunktile.

Suur Holmi sadam aga vii-
dab tdie veendumusega, et pii-
ripunkti naaberkinnistul pole,
mistottu ei saa nad ka ligipadsu
tagada. Seda véidet peaks olema
vigalihtne kinnitada v6i imber
likata. Nii kiisitlemegi piirivalvet ja lappame seadusi ning tdepoolest: piiripunkti
asukoht jadb segaseks ning fiiiisiliselt pole piiripunkti tdesti olemas, mida kinnitab
ka piirivalveamet (vt. meie piiripunkti otsimiskaiku Ik ...).

Linnavalitsus on astunud Suur Holmi sadamast edasipddsu tagamiseks oma-
poolseid samme: nad on votnud néuks vihendada Suur Holmi sadama akvatooriumi
suurust, mille nad ise vilja pakkusid ja mille vabariigi valitsus maaras, pohjenda-
des seda vea parandamise ja praktilise motlemisega.

Toepoolest, rahvatarkus iitleb, et mis valesti, see uuesti. Ent ometi: kaid on
juba ehitatud, kopsakad kulutused tehtud ja seda linnavalitsuse enda heakskiidul.
Kas poleks siis veel kasulikum tehtud “viga” linna kasuks péérata: jatta loodud
kaikohad alles ja siivendada iihiste joududega uus kanal?

Seda enam, et vihemalt ajaleheveergudel on linnapea nididanud valmidust
sadamaid toetada. Pealegi on Suur Holmi omanik juba pool aastat tagasi joulurahu
huvides teinud ettepaneku pool kanali kaevamise kuludest omast taskust maksta -
joulurahu kiill toona ei saabunud. Ehk aitaks stivendustéode kasuks otsustada ka
riigi poolt vaikesadamate toetuseks vilja kdidud 30 miljonit krooni ehk viikesada-
mate toetamise programm, mis lubab viikesadamale kuni kuue miljoni kroonisest
investeeringust kompenseerida kuni poole. Siivendamine ldheks hinnanguliselt
maksma monisada tuhat.

Loodan, et osapooled leiavad siiski lahenduse, mis on laiemas mattes kasulik
niilinnale kui riigile - meile koigile. Selleks soovin neile vdikese drategemisroomu
asemel suurt ettevaatavat tarkust. Sest 16ppude 16puks on ju koigi eesmark vaike-
laevandussobralik Eesti. Ma loodan.

Helen Raiend

Veidi kergemal teemal: loosisime Mere-
messil Navigaatori tellinute vahel vdlja
hulga Navigaatori ja Volvo Ocean Race
simboolikaga auhindu. Et vditjaid on
kolmekimne ringis, ei hakka me siinko-
hal nende nimesid valja tooma. Navigaa-
torvotab voitjategaise ihendust.
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Noor naiskapten
Helen Ormus
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Esikaane foto Andres Teiss

Valjaande direktor Tiit Lillipuu
tiit.lillipuu@heelium.ee

Peatoimetaja Helen Raiend
helen.raiend@heelium.ee

Toimetaja Margus Mihkels

Reklaamijuht Kairit Jarvekald
kairit.jarvekald@heelium.ee

Makett ja kiljendus
Andrus Kalkun
kalkun@heelium.ee

Viljaandja Heelium OU

Parnu mnt 232, 11314 Tallinn
Telefon: 6710158

Faks: 6710190

E-mail: navigaator@heelium.ee

Artiklites toodud andmete dig-
suse eest vastutab autor. Ajakiri
Navigaator eivastuta vigade eest
avaldatud reklaamides.

Navigaatorilmub 4 korda aastas.
Uksiknumbri hind 69 krooni,
aastatellimus 199 krooni.
Tellimine telefonil 6710158,
e-mailil navigaator@heelium.ee
www.ajakirinavigaator.ee
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Vaikesadamad saavad riigilt 30 miljonit krooni toetust
30 miljonit krooni, mis riik eelmisel aastal vaikelaevanduse toetuseks eraldas, kuid mis liiga karmide taot-
lustingimuste tottu valja maksmata jai, suunati sel aastal Eesti vaikesadamate arendamiseks.

Martsikuus Ettevotluse Arendamise Sihtasutuses (EAS) avanenud vdikesadamate toetusprogrammi
raames on voimalus saada tihe sadama kohta kuni kolm miljonit krooni toetusraha eeldusel, et omalt
poolt leitakse sadama rajamiseks voi arendamiseks sama palju raha. Minimaalne toetussumma on sada
tuhat krooni.

Sadamatoetust voivad taotleda kohalikud omavalitsused, sihtasutused, mittetulundustihingud
ning dritihingud. Toetatavate tegevuste loetelu on pikk, see h6lmab projekteerimistoid; mitmesuguseid
uuringuid; moddistustdid; hiidrotehniliste rajatiste ehitamist ja laevasdiduteede madrgistamist; akvatoo-
riumi ja sadama sissesodidutee stivendustoid; sadamarajatiste, kaide ja randumissildade ehitust; mere-
soiduohutuse, keskkonnakaitse ja turvalisuse nduete tagamist ning lisateenuste valjaarendamist.

Majandus-ja kommunikatsiooniministerjuhan Parts avaldas lootust, et vaikesadamate toetusprog-
ramm leiab aktiivset kasutamist ning sadamatesse investeeritud raha aitab parandada ja tugevdada
Eesti kui kilalislahke ja arenenud mereriigi mainet. “Kui see toetusprogramm leiab aktiivset rakendust,
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dub moiste “vaikesadam".

Foto: Tre Kronor

Tallinn - kas toesti merelinn?
Meie pealinna pohjapiirilmasleb
Soome laht, kuid praeguseks on
avatus merelejaanud pealinlaste
jaoks ihaluseks, millest on kull
palju raagitud, kuid mida siiani
veel pole saavutatud.

Mereteematika esiletdstmi-
seks ja Tallinna kui merelinna
taasavastamiseks toimuvad
17.-19. juunil Tallinna linna, Tal-
linna Sadama, Eesti Meremuu-
seumi, Ajalooliste Laevade Seltsi, SATallinn 2011 thisel ettevotmisel Tallinna
Merepaevad 2008. Urituse juhtmdte on Tallinna avamine merele ja eesmark
lihendada Tallinnas toimuvad mere-ja sadamaalaga seotud uritused . Tallinna
linnal on plaan muuta Tallinna Merepaevad iga-aastaseks merepeoks, mison
koige olulisem ranna-alaga seotud stindmus Tallinnas ning mis meelitab pea-
linna kilalisi nii mujalt Eestist kui ka kaugematest paikadest.

Tallinna Merepaevade 2008 toimumispaigaks on Admiraliteedi bassein ja
Lennusadam, mida tthendab tulevase merepromenaadi ehk Kultuurikilomeetri
radadele seatud kultuuriline jalutuskaik ning laevareisid kahe sadama vahel.

Lennusadamas saab kiilastada laevu ja nditusi, korraldatakse erinevad voist-
lusi, seal paikneb miniraudtee ning spetsiaalne lasteala. Lisaks pannakse pusti
ka lava ning avatakse huviliste harimiseks kiilastusmaja. Admiraliteedi basseini
aares asuvad kaubandustanav, Rootsi kila, lasteala, Admirali-ala ja suurlava,
kus toimuvad kontserdid. Koik kontserdid nii Admiraliteedi basseini aares kui
ka Lennusadamas on tasuta.

Nagu lUhele tdelisele merepeole kohale, saabuvad Tallinna Merepdevadeks
Tallinna ka kaks vaga uhket ajaloolist Rootsi purjelaeva — Goteborg ja Tre Kronor,
mis on koigile huvilistele avatud 21.-22. juunil. Koos laevadega saabub Eestisse
spetsiaalselt kokku pandud naitus.

www.tallinn.ee/merepaevad

| Navigaator

saab sellele planeerida ka jatku,” lubas ta.
EASile oli kahe kuu jooksul laekunud tiks taotlus, mille kogumaht on 3,35 miljonit krooni ja toetust
on taotletud 1,68 miljonit krooni. Tegemist on mittetulundusiihingu esitatud projektiga.
Eestiriigiasutustel pole tapsetinfot vaikesadamate arvu kohta, kuna kehtivas sadamaseaduses puu-

Tapsem info toetusprogrammi kohta www.eas.ee

Foto: Valeri Parhhomenko

Emajoe festival tulekul

Loikuskuu kolmandal nadalavahetusel ehk 15.-17.augustil
toimub Tartus juba kolmandat aastat jarjest peetav Emajoe
festival. Kolmel paeval jatkub kdikvoimalikke Gritusi nii joele,
selle kohale kui korvale; toimuvad erinevad kontserdid. Piiha-
paeval on traditsiooniline Vladislav Korzetsi juhitud kalapaev.
Esmakordselt osaleb uritusel Kaitseliit oma dessantpaatidega
jamuu tehnikaga, demonstreerides veetokke tiletamist. Fes-
tival tipneb joeparaadiga, kuhu on osalema oodatud ja kut-
sutud koik vaikelaevnikud kogu vabariigist. Eelmisel aastal
osales lle 6o aluse.

Korraldaja teatab, et oma kaupu, tooteid ja teenuseid
tutvustama on oodatud kaik, kellel on sellest vallast midagi
pakkuda, ja seda osalustasuta Osalemissoovist saab teatada
e-meilile info@tiigi.tartu.ee

Nildseks on valmis ka linnavalitsuse ehitatud Rebase
slipp, kust on mugav paraadiks kogunemist alustada

www.tartu.ee
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Purjespordihooaeg 2008 avati Pirital koos SEIKO kellaga
Juba kuuekimnes Kalevi Jahtklubi purjespordi hooaeg avati Pirital 1. mail
fantastilise paikesepaiste ning paraja purjedesse puhuva tuulega. Jahtklubi
lipuvaljakule kogunes hulganisti purjetajaid, merespordi huvilisi ning koos-
toopartnereid. Uue hooaja kuulutas avatuks klubi kommodoor Ain Roosma
ning lipu heiskas 2008. aasta martsis Rootsis Dellenijarvel peetud jaapur-
jetamise Monotulp-XV klassi MM-il hdbemedali saanud Peeter Sinivali.
Esmakordselt Eesti purjespordiajaloos tommati lipuvardasse voistlusi

toetava SEIKO lipp ning allkirjastati koostooleping. Koos Seiko tulekuga toe-
tajate nimistusse avaneb purjetajatel voimalus kogu hooaja valtel médta
oma voistlustulemusi kellaga Seiko Velatura Yachting Timer, mis on Seiko
uudistoodangja mdeldudjust purjetajatele. Koostodleppejargi ongi Seiko
Velatura Yachting Timer Muhu Vaina Regati peaauhindigas voistlusklassis.
Sama pdeva pealeldunal anti start ka avaregatile Tallinna lahel.

Leppneeme ja Kelnase sadamad saavad peagi valmis
Selle aasta juunis-juulis jouavad Leppneeme ja Kelnase
sadamates |6pule renoveerimistood, mille kaigus uuendati
Prangli saare ja mandriga ihenduse pidamiseks vajalikud
kaid, tehti stivendustoid ning ehitati nii Leppneeme kui Kel-
nase sadamatesse 30 uue kaikohaga huvialuste sadam.
Projektijuhi Esta Tamme sonul on sadamates ehitus-
to0djubaloppemas, vaja on veel paigutada navigatsiooni-
margistus molemas sadamas ja Iopetada Kelnase sadamas
suvendustood. Ametlikuks laevaliikluseks avatakse sada-
mad selle aasta augustis-septembris. Sellest alates haka-
takse pakkuma ka sadamateenuseid: kaikohti, elektrit,

Uus telesaade “Navigare” tutvustab merd ja veehobisid
AnsambliVanilla Ninja liige Katrin Siska hakkas koos paadifirma OU Baltic Boat Cen-
ter esindaja Rene Abneriga juhtima uut saatesarja “Navigare”, mis tutvustab mere,
jogedejajarvedega seotud ettevotmisija harrastusi. Lisaks saatejuhi kohustustele on
Katrinil uues sarjas veel tiks oluline roll — tema kirjutab ka saates kdlava muusika.

Saate projektijuht Ele-Mall Vainomae margib, et kindlasti ei ole “Navigare” moel-
dud profisportlastele. “Plilame anda edasi meeleolu ja motteviisi, mis veehobidega
kaasas kaib," selgitab ta. “Raagime kalastamisest, allvee-kalastamisest, purjeta-
misest, sukeldumisest, kanuumatkamisest ja parvetamisest ning petame mere-
andidest toitu valmistama. Saade on nii neile, kes juba on merega kokku puutunud,
kui ka neile, kes selleks kohtumiseks alles valmistuvad.”

Omarubriik on saates ka Eestivanimal tegevraadioajakirjanikul, kirglikul mere-
huvilisel Hubert Veldermannil, kes raagib naljakatest ja ponevatest juhtumitest,
millest paljud on saanud legendideks.

“Navigare” on eetris iga laupaeva hommikul kell 9.35 Kanal 2s, andes nadalava-
hetusele sobiva stardi, ning ehk ka ideid, mida nadalavahetusel teha. Saate kordusi
ndeb Kanal 11s. 26-0salise sarja esimene osa oli eetris 17. mail, viimast osa naeb
novembris. Ele-Mall kinnitab aga, et tegijad tahaks saadet teha vahemalt kolm
hooaega. Soomes, kust on parit “Navigare" idee, on saade eetris olnud juba viis
hooaega. Ele-Malle sonul ei ole kavas soomlaste saadet kopeerida, kiillaga voivad
meeskonnad moned saateldigud koos teha.
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Meest sonast, harga sarvest ehk Schengen toimib!

Eelmises ajakirjanumbris intervjueerisime siseministerJuri Pihli, kes radkis Navigaatorile, et alates Schengeniviisaruumiga liitumisest ei

pea vaikelaevaga Euroopa Liidu lilkmesriikide vahel liigeldes enam piirikontrollilabima. Kas lubatu on téeks saanud?

Oma piiritiletusest rdadgib kauaaegne purjetaja Kuno Peek, kes soidab tisna tihti Soome ja Eesti vahet nii purjeka kui ka mootorpaadiga.

SCHENGEN =
—KAS PIIRIDETA o ~
VABADUS?

Kas olete sel aastal iile lahe Soomes kdinud?

Jah. SoitsimeTallinnast kahe kaatriga Orslandetisaarele Barosundis - ihe
kaatrijatsime Soome ja teisega tulime tagasi.

Kas Schengeni viisareZiim toimib?

Toimib! Varem laksimessiit Porkkala piirivalvesse ja edasi sditsime sisesaares-
tikus, nuitid soitsin Tallinnast otse Inkoo faarvaatrile ja sealt edasi Barosundi.
Kui Porkkala piiripunktist labi soites oli teepikkus 55 miili, siis nitid oli see vaid
47 miili. Tegelikult kahe otsa peale on 16 miiliehk umbes 30 kilomeetrit paris
suurvahe. Arvudes oleks bilanss jargmine: saastetud kiitust umbes 30 liitrit
(keskmine kitusekulu on1,g liitrit miili kohta), maksumus 600 kr; ajavdit 2x

45 minutit; pluss sditminevabas vees, mitte kitsal saartevahelisel faarvaatril.
Ulesoiduks otse Barosundi kulus meil kaks tundija viis minutit.vaga monus
oliotse minna, ajavdit poolteist tundi kahe puhkepdeva ning suhteliselt Ithi-

"VAGA MONUS OLI
OTSE MINNA, AJAVOIT
POOLTEIST TUNDI
LUHIKESE ULESOIDU
KOHTA ON HEA
TULEMUS”

kese tlesdidu kohta on markimisvaarne tulemus. Kuiilmjuhtub kehv olema,
jaab alati véimalus ka turvalist saartevahelist laevateed kasutada. Jahiga
kulub otse tlesdiduks umbes kaheksa tundija siis on ajasadst kahe tilesdidu pealt juba 4-5 tundi.

Nii et mingisugust kokkupuudet teil piirivalvega ei olnud?

Mitte mingisugust! Laksimesiitlihtsalt araja sama lihtsalt sisenesime Soome. Natuke naljakas oliminna,
sestvanastituli neljas eksemplaris laeva dokument ehk munsterroll taita, mis siis mélemal pool piirival-
ves Ule vaadatija vastavalt ka tembeldatud sai. Nuid astusid laeva, keerasid votit ja sditsid.

Kas jatkate ka uutes tingimustes munsterrolli tditmist?

Teginendajaoks otsuse, et ma taidan meeskonnalehe alati— kapten peaksikka teadma, kes tallaevason. See

on kullvabatahtlik, kuid ma arvan, et seda traditsiooni on kasulik jatkata. Kui mingi suurem sekeldus tekib,
siison hea ndidata/toestada, kes sul tegelikult laevas on. Merel voib sada asjajuhtuda: kas on tegemist mingi

rutiinse kontrolliga, satud osalema mingil voidusoaidul, kus meeskonna nimekirioluline on, sdidab keegi sulle

otsa, teed ise avarii voi mida iganes — siis on hea, kui laeval on meeskonnaleht taidetud. Pealegi on see meil

vaga lihtne, munsterroll on elektroonselt arvutis, ainult valjaprintimise vaev. Kdikide meeskonnaliikmete

jasoprade andmed on olemas, nii et selle kokkupanek votab vaid méne minuti. Selle formaalsuse taitmine

tuletab ka meeskonnale meelde, etisikut tdendav dokument peab alatiikka kaasas olema.

Rahvusvaheline messikalender juuni-september 2008

Sri Lanka 1. rahvusvaheline paadinaitus
8-10.juuni2008 ¢ Colombo 7, Sri Lanka
www.boatshowsrilanka.com

Club Marine 48. Melbourne'i paadinaitus

3-7juuli2008 « Melbourne, Austraalia
www.melbourneboatshow.com.au

7- Merenduskaupade mess MAATS
16-18 juuli2008 « Las Vegas, USA
www.maats.net

Sydney 41. rahvusvaheline paadinditus
31.juuli-5.august 2008 « Sydney, Austraalia
www.sydneyboatshow.com.au

LA 6. Rahvuslik paadinaitus
15-17.august 2008 ¢ Johannesburg,
Louna-Aafrika Vabariik
www.nationalboatshow.co.za
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HISWA 25. paatide ujuvnditus Newporti rahvusvaheline paadinditus
11-14.september 2008 « Newport, USA

www.newportboatshow.com

2-7.september 2008 ¢ |jmuiden, Holland
www.hiswa.nl

Norra 36. rahvusvaheline paatide ujuvnaitus Southamptoni g4o. rahvusvaheline paadinaitus
4-7.september 2008 ¢ Sandvika, Norra 12-21.september 2008 ¢ Southampton,
www.norboat.no Suurbritannia
www.southamptonboatshow.com

Atlantic City 24. mootorpaatide ujuvnaitus

4-7.september 2008 ¢ Atlantic City, USA
www.acinwaterboatshow.com

Grand Pavois 36. paatide ujuvnditus
10-15.september 2008 ¢ La Rochelle,
Prantsusmaa

WWW.grand-pavois.com

Cannes’i 31. rahvusvaheline paadinditus
10-15.september 2008 ¢ Cannes, Prantsusmaa
www.salonnautiquecannes.com

Norwalki 33. rahvusvaheline paatide ujuvnaitus
18-21.september 2008 ¢« Norwalk, USA
www.boatshownorwalk.com

47.Rahvusvaheline veespordi mess “Interboot”
20-28.september2008 e Friedrichshafen, Saksamaa
www.interboot.de

Monaco 16. paadinditus
24-27.september 2008 * Monte Carlo, Monaco
www.monacoyachtshow.com



Vota kurss SEB-sse!

Moodne merekaru seilab liisinguga.

Tule kusi pakkumist ja me leiame just sulle sobiva lahenduse.

Tel 1223 | www.seb.ee/liising $| E‘ B



Marina
sisaar, Kreeka
Sissepdas 36053'N 27018'E
F kanal 77 (kutsung KOS MARINA)
w.kosmarina.gr
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VELATURA

THIS IS SEIKO VELATURA. YACHTING TIMER -
EELSEADISTATUD STARDILOENDUSTAIMER.

STOPPER KUNI 12 TUNDI 1/5 SEKUNDILISE JUURDEKASVUGA.
VEEKINDLUS 10 BAARI. SIIT SAAB ALGUSE REGATT.

IS IT YOU?

MAALETOOJA: Balti Kella AS
EDASIMUUJAD: www.balticwatch.ee



UURIME ASJA

Sel suvel Haapsallu jahi voi kaatriga
saabuvate kulaliste jaoks on olukord Usna
nutune: linna ainsa kulalissadama kaidel ja
kodulehel laiutavad suured punased sildid —
sadam jaab selleks hooajaks suletuks. Miks
nii? Allpool uurime asja.

Eellugu Suur Holmi sadam soovib taotleda sadamapassi ja kutsub
selleks kohale valitsuse komisjoni. Komisjon kaib Suur Holmi sadamat
lle vaatamas ja teeb mdned ettekirjutused, mis tuleb taita enne, kui
sadama saab laevaliiklusele avatuks tunnistada. Sadam taidab need
ettekirjutused, peale Gihe: tagada avatooriumi kaudu ligipaas rahvus-
vahelisele tolli ja piiripunktile. Suur Holmi raiub kui rauda: piiripunkti
Suur Holmi sadamas ega naaberkinnistutel pole, ega ole olnud ning
seetottu ei saavat nad ka seda korraldust taita.

Kus peitub tdde? Navigaator asub asja uurima.
©® Leiame Vabariigi valitsuse maarusest “Rahvusvaheliseks liikluseks
avatud piiripunktid”lisast 3, et Haapsalu piiripunkti asukoht on Haap-
salujahisadam (joustunud 30.03.2008).
® Kuna maaruse lisas Haapsalu jahisadama aadressi pole antud, siis
uurime sadama kohta veeteede ametiriikliku sadamaregistriaruandest,
seisuga 31.03.2008. Sellise nimega sadamat Haapsalus ei ole. On kolm
sadamat - Haapsalu sadam, Suur Holmi sadam ja Westmeri sadam ning
meie teada on neist ainult Suur Holmi sadam jahi- ja kiilalissadam.
® Kas piiripunkt asub sarnase nimega Haapsalu sadamas? Kiisime Pii-
rivalveametist ja sealt saame vastuseks, et rahvusvaheliseks laevaliik-
luseks avatud piiripunkt asub aadressil Holmi14. See ei ole Haapsalu
sadama aadress.
O Meil on hoopis teised andmed. Nende kinnituseks loeme Riigi Tea-
tajast, et aadressil Holmi 14 asub Haapsalu Veskiviigi Sadam, mis on
alles planeerimisjargus ja ei saa seetdttu olla laevaliikluseks avatud.
Kas toestiasub rahvusvaheliseks laevaliikluseks avatud piiripunkt ole-
matus sadamas?
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@ Otsustame kohale minna ja veenduda piiripunkti olemasolus, sest
omasilmon kuningas. Ennevaatame veel Riigipiiri seadusest jargi, mil-
line see piiripunkt olema peab. §10. punktialtloeme, et piiripunkton

“joe-, jarve-voi meresadama ehitiseja territooriumi piiratud ja tahista-

tud osa kus toimub piiri- ning muu piiritiletamisega seotud kontroll.”
@ Laheme kohale sellist “ehitise ja territooriumi piiratud ja tahistatud
osa”otsima.
@ Tlhjus. Ka Aadressilt Holmi14 ei leia me midagi, mis voiks piiripunkti
meenutada. Uurime kohalikelt veesoitjatelt, kes raagivad, et varase-
matel aastatel on piirikontrolli vormistamine toimunud piirivalve-
kordonis, vaid erandjuhtudel on ametnikud sealt mujale pabereid
vormistama tulnud.
@ Jarelparimine Piirivalveametist kinnitab meie muljet tiihjusest. Nad selgi-
tavad, et "[Haapsalu] Jahtklubisadamas piirivalvel oma ruumi
eiole”. Vormistamine ja piirikontroll toimub sadamasse sis-
setuleval voi sadamast valjamineval ujuvvahendil.

Hm, kuid meie teada ei ole Haapsalu Jahtklubil

eisadamat ega jahtklubi hoonet. Mille pohjal teab
piirivalve, et jahisadam on jahtklubi sadam aad-
ressil Holmi14, kas need on kalurikolhoosi ajast
paritandmed?

Tekib kisimus, kas piirivalve ei tea kus
on piiripunkt voi ei taha tunnistada seda,
kus nad aastaid piiritiletust vormistavad?
Ponev oleks teada millal ja millega seo-
ses nad viimati Haapsalu jahtklubis kaisid
ning mitu vormistust nad Schengeni vii-
sareziimi tingimustes jargmise 10 aasta
jooksul teha kavatsevad?
© Kuna me piiripunkti seni ei leidnud, siis
poorame pilgud Suur Holmi sadama kui
ainsa jahisadama poole... ja hoplaa! Kas
toestion piiripunkt leitud???!1!
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JURMO
SAAREL

Kas olete monel meresoidul
nainud karkudega jooksvat
meest? Kas maletate Smuuli
lugu sellest, kuidas peldik
laeva pukspriidi otsa pisteti?
Need on toestisundinud
merelood. Lubage mulgi uks
oma meresoidulugu pajatada.

TEKSTJAFOTOD HERKKI HALDRE

Olime kaljasega Iris Botnia lahel dsja Turu
saarestiku kaitsvate kaljude vahelt vdlja saa-
nud ja soitsime kursiga NW Ahvenamaa suu-
nas. Tuult oli parajalt, 19-20 meetrit sekundis,
vabas vees tostis lainet ja kurss otse silmaauku.
Sellise tuulega Iris tihedalt minna ei saa, pur-
jega oleksime ldinud liiga alla ja tuule tugev-
nedes kaunis tdbarasse olukorda sattunud.

Proovisime siis masinaga. Vaba vett oli
riissida ainult paarkiimmend miili, kuid lai-
ned rammisid kdigu nii kinni, et igasugune
16bu kadus dra.
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KARKUDEGA MEHE KIIRE PAKKUJOOKS
Meist all oli viimane iiksik saareke, jumalast

hiiljatud Jurmo, mille kohta oli muidugi teada,
et seal on hea siivisega kaitstud sadam. Oli
karta, et sadam on tdis tormivarjus jahte, niiet
plitidsin raadio teel sadamaga ithendust saada
ja asja kohta pdrida. Ei mingit vastust. Proovi-
sin telefoniga - sama lugu. (Etteruttavalt nime-
tan, et nagu hiljem selgus, oli sadamavaht
parasjagu kibedasti ametis kalasuitsutami-
sega.)Kurss Jurmo sadama peale ldks allatuult.
Laine olinii korge, et kdis iile ahtri - Irise ahtri-
tekk ulatub veepinnast kahe meetri korgusele

- jaroolimees oli polvini vees.

Sissesoit sadamasse oli kaljunuki taga,
jarsu poordega pakpoordi vahetult enne
sadamakaisid. Tulime tdie vaardiga. Mui-
dugi kartsime, et sadam voib aluseid tdisolla,
kuid teha polnud midagi. P6ore - ja seal see
oli! Ei ainsatki vaba kohta! Vasakul umbes 15
jahti, paremal praam ja vdike sadamahoone.
Kuhu minna? Kuna laev on nii raske, et kdaiku
niisama lihtsalt maha ei saa, oli tdsine oht
midagi dra I6hkuda. Kiire otsus: et jahid on
ilmselt kallimad kui sadamahoone, votsime
kursi sadamahoone peale.

Jaennde, seal kargab vdlja karkudega mees
ja pistabjooksu! Praamikapten saab olukorrast
aru ja vabastab kiiresti kai ja pisike punane
sadamahoone l6sutab oma astridlindgrenli-
kus unisuses meie ees. Ahtrist vaadates tun-
dub, et pukspriit votab katuse kaasa, kuid
meil veab. Pukspriit ldheb puhtalt iile katuse
javaterstaagi ketid paitavad 6rnalt vihmavee-
renni. Saame laeva kai ddrde kenasti kinni ja
niiiid on kiill kdes hetk triitmmist rummivaat
vdlja tuua ja vaadipohi pidulikult sisse liiiia.
Laeval viibinud reisijad muidugi arvasid, et
see koik oligi just niimoodi plaanitud jarahva
roomuks korraldatud.

TILLUKE JURMO SAAR

Jurmo saar on vdike kaljunukk Turu saares-
tiku edelapoolses tipus. Sadamakapteni suit-
sutatud kala oli viga maitsev, sadamakortsi
ehtisid koiksugu huvitavad pudelid, sada-
mas oli viike muuseum ja - mis eriti tahtis -
meeldiv saun. Olime Jurmol tormivarjus kaks
pdeva ja mina tegin selle vea, et kdisin esi-
mesel pdeval saare otsast otsani labi. Targe-
mad kaaslased tatsasid esimesel pdeval ainult
paari kaljunuki otsas ja jatsid iilejidnud jarg-
miseks paevaks.

Saarel on iiks vdike kiila pisikeste hallide
vorgukuuridega, mille kiiljes ripuvad mit-
mesaja aasta vanused pddsteréngad, ning
pisikeste punaste talumajadega, katustel
purjekakujulised tuulelipud. Kiilakiriku
laeski ripub purjelaevamudel ja teine seisab
kiriku aknal pudelis. Rahvast on saarel vihe.
Praam kaib paar-kolm korda nidalas. Jahid
eksivad siia ainult tormivarju voi et Botnia
lahte iiletades 66majale jidda. Loomastikus
annavad tooni laamad ja sadama suveniiri-
poes miitiakse imepehmeid laamakarvaseid
karumomme.

Kui tuul jirele andis, otsustasime sbita
Kasndsisse, kuna Ahvenamaa merepdevadele
oigeks ajaks enam nagunii poleks joudnud.
Kasnasi sadamat voib purjetajatele kindlasti
soovitada kui meeldivat peatuspaika. Siin
korraldasime 6htul laeva pardal tantsupeo ja
madrused tegelesid klassikaliste mereasjan-
dustega. Punuti peeni kdevorusid ja rodomus-
tati pardal olnu tiidrukuid madrusetrikkidega.
Hiljem saime teada, et meremuuseumi uuri-
mislaev Mare, kes oli samuti teel Ahvenamaa
merepdevadele, veetis peaaegu terve nidala
Hiiumaal Lehtma sadamas tormivarjus. Seal
ei olnud kindlasti nii 16bus kui meil Soome
lahe tormisel pohjakaldal.
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NARGENI PURJED HEISKAB NORDEA

JUUNI

KREEGI PAEVAD
HAAPSALUS

1. juuni kell 18 Haapsalu Toomkirikus kontsert
CYRILLUS ja PEETER ehk kuidas Peeter Siida
kogutud rahvaviisid Cyrillus Kreegi muusikasse
sattusid, kontsert pithendatud Peeter Siida 125.
siinniaastapievale

Tallinna Kammerorkester, Nargen Opera koor;
dirigent Tonu Kaljuste; Pilet 50.- kohapeal

5. juuni kell 18 Haapsalu Toomkirikus

Strand: Sofia Joons, Mall Ney, Meelika Hainsoo,
Robert Jiirjendal

Kreegi rinnakud Rannarootsis; Pilet 50.- kohapeal
6. juuni kell 18. 00 Haapsalu Toomkirikus
Heinavanker, rahvakoraalide seadeid

Pilet 50.- kohapeal

juuni kell 15.00 Keila éoal
RIPPSILDAD KONTSERT
K.A. Hermann/ R. Kangro lauleldus
UKU ja VANEMUINE
Esitavad Tallinna Kammerorkester, segakoor
Noorus, segakoor Cantus ja solistid Kidy Plaas,
Mati Turi ja Priit Volmer; dirigent Ténu Kaljuste

Kontsert tasuta.

7,9,10,11,12,14,15,16,17,20 juuni Tallinna
Kultuurikatlas kell 19.00

Tormis-Kal usteéalakas
EEST ESTE LAULUD
Nargen Opera / Von Krahli teatri tihislavastus
Piletite eelmiiitk 300.- Piletilevis ja von Krahli
kassas

MEHED NAISSAAREL
Omari kiiiinis, kell 19.30

12. juuni Chalice ja Jiirmo Eespere

14. juuni Priit Pedajas ja Ténu Tepandi

19. juuni Lauri Saatpalu ja Peeter Rebane
21juuni Riho Sibul ja Ténis Migi 110

26. juuni Tommyboy

28. juuni Jaan Titte

Piletite eelmiiiik Piletilevis koos meretranspordiaga
400.- ilma meretranspordita ja kohapeal 300.-
Meretrandport ML Monica Pirita — Naissaar
17.00-18.00 Naissaar — Pirita 22.30-23.30

JUULI

n kiilas ﬁ{}ab festivalil Muhu saarel

Nagren Opera koor , Tonu Kaljuste ja Villu
Veski

4.juuli kell 21.00; 5.juuli kell 17.00

Eesti rahvalaulud pillidele ja lauljatele Veljo
Tormise ja esinejate tootluses

Lavastus Teet Kask

JUMAL ON ILU
Nalssaarel Omari kiiiinis kell 18.30
Smeds Ensemble- Soome teater mingib Paavo
Rintala romaani pohjal tehtud
Kristian Smedsi lavastust . Eestikeelsed subtiitrid.
www.smedsensemble.fi
Piletite eelmiiiik Piletilevis koos meretranspordiga
400.- ilma meretranspordita ja kohapeal 300.-
Meretransport ML Monica Pirita—Naissaar
16.00-17.00 Naissaar—Pirita 23.00—24.00

16-20.juuli; 23-27.juuli
ULJAS NEITSI

LAULASMAA rannametsas, kell 20.00
Piletite eelmiiiik Piletilevis 200.-, kohapeal 230.-

NORDEA HEATEGEVUS
KONTSERDID

16. juulil Rosamunde Kvartett (Saksamaa) Rootsi-
Mihkli kirikus kell 19.00; Piletetite eelmiiiik
Piletilevis ja kohapeal 100.-

17. juuli Rosamunde Kvartett Naissaarel, Omari
kiiiinis kell 19.30; Piletite eelmiiiik Piletilevis koos
meretranspordiga 150.- ilma meretranspordita

ja kohapeal 100.- Meretransport ML Monica
Pirita—Naissaar 17.00-18.00 Naissaar—Pirita
22.30-23.30

juuli
MOZART - SINFONIA
CONCERTANTEK 297b

ja 364

Naissaarel, Omari kiiiinis kell 19.30

Festivali orkester ja solistid Hugo Ticciatti, Andres
Kaljuste, Kalev Kuljus, Toomas Vavilov, Rait
Erikson, Kristian Kungla

21. jauli
PKRT “These Words”
esiettekanne Eestis
OZART ~ REQUIEM
Naissaarel, Omari kiiiinis kell 19.30
Festivali koor ja orkester, solistid Kidy Plaas,
Anneli Peebo, Mati Turija Uku Joller, dir.
Ténu Kaljuste; Piletite eelmiiiik Piletilevis koos
meretranspordiga 250.- ilma meretranspordita
ja kohapeal 150.- Meretransport ML Monica
Pirita—Naissaar 17.00-18.00 Naissaar—Pirita
22.30-23.30

22-27.

KATKUAJA LOOD

Nalssaarel, Omari kiiiinis kell 19.30
Katkupirimusele pohinev Anne Tiirnpu ja
Eva Klemetsi lavastus. Loominguline kollektiiv:

Anne Tiirnpu, Eva Klemets, Mirtel Pohla, Kaie
Mihkelson, Mart Koldits, Airi Eras, Epp Kubu,
Risto Kiibar, Brita Vahur; Piletite eelmiiitk
Piletilevis koos meretranspordiga 300.- ilma mer-
etranspordita ja kohapeal 200.- Meretransport ML
Monica Pirita—Naissaar 17.00-18.00 Naissaar—
Pirita 22.30-23.30

AUGUST

MESSIAEN- LINDUDE
KATALOOG

Naissaarel, Omari kiiiinis 18.30

2. august — I osa; 5. august — II osa; 9. august — I1I
osa; Peep Lassmann klaver; Ville Hyvonen video
Piletite eelmiiiik Piletilevis koos meretranspordiga
150.- ilma meretranspordita ja kohapeal 100.-
Meretransport ML Monica Pirita—Naissaar
17.00-18.00 Naissaar—Pirita 22.30-23.30

NAISSOO PAEVAD
NAISSAAREL

(Uno Naissoole pithendatud jazzi pievad) 18.30

6. august — ZOE RAHMAN kvartett (Inglismaa)
www.zoerahman.com; Piletite eelmiiiik Piletilevis koos
meretranspordiga 250.- ilma meretranspordita ja koha-
peal 150.- Meretransport ML Monica Pirita—Naissaar
17.00-18.00 Naissaar—Pirita 22.30-23.30

8. august — TONU NAISSOO kvartett
www.tonunaissoo.com; Piletite eelmiiiik Piletilevis
koos meretranspordiga 200.- ilma meretranspordita
ja kohapeal 100.- Meretransport ML Monica Pirita—
Naissaar 17.00-18.00 Naissaar—Pirita 22.30-23.30
10. august — TRIO X (Rootsi) ja Lembit Saarsalu
www.triox.org; Piletite eelmiiiik Piletilevis koos
meretranspordiga 250.- ilma meretranspordita ja
kohapeal 150.- Meretransport ML Monica Pirita—
Naissaar 17.00-18.00 Naissaar—Pirita 22.30-23.30

dni o
EL.UKUU PEAL
21.-24. august Viinistu Kunstimuuseumis ,
Nargen Opera 19.00
Tallinna Kammerorkester ja solistid
dirigent Tonu Kaljuste
Piletite eelmiiitk Piletilevis ja kohapeal 250.-

LOOMADE REQUIEM
TALLINNA LOOMAAIAS, Veskimetsa veerel
30.august kell 19.00
31.august kell 15.00
Joseph Haydn — Siimfoonia KARU; Timo Steiner
— kantaat , MUNEJA KUKK “ (esiettekanne);
Gottfried von Einem : Loomade Requiem
Dirigent Ténu Kaljuste; ERSO, Ellerhein, RAM,
Annely Peebo
Piletite eelmiiiik Piletilevis, kohapeal ja Loomaaia
kassas 100.- kuni 150.-






VALDO RANDPERE
— MERELE JA MINEMA!







TEKSTKATRIN KURSS FOTOD ANDRES TEISS, ERAKOGU

Hilissuvel 1084 astusid Valdo Randpere ja Leila Miller Rootsi
pinnale. Esialgu elatuti musitseerimisest ja ajakirjandu-
sele kaastoode tegemisest. Kaks aastat hiljem oli mees
oma elujirge sedavord parandanud, et vois osta umbes
200 000 Rootsi krooni maksva kaatri. Tal oli téckoht ja voi-
malus pangast laenu saada. Randpere meenutab, et see oli
8-9-meetrine, suure 5-liitrise V8 mootoriga paat - “kiire kui
saatan. Madala pohja tottu oli sellega lainetes soita kehv,
aga sileda merega vois oma 40 solme vilja votta.”

Kuigi Rootsis elamine voib igaiihe paadiusku péorata,
oli Valdo Randperel ettekujutus merendusest olemas juba
lapsepélves. Tema isa tootas kaubalaeval vanemmehaani-
kuna ja monikord vottis ka poja merele kaasa.

“Laev oli Leningradis remondis olnud ja soitsime sellega
Tallinna poole. Hirmus udu oli,” jutustab Valdo. “Ema tah-
tis kajutit koristada, aga ju vist olin tal jalus. Siis iitlesisa,
et mine kaptenisillale, kiisi tiiirimehe kdest udukaarid ja
mineuduléikama. Lihen sinna, vaatan - tiilirimees magab.
Jooksin isa juurde tagasi ja iitlesin, et udukdare ei saanud,
sest tlilirimees magab. Isa liks ndost valgeks, tormas kap-
tenisillale ja ajas tiitirimehe iiles. Ei tea, mis hetk hiljem
oleks voinud juhtuda. Radari peal oli niha mitut laeva...”

Valdo ema on parit Saaremaalt ja suvevaheajal maal kip-
pusnoormees ikka merele. Kui miski on keelatud, siis seda
ahvatlevam see tundub. “Uhel naabril oli kalapaatja aerud
dra peidetud, et poisikesed soitma ei liheks. Meie tddipo-
jagaleidsime need tiles. Tullid meisterdasime ise, votsime
paadi ja laksime merele. Juhtus aga see, et iiks tull liks
katki, aer kukkus vette ja ujus minema. Olime piisti hadas.
Eimaletagi, kuidas me lopuks kaldasse tagasi saime. Naab-
rimees oli kaldal vastas ja kodus ootas korralik keretdis.”

MERELE VOI MINEMA

Mehe noorpélve unistus oli minna merekooli, aga Eestis
ei andnud merekool korgharidust. Nii otsustas ta Tartu
Ulikooli juuradpingute kasuks, et omandada teadmised
meredigusest jaminna laevandusse téole. Tanu heale 6ppe-
edukusele ja peale mitmete eridiguste valjakauplemist iili-
koolis onnestus Randperel 6ppida meredigust, mis muidu
eeldas merekooli loputunnistust ning kaitsta sellel alal
ka diplomit66. Tookoht laevanduses oli kdeulatuses, kuid
kellegi kuri kasi tombas noormehe unistustele kriipsu
peale. “Tagantjdrele moeldes ma ei teagi, kas tahtsin

KUIGI ROOTSIS ELAMINE VOIB IGAUHE

PAADIUSKU POORATA, OLI VALDO

RANDPEREL ETTEKUJUTUS MERENDUSEST

OLEMAS JUBA LAPSEPOLVES.
TEMA ISATOOTAS KAUBALAEVAL

VANEMMEHAANIKUNA JA MONIKORD

VOTTIS KA POJA MERELE KAASA.

merelaevandusse toole selleks, et vilismaale pogeneda voi
pogenesin sellepdrast, et olin pettunud, kuna ei saanud
laevandusse toole,” iitleb Randpere tina.

Isikliku kaatriga tegi Valdo esimesed retked Stockholmi
saarestikku. Rootsi seaduste jargi ei ole kuni 12-meetrise
veesdiduki juhtimiseks lube tarvis. Seetottu ostetaksegi
seal valdavalt alla 12-meetriseid paate. “Mina olin siis ka
nagu teised rootslased,” iitleb mees ise. “Lube vaja ei olnud,
aga oskusi mul ju ka ei olnud. Erinevalt minust on roots-
lased merel kdies iiles kasvanud.” Noorel eestlasel ei olnud
mingit ettekujutust ei navigeerimisest ega kaardi lugemi-
sest, aga ega seda endale kohe tunnista.

RISTSED STOCKHOLMI SAARESTIKUS

“Ostsin merekaardi ja panin ajama. Varsti markasin, et
kuna saartel ei ole viitasid kohanimedega, on kogenema-
tul meremehel kaardi jargi peaaegu voimatu orienteeruda.
Jarsku sattusin kohta, kus meri sai otsa - tupik. Piinlik lugu.
Silmasin vees surfajat, kes oli just iimber ldinud. Séitsin
aeglase kdiguga tema juurde, ta tuli paati ja nditas mulle
kaardi pealt, kus ma olen. Tagasisoit digele faarvaatrile oli
tunduvalt pikaldasem ja kohedust tekitavam, sest siis ma
hakkasin juba méétkavaga harjuma.”

Nii voib ju kiitus keset merd otsa saada? “Sel korral ei saa-
nud, kiill aga teisel viljasdidul,” meenutab Randpere. “Ben-
siin 16ppes otsa tihes kitsas kanalis. Onneks on Stockolmi
saarestikus tihe liiklus, keegi vottis mu sleppi ja toi kai dédrde,
kus mullaks korda kiitust hankida.” Eestlase paat seisis tol
ajal veel miiiija kai ddres ja votmedki seal. Téendoliselt oli
miitija kdinud lobusoitu tegemas ja kiituse dra kulutanud.
Sellele viitas ka paadist leitud vooras naiste kdekott.

Vahepealse kahekiimne aasta jooksul on Randperel
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"TORE ON SOOMES VAADATA, KUIDAS
PEREISA SOIDAB EES SUURE PAADIGA

JA 5-6-AASTANE POEG OMA PISIKESE
MOOTORPAADIGA TALLE JARELE. KUS SA
EESTIS SELLIST PILTI NAED?! MEIL OLEKS
SEE SEADUSERIKKUMINE.
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olnud erinevaid kaatreid: Flipper, Aquador, Buster, Nimbus.
Viimane oli 12-meetrine Nimbus, mis leidis uue omaniku
kaks aastat tagasi.

Pohjus, miks iihel esimestest Eesti kaatriomanikest
juba teist aastat oma paati ei ole, seisneb tema enda sénul
selles, et “siin on paadiga jole vihe teha. Kui sul ei 6nnestu
perekonda voi sopru Stockholmi voi Turu saarestikku kaasa
meelitada, siis on paadi omamine nagu vastu tuult siilita-
mine. Kui tikskord kuldsest kolmnurgast Prangli-Aegna-
Naissaar dra tiidined, polegi midagi peale hakata.”

Kuid see on vaid iiks pohjus. Oma noorusaja Rootsis
modda saatnud mees tunneb puudust voimalustest, mida
Eesti rannikumeri ei paku.

“Mida kauem ma Rootsist eemal olen, seda ilusam see tun-
dub,” todeb drimees nostalgiliselt. Tema sonavottudesse lipsab
sageli sisse moni vordlus Rootsiga. Merenduses on meil Root-
sistnii mondagi 6ppida, kuid Randpere arvates on kuningriigil
kalooduslikke eeliseid vabaajalaevanduse arenguks.
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TUJUKAD EESTI VEED

Rootsi idaranniku suureks eeliseks on saarestik - 10 ooo
saart meie monekiimne vastu. Saarte vahel seigeldes jatkub
avastamisroomu tiikiks ajaks, kuid see pole koik. Saarestik
annab ka klimaatilise eelise. “Meil Eestis oli mé6dunud
aasta kolmest suvekuust umbes 30 paeval tuule kiirus 15
m/s jarohkem,” meenutab Randpere. “Peaaegu alati puhub
ladnetuul ja siis ei ole vdikese paadiga merel midagi teha.
Seevastu, kui Rootsi idarannikul on ldanetuul, siis saarte
vahel ei takista see paadiliiklust.”

Avatus lddnetuulele pohjustab probleeme ka sadama-
tele. Votame kasvoi Aegna sadama kai, mida risivad nii
ladnetuuled kui kiirlaevade lained. Randpere leiab, et sada-
makoha voiks teha Krasuli vastu, kus see oleks tuulte eest
kaitstud, selle asemel et olemasolevat pidevalt lappida.

“Looduslikke sadamakohti meil ka ei ole, nii et Eesti
mereriigina on iiks kuradi 6nnetu koht,” nendib drimees
nukralt. Vordlus Rootsiga on tal taas varnast votta: void
paadininaga vastu kaljusaartséita, ankrusse jadda ja kiilu
all on veel mitu meetrit vett. Eestis paraku onranna dires
meri hdsti pikalt madal.

PARSSIV MERENDUSPOLIITIKA

Lisaks sellele, et viiskiimmend aastat okupatsiooni on eest-
lased merest voorutanud, kipub ka praegune seadusandlus
Randpere hinnangul huvilised laevandusest eemale pele-
tama. Tema arvates voiks ka Eestis alla 12-meetrist paati
juhtidailmaloa jaregistreerimise kohustuseta. “Rootslas-
tele on merele minek viimane vabaduse ja anoniiiimsuse



kants. Samas pole seal mingeid jamasid. Suve jooksul s6i-

dab kaks-kolm inimest purjus peaga - seda ei ole ju palju
niisuguse paatide hulga kohta.” Stockholmi saarestikus on
hinnanguliselt miljon vabaajapaati.

Et mitte piirduda Rootsiga - ka meie pohjanaabrid soom-
lased ei noua viikese paadijuhtimiseks lube. “Tore on vaa-
data, kuidas pereisa sdidab ees suure paadiga ja 5-6-aastane
poeg oma pisikese mootorpaadiga talle jirele. Kus sa Eestis
sellist pilti nded?! Meil oleks see seaduserikkumine.”

Aga voibolla on eestlaste kditumisharjumused teist-
sugused? Seda Randpere ei usu: “Meil on ka paate palju
vihem.” Tema meelest voiks Eestis olla vihem keeldusid
ja noéudmisi, et suurendada merenduse populaarsust ja
taastada traditsioon merel kdia.

Paatide tehniline iilevaatus, nagu kaatriomanik seda
paar aastat tagasi koges, on naljanumber. Turvavarustust,
mida iilevaatusel noutakse, on voimalik poest laenata.

“Paned selle kompsu auto pakiruumi, sdidad Hundipeale
veeteede ameti sadamasse ja nditad, et sul on see kola ole-
mas. Kas laeval on pohjas auk, see ei huvita kedagi.”

KAALUTUD VALIK

Kuigi praegu veedab drimees suurema osa oma vabast ajas
kodudue rajatud tennisevdljakul, pole ta uue paadi soeta-
mise motet maha matnud. “Paus tekkis sellest, et peret
merele kaasa saada oli jube keeruline. Lapsed (10-aastane
poeg Martin ja12-aastane tiitar Linda, toim.) kasvavad suu-
remaks ja enam neid paati ei kamanda.”

"MINU UUT KAATRIT PEAKS OLEMA
LIHTNE AUTO TAHA TREILERI PEALE
PANNA, ET SOITA KUHUGI JA SEE SEAL
VETTE LASTA. TEISEKS PEAKS SELLE
JAREL SAAMA VEDADA VEESUUSKI
VMS, ET OLEKS VEE PEAL MIDAGI TEHA.
KOLMANDAKS PEAKS PAAT OLEMA
MADALA SUVISEGA, KUNA EESTIS ON
KALDA LAHEDAL VESI MADAL”"

Uut kaatrit peaks olema lihtne auto taha treileri peale
panna, et sdita kuhugi mujale ja see seal vette lasta. Teiseks
peaks selle jarel saama vedada veesuuski vis, et oleks vee
peal midagi teha. See voiks ka lastele huvi pakkuda. Kol-
mandaks peaks paat olema madala siivisega, kuna Eestis
on kalda ldhedal vesi histi madal.

Meresoitu on firmajuht propageerinud ka oma té6ko-
has. IBM Eesti kdib kord aastas koos oma klientidega mond
majakat avastamas. Kohale joudmiseks on saavutatud kok-
kuleppeid nii piirivalve, postipaadi kapteni kui Veeteede
Ametiga. “Veeteede ametiga on hea koopereeruda, kui
valida aeg, mil nad kdivad majakaid hooldamas,” rdigib
Randpere, “siis pddsed ka tuletorni sisse ja kuuled mondagi
huvitavat”. Milestuseks kdidud kohtadest jadb osalejatele
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raamitud seeria Eesti Posti markidest, kus need samad
tuletornid peal. Vallutatud on juba Mohni, Keri, Pakri ja
Vaindloo. Majakatest, mis margiseeriasse pole joudnud, on
iile vaadatud Naissaare, Osmussaare.

VABADUS JA VASTUTUS

Vaatamata seiklusterohkele noorusele, on Valdo Randpere

tookaik olnud iisna sirgjooneline. Enne IBM Eesti juhi kohale

asumist oli tal ette ndidata tiheksa aastat Rootsi firmas Nor-
dicData Distribution ning areng miiiigimehest tegevjuhiks.
Entveel suurema tildistusega voiks tema karjdari iseloomus-
tada kulunud véljendiga - ajalehepoisist miljondriks. Mehe

esimene paris téokoht Rootsis oli iihe IT-alase ajalehe toi-
metuses ja ilesandeks kuulutuste miiik. Seeldbi tekkisid

huviarvutimaailma vastu ning arusaam, et kuulutusi miiiia

on palju lihtsam, kui sa ise asja jagad, samuti kontaktid

IT-ala inimestega. Randpere avab taustasid: “Kuna see oli

valdkond, mis kiiresti kasvas, siis seal oli uusiinimesivaja.
Minu ajal tootas seal hasti palju valismaalasi.”

Vastupidiselt levinud kujutelmale suurtest rahvus-
vahelistest firmadest, ei kdi IBMi t66tajad méoda noori.
Juhiliberaalsed toekspidamised, mida iseloomustab sei-
sukoht, et eestlased voiksid Rootsi eeskujul iiksteisele

“sina” 6elda, teevad ettevottest Randpere sonul “suure
sobraliku pere”.

“Mulle ei meeldi inimestel iile 6la passida ja uurida, mida
ja millal tapselt keegi teeb. Nii kaua kui inimesed on nous
vastutust votma, annan mina neile vabaduse. Kui asjad Idhe-
vad nii nagu on kokku lepitud, siis tehku mis tahavad.”

Ka Eesti poliitikas eelistaks drimees ndha rohkem vas-
tutustunnet. “See ei ole ainult sonakolks, et Eesti poliitikud
on rahvast voordunud. Kogu see jutt, mis kdib riigikogu
palkade ja kuluhtivitiste iimber on selle kinnituseks,” toob
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tandite. Samas on Eesti tugevaks kiiljeks vorreldes Rootsiga
vdiksusja diinaamilisus: “Siin on voimalik panna toimuma
muutusi, mis Rootsis votaksid aega aastakiimneid. Eestija
Rootsi kokku annaksid ideaaliithiskonna.”

Valdo Randpere on veendunud, et just teises tithiskon-
nas elamine opetas teda maailmas toimuvastaru saama. Ta
ndeks meeleldi, et ka tema lapsed veedaksid moned aastad,
kasvéi iilikooliaja, kusagil mujal. “Koige suurem teene, mis
noored Eestile teha saavad, on siit moneks ajaks draminna
japdrast tagasi tulla. Ma ei kujuta ette, kes ma oleksin, kui
ma poleks dra kdinud...”

PENSION PALMI ALL

Arimees on varemgi moéista andnud, et eelistaks elada
soojemas kliimas ning kui lapsed suureks kasvatatud, on
temal aeg teenitud puhkuseks. Niiiidseks on tema pensio-
niplaan ajas ja ruumis kuju votmas - Tais. “Ma ei tee nalja,
kui iitlen, et ehitan sinna endale maja,” nihutab ta sala-
duseloori. “Koos sobraga ostsime sinna krundi, ehitame
kaheksa maja, millest kuus miitime maha.” Uhe akvama-
riinsinise mere ja I6putu liivarannal piiril on Valdo Rand-
perel kauges tulevikus veel tiks paat.

CV Valdo Randpere
Sundinud aastal1958.

Lopetanud Tartu Ulikooli digusteaduskonna cum laude
1982. aastal.

Tootanud Rootsifirmas Nordic Data Distribution
tootejuhina ja tegevjuhina aastatel 1989-1998.

IBM Eestitegevdirektor alates1998.

Talon 3 last.

Huvialad: tennis ja meresoit.
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Volvo Ocean Race 2005/06 voitja
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Ookeanil sundinud

“Musto HPX varustus oli meie
jaoks iseenesestmoistetav
valik 2005/06 Volvo Ocean
Race’il. Varustuse uuendused
kindlustasid meeskonna
maksimaalse mugavuse
koige ekstreemsemates
tingimustes. Minu jaoks on
HPX tormiroivastus olnud
alati parim voimalik valik.
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PAADIGA TURKI .

Turgit voib vabalt nimetada paadinduse paradiisiks. Mind seob selle maaga
lisaks paljudele jumalikele paadisditudele ka see asjaolu, et oma esimesed
paadijuhtimisoskused omandasin just Turgis ja esimene jahisadam, mis minu
jaoks oma kvaliteediga lati ulikdrgele ajas, oli Marmarise Netzel Marina.
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TEKSTJAFOTOD VIKTOR SIILATS

Tiirki voib sattuda viga mitmel moel: kas
tSarterlennuga, et nddalaks voi paariks
jaht rentida voi siis oma paadiga Kreeka
saarestiku voi Bosporuse vdina ja Darda-
nellide kaudu. Olles teinud nii seda kui
teist voin julgelt soovitada sellised jahis-
adamaid nagu Atakoy Marina Istanbulis,
Cesme ja Kusadasi sadamad ning minu
vaieldamatute lemmikute hulka kuuluvad
Bodrumi, Marmarise ja Fethie marinad.

Lisaks korgekvaliteedilistele ja li-
hea teenindusega jahisadamatele pae-
luvad Tiirgis seilajat arvukad kaitstud
lahesopid, kuhu tihtipeale maadmodda
ei padsegi ning kus reeglina pole muud
kui tks tilluke, aga iilimaitsva toiduga
restoran kaldal, kipakas maabumissild
voi siis kaldal kasvav mannipuu, mille
kiilge oma ankrus seisva paadi ahtrit pika
otsaga siduda.

VAHEMERE RANNIKUL

Ehkki tiirklaste Musta mere darne rannik
pakub hulgaliselt eksootikat ning Bospo-
ruse vdina libimine on téeline elamus,
kus Aasia jaib pakpoordi ja Euroopa tiiiir-
poordi, on siiski Tiirgi Vahemerepoolsel
edela- ja lounarannikul vdljakujunenud
moned tldlevinud kruiisialad, mis Tiir-
gimaa eriliseks teevad. Nendeks on kaks
ligi viiekiimnemiilist lahesoppi Bodrumi

lahedal (Gokova Korfezi ja Hisaronii Kor-
fesi), Marmarise timbrus ja arvukate saa-
rekestega kaitstud meri Goceki ja Fethie
lahistel (Skopea Limani), mis voimaldab iga
ilmagalahesopist lahesoppiliikuda, aga ka
vajadusel kindlalt ankrus piisida.

Kreeka poolt tulijad jouavad Tiirki kas
Kusadasi, Cesme, Bodrumi véi Marma-
rise kaudu. Kusadasi on hea ja odav paadi
talvesdilituskoht, ehkki ringi seilata pole
seal suurt kuhugi peale selle, et Kreekasse,
Samose saarele tagasi. Kogu Tiirgi Vahe-
mereddrne rannik on kunagi olnud péline
roomlaste ja kreeklaste ala, mistottu leidub
seal arvukalt arheoloogilisi vddrtusi. Just
Kusadasi lahistel paiknes antiikne Ephe-
suse (Efesose) linn, mille algusaeg ulatub
kuni 1000 aastani e.m.a ning mille vare-
med paeluvad arvukaid kruiisilaevadega
saabuvaid turiste. Sealsamas lihedal on
alles ka iiks marmorsammas, mis kunagi
ammu kaunistas seitsme maailmailme
hulka kuuluvat Artemise templit.

Ooelu on Kusadasis moddukalt kirev:
turist satub tavaliselt 16ksu nimega barst-
reet ehk baaride tdnav, aga kohalikega
sadama staapelplatsil Viru valget jaganud
ja varsket kala grillinud meeskond viiakse
linlaste seas populaarsetesse s60gi- ja joogi-
kohtadesse. Uhes neist laulab iilikoloriitne,
kuuekiimnendates eluaastates gay-staar ja
tiirgi isiksus 16hestub ja kahestub sellist

LISAKS ULIHEA TEENINDUSEGA

JAHISADAMATELE PAELUVAD
TURGIS SEILAJAT ARVUKAD
KAITSTUD LAHESOPID, KUHU
TIHTIPEALE MAADMOQODA EI
PAASEGI NING KUS POLE MUUD
KUI' UKS TILLUKE, AGA ULIMAITSVA
TOIDUGA RESTORAN KALDAL,
KIPAKAS MAABUMISSILD VOI

SIS KALDAL KASVAV MANNIPUU,
MILLE KULGE OMA PAAT SIDUDA.

fenomeni vaadates-kuulates. Uhelt poolt
totaalne macho-suhtumine ja iroonilisro-
vedad pilked, aga teiselt poolt austus ja
lugupidamine. Ikkagi staar!

Niipea aga kui kohalik kuulsus armub
temast hulka nooremasse eestlasest mees-
meeskonnaliikmesse, muutuvad tema lau-
lud siidantlohestavalt haledaks ja samas on
meie tiirgi sopradel taas nalja nabani.

Teenindus, mida tiirklased on véime-
lised nii merel kui ka kaldal pakkuma, on
suisa fantastiline ja nende meisterlikkuse
tippndidiseks voib lugeda kaheksakiimne-
jalase Ferretti mootorjahi viimase mudeli
elusuuruses koopiat, mis alles viga
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KAHEKSAJALG VOI
LOBSTER PUUTAKSE VALJA
SEALTSAMAST PUITSILLA
AAREST JAVALMISTATAKSE
OTSE SOOJA SILME

ALL. VAHEPEALVOIB
KORTSIPEREMEHEGA
VAHELDUSEKS KA KAARTE
MANGIDA.
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lahisel vaatlusel osutub puidust valmis-
tatud voltsinguks.

Vdikelinnakeses Cesmes tasuks kiilas-
tada kohaliku viietarnihotelli kiilge poo-
gitud termaalvetebasseini ja tiirgi sauna
ehk hammami. Tervis lausa voogab 16hnava
ja kiillusliku rauasisaldusega loodusliku
vee kaudu organismi.

BODRUMI UMBRUSES

Bodrum on linn, kus keeb kirev idamaine
aga ka boheemlaslik tinapdevane elu ning
kus kohalik jahtklubi ja jahisadam on arvu-
kate auhindadega parjatud. Kiilalistele seal
kohta tavaliselt pole, aga kui olla kohaliku
sadamajuhtkonna hea tuttav, siis midagi
ikka leitakse. Niiteks tehakse vabaks
sadamaomaniku superjahi sildumiskoht.
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Alternatiiviks on minna poolsaare taha
Turgutreisi, kus paari aastaga on otsekui
voluvdel kerkinud fantastiliselt suur ja iili-
moderne jahisadam, mida merekaartidel ja
teatmikes dieti polegi.

Hommikune tervitus, pdselt posele
musid ja vaike hommikukohv oma tiirgi
sopradega tasuvad alati sel moel dra, et
reisile kaasa saab koige paremad juhised
ja soovitused. Nii soovitas meile Husseyin
Bodrumist kitte suureparase marsruudi
Gokova ja Hisaronii lahes.

Koigepealt Cokertme kiila ning seal ilm-
tingimata Rose Mary kortsi sild. Mererdov-
lisarnases roivastuses kortsi peremees tuleb
isiklikult otsi vastu votma ja saadab rindu-
rid teele spetsiaalse pasunahiiiiu saatel.

Toit on muidugi oivaline, nii nagu on
oivaline ka 6unatee naabruses asuvas tiirgi
kunstnikele kuuluvas vaibakudumisworks-
hopi kohvikus.

Jargmine sihtkoht on Kleopatra saar.
Kuuldavasti varjus Kleopatra seal vooraste
pilkude eest, et oma Antoniusega takis-
tamatult aega veeta. Et aeg kulgeks aga
monusalt, siis telliti Aafrikast laevatdied
liiva ning sellest moodustus nn Kleopatra
rand. Oli see niiiid nii vdi ei olnud, aga need
eraldusnoorid, mis turismirajalt korvale ei
luba astuda, hoiatussildid, mis liiva kaasa
eiluba votta jarannas asetsevad dusid, mis
kogu ujumisjargse liiva kohustuslikus

korras maha pesevad; koik see jatab piisa-
valt karmi mulje, et seda legendi uskuda.
Saarel on pisike maabumissild, mille ddres
on monus 60d veeta ja kohalikelt kaluritelt
ostmisprotseduuri kdigus kingiks saadud
kala grillida.

Vees pesitseb arvukalt sinakat virvi kra-
bisid, lithike ekskursioon saarel téestab, et
Kleopatra vottis oma armastust vagagi tdsi-
selt: pisisaarele olid rajatud mitmed kiri-
kud jakabelid, aga ka amfiteater, milledest
niiiid muidugi vaid varemed alles.

Lithikese soidu kaugusel Kleopatra
saarest asub Inglise sadam, mis on oma
nime saanud selle jargi, et sealses loodus-
likus lahesopis pesitsesid Teise maailma-
soja ajal inglise luurajad, kes kasutasid
oma luureretkedel tiirgi kalapaate ning
olid ise maskeerunud kaluriteks. Ing-
lise sadam on tlimalt histi kaitstud
koht, mida valvab nidkineiu kuju, kus on
vdga hea toit ning kus onnestub arvukalt
kaheksajalgu ptiiida.

Edasi viib teekond kohta nimega
Amazone Creek. Pirale joudes selgub, et
nimel on tdepoolest ka veidi sisu: loodus
on seal piisavalt iirgne ja lopsakas. Ning
et asi veelgi ponevam oleks aitab loodus
omalt poolt veel tormituule ja tugeva
dikesega kaasa. Sildumisvoimalused
Amazone Creek’is on sellised, et neid
praktiliselt pole. Meetristigavuses vees



on lks kokkuklopsitud sillajupats, mil-
lel vaevalt kahekesi peal seista saab. Selle
kohal on ilmselt mingist laste manguas-
jastringitehtud kommunikatsiooniseade,
mille nupule vajutades laheb signaal
lihedalasuvasse kampingusse, kust siis
vajadusel transpordi voi toiduabi osu-
tatakse. Seega tuleb jaida ankrusse ja
vedada pikk ujuv ots kaldasse. Operat-
sioon votab tublisti aega, sest reisiks val-
mistudes ostetud 7o0-meetrine plastkois
osutub hoopiski 120-meetriseks keerdus
puntraks. Positiivne on aga asja juures
see, et kui see pundar I6puks lahti haru-
tada, siis saab kaks otsa, mida kaldalasu-
vate mandide kiilge siduda. Edasi jidb
vaid kuulata tuule vihinat ja imetleda
magede kohal vdlkuvat dikest ja tdhis-
taevast. Hommikuse jalutuskidigu ajal
selgub, et kimpingusse viib ka midagi
joesarnast, mida méoda kummipaadiga
rannata saaks.

Jargmiseks sihiks on antiikne Knidos,
mis asub Datca Yarimadasi (Doriani) pool-
saare tipus ja moodustub kahest sadamast
ja kahest linnaosast. Sadamaid tthendas
kunagi omavahel kitsuke kanal ja linnu
iihendas omavahel sild iile selle kanali.
Tanaseks on muidugi kogu kanal kinni
vajunud ja silda pole enam tarvis. Kni-
dos on varemetes, aga tema voimsusest
annab marku kasvoi see, etlinnas oli kolm

amfiteatrit, arvukatest templitest raaki-
mata. Knidos oli kuulus oma Aphrodite
kuju tottu, Kreeka geomeetria isa Eudoxose
ja jarjekordse maailmaime, Aleksandria
tuletorni rajaja, arhitekt Sostratose tottu.

Tiirgis seilamine on vaga populaarne ka
meie idanaabrite hulgas, mistottu 6htuks
saabub Knidose sadamasse hulgaliselt
valge-sini-punase trikolooriga rendijahte
ja -katamaraane. Pidu kohalikus sada-
makortsus touseb viga valjuks ning oma
identiteeti ja keeleoskust paljastamata on
seda paris naljakas pealt vaadata-kuulata.
Kui lirmakas seltskond 16puks jahtidesse
magama lahkub, otsustab iiks neist, ilm-
selt drganud siidametunnistuse ajel, ka
eestlaste laua juurde tulla ja vabandada:

“We are very sorry, we are very sorry for all of this!“
Kui ta vaid vaene vend teaks, kellega tegu
on voi kui ta vaid viitsiks me lippu vaadata
jasadamanime lugeda...

Kui meeskonnas leidub naisliikmeid,
kes paevitavad vooris topless, siis on tisna
suur $anss kohata tahelepanu otsivaid del-
filne. Meid saatsid nad teel Knidosest kuni
Datchani umbes tunni aja viltel, hiipates
korduvalt kavala naeratuse saatel veest
vdlja ning teostades paadi voori all kujun-
dujumist. Kogu ilu ja volu rikutakse minu
poolt, kes ma samuti tahaks delfiine lahe-
malt ndha ja pildistada. Minu igavat kuju
vooris nahes kaovad delfiinid hoobilt...

SILDUMISVOIMALUSED
AMAZONE CREEK'IS

ON SELLISED, ET NEID
PRAKTILISELT POLE.
MEETRISUGAVUSES VEES

ON UKS KOKKUKLOPSITUD
SILLAJUPATS, MILLEL VAEVALT
KAHEKESI PEAL SEISTA

SAAB. SELLE KOHALON
ILMSELT MINGIST LASTE
MANGUASJAST RINGITEHTUD
KOMMUNIKATSIOONISEADE,
MILLE NUPULE VAJUTADES
LAHEB SIGNAAL
LAHEDALASUVASSE
KAMPINGUSSE, KUST SIIS
VAJADUSEL TRANSPORDIVOI
TOIDUABI OSUTATAKSE.

KODUNE OHTUSOOK

Hisaront lahe lopupoole, kohas mida
nimetatakse Bencikuks, asub iiks meteo-
roloogide pdikeseuurimisjaam. Viideta-
valt sellest pdikesejaamast eralduva sooja
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HINNAD TURGI

JAHISADAMATES ON
UURATUD, AGATEENUSED
JAPUHTUS ON HINNALE
VASTAVAD. KUSJUURES
REEGLITE, ERITI AGA
PUHTUSE VASTU EKSINUID
OOTAB KARM KARISTUS JA
REOVEE KOGUMISPAAGITA
RINGISOITMIST SEAL MAALEI
SALLITA. PARADIISIS PEABKI
KOIKILUS JA PUHAS OLEMAI
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vee tottu kogunevad sinna lahesoppi haid
poegima. Tosijutt voi mitte, aga igal juhul
vajab see kohalike kdest tilekontrollimist.
Kaldal asuva graniitkalju imber on ehi-
tatud suur puidust pdevitusrodu, millelt
ujumisredelid alla vette ulatuvad. Hulk
kohalikke noori on parasjagu paikest
votmas ja jooke nautimas, kui paadiga
ladheneme ja ankrusse jidme. Vesi on labi-
paistmatult rohekas, seal voib olla haisid
peidus kiill. Kui teen noortega haiteemadel
juttu, siis nad ainult naeravad vastuseks.
Keegi pole kunagi sealkandis haisid ndinud
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jaujumine olevat tdiesti ohutu.

Aga kuidas s66giga lood on? Selgub, et
tegu on kohaliku suvilakooperatiiviga ja
hooaeg juba loppenud. Uks kérts on, aga
see on kinni. Juba olimegi otsustanud, etei
ole hullu midagi, kui tiks noormees pakkus
ithtakkividlja, et tavoib kortsu lahti teha ja
selle kala, mis ta hetk tagasi sealtsamast
ptitidis, dra grillida.

Sobib suurepiraselt ja lepime kella
kaheksaks kokku. Kuna suvilakoopera-
tiivi keskele viib samasugune tilluke ja
metsik jogi, mis Amazone Creek’iski oli,
siis otsustame seikluse kasuks ja liigume
oopimeduses taskulambiga teed valgusta-
des kummipaadiga merelt kitsasse joesdngi.
Paar korda kaldasse porutamist ja peatselt
jouamegi mudastena kohta, kust enam
paadiga edasiminna eisaa. Suvilakoopera-
tiivini jddb vaid lithike jalgsimatk, paarile
suvilauksele pimeduses koputamine, et kus
pagana kohas teil see korts siin on ja siis
juba leiabki kortsmik ise meid iiles. Ta on
nimelt otsustanud, et kuna restoranis voib
olla pisut liiga kole, siis ehk sobiks meile
tema kodus serveeritud 6htusook paremini.
Loomulikult sobib!

Ja nii me siis isutumegi tiirgi suveko-
dus, peremees serveerimas enda piiiitud ja
grillitud kala. Tomati- ja kurgisalat on nii
varske ja maitsev, et ihe kolleegi sonu kasu-
tades, meenutab lapsepdlve. Naabrinaise

juurest, kelleks osutub iiks nendestsama-
dest pdevitajatest noortest, tuuakse vein ja
varsti on naabrinaine ise samuti seltsiks,
kuna erinevalt lahkest majaperemehest
oskab ta ka inglise keelt.

Peatselt ilmub ka naabrinaise dde, kes
on otsustanud kaugelt maalt tulijatele
kooki kiipsetada ja varsti on seltskonnas ka
majaomaniku nébu koos oma tiidrukséb-
raga, mistottu juttu jatkub hiliste htutun-
dideni, mil kogu seltskond meid pidulikult
kummipaadini saadab ja mitu korda iile
kiisib, et kas me oleme ikka kindlad, et SEL-
LECA pimedas metsas liigelda kavatseme.

Bencik on selles mottes huvitav paik, et
ligi saja kilomeetri pikkune ja kiitmne kilo-
meetri laiune poolsaar muutub seal vaid
800 meetrit kitsaks. Kuna poolsaare tipus
asuv Knidos oli rikas linn, siis oli knidoslas-
tel kavas kaevata kanal ja eraldada poolsaar
maismaast. Olles selle to6ga hoogsalt pihta
hakanud tuli kellelgi jarsku mote, et dkki
peaks Delfi oraaklitelt nou kiisima, kuidas
seda kanalit kdige paremini sittida. Pealegi
kimbutasid kanalikaevajaid mitmesugused
hadad ja silmahaigus.

Oraakel olla vastanud nii nagu kni-
doslased seda arvatavasti ka soovisid, et
toost padseda: kui Zeus oleks soovinud, et
Doriani poolsaar on saar, siis oleks ta ka
saareks loonud. Kuna aga tegu on poolsaa-
rega, siis on see tondoliselt jumala tahe,



mille vastu astudes tababki kaevajaid nee-
dus ning seega tuleks t66 ruttu pooleli jitta.
Mida ka tehti. Moned aastad hiljem oku-
peerisidki parslased kogu poolsaare ja me
voime vaid arvata, mida knidoslased oraak-
list sel hetkel arvasid.

Hommik Benciku lahesopis on vaikne,
ilus ja pdikesepaisteline, tdis rohket uju-
mist. Mingi hetk ilmuvad kaldale ka eile-
ohtused noored ning loomulikult on nad
teretulnud pardale ehk Eesti pinnale vii-
kesele hommikukohvile. Méone aja parast
ujub kohale ka d6dede isa, tekstiilitoostur
Veysel, kellele tootame Eesti riigi tugevat
poolehoidu Tiirgi Euroopa Liidu liikmeks
astumisel.

MARMARISE JA FETHIE UMBRUSES
Selimiye on Marmarisele suhteliselt1dhedal
asuv kiila, mis on tdis arvukaid laevaehitus-
tehaseid. Tehas ise ndeb vilja nii, et on iiks
paarisajaruutmeetrine lahtine krunt, mille
keskele on pooleliolev puitlaevakere piisti
pandud ja ootab lopetamist. Sealsamas pre-
sentkatte all on ka tilluke puidutéokoda ja
“office” ning ilmselt elab ka tehaseomanik ise
kusagil laheduses. Valmis laevad transpor-
ditakse spetsiaalse kelgu peal vette janii siin
kui seal voib leida nii uut kui ka pruugitud
valmistoodangut ehk tiirgi gulleteid miiii-
giks. Tasub vaid helistada.
Selimiye restoran Sardunyia on

iilipopulaarne veeddrne soogikoht, kuhu
tullakse nii Marmarisest, Bodrumist, Izmi-
rist kui ka Istanbulist. Populaarsust saab
hinnata selle jargi, et naaberrestoranide
sillad on praktiliselt tithjad, samal ajal kui
Sardunyia silda pressitakse viimaseid paate
teiste vahele nii, et sona otseses mottes pil-
padlendavad voi 6igemini koik paadi kerest
valjaulatuvad plastosad eralduvad. Hea, et
ikkagi sisse mahtus, on hiljem koik asja-
osalised rahul.

Marmarise sadamat pole tema headuse
tottu motet kirjeldama hakatagi ja Marma-
rise linn on kiillap paljudele juba tuttav ja
koitev.

Edasi lounapoole tuleb ponev ala
nimega Koécegiz Limani. Kuna sealne
puhas ja ilus Delikada (Dalyan) liivarand
on merekilpkonnadele munemispaigaks,
siis on tegu looduskaitsealaga, kus paati-
degaliiklemine keelatud. Mis on omakorda
andnud touke kohalikule “paaditakson-
dusele”. M6dduka hinna eest v6ib rentida
paadimehe, kes viib mooda Koyzegize joge
poolepievasele ekskursioonile, mille sisse
mahub dunatee joomine veeddrses tradit-
sioonilises kohvikus, antiikse Caunose
linna varemed, ajaloolise miekoobaslinna
kiilastus, ravimuda- ja termaalveebassei-
nid, kus saab naha ka mudasena ringisil-
kava Dustin Hoffmanni pilte.

Veelgi rohkem l6unasse minnes satub

lig.*
l_.__?_.

SELIMIYE RESTORANI
POPULAARSUST SAAB
HINNATA SELLE JARGI, ET
KUINAABERRESTORANIDE
SILLAD ON PRAKTILISELT
TUHJAD, SIIS SARDUNYIA
SILDA PRESSITAKSE VIIMASEID
PAATE TEISTE VAHELE NII,

ET SONA OTSESES MOTTES
PILPAD LENDAVAD VOI
OIGEMINI KOIK PAADI KEREST
VALJAULATUVAD PLASTOSAD
ERALDUVAD. HEA, ET IKKAGI
SISSE MAHTUS, ON HILJEM
KOIK ASJAOSALISED RAHUL.

paika nimega Skopea Limani. Vdikesaartest
timbritsetuna on kogu veeala koikvoimalike
tuulte eest hésti kaitstud ning praktiliselt
iga meremiili jarel tuleb uus laheke, uus
sild jauusrestoran, vahel sekka ka juuksur
ja “massaazhisalong” mererannal. Moned
lahekeste nimed: Varemete laht, Kleopatra
laht, Seinalaht, Siigav laht, Koobaste laht,
Fathomi laht ja Ummargune laht.
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KLEOPATRA LAHES
PAIKNEB KOGU "SADAMA

INFRASTRUKTUUR"

PUITSILLAL: PAAR
SOOGILAUDA JA UKS TILLUKE
LETT. SADAMAKOOK ASUB
KAIAARSES PAADIS JATEISE
PAADIGA KAIB PEREMEES AEG-
AJALT KALALJALINNAS, SEST
ETAUTOGA SELLE JUMALIKU
KOHA LAHEDUSSE EI PAASEGI.
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Kaheksajalg voi lobster piititakse vilja
sealtsamast puitsilla ddrest ja valmista-
takse otse so6ja silme all. Vahepeal voib
kortsiperemehega vahelduseks ka kaarte
mangida.

Kleopatra lahes, kus on vee all vdideta-
valt Kleopatra sauna voi hammami varemed,
paikneb kogu “sadama infrastruktuur”
puitsillal: paar soogilauda ja iiks tilluke
lett, mille didres peretiitar vabal ajal oma
kasitsitehtud ehteid miitigiks eksponeerib.
Sadamakook asub kaiddrses paadis ja teise
paadiga kdib peremees aeg-ajalt kalal ja
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linnas, sest et autoga selle jumaliku koha
lahedusse ei padsegi. Ohtuti kiisitleb pere-
ema koiki sillas seisjaid, et kas nad soovad
kalavéilihaja tihtlasi nimetabka, et mis on
tanane kala ja mis on tdnane liha. “Votke
kindlastiliha, see tuleb tal erakordselt hasti
valja,” soovitab pdevindinud moega jahist
valjunud eakas sakslane. Tal on 6igus, liha
on tdoepoolest erakordselt hea ja miks ei
peakski sakslane seda teadma, elab ta ju
oma paadis selle silla kiilge seotuna juba pea
viiendat aastat. Ohtus66k mé6dub lageda
taeva all hubases meeleolus ja kogu sildunud
internatsionaalne meeskond tunneb siida-
mest kaasa nendele onnetutele nokastunud
olekus soomlastele, kelle jahi rendiperiood
jargmise paeva hommikul 16peb ning keda
tagsilend Helsingisse ees ootamas.

Tagasi tsivilisatsiooni jouab suurepd-
rases Fethie marinas, kus taas koikvoi-
malikud teenused alates paadipesust ja
septitangi viljapumpamisest kuni kiituse
tankimiseni ja laudlinadega s66gikohani.

Hinnad Tiirgi jahisadamates on iiiira-
tud, aga teenused ja puhtus on ka hinnale
vastavad. Kusjuures reeglite, eriti aga puh-
tuse vastu eksinuid ootab karm karistus ja
reovee kogumispaagita ringisoitmist seal
maal ei sallita. Paradiisis peabki kéik ilus
japuhasolema!

Tilk torva Tlirgi meepotti

Kuireeglina on mereaarse Turgi elanikud
sobralikud, Uliviisakad ja tookad, siis aeg-
ajaltvoib juhtuda siiski ka midagi kumma-
list, millest tldist meeleolu siiski hairida
ei tohiks lasta.

Marmara meres, Marmara saarel,
parast suureparast 6htusooki kohalikus
mereddrses kdrtsus varjume paati. Mone
aja parast naeme kiilgakende vastu pime-
duses surutud nagusid. Kohalikud lapsed
otsustasid veidi uudishimutseda. Natu-
kese aja parast koputavad nad aknale ja
Uritavad paadi pardale padseda. Sellist
asja uldjuhul ei sallita! Andke raha, andke
raha, voib nende liigutustest uhemotteli-
seltaru saada.

Kalapuugist elatuval vaikesaarel ei
tohiks lapsed puudust tunda, mistottu ei
vota me sellist “pommimist” kuigi tosiselt.
Otsime valja mdned Kalevi shokolaadid ja
jaotame need larmajate vahel laiali. Las-
tel paistab sellest nii hea meel olevat, et
nad otsustavad ka pisut juttu teha. Keset
sobralikku vestlust lendab aga tuhtakki
paadi pardale toores kanamuna. Ja seda
veel linnugripi ajastul! Kaaslaste hukka-
moistu saatel ronib stitidlane ahtritekile,
saab harja ja kuhvli ning asub oma paha-
tegu heastama. Olukord on nii naljakas,
et ka jargmine nagamann otsustab the
muna paati visata ja see on mulle juba
liig mis liig. Nild lahme sinu isa juurde,
teatan kutile teda algul kérvast ja hiljem
siiski kaest kinni kila poole tirides. Kuna
kambast pole keegi nous teed juhatama,
siis valin ainsa mulle teadaoleva koha
ehk kértsu ja suundun sinna, kohalik laps
Uumbritsevale rahvale midagi tlirgi keeles
meeleheitlikult karjumas. Riskeerides
lapseroovi voi pedofiiliakahtlustusega
pealtvaatajate kivirahe alla voi koguni
kuuli ette sattuda, toimetan poisikese
inglise keelt kdneleva kortsmiku kdtte
ja palun poisile tolkida minu seisukoht:
minu paat on minu kodu ja ma olen nende
maal kilaline. Nii nagu ei kai mina nende
kodu uksest tooreid mune sisse loopimas,
nii ei tohi ka tema seda teha. Kui ma aga
pole kiilalisena sellel saarel teretulnud,
siis tuleb seda mulle teisel moel selgeks
teha. Kortsmik, kes veel suureparaselt
maletab dsja tasutud arvet, tegi poisile
asja valutult aga kiirelt selgeks.

Mone aja parast kostis paadi aknale
taas koputus. Kogu kamp, silmad maas,
tulivabandama ja varsti olime taas I6bu-
sasjutuhoos...
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MEREL KASVANUD
TUDRUK PUUDLEB
JAHIDISAINERIKS

Eesti vaikelaevatoostus saab lahiaastail esimese kodumaise tipptasemel
jahidisaineri. Helen Ormus (20) opib Inglismaa jahinduspealinnas
Southamptonis, kuidas kiiremaid, kergemaid ja ilusamaid purjekaid ehitada.
Vaatamata noorele eale on tudruk labi purjetanud pea terve Euroopa,
taitnud kaptenikohuseid ja vdistleb regattidel alati vaid esikoha nimel.




HELEN ORMUS

TEKST MALLE KOIDO FOTOD HELEN ORMUSE ERAKOGU

“Olen merel peaaegu iiles kasvanud,” iitleb Helen Ormus, ning
toest kaugel see vdide pole. Ta polnud veel aastanegi, kui vane-
mad ta purjetama kaasa votsid. Heleni isa, jahikapten Mar-
gus Zahharov on kirglik purjetaja ning koos abikaasaga hakkas
voistlema ka Heleni ema, kes enam kiill nii tihti merel ei kai.
Heleni noorem 6de pole aga sugugi nii merelembene - tema kirg
on hoopis ratsutamine ning avamerepurjetamisega hakkas ta
tegelema alles iilem66dunud suvel. “Ma ei teagi, kuidas saavad

1

kaks 6de nii erinevad olla!” naerab Helen.

Perekonnalegendid radgivad, et plikatirtsuna oli tulevane
jahidisainer eriti elavaloomuline ning merel kulus suur osa
meeskonna tihelepanust tema jdrele valvamisele. “Mulle on
igasuguseid lugusid radgitud, nditeks et mind on tulnud kord
masti kiilge kinni siduda, et ma ise iile parda ei eksiks,” jutus-
tab Helen. Lisades, et paris toe pahe koiki neid pajatusi ehk
votta ei tasu, aga oma toetera on neis kindlasti.

Siigisest elab Helen Louna-Inglismaal Southamptonis,
oppides sealses iilikoolis Eesti korgkoolide 6ppekavade taustal
eksootilist jahidisaini eriala. Albioni lounaranniku suurim
linn oli legendaarse Titanicu kodusadam, praegu valjub sealt
hulk iile Atlandi seilavaid luksuslikke ristluslaevu ning jahi-
sobrad voivad jahisadamais - neid on ldhikonnas mitu - uhkeid
voistluspurjekaid imetleda.

Sinna suundume ka Heleniga, kes vaatamata varakevadi-
seleilmale ndeb vdlja 6nnelik ning paevitunud. “Kliima on siin
ideaalne, 300 pdeva aastas paistab pdike - tina on meie moistes
halbilm -, ning elan merele niilihendal. No mida veel tahta?”
kiisib ta retooriliselt.

Heleni peast ei ole kunagi labi kdinud moétet hakata ars-
tiks voi advokaadiks, sest tema senine elu ja purjetamine on
praktiliselt siinontiiimid. Enne Inglismaale tulekut tudeeris
ta Tallinna Tehnikaiilikoolis aastakese laevaehitust, ent paris
rahule kodulinnas pakutavaga ei jadnud.

LABI KARMI KONKURSI TAIUSLIKKU ULIKOOLI
“Magistrikraad oleks tulnud vilismaal teha, ja siis métlesin, et

"KUI MEREPISIK KULGE JAAB, SIIS
SELLEST ENAM LAHTI EI SAA.
MONIKORD MOTLEN KAKS KORDA,

ENNE KUI KEDAGI MEIEGA PURJETAMA

KUTSUN, SEST SEE VOIB INIMESE ELU

JAADAVALT MUUTA”

kui juba nagunii mujale minna tuleb, siis miks mitte lubada
endale seda koige paremat,” pohjendab neiu otsust. Sout-
hamptoni tilikool on mere-erialadel iile maailma tuntud ja
tunnustatud ning kuulub ka iildise akadeemilise taseme poo-
lest Inglismaa parimate sekka. Lisaks on sealt vorsunud palju
tuntud laevadisainereid, mis karmistas ka voistlust 6ppekoh-
tade nimel - ithele kohale konkureeris 13 soovijat ehk kokku
iile 1300 inimese.

“Siiani olen viaga rahul, mingeid miinuseid ei leiagi,” kin-
nitab Helen rahuoleva ndoga. Kursusel on pea saja inimese
seas lisaks temale veel kaks tidrukut ning esialgu kulgeb koik
praktilises insenerivaimus - $ampanjajahutaja ja diivanite asu-
kohale palju tahelepanu ei poérata. “Meid hoiatati juba vara-
kult ette, et jargmiseks siigiseks peame valmistama toetruu
jahimudeli, mis suudab teha koiki neid asju, mida parislaevgi.
Monikord poisid ikka aasivad, et mis see tiidruk ikka teab, aga
kui nad ndevad, et olen nii moneski asjas neist targem, siis
jatavad rahule,” radgib Helen.

Sama kehtib ka merel - monikord tekitavad end asjatund-
janandidata tiritavad purjetamisvohikuist noormehed noorele
naiskaptenile probleeme, kuid hierarhia loksub paika iisna
ruttu. “Monikord masendab ikka kiill, et pean taas ennast tdes-
tama, aga ega see kaua ei kesta,” teab Helen. “Olen merel iga-
sugu asju teinud - nditeks kapteni peahaava émmelnud, kuna
arst oli merehaige. Kui vahegi midagi naiselikumat teha on
vaja, nditab meeskond minu poole, et las tiidruk teeb!” Teda
see aga vdga ei morjenda.
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Heleni unistus ei ole disainida lobusodidujahte, millega sei-
lavad meredel oligarhid ja kuulsused. “Mind paelub ikkagi
sportjahi disain. Need suured jahid ei olegi nagu paris - vaju-
tad nupule ja koik tehakse automaatselt sinu eest dra,” poh-
jendab ta. “Jahi teeb vadrtuslikuks kompaktsus. Sul peab
nditeks kaheteistmeetrisele purjekale hulk kohustuslikke
asju dra mahtuma, lisaks inimesed. Kui tihele jahile mahub
neli, teisele aga kuus meeskonnaliiget, siis kumma hind on
korgem? Mingeid eriti revolutsioonilisi tuuli jahidisainis ei
puhu, ikka tiritame teha kergemaid, kiiremaid ja ilusamaid
jahte - neid kolme elementi tulebki ideaalses jahis digesti
kombineerida.”

Nelja aasta parast, kui magistrikraad taskus, kavatseb
Helen esmalt mone suure paaditootja juurde kogemusi han-
kima minna. “Ja kuna Eestis neid pole, siis ikkagi valismaal,”
lausub ta. “Seejdrel tahaksin aga oma oskusi ikka Eestis raken-
dada. Meilgi ju toodetakse purjekaid. Tosi kiill, oma tehast
piisti panna oleks keeruline, sest hinna poolest vdiketootja
suurte, rahvusvaheliste konkurentidega voistelda ei suuda.
Kvaliteedi poolest kiill. Aga oma konstrueerimisbiiroo peale
voiks ometi moelda. Eks ndeb, kuidas asjad lahevad,” jaib ta
optimistlikuks.
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INGLISE PURJETAMISMEESKONNAD UKSE TAGA SABAS

Loomulikult mé6duvad koik Heleni vabad tunnid merel. Teda
iillatas kohalike purjetajate elav huvi tema vastu. “Sain siin
ootamatult kergelt purjetama, arvasin ikka, et siin on see korg-
klassi hobi ja meeskonda pddseb onupojapoliitika abil. Kohu-
tunde jargi valisin siiski moned jahid vilja ja saatsin neile oma

“purjetaja CV”. Uskumatu, aga nad koik tahtsid mind oma mees-
konda!” meenutab Helen tinagi rodmsalt.

Meeskond hindab eestlannat korgelt. “Ega kapten pole otse
mulle muidugi midagi 6elnud, aga teistelt meeskonnaliikmetelt
olen kuulnud, et ega ta kedagi teist ikka tiiiiri taha eilase. Mina
olen seal mitu korda seisnud,” poetab Helen uhkelt. Uute sop-
radega pole nditeks 6htul Cherbourg’i klaasile veinile s6itmine
utoopia. Prantsusmaa pole ju kaugel - 5htuks jouad kohale, siis
vaike 6htusook, 66bimine laeval ning jargmisel paeval tagasi.
Ehkkiinglased iiritavat virsket meeskonnaliiget ka suvel endaga
voistlema meelitada, eelistab neiu siiski koju kdima tulla.

“Soidame perega juba mitmendat aastat tSarterit. Monel
suvel oleme ligi kolm kuud merel. Siiski pole vanemate t50 otse-
selt merega seotud,” rddgib ta. Heleni lemmiksihid on Soome,
Rootsi saarestikud ja Norra skdirid oma karges ilus ning Poh-
jameri ja Hispaania rannik. Muidugi on siidameldhedased ka
kodused Eesti saared. Kindlasti tahaks ta aga seilata purjeta-
mise mekas Austraalias ja Uus-Meremaal. “Seal on ddrmiselt
korge purjetamiskultuur. Eestis juhtub ju ménikord ka nii, et
seltskond laheb merele end ainult purupurju jooma - see viib
vaikelaevanduse mainet tohutult alla”

Merel kehtib reeglina tdiesti kuiv seadus ja see on Heleni
hinnangul ka pohjus, miks meremehed sadamasse joudes alati
korraliku peo maha peavad. “Alati, kui regatiga mones sada-
mas maabume, liheb suuremat sorti peoks. Regattidel on alati
koik jahtkonnad nagu iiks pere. Kui kellelgi on mingi mure,
otsivad koik sadakond kaptenit ja ohvitseri (mone tuhande
osaleja hulgast), kuidas teist aidata. Ise olen suur korraldaja-
hing ning viimasel suvel kutsusin kéiki parast Tall Ships regati



esimese etapi loppu Tallinna. Nii juhtuski, et kui tagasi koju

soitma hakkasime, siis umbes neljakiimnepurjekalise kaas-
konnaga. Tallinnas ei olnud neile koigile kohe kohtigi, pidime
eri sadamatega labi ridkima - 16ppude lopuks toime kaasa ju
ka maailma suurimaid purjelaevu,” meenutab Helen paanika
korraldamist pealinna sadamais.

19-AASTANE NAISKAPTEN ON HARULDUS

Monikord satuvad Heleniga merele péris algajad, kes parast esi-
mest pdeva merehaigusest muserdatuna tootavad vihaga enam

iialgi mitte merelihedalegi minna. Heleni ei tea aga kedagi, kes

sona pidanud oleks. “Kui merepisik kiilge jadb, siis sellest enam

lahti ei saa. Monikord motlen kaks korda, enne kui kedagi meiega

purjetama kutsun, sest see voib inimese elu jaddavalt muuta. Uks

sober nditeks polnud enne kordagi merel kdinud, parast meiega

purjetamist otsustas aga, et tema ainus tee on hakata laevamad-
ruseks. Praegu purjetabki ta kuskil Austraalia kandislihtsa mad-
rusena ringi ja on jube 6nnelik,” naerab Helen.

2003. aastast on Helen koos isaga purjekal St Iv vanemabina
tosistel voistlustel kdinud. Ka Southamptonijahisadamas jalutades
kannab ta uhkelt Eesti meeskonnapusa. Eelmisel aastal arvasisa,
et niiiid oleks dige aeg ka Helenil kaptenina katt proovida. “Algu-
sesarvasin, et ega seal eriti vahet ei ole, olen ju nii kaua vanemabi
olnud jamerel kdinud. Aga mones karmimas olukorras joudisikka
kohale kiill, milline vastutusekoorem niiiid mu 6lgadele laotud on,”
naeratab tiiddruk. “Igatahes kihvt tunne oli! See on tohutu tunnus-
tus, et oled juba nii kogenud, et vadrid kapteni tiitlit.”

Siiski on kaptenit66 endiselt pea eranditult meeste parus-
maa ning vanad habetunud merekarud on pisikest Helenit
kaptenina nahes monikord paris tillatunud. “Neil on ménikord
selline suhtumine, et “noh, plikatirts!” Aga kui nad ndevad, et
ma midagi tean ja oskan, tekib ka austus. Isegi suurte regattide
kaptenite briifingutel on naisi méni iiksik, tavaliselt paar-kolm.
Muidugi voiks rohkem olla, aga hasti palju on oskustes ja taht-
mises kinni,” hindab ta.

Mereharidus Eestis ja Suurbritannias

» Eestis 6petab laevaehitust bakalaureusetasemel Tallinna Ulikool,
oppeaeg on kolm aastat. Kursuse rohk on hiidro- ja aeromehaanikal,
laevade ehituse ja ehitamise tldpdhimaotetel ning keevitusel. Lahim
koht magistrikraadi omandamiseks on Helsingi.

» Suurbritannia parematest ulikoolidest dpetavad mereerialasid
Southamptoni, Plymouthi, Portsmouthija Liverpooli John Moores'i
likoolid. Spetsialiseeruda voib mereteadusele, laevateadusele, navi-
gatsioonile, meredpingutele, meretehnoloogiale, mereinseneritea-
dusele ja mitmele muule merega seotud erialale. Bakalaureusekraadi
saab kolme aastaga, magistristaatusse joudmiseks tuleb dppida neli-
viis aastat. Merealast haridust pakuvad ka kolledzid, mis aga eianna
akadeemilist kraadi.

» Sarnased 6ppekavad on llikoolidel ka mujal Euroopas ja maailmas,
parimad merenduskoolid asuvad loomulikult tuntud sadamalinnades.

Voistlustel voitleb Heleni meeskond esikohast madalamat
suursaavutuseks ei pea. “2003. aastal jdi voistlusel esikohast
puudu kolm minutit. Meist jirgmised saabusid 24 tundi hiljem.
Purjeregatt pole ju vormel, kolm minutit on olematu vahe. Siis
hakkasime kiill motlema, et no kuhu see paar minutit jadda
vodis. Me ei ole seni kunagi esikohakonkurentsist vilja jaanud,”
lausub ta hillitsetud uhkusega.

ROHKEM RIIGI TUGE
Osalemine regatil Tall Ships’ Races, mis mullu t6i suured ja
vanad purjelaevad Lidnemerele, on St Ivi meeskonnale juba tra-
ditsioon. Oma klassis toodi koju kolmas koht, ka varasematel
aastatel on sellel voistlusel esimeste seas oldud. Tall Ships Races’
annab hea voimaluse saada purjetamiskogemusi eelkdige noor-
tele, kuna pool meeskonnast peab olema vanuses 15-25 ning tere-
tulnud on ka paris algajad.

Koige kaugem voistlussiht on Helenile seni olnud Lissabon
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ning pikim jarjest merel veedetud aeg 13 paeva. Parast tookordse
voistluse esimest etappi seilas St Ivi meeskond Cadiz’ ja Aafrika
manner oli merelt ndha “Piirideta vabaduse tunne on see, mis
mind koige enam merele kisub,” iitleb Helen.

“Meeletuid torme on ikka ette tulnud, ka eluohtlikke olukordi,
kuid tinu meeskonna koostoole ja kogemustele oleme neist osa-
valt ja ohutult vdlja tulnud,” nendib Helen. Siiski iiritab noor
kapten marjakssaamistvaltida, puhtpraktilistel pohjustel: “Kui
ikka vihma kallab, laine kdib iile pea ning oled juba labimar-
jaks saanud, siis kuivatamisvoimalust ei teki tihtipeale enne
kui jargmises sadamas. Aga perspektiiv, et oled jirmised kolm
66pdeva labimarg, ei tundu sugugi meeldiv. Seega on targem
ikka ilusa ilma poole purjetada, kui just voistlust pole. Voist-
lustel anname endast parima, aga alati ei ole kdige moistlikum
tormata tormi keskele - tuleb ldbi kaaluda teised voimalused ja
kindlasti silmas pidada nii meeskonna kui ka jahi ohutust.”

Eelmise suve ekstreemseim seiklus oli karmiilmaga mastis
kdimine. “Enne regati teise etapi starti purunes meil esipurje
fall. Mastis olen loomulikult ennegi kidinud, aga suurema lai-
nega on see hoopis teistsugune kogemus ning alla vaadata ei
maksa. Eks siis meeskond tombas mind iiles ning sain koik
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korda, aga vahepeal oli pool regatirahvast meie jahi juurde

kogenenud, et uurida, mis mureks. Kui lopuks alla sain, kos-
tis kova aplaus,” meenutab Helen.

Kuid miks séidab St Iv Rootsi lipu all? “Ostsime ta Rootsi
lipu all. Peame tahtsaks korgeid turvanoudeid ja korralikke
kindlustusvoimalusi. Eestis pole purjejahindus paraku nii
histi reguleeritud ja ametlikult ei ole tSarterjahtide registrit
olemas. Kariik voiks avamerepurjetamisele ja eriti noorte pur-
jetamisele rohkem tuge ja tunnustust pakkuda. Loppude lopuks
oleme koos Eesti noortest koosneva meeskonnaga libi aastate
suurtel rahvusvahelistel regattidel hdsti esinenud.*

Helen Ormus CV

Stindinud 30.05.1988 Tallinnas

Haridus

2006/07 Tallinna Tehnikatlikool — laevaehitus

2007 - ... Southamptoni tlikool — laevateadus, jahidisain
Purjetamine

2002 - tSarterpurjetamine ja avamereregatid

2007- ... jahi St Iv kaaskapten

Meremiilid 35 coo+

Avamereregatid

Cutty Sark Tall Ships Race 2003 (St Iv) » Gdynia-Turu-Riia-Libeck
etappidel 2. ja 4. koht

Tall Ships Race 2004 (Sparta ja Akela) « Antwerpen-Aalborg-
Stavanger-Cuxhavn e etapil 3. koht

Tall Ships Race 2006 (St Iv) ¢ St. Malo- Lissabon-Cadiz-La Coruna-
Antwerpen ¢ etappidel 3. ja 7. koht

Tall Ships Race 2007 (St Iv) ¢ Arhus-Kotka, Stockholm — Szczecin
etappidel 3.ja 4. koht

Garmin Winter Series 2007 (Hamble, UK) ¢ Gldvaoitja klassis Sigma
Voorkeeled inglise, vene, hispaania, soome

Hobid maesuusatamine (instruktor), lumelauasoit, muusika,
rulluisutamine



Askeladden 805 Commuter - turvalisus ennekdike

Askeladden 805 Commuter on uue pdlvkanna reisikaater ndudlikesse tingimustesse. VVéimas, aga
okonoomne 320 hj. Cummins MerCruiser diisel pakub suureparast minekut. Kaatri erakordselt avarad
tekipinnad ja praktilised siseruumid teevad tast mitmekullgselt mugava ja turvalise aluse vee peal
reisimiseks aga ka professionaalseks kasutamiseks. Ruumikas kaheinimesevoodi, WC ja duSiruum
vOimaldavad vaevatut elu pardal pikkadel vahemaadel.

Hind alates 2 189 000 krooni

’I@ #1 On The Water

ASKELADDEN

Balti Merekaatrid
Parnu mnt 232, Tallinn ¢ telefon 6 710 075
e-mail bmk@paadid.ee * www.paadid.ee



UuUS
PRINCESS
3SMY

Princessi uusim mootorjaht tabab
koikide naelapeade pihta: 1800 hobujéudu,
32 s6lme ja tohutult palju ruumi.
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TEKST BRAD MILLS FOTOD PRINCESS
Eelmisel kevadel valmis Princessil mudel 9g5sMY — 29 meetri

pikkune 95 tonni kaaluv alus, mis teeks au igale kaatrival-
mistajale. Et kdigest aasta hiljem on firma valmis saanud
pea sama suure mudeli 85MY, naib aga lausa uskumatu
saavutusena.

Nii suurte kaatrite ehitamine néuab tavaliselt aastate-
pikkust disaini-ja arendustood, enne kui esialgsest visan-
dist stinnivad kolmemddtmelised mudelid ja tehnilised
joonised. Hoolikalt tuleb labi mdelda ka mootorivalik —
voib-olla sobib moni olemasolevatest jouallikatest, aga
kaaluda voib ka uue mootori konstrueerimist. Ja kdige
I6puks ehitatakse — voi vahemalt Princess ehitab, sest
mitte koik kaatritootjad ei lihvi oma aluste viimistlust nii
piinliku hoolega — laevaruumide taismootmetes tksikasja-
likud mudelid, et kontrollida, kas arvutiekraanil siindinud
lahendused ka tegelikkuses sobivad.

Modistagi tootasid Princess 95 ja 85 disainimeeskonnad
suurema osa arendusperioodist paralleelselt. Nii said paa-
dimeistrid mudelite valjalaskmise vahele jaanud napi aja
kiuste ara kasutadavahemalt tihe eelise: moned lihe aluse
ehitamisel tekkinud head ideed sai dara kasutada teise juu-
res. Nii et kuigi kaatrid pole rangelt vottes kaksikud, on neil
Ghine DNA, nagu utleb Princessi muugijuhiabi Will Green.

"85 Motor Yacht on inspireeritud 95st,” selgitab ta.

Mdlemas kaatris on roolikamber nihutatud ettepoole,

mistottu peatekile jaab rohkem siseruumi. “Ka tthendab

NEED, KES PRINCESSI KAATREID
TUNNEVAD, MARKAVAD SALONGI
RUUMIKUST. LAIENDADES TEKIEHITIST
ONNESTUS DISAINERITEL KAJUTITE-
OSA TUBLISTI LAIEMAKS TEHA, ILMA
ET TULNUKS KULGTEKKE KITSAMAKS
MUUTA.

neid kogu kaatri tekiehitist imbritsev tuuleklaas, ks
Princessi kaatrite tunnusjooni. Ja molema kaatri kam-
buusivoib kujundada maamaja kooki meenutavaks.” See
voimalus on osutunud vaga populaarseks ning enamikul
Princessi 29-meetristest lipulaevadest ongi sellise kujun-
dusega kambuils. Mélemal mudelilasub kook vasakpardal
ning on avatud nii roolikambri kui ka vaikese sodgitoa suu-
nas, nii et soémisnurk on kill privaatne, aga siiski ruumi-
kas. Kill aga néuavad MCA eeskirjad — mille taitmine on
kohustuslik, kui alust saab kasutada ka kaubaveoks —, et
kambdusi ja roolikambrivahel peab olema sein.

Erinevonroolipinniasukoht: mudelil 85 on see rohkem
paremparda poole nihutatud, et istmete korval jaaks pii-
savalt ruumi alumisele tekile viiva klaasseintega trepile.  gcny avarjavalgus-
kullane omanikukajut
aluse keskosas.

Standardkujunduses on peateki salongiistmed paigutatud
nii, et kohvilaua tmber moodustub kaks L-kujulist diivanit —




KUIGI PRINCESS 95MY JA 85MY POLE
KAKSIKUD, ON NEIL UHINE DNA, UTLEB
PRINCESSI MUUGIJUHI ABI WILL GREEN. “85
MOTOR YACHT ON INSPIREERITUD 95ST”
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Green nimetab seda omamoodi klubikujunduseks. Kuid
istmeid saab oma maitse jargi Umber paigutada, naiteks
tekitada kohvilaua imber kaks sirget diivanit ja kaks tugi-
tooli. Kokpitti aga saab tellida baari.

Sellal kui kaks Princessi mootorjahti: 25M ja uus 85sMY
kuuluvad disanija tehnoloogiliste nditajate poolest samasse
pdlvkonda, on 85MY 20 cm pikem kui eelmine sama toote-
klassilipulaev2sM, lisaks veel markimisvaarsed 20 cm laiem.
Need, kes Princessi kaatreid tunnevad, markavad kohe, et
85MY salong naib palju ruumikam ja see ei tulene mitte
lksnes laiusele lisatud sentimeetritest. Laiendades tekiehi-
tist ning kasutades dra sedasi voidetud lisasentimeetreid,
onnestus disainimeeskonnal kajutiteosa tublisti laiemaks
teha, ilma et tulnuks kiilgtekke kitsamaks muuta. Ruumi-
kus ei ole Princessi puhul sugugi mitteillusioon.

Seest tundub uus 85MY samutilaiem kui25M —ja jallegi
pohjendatult. Kui 95MY suurus ja veevaljasurve nduavad
voimsust, mida suudavad pakkuda vaid VV16-mootorid, siis
edusammud mootoriehituses voimdaldavad 8sl kasutada
paljuvaiksemaid Vi2-mootoreid, mida 25M valmimise ajal
veel ei toodetud. Vdiksema mootoriruumiarvelt sai teised
ruumid suuremaks ehitada.

Esimesele valmivale jahile, mis lastakse valja sel keva-
del, on kavandatud kolm luksuslikku kajutit: hiiglaslike
akendega omanikukajut keskel, VIP-kajut eesotsas ja kol-
mas, kahele inimesele moeldud vannitoaga kajut vasak-
parda pool. Avarate tualett- ja duSiruumide ning suurte
rildekappide paigutamine kajutija mootoriruumide vahele
tagab omanikukajutis, kus vasakparda poole jaavad ka
peeglilaud ja s66ginurk, oivalise heliisolatsiooni. Ruu-
mikas VIP-kajutis on samuti mahukas riidekapp, avarad
tualettruumid ning kajuti keskele paigutatud kaheinime-
sevoodi, lisaks veel ohtralt panipaiku. Ka kahe voodiga
kilalistekajutis vasakpardal on oma vannituba.

Kellele selline ruumijaotus aga ei meeldi, voib tellida

kaks luksuskajutit voori- ja ahtripoolele ning kaks kahe- Puhas,

kohalist kilalistekajutit. mode.rnneja
Tahelepanuvaarsed on ka 85MY meeskonnaruumid, ;ut;/ln;lkals—
. L . A - salong,
mis koosnevad tihe-ja kahekohalistest kajutitest, Ghisest > g
] . T L ~ . vaatega
tualett-ja duSiruumist ning soogitoast —vorreldes mudeli
ettepoole.

25M meeskonnakoidega vooriosas on see tohutu samm
edasi. Nagu utleb Princessi tegevjuht David King: “Kui oled
kokku saanud hea meeskonna, jadavad nad sinu juurde vaid
siis, kui nende eest hasti hoolitsed.”

Ulakorruse hiiglasliku flybridge’i baar jaéb paremparda
kiljeleninglaudja suuristumisala vasakpardale, nagu ka
mudelil 95sMY. Ruumion ka tsna suurele paadile, mida tos-
tetakse hidraulilise vintsiga, ning basseinile. Vooritekilt
leiab suureparase istumisala, mis on paigutatud katusete-
kile —lahendus, mida esimest korda kasutati mudelil V8s.

Kaks 1800-hobujdulist Vi2-mootorit annavad kaatri
tippkiiruseks 28-31s6lme. Samas voib 85MY varustada ka
95MY-| kasutatavate vaga voimsate, 1820-hobujduliste
mootoritega Cat C32A, millega 85MY tippkiirus jaab 3o ja
32s6lme vahele. Et 85MY veevaljasurve on tubli 20 tonni
vaiksem kuigsMY-I, liigutavad véimsad mootorid uut kaat-
rit viis-kuus sdlme kiiremini kui hiiglaslikku g5sMY.

Kuigi Princess onviimasel ajal investeerinud ennekdike suu-
remate kaatrite tootmisse, naib ikkagi uskumatu, et niivord
keerukas kaater ehitatakse valmis teiste projektide korvalt.

JaometiongsMY tootminetdies hoos, uhiuut V8s-t esitleti
2008 jaanuaris Londoni naitusel ning valmimis-ja testimisjar-
gus Princess 85 Motor Yacht ootab véljalaskmist kevadel. Ulla-
tav? Hdmmastav. Aga voib-olla peaksime sellega harjuma.

PRINCESS 85 MY
Kogupikkus 25,93 meetrit

laius 6,30 meetrit

siivis 1,65 meetrit

veeviljasurve u. 70 tonni

kiitusepaakide maht 8400 liitrit
veepaakide maht 1500 liitrit

mootorid kaks 1675-hobujoulist Caterpillar G32
kaks1800-hobujoulist MTU V12 2000 M93
kaks1820-hobujoulist Caterpillar C32A

tippkiirus 28-32 s6lme

Edasimuuja Eestis AS Balti Merekaatrid
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Vak, vak, vak...

Oak, 63k, 6ak...
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132 vaba paeva igal aastal.
S-Maximeeri need.

NUUd on Info-Autos valik taisvarustuses
Ford S-MAXe eriti soodsa hinnaga.
Hinnavoit 40 000 - 60 000 krooni.
Vaata t&psemalt www.ford.ee

FordS-MAX Feel the difference

INFO.AUTU TALLINN Jirve Parnu mnt. 232 tel. 671 0060 infoauto@infoauto.ce TALLINN Kadaka Kadaka tee 84 tel. 677 6060 kadaka@ford.ee
TARTU Turu 27 tel. 737 1890 tartu@infoauto.ee PARNU Tallinna mnt. 89a tel. 447 2777 parnu@infoauto.ee

www.infoauto.ee
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TEKSTJAFOTOD MAIROLD VAIK

Paraad

Kotka Merepdevad seljataga, trigisime
paraadil sajakonna laeva, jahija kaatrivahel
avamere poole. IIm oli tuuline ja paiksepais-
teline. Rannikut palistasid pealtvaatajad
ja paris paljud hulpisid veesdidukiga laeva-
tee ddres. Endal oli nii palju tegemist, et ei
osanudki melusse sisse elada. St. Iv-i kap-
ten Margus Zahharov muutis vahepeal kursi
paraadivastassuunda, et saaksime ka kdige
ilusamad laevad tdies purjes dra naha. Min-
gil hetkel ei olnud imbritsev enam oluline,
sest pagi koos ahvardava pilvega mobilisee-
ris tegutsema.

Purjekas

St. Ivoli ks maailmaregatil osalejatest. Kuigi
liitusin nendega vaid luhikeseks vaheetapiks,
olipdhimeeskond juba Taanist peale teistega
vdidu sditnud. The Tall Ships' Races 2008
Baltic'u esimene etapp laks neil hasti, kuigi
oma koduvetes kaotasid nad moénikiimmend
miili enne finiSijoont tuule.

St. Ivon 12 meetri pikkune bermuudapur-
jestusega luup 17,5-meetrise mastija 12-ton-
nise veevaljasurvega jahiga voib iga ilmaga
merele minnaja ookeane tletada. Minule kui
kaldarotile olid muidugi mugavused olulised.
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Meeskond

St. Iv meeskonna moodustavad Margus Zah-
harov ning tema tlitred Helen ja Linda Marie.
Vdga kogenud sditjad — ega nad juhuslikult
regatil esikolmikus figureerinud. Kogenud
meeskonnaliikmena oli kaasas ka Anni Korts-
Laur, kes jatkas teistega kuni Poolanija tagasi.
Mina olin kaasas algaja purjetajana, mallisin
end meeskonda Kotkas . Tallinna-kilastusest
olipardal Inga Kaar, kes arvas, et voiks suvise
puhkuse kuidagi teistmoodi veeta. Seitsmes
liige kosmopoliit Thomas, kelle perenime ei
maletagi, oli regatiga juba pikalt kaasa soit-
nud ja St. Iv ei olnud esimene, mille pardal
sadamate vahesid vottis. Lahe seltskond oli.

Reisisiht

Mina olin pardal Kotkast Tallinnani. Nii palju-
vahe kui see ka ei olnud... Pigem ikka vahe.
Soome lahes osalesid regatilised vabagraa-
fikuga, parast esimese etapi finisit Suurupi
poolsaare juures kilastati imberkaudseid
sadamaid, sealhulgas merepdevi pidanud Kot-
kat. Teine etapp algas Stockholmis, minaaga
olin siis taas maarott.

Soome saarestik
Ilus, kaunis, hoomamatu —sonadest jaab selle
kirjeldamiseks vaheks. Eiole koduvetega vor-

“KITTYKESI SOOME
SAARESTIKUST

reldav. Saari on seal hasti palju, kitsusijagub,
laevateed tahistatud, militaaralused hoiavad
silma peal, vaikesadamad on hasti ménusad
ja muidugi ilmaga meil vedas. Helen sditis
vahepeal Felicity pardal kaasa ja tegi meist
head fotod.

Kaardil tuli pidevalt silma peal hoida,
jungad markisid pidevalt asukohtija vord-
lesid meremarke kaardil olevatega. Kaardi-
plotter oli ka, aga mina ei saanud selle
pisikesest pildist tuhkagi aru. Mits maha
meeskonna ees, et suutsid vaikeselt ekraa-
nilt kdik valja lugeda.

Vahepeal tekkis kiisimus, et millise saare
juures me nutid Gieti oleme. Kaartidelt pida-
sime nimedel jarge peal, aga pidevalt laks see
kaest. Kapten arvas, et soomlased peaksiga
saare juurde panema kaugelenahtava nime-
sildi. Arvasin, et kui linnades on tanavatel
nimed uleval, siis miks ei voiks ka saartel sil-
did pustiolla.

Esimesed vitsad

Kuijuba suund laane poole vdetud, hakkasid
paraadilised hajuma — suuremad laevad ava-
merele, vaiksemad saarte vahele. Uhel hetkel
markasin otsi vaadates, et genua (eespurje)
Uks sootidest oli kuidagi teistsuguse sélmega
kinnitatud. Ei moelnud selle tle stigavamalt,



aga varsti selgus, et kahtluse puhul tuleb
kontrollida — eriti merel. Jargmise pautimise
ajal soodiots lahti tuligi. Mina - loll ja agar —
kargasin kohe pusti, et purjest kinni krabada.
Oma voimete Ulehindamise eest sain kohe
karistada — samal ajal, kui Margus hiddis, et
ma ei puutuks, sain purjega vastu pead. Ja
paris korraliku vopsu.

PAN-PAN
Keskpaeval oli ilm taas ilus, pdikest palju,
paraku tuul soikus. Jatkasime mootori joul.
Mereraadiojaam oli meil kogu aeg sisse lli-
tatud, pidasime teistega sidet ja kuulasime
ilmateadet. Korraga kuulsin, et keegi annab
vdlja kiirteate signaali PAN-PAN. Kuulama jaa-
desselgus, etjahil Chaseroli mootoriga prob-
leemejata hoiatasteisi, eteiolejuhitav. Meie
tedaeinadinud, aga teates sisalduvate koordi-
naatide kaudu saime teada, kus ta asus.
Mone aja parast kuulsin, kuidas Cha-
seri meeskond puitidis Soome rannavalvega
Ghendust saada. Parast mitmendat kutset,
kui soomlased ei vastanud, votsin nendega
ise Uhendust ja kusisin, millist abi nad vaja-
vad. Sain teada, et soovivad sadamasse puk-
seerimist, agarannavalvet ei saa katte. Samal
ajal osutas Anni lihe eemalseisva laeva poole
jaltles, et iks neist on meie lahedal. Kutsusin

siisise rannavalve vdlja, kuna meid nad kuul-
sid. Seletasin neile mure ara ja kaater suundus
abivajajate poole. Varsti kuulsin, et nad said
ka omavahel sidesse.

Jargmisel paeval oli regati ametlikul vee-
bilehekdiljel uudis:

Rachel Pain (22), kes liitus jahi Chaser
meeskonnaga Kotkas, on reisi tdeliselt nauti-
nud, kuigi nende jahililmnesid vahepeal tehni-
lised probleemid. “Valjusime just Kotkast, kui
mootoritikid lendasid sona otseses mottes
mootoriruumist valja,” raagib Rachel. Appi
tottas Soome rannavalve ja pukseeris nad
Uhte vdikesesse sadamasse. “Minu meelest
olilinna nimi Valkoum”, Gtles ta. "Meid aidati
sadamas palju, inimesed olid seal vaga lahked,
masinahddale saadi ruttu jalile ja parandati
dra. Ohtul laksime linna ainsasse kortsi ja
allessiis sain ma aru, kuivaike see linnake on.”
Tundus, et kogu linna rahvas on kortsis koos
meiega klaasikest joomas. Meie sealolek oli
suurim siindmus nadala jooksul ja ma nautisin
seda tahelepanuvaga.”

Bockhamn

Esimese reisipaeva ohtu otsustas Margus
veeta Bockhamnivaikesadamas. Seeoli St. Ivi
meeskonnale juba tuttav sadam, ka Helen ja
Linda Marie teadsid sinna tapset teed. Meie

sappa kogunesid Felicity, Akela, Hebe Il ja

Flora. Algul vaatasin kull, et sdidame taitsa
vOssa, teised jahidki tulid kdhklevalt kaasa,
aga kitsuse |6pus avanes taielik oaas. Sisene-
simejustkuijarve, lahesopp oli korgete kallaste
jametsaga imbritsetud. Helen ja Linda Marie
ronisid mooda valle tles kui oravad ja tostsid
tervituseks kdedki Giles — mina ei saanud aru,
kuidas neil 6nnestus Ules ronida ja lahtiste
katega seal lehvitada, aga seal nad olid.

“Jarve" adres oli vaike sadamake, kus
moned olid juba kohad héivanud. Felicity ja
Hebe Il jaid keskele ankrusse, tilejaanud kolm
randusid ninapidi kaldasse tihedalt Gksteise
korvale. Graniitkaljusse oli voimalike sildujate
jaoks metallkonksud kinnitatud. Ka oli koik
kaldal sedasi korraldatud, et randujad saaksid
seal sekeldustele aega raiskamata 6obida.

Ohtuja 66 moodus seltskondlikus melus.
Putdsime kala (mina elus teist korda), kiip-
setasime seda ldkkel, grillisime vorstikesi,
suhtlesime venelaste, belglaste, soomlaste,
poolakate ja kelle kdigiga veel. Vahepeal
lisandus veel lks jaht, kust dnnelik roots-
lane tuli kaasmaalasi otsima, aga mida pol-
nud, seda polnud — meil oli vaid Rootsi lipp
ahtris. Nalja kui palju.

Naersime ja mollasime, riidlesime ja tori-
sesime, semmisime ja flirtisime...
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lHlusaim hommik

Hommikuks oli meie jaht ainsana sadamasse
jaanud. Mereakadeemiate meeskonnad olid
varavalges teele lainud, eks nendel oli kord
rangem. Meil kiiret ei olnud. Inga vottis kum-
mipaadil paikest, Thomas luges raamatut
ja nditas teistele oma ekstrasaapaid; Anni,
Helen ja Linda Marie koristasid, mind pandi
nousid pesema. Margus, kellele oli vaike kiil-
metustobikallale tulnud, teginirule olemisele
vaatamata ettevalmistusireisi jatkamiseks.

Esimene ristimine

Selge taevas ja kiiskav paike saatsid meid ka
jargmisel paeval. Mingil hetkel avastati, et
mina olin meeskonnas ainus, kes pole veel
purjelaevaristimist labi teinud. Meeskonna-
liilkkmed hakkasid kohe arusaamatult sebima:
grootpurje poom liikati poordi, ahtrist visati
pika liiniga poi vette, mind kooriti ujumispuiks-
teni paljaks ja aeti poomile.

Ega seal aega kohelda polnud, lasin kaed
ja jalad lahti. Kuna poomist tdukamisel abi
eiolnud, see liikus alt ara, sain veepinnaga
kohtudes koleda kdhulitaka. Kui pinnale sain,
avastasin, et olen ahtriga kohakutija jahil kii-
rus paris suur. Kroolisin nii hasti kui oskasin
poiliininining tdmbasin end ahtriligija trepile.
Kaed roolile, polvili, talla alla“joonistati”rist ja
allatulineelata vaga rasvane makaronivorm.
Parast seda voisin juba kaptenile silma vaa-
data kui taiediguslik jahimeeskonna liige.
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Peatused
Parastlounal peatusime veel ihes vaikesa-
damas, et Helen Felicity pardalt meie juurde
tagasi saaks tulla. Romantiline sadam oli.
Sadama lahedal kasvasid maasikad... Fotogra-
feerisin sadamasse saabuvat peret, kaatrist
hippasid valja koer ja vaike laps, paasteves-
tid seljas. Koerast jai vaid saba pildile ja laps
tegivaga virilando, et pidi poseerima.
Jargmine peatus oli Helsingi lahedal mingi
sillajuures, mislabipaasuks ules tosteti. Paris
uhke tunne, et meie parast pidi mitu autot
seismajaama. Kustaanmiekka kitsuse juures
jaime liiga kauaks merekindluse mudre imet-
lema, ei marganudki, et parvlaev Rosella oli
meile otsekui taevast selja taha sadanud.
Igaks juhuks anti meile torts udupasunat, et
meid ules dratada. Olemine tundus paris kit-
sas, 6lgadest hakkas lausa pigistama.
Helsingis klaarisime end piiripunktist valja
ja ohtuvidevikus alustasime teed lile Soome
lahe Tallinna poole.

Viimased vitsad

Magasin klili, Glemise koija lae vahel, et laine-
telkdigutamine uinumist ei segaks. Laeallaoli
veidi kondensvett kogunenud, aga seemindei
hairinud, jain kui kott magama. Kaua und naha
ei saanudki, kolme tunni parast raputas Linda
Marie mind Ules, et vaja taas vahti minna. Esi-
mese ehmatusega sajatasin uimaselt krobeda
sdimusona, mille peale Linda Marie kahtlaselt

Oelalt naerda kihistas. Paris kohedaks vottis.

Tekil jatkasin arkamist, aga sellest sain
kohearu, kustpoolt tuul puhub. Inga, seevap-
per abiline, toi taas kuuma kakao lagedale ja
soe hakkas soontesse valguma.

Kunatuul poordus, tuli tihedalt pautima hakata
jaunerammestus oli varsti kontidest lainud.

Varahommikoliilus. Tallinna lahte sissesoit
on alati Ulev vaade, tikskdik, kui palju ei ole ka
tuttavatsiluettinainud. Pirita piiripunktijoud-
sime kella viie paiku hommikul, aga piirivalvu-
rid alles magasid ja meil tuli paar tundi oodata.
Parast piirimollimist porutasime Lennusadama
poole, kus meid juba kail oodati. Minu, Ingaja
Thomase jaoks oli see reisi 15pp.

Talvel motetes tagasi
Loomulikultjattis Soome saarestik unustamatu
mulje. Kuigiolen ka kaubalaevadega Turuja Hel-
sinkisaarestikus seilanud, olinjahil merele lahe-
mal ja see kogemus oli midagi muud.

Malestuskilde on palju, sain omad vitsad
jakiitused, rakud katele ja muhud pahe. Kuid
eelkdige meenub meeskonnavaim. Olgugi et
liitusin meeskonnaga vaid moneks paevaks,
joudsid need inimesed mulle nii sidamesse
pugeda, nagu tunneksin neid juba aastaid.
Killap on merisee, mis inimesi rohkem liidab,
ja pardal ei ole aega tiihja-tahja jaoks. Olime
meeskond, Uhe asja eest valjas.

Teen juba jargmise suve plaane. Soome
poleju kaugel.
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PAASTE-
PAADIGA
HIIUMAAL
PARNUSSE

Parnu merenduskeskus on sisse viinud
tanuvaarse igaastase traditsiooni:
keskuse kdsutuses oleva Estonialt parit
paastepaadiga tehakse igal aastal

retk Eesti laidude ja saarte vahel.
Merenduskeskuse direktor Arno Maidla
jagab allpool juhiseid neile, kes soovivad
sama teekonna ette votta.

Das BooZ‘
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TEKSTJAFOTOD ARNO MAIDLA, EESTI MEREAKADEEMIA PARNU MERENDUSKESKUS

Parnu merenduskeskus on merealase koolituskeskusena tegutse-
nud juba viisteist aastat, mille jooksul on tulnud iile elada kéik uue
alguse loomise juurde kuuluvad vaevad ja raskused.

Oleme aru saanud, et kdige tdhtsam on 6petada meremehed ja
merel seilajad merelt maad nigema, mitte maalt merd. Maalt mere
vaatamine voib olla romantiline ja kaunis, kuid vastupidine vaate-
pilt, kui silmapiir on kohati tdiesti kadunud ning parda taga moéllab
hagune ja voimas vetevili, pole enam sugugi romantika moodi.

Meresoidu teine aspekt on, et tihti tuleb pikaaegselt lavida ja
1abi saada eri rahvustest koosneva vdikesearvulise kaaskonnaga,
harjuma kriisisituatsioonides iithtse meeskonnana tegutsema ja
teistega arvestama.

Oleme koolitustegevuses sisse viinud teatud traditsioonid, mis
on kujunenud kogu meresdidukogemuste varalaeka sissejuhata-
vaks peatiikiks: igasuvised merematkad soudepaatidega koos pur-
jede kasutamisega Parnust Hiijumaale ja tagasi.

Matk kestab 10 pdeva ja kdtkeb endas alati kiillaga tillatusi . Ei
ole olnud iihtegi merereisi - ja oleme neid teinud 13 - kus ei oleks
midagi juhtunud. Allpool kirjeldan meie rannakut ja annan nou-
andeid neile, kes soovivad seda jirgi teha.

STARDIME SALINOMMELT

Vdljasoit Hilumaa Salinémme vdikesadamast saare kaguosas
Ounaku lahe ddres on tisna kivine ja kindlasti tuleks kohalikelt
kiisida, millist kurssi hoida, et vint terveks jaaks. Eriti valvas tuleb
ollalddnetuultega.

Hoiduda tuleks lahe laidudepoolsele kiiljele, kus ndeb viga ilu-
said Eesti laide: esimene on Saarnaki, siis Hanikatsi, Vareselaid,
Korgelaid, Hanerahu ja Ahelaid.

Kui reisisiht on Orissaare sadam ja suunanditajaks saab Oris-
saare telemast, tuleb eriti tahelepanelik olla: Ounakulahestvilja
joudmise hetkel, kursil Vdikevdina suudmesse voib keset lahte sat-
tuda kivi pihta - minul on see “tdpsuslask” iiks kord onnestunud.

Vdikevdinas on targem hoiduda kaardil ndidatud laevateele,
sest vdin tikub vetikaid tdis kasvama ja vint voib neid tdis kerida.
Kindlasti pakub Illiku sadam head tormivarju ja meeldivaid puh-
keelamusi kenadel suvepdevadel. Sildumiskohti peaks jaitkuma.

Korvalpoige Illikule tehtud ja edasi voi dieti tagasi timber Koi-
nastu, sest laidude vahelt ei ole voimalik 1dbi minna - olen proovi-
nud. Koinastu laiust méodudes tasub hoiduda laevatee lihedusse,
sest laht on isna madala veega ja edasi viib soit timber ilusa ja
koduse Muhu saare.

KESSULAID
Muhustliddnde jaabKessulaid. Matkajat ei peaks seelaid kiill kiilmaks
jdtma, sest siin on koike: elavat ajalugu, kaunist loodust, méagironi-
misvoimalusi, pankrannikut ja unustamatuid paikseloojanguid otse
merre. Koigele sellele paneb punkti vaade korgest vaatetornist.
Suviti on Kessul palju muulukaid ja silma r6omustavad
voimsad kadakatihnikud, kust ldbipddsu suudavad leida ainult



KOIGE TAHTSAM ON OPETADA
MEREMEHED JAMEREL SEILAJAD
MERELT MAAD NAGEMA, MITTE
MAALT MERD. MAALT MERE
VAATAMINE VOIB OLLA ROMANTILINE
JAKAUNIS, KUID VASTUPIDINE
VAATEPILT, KUI SILMAPIHR ON KOHATI
TAIESTI KADUNUD NING PARDA
TAGA MOLLAB HAGUNE JAVOIMAS
VETEVALI, POLE ENAM SUGUGI
ROMANTIKA MOODI.

metssead. Elektrit saarel ei ole ja ka joogiveega on raskusi.Matka-
jal peaks toidu-, veevaru ja lokkematerjal kindlasti kaasas olema.
Saarel heakorra eest vastutav saarevaht on tore ja valmis teid abis-
tama, tinutdheks jata talle ka endast midagi meeldivat (korras
saar) maha, selline hea tava.

Kessulaiule saab séita ainult viga madala siivisega paadiga,
kusjuures maale minnes tuleb tavaliselt jalad marjaks teha ja
varustus seljas maale tassida. Sisenedes vdikesesse abajasse, mis
on pohja poolt kivimuuliga kaitstud, tasuks hoiduda muulile ldhe-
male, jdlgida hoolega pohja ja jadda saarevahi paadi juurde ank-
russe, pohi on savi-mudane.

JARGMISE SIHTPUNKT — KIHNU SAAR

Reisisihi jirgmine peatus voiks olla Virtsu, kus kindlasti on vaja
tdiendada oma reisivarustust, sest edasine matk venib paevapik-
kuseks kui arvestada jargmiseks sihtpunktiks Kihnu saar.

Tuleb tiletada lai ja pikk veevili, kus teid ootavad ees suured
avamerelained, eriti edelatuultega, ja sildumiskohti me Péérilaiu
majakani kiill ei leia, kaldad on madalad ja kivised.

Jargmine maamadrk, mis paistma hakkab, on Someri majakas

- oled poole mereteest labinud ja aeg kehakinnituseks kiips. Soovi
korral on voimalik kiillastada Matsiranda, sest siin on omanikud
korda teinud endise paadisadama ja saab silduda, selleks tuleb
paremalt poolt lautrisse minna. Kindlasti 4ra mine majaka lihe-
dalt, kalda liheduses on suured kivid.

Puhatud (véimalik telkida) ning ihuhddad rahuldatud, véib suuna
votta kauni reisisihi poole - Kihnu! Tervelt 12 meremiili voib tisna
rahulikult seilata ja taga loojuma seadva pdikese valguses valendab
sinu ees Manilaiu majakas. Nonda hoida, kolaks kapteni kask

Liigume kindlasti majaka suunal, kuni markame paremast
pardast mustjat triipu ja murdlainetust. See on kurikuulus Kakra
sddr, kui siin kursiga mooda paned, oled omadega kindlasti kui-
val. Kéige paremad hoiatajad ongi kormoranid, kes oma ronkmusta
sulestikuga kaugele paistavad. M66dunud Kakra otsapoist 200-300




MEREMATK

meetri kauguselt, tee 9o-kraadine poore paremale ja sdida mooda tahis-
tatud laevateed sadamasuudmesse. Sadamakapten soovib teid tavapa-
raselt sisse mollida ning teil on 6igus osa saada koikidest tsivilisatsiooni

hiivedest. Kihnu on muidugi votnud vohmale ka koige kangemad mere-
soitjad, nii et joudu teile! Jirgmine hommik leiab nii ménegi mehepoja

ootsuval paadisillal puhkamas.

PAADININA PARNU POOLE

Kiire hommikutualett jalounaoode (sest varem lihtsalt ei saa kdima) ja
edasi Parnu poole. Enne muidugiklaarid oma arved sadamavéimudega
jaroolivahti asub kapten isiklikult.

Parnu-suunal on kaks valikut: kas timber Sorgu saare v6i Sorgu
ja Manilaiu vahelt. Esimese variandi kasuks otsustades saab kiilas-
tada Sorgu saart, sinna saab ainultlddnepoolsest kiiljest valge triibuga
suure kivimiiraka juurest, mujal on maabumine viga ohtlik. Esimest
korda minnes peaks olema hasti tuulevaikne ilm.

Tunduvalt lihem tee viib Manija ja Sorgu vahelt ldbi. Saarte vahel
tuleks Sorgu saarest eemale hoiduda, siin on abikslaevateed tahistavad
poid, mis paremal pool pardas on rohelised ja vasakul punased. Sorgu
ja Liu majaka vahelise joone keskel on tuntud Kerese madal, millest
tuleks mo6duda paremalt. Liu sadamasse on esimest korda viga raske
sisse saada, kuigi see on viga ahvatlev. Sissesoidu suunaks peaks jadma
suund, mis jataks Sorgu saare otse ahtrisse, aga enne tuleb Kerese
madalast méoda saada.

Siinkohaljatkaks ikkagi Pirnu poole purj(u)etamist, sest sealt pais-
tab linna korge telemast. Liu ninast moéodudes ja iildse lahel liikudes
tuleb olla viga tihelepanelik, sest Pirnu laht on tdis kalavorke, mis on
kiill koik tahistatud vorguvaiadele kinnitatud lipukestega, kus kahe-
lipuline vorgutdhis on tavaliselt Idhimast kaldast kaugemal ja iiheli-
puline on kaldapoolne.

Lihenedes Parnule, hakka pikksilmaga otsima esimest liitsihti.
Selle tuvastanud, on asi juba kergem ja Parnusse joudmine kikitegu.

“Bellpoi kohalt ldhed iile teisele liitsihile ja joe keskel leiad kolmandagi.
Parnus on kaikohtadega suvel isna kitsas, soovitada voiks Jahtsadamat
(kus voib kohti nappida), Vallikdéru ja linnakaid silla otsas.

Otsad kinni, mehed maale. Reisitulemus: koéikuv maapind jalgade
all, pdikesest punaseks polenud keha ja rahulolev tunne uue sobra
MERE iile. Reisil ndhtud Hiiumaa, Saaremaa, Muhumaa, Kessulaid,
Kihnumaa ja Eestimaa - no mida veel!
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SAIMAA KANALIT
TALTSUTAMAS

Viis aastat oli unistatud ja plaane peetud. Julgusepuudus, voib-olla ka kogenematus
paadijuhina, hoidis unistuse eelmise suveni aga tagaplaanil. Unistuseks oli soita
mooda Saimaa kanalit oma paadiga Saimaale ja veeta puhkus seal matkates. Selgus,
et dudusjutud Venemaa territoriaalvetest, tolliformaalsustest ja muidugi kanali
labimise keerukusest osutusid Ulepakutuks. Allpool saate lugeda kahe soomlasest

sobra reisimuljeid Saimaalt.

TEKSTJAFOTOD ANTERO KUJALA

Olime kuulnud “kogenud” paadijuhtide jutte raskustest kanali
labimisel ja Venemaa territoriaalvetes liikumisel. Loataotlemise
protseduurist ja ametnike omavolist oli loodud pilt, mille paikapi-
davust tahtsime ise kontrollida. Reisi moto oli, et kanal voib olla
kiill viljakutse, aga mitte iiletamatu. Niipalju olime juttude méjul
siiskimures, et otsustasime soita koos sopradega. Kas poleks julgem
minna kahe paatkonnaga - kui midagi peaks siiski juhtuma?
Laks aga teisiti. Soprade paadi mootor iitles iiles juba Helsingi
ja Kotka vahel. Parast Sapokka kiilalissadamas tehtud remonti
soitsime koos edasi, aga jargmise 66 pidime nende masina iile-
kuumenemise tottu veetma Haminas. Sobrapaar so6itis mooda
“kummikanalit” Lappeenrantasse, mina ldksin koos elukaaslasega

Venemaa territoriaalvesi, tolli jarannavalvetkaifima. Maadlesime
listisikambritega ja kohe parast Malkia liitisi porkasime kokku uppu-
nud palginotiga. Pool tundi parast vahejuhtumit Malkids ja 13 tundi
pdrast valjaséitu Haminast kinnitasime otsad Lappeenranta kiila-
lissadamas, kus ootasid ees taaskohtumine sopradega ja jaanituli.

HAMINAST SANTIO KAUDU KANALISSE
Mooda kanalit on Haminast Lappeenrantasse umbes 160 kilomeet-
rit, nii et sadamast vélja séites tasub paagid pilgeni tiis panna.

Aratuskell Hamina kiilalissadama kai ddres kukkus helisema
kell 5.30. Asusime kohe teele mottega, et s6ome Santios hommi-
kustja iihtlasi anname endast teada merepiirivalvele ja tollile.

Paberisojast veel niipalju, et Saimaa kanalisse minekust
tuleb kanali haldusnéukogule vahemalt nddal aega ette tea-
tada. Selleks tuleb kasutada spetsiaalset blanketti, mille saab
haldusnoukogult. Haldusnoéukogu saadab postiga lisaks blan-
ketile Saimaa kanali liikluseeskirja. Eeskirja saab kiill ka netist,
visates nditeks Google’isse otsisonaks “Saimaan kanavan hoito-
kunta” (Saimaa kanali haldusnéukogu). Ka Soome mereameti
saidilt www.fma.fi leiab selle eeskirja ja muid juhiseid, mis véi-
vad reisijale huvi pakkuda.

Faksisime tdidetud blanketi haldusnoukogule tapselt
nddal enne reisi. Samal plangil teatasime ka arvatava tagasi-

soidupdeva. See info ei kohusta millekski. Kui paberid on enne




tagasisoitu korras, piisab sellest, kui vottaumbes tund aega
enne kanalisse joudmist Malkia liiisi juures ithendust
kanali litklust reguleeriva VTSi kontoriga. Sealt saab infot
ka liiklustiheduse kohta.

Teatamiskohustused jatkuvad reisiajal. Vahemalt kaks
tundi enne Venemaa piirile joudmist tuleb sellest telefoni-
teel inglise voi vene keeles Inflotile teatada. Teatada tuleb
paadi varv, mark, pikkus ja séidukiirus.

Reeglite jargi ei ole lihemal kui 24-meetrisel alusel
Venemaa territoriaalvetes tahistatud sissesoiduteedel vaja
lootsi, kui aluse juht oskab inglise voi vene keelt ja pardal
on mere-VHF-aparatuur. Kui keeleoskajat juhti ega apara-
tuuri pole, tuleb 24 tundi enne Venemaa territoriaalvetesse
sisenemist tellida lootsikaater. Juhised ja kontaktandmed
lootsi tellimiseks leiab Saimaa kanali liikluseeskirjast. Soo-
vitatav on kasutada uusimat vdljaannet, sestliikluskorral-
dus ja asjaajamise kord voivad muutuda.

Santio piiripunkti saabumisest tuleb teatada hiljemalt
tund aega ette kas VHF-telefoni voi tavalise mobiiliga, vaja-
likud kontaktandmed leiab Saimaa kanali haldusnoukogu
koostatud liikluseeskirjast.

Santios kontrollib piirivalve reisidokumente (muns-
terroll peab olema tdidetud ja seda peab kaasas olema kuus
eksemplari), passe ja aluse registrivaljavotet. Parast piirival-
vurit tuleb tolliametnik, kes koostab tollinimekirja, nditeks
kaasas oleva alkoholi kohta. Tollimees palub tapselt dekla-
reerida, kui palju jooke on, ja hoida koostatud dokumendi
kindlalt alles Nuijamaani. Eivéiiial teada, mida vastaspoole
toll pahe votab, nii et hea on asjad Soome poolel dokumentee-
rida, kinnitab tollimees, ning soovib head ja ohutut reisi.

Saimaa kanali haldusnéukogu eeskiri toonitab, et aluse
pardal peab olema ingliskeelne dokument, mis toendab
veesoiduki omandi- ja/véi kasutusoigust. Sellist paberit

meil kaasas ei olnud ja keegi meilt seda ei kiisintud. See-eest
oli meil kaasas paadi ostu-miiiigileping ja mitu eksemplari
registrivaljavottest. Neidki ei kiisinud keegi.

SANTIOST KANALI SUUDMENI
Niisiis olime pdrast hommikueinet valmis hakkama lii-
kuma mo6o6da merekaardile kantud Viiburi sissesoiduteed.
Piirivalvur iitles, et Vene merepiirivalve voib tulijaid kont-
rollida kohe Santio reidil voi Vossotski piiripunkti kiilje all.
Sageli piirduvad nad ainult ligis6itmisega, vahel teevad
lobusobidulaeva iimber paar tiiru, monikord paluvad isegi
seisma jadda ja kontrollivad pabereid. Jargige lihtsalt juhi-
seid, siis laheb koik hasti, soovitas piirivalvur.

Teeolud olid soodsad. Kiirus oli umbes 13 sélme, edela-
tuul puhus kuus meetrit sekundis ja ndhtavus oli suurepa-
rane - suur suvi oli kdes.

Koigepealt moodusime Santios 66binud Saksa purjeta-
jatest. Parast seda me ei ndinud, kohanud ega jatnud selja-
taha Venemaa territoriaalvetes ainsatki paati voilaeva. Alles
Viiburile liginedes - parast Vossotski piiripunkti - lahenes
meile suure hooga voorustajamaa piirivalvelaev. Valvelaev
tegi tiiru timber meie paadi, laskis 6hku punaseid “hadara-
kette”, uuris laeva nime jalahkus meid peatamata. Arevuses
unustasime tdiesti, et eeskirja jargi oleksime pidanud Vos-
sotski piiripunktis peatuma ja riiki sisenemisest teatama.

Joudsime kaljuste kallastega Viiburilahele. Laevateed olid
hasti tahistatud ja navigatsiooniprobleeme polnud ollagi. Et
liiklus oli jaaniohtu eel nullildhedane, litkusime plaanipa-
rase kiirusega kanali esimese liiiisi Brusnitsnoje poole.

Alles natuke aega enne kanalisse sisenemist turga-
tas pahe tosiasi, et umbes poolteist tundi varem oleksime
pidanud end registreerima. Niiiid olime tosiselt drevil.
Otsaringi keeramine ei tulnud kone alla, sest pdev kaldus



ohtusseja me kahtlesime, kas lisakilomeetriteks kiitust jatkub.
Otsustasime soita otse kanali suudmesse ja votta vastu koik,
mis tulema peab.

Kanali suudmes astus pardale piirivalvur. Ta kontrollis
paati pohjalikult, kopsis vastu seinu, otsis valevaheseinu, hei-
tis pilgu koiku ja istmete alla hoiulaegastesse.

Paberite kontroll. Piirimees purssis natuke inglist, 16i pabe-
ritele pitsati alla ja soovis head reisi. Utles veel, et kanalis on
vahe liiklust, nii et 6htuks jouame vabalt Lappeenrantasse.

KOONDRIVI KANALIL

Sobrad olid meile radakinud, et soit labi Saimaa kanali on raske
vdljakutse, mis paneb sageli paarisuhte proovile. Esimeseks
luiisiks valmistumiseks jdi aega vaheks, sest paadi kontrolli-
mise kohas oli paris kiire vool. Paat keeras kiilje ette ja pidime
temaga nii kaua mdssama, et liiiisivaravad olid juba titkk aega
lahti, enne kui paadi kontrolli alla saime. Selles segadikus jdi
kois kinni sidumata, nii et esimese liiisimise ajal hoidsime
seda koigest vdest kasitsi paigal.

Onneks padsesime esimesse litisi tiksi, nii et liitisimise ajal
saime hooletusvigu parandada. Markasime, et kéige tdhtsam
onsdilitada rahu ja kui on vaja meeskonnale kaske anda, tuleb
seda teha asjalikult ja tthemotteliselt.

Alles kanalis 16in lahti kanali kaardi, millel on tapselt kir-
jas tahtsad andmed iga liiiisi kohta: kummal pool tuleb liiiisi
sisselaskmist oodata, kummale poole kois kinnitada - kaarti
jalgides saab meeskond juba palju asju ette ndha. Seega tuleb
liiisi soites ise otsustada ainult seda, kus liliisis seisma jddda:
kas soita koige esimesse kinnituskohta, jadda keskele voi koige
kaugemasse kohta.

Paaris esimeses liiiisis ei saanud me eriti kohta valida,
jdime sinna, kus meil 6nnestus paat seisma jatta. Kanalis on
alati orn vool. Kui sa ei malda parast varavate avamist voolu

.

"
o il
o T

loppemist oodata, on vdikese siivisega voi voorikruvita paat
tuule voi pooriste meelevallas. Kolmandas liiiisis oli meil juba
kogemusi, parastpoole valisime alati keskmise koha.

Alguses oli meie kois liiga pingul, aga juba teises liiiisis
onnestus see niimoodi kinnitada, et voor piisis taielikult kont-
rolliall. Alguses tassisime koit tihelt pardalt teisele, aga hiljem
kinnitasime koied molemale poole valmis, nii et ettevalmistus-
toid oli jdlle vahem. Vendrid said liitisides kovasti vatti. Enne
liiisi sisenemist tasub kaitsekotid tdiesti ara votta. Kui tahad
vendreid ho6rdumise eest kaitsta, void panna nende peale kdl-
kuma lauajupi, mis hoordub vastu kanali kivist dart.

Soome poolel on toll Nuijamaal kohe Soome poolele sise-
nemisel. Paat sildub kiilaliskai d4rde, kapten votab passid ja
tollideklaratsiooni ithes ja laheb piiripunkti. Sealt tuleb temaga
kaasa piirivalvur, kes kontrollib peamiselt paadi nime ja seda,
et paadis on passidele ja munsterrollile vastav arv isikuid.

Luiis-littisilt kogusime tarkust ja kui joudsime viimasesse,
Malkid liitisi, oskasime juba paris hasti tegutseda. Siis see juh-
tus. Olime soitnud luiisist liitisi “rohelises laines”. Niiiid pidime
ette laskma ristluslaeva. Kui see meist moodus, hiiiidis laeva
kapten, et so6itku me tema kannul liiiisi ja hoidku kinni natuke
kévemini kui tavaliselt, sest tema jatab liitisimise ajaks masi-
nad kdima. Tditsime kasu. Soitsime liiiisi suure ristluslaeva
kiiluvees. Laeva kruvi tekitas tugeva veevoolu ja mootorite heit-
gaas16i nakku nagu marg kalts. Meie paat ei piisinud tavalises
asendis otse, vaid keeras kiilje ette. Kui liitisimine loppes, pole-
tas piimhape kasivarsi ja pea valutas heitgaasist. Olime niiid
siiski juba Saimaa kanali iilemjooksul.

Jadanud oli veel viimane formaalsus ehk kaik liiiisi juures
asuvasse VTSi kontorisse pabereid tditma ja arve koostamiseks
andmeid esitama, et kanalimaks - 16,80 eurot iiks ots - ja Inf-
loti teenustasu - 10 dollarit I6busoidulaeva pealt - hilissiigisel
koju saadetaks.

Saimaa kanal

Saimaa kanali Soome-poolse osa pikkus on 23,3, Venemaa-

#  poolse osa pikkus 19,6 kilomeetrit. Kanali Soome-poolne osa

asub tervenisti Lappeenranta regioonis. Saimaa ja Soome
lahe veetaseme vahe on keskmiselt 75,7 meetrit. Kanalis on
kaheksa lllsi, mille veetasemete vahed ulatuvad 5,5 meetrist
12,4 meetrini. Ule kanali viib seitse avatavat ja kuus mitteava-
tavat silda.

Lisateave Saimaa veeliikluskeskus VTS « telefon +358 204483 170
Inflot telefonid +7 81378 21735, +7 81378 24818 ja +7 812 9591483
Saimaa kanali haldusnoukogu telefon +358 5 4585170
Eeskirjad ja teateblanketileiab Soome mereameti kodulehekdil-
jeltwww.fma.fineedsaabtellidakae-postiga:saimaankanava.
hoitokunta@fma.fi
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SINISEL SAIMAAL

Parast aastatepikkust ootamist oli ees see suvi. Suvi, mil me voime padseda
nendesse Saimaa soppidesse, kuhu purjepaadiga soita ei saa. Noh, see soov
lakski osaliselt taide ja selles ei olnud sutidi Saimaa.

TEKSTJAFOTOD MARKKU KURONEN

Koik algas kenasti - ilusa ilmaga kerges parituules laabus reis
ladusalt. Kotkas ootasid meid teise paadiga sobrad, kellega koos
pidime joudma kanali kaudu Saimaale. Ometi olid meil sipel-
gad kohus, sest vaatamata remontidele voivad masina tempe-
ratuuriprobleemid korduda.

Mussalo juures see juhtuski. Temperatuur kargas lakke ja olime
sunnitud peatuma. “Lonkasime” siiski Sapokkasse, kus piiiid-
sime soprade abiga viga leida. Uus termostaat ndis parast kat-
setamist tootavat ja startisime Hamina poole. Kui masin oli
soojenenud, tousis temperatuur jille. Onneks ei olnud enam
palju soita jaanud, nii et joudsime randuda.

Remondimeest oli enne jaaniohtut voimatu leida. Opti-
mistina arvasin, et kiillap me ikka leiame ja puhkus jatkub.
Otsustasime siiskiliikuda kummiratastel Lappeenrantasse ja
teha remondi seal.

Sobrad asusid teele kanali suunas, meie soudsime paadi
kaldtee ddrde kiiiiti ootama. Kell kaheksa tuli auto ja 20 minu-
tit hiljem olime koos paadiga teel Lappeenranta poole. Tubli
tunni aja parast loksusime juba Lappeenranta kiilalissadama
kai ddres. Trehvasin vana tuttavat, veemotosportlast Halst-
romi Juhat, kes oli néus meie mootori kallal pead murdma. Et
jaaniohtul ei saa t66st niikuinii asja, pidasime maha dgeda
peo kohale saabunud kanaliséitjate ja juhuslikult kohatud
soprade seltsis.

LOOTUSETUS

Kui te tahate kunagi mootori dra Iohkuda, siis valige mootor,
mis pole kuigi vana, ja tehke seda talvel. Varuosade otsimine
1970. aasta mootorile on tithi t66 ja vaimu ndrimine. Vihemalt
maaletoojal neid ei ole. Plokikaane tihendi jaht16ppes sellega,
et lasksime Mantyharjus uue teha. Sealt leidsime mehe, kes
tegi ndidise jargi uue. Niisamuti sai loomulikult tehtud klap-
pide remont ja kaas, mis labis edukalt katse, nii et koik algas
paljutdotavalt. Masin kokku ja kdima. Too6tas hasti, kuniliks
soojaks ja kuumenes iile.

Niiiid tekkis néudlus juba kannatlikkuse jarele. Kaane sees
oli ilmselt varjatud I6he, mis ei ilmnenud katse ajal, vaid ava-
nes alles siis, kui masin oli soojenenud. See laskis rohu vee-
ruumi ja takistas jahutusvee ringlust.

Algaskaanejaht. Nddalapdevad hiljem tulikded iiles tosta.
Kuskil ei leidunud 6iget kaant. Interneti abil sdelusime labi
lammutustookojad P6hjamaades ja Suurbritannias. Uks kaas
joudis koguni Lappeenrantasse, aga ei sobinud. Ainus lahen-
dus oli otsida uuem vahekasutatud mootor. Leidsime selle Hel-
singist Top-Boatist, mis tegutseb Jollase linnaosas kilomeetri
kaugusel meie kodust! Tegime kaupa ja ma vedasin mootori
parakdru peal paadi juurde. Juha tegi paigaldusto6 ja mina aita-
sin teda, kui juhtusin kohal olema. Seitse nddalat hiljem, kui
puhkused olid juba ldbi, liikus paat jalle omal joul. Aega, raha

ja pentsu kulus mééda Soomet ringi séites kovasti.




VETELE!
Kogu suvi siiski nii vilets polnud. Tegelikult oli kéik, mida
me paadisoitudel kogesime, lihtsalt vorratu.

Sobrad, kes olid joudnud juba Kuopiosse, helistasid ja
kutsusid meid moneks paevaks kaasa. Ilmselt oli neil meist
kahju hakanud. Niiiid oli meil auto omast kdest votta, nii
et kdhku hdaled sisse ja Kuopiosse. Lopuks sai monest pae-
vast terve nddal.

Kui sa ei ole mones kohas aastaid kdinud, tunduvad need
koik naguuued. Ndis, nagu oleks Kuopio elanike arv kiimne
aastaga mitmekordistunud. Soomes on suvel elu kiill!

Merel litkuma harjununa olime abikaasaga maastikest
tdiesti lummatud. Kuopiost suundusime Juankoski poole -
pidiju dra ndgema koha, kus suurlaulutegija (Juankoskil on
stindinud Juice Leskinen - toim.) on iiles kasvanud. Teel 66bi-
sime ithel Muuruvesi saarel. Kitsas veetee Juankoskisse ja
selle sadam olid omaette kogemus. Seal on kiire vool ja paati
juhtides tuleb olla ettevaatlik. Uuemapoolsed liiiisid tootasid
siin, nagu mujalgi, suureparaselt ja kergesti. Automaatliiiis
on oivaline leiutis. Kogu puhkuse ajal ei pidanud me kuskil
ootama kauem kui paar minutit. Erandiks oli Varistaipale,
sest seal oli iiks littisivarav rikkis ja remont vottis paar tundi.
Soit on rahulik, kui jddda iiles minnes liitisikambri tagu-
misse ossa, kus vesi keerleb koige vahem.

KAUNID PAIGAD SAIMAAL
Kui séita Juankoskist Syvarisse ja Nilsid poole, muutub loodus
viljatumaks ja koledamaks. Tekib kiibeke konnumaameeleolu.
Veetsime pdeva Nilsids ja otsustasime Tahkovuorivahelejitta,
sest siin oli eelmise suve paar koige kiilmemat paeva.
Levidlahti kandis 66bisime uhke saare peal. Saimaa
kubiseb sellistest kohtadest - ilus loodus, lokkeplats,
kdimla ja mitte ithtegi teist paati. Laskusime allavett ja kdi-
sime Heindvesis, sest vdike haav minu jalal vajas arstiabi.
Tohtri otsus toi siiski kergendust, sestap otsustasime kdia

Uus-Valamo kloostris hinge kosutamas. Varistaipale mitu
jarjestikust liiisi ja suur tous oli tore kogemus, aga Valamo
valmistas pettumuse. Sellest onsaanud laadaplats. Motle-
sin, et mungad ootavad kindlasti pikisilmi suve 16ppu - kui
nad seda ei tee, on nendest saanud kaupmehed. Mediteeri-
miseks tuleb sinna minna pdrast turismihooaega. Niiiid oli
klooster puupiisti rahvast tdis. Paadisillal oli kiill rahulik
- ainult viis paatkonda. Jirgmine kord peaks minema Lin-
tula nunnakloostrisse, kus on kuuldavasti rahulikum.

Heindvesi veetee on uskumatultilus. Suvilapiirkonnad
vahelduvad puutumatu loodusega. Tee lookleb kiira-kadra,
vahel soitsime ldbi kanalite, aga kogu aeg nautisime. Siin
on kerge soita. Kogu Saimaal on faarvaatrid suurepdraselt
tahistatud ja karile s6itmise ohtu eriti ei ole. Vahel, kui
pdike paistis otse ndkku, tuli teemadrkide varvi méistatada,
aga see on igal pool nii.

Triivides veetsime rahuliku 66 ja maitsesime hommiku-
kohvi korvale ahjusooje kukleid. Soitsime edasi Savonlinna
poole ja kdisime Oravis tankimas. Oravi oli reisil kiilastatud
vaiksematest kohtadest koige ruttavam. Sadam oli tihedalt
tais ja mooda kaisid tormamine vottis vohmale, muidu oli
tuju hea. Uldiselt oliigal poollahedalt ruumi. Paate ei olnud
meie marsruudil kuigi palju liikvel ja isegi suvilates oli rah-
vast vahevoitu, kuigi oli parim puhkuseaeg. Suurtes linna-
desolid kiilalissadamad seevastu paris tdis voi lausa puupiisti
tdisnagu Kasinonranta Savonlinnas. Meie saime vist viimase
vaba koha. Ohtusel jalutuskdigul tegime kindlaks, et linna
teises otsas olevas sadamas oli kohti jalaga segada.

Tegin koos abikaasaga veel ménepdevase reisi Suur-Sai-
maal Puumalast Ristiinasse. Kolasime mo66da Saimaa lou-
naosa kiilalissadamaid ja meie arvamus ei muutunud. Siin
jatkub avastamiseks toredaid paiku veel aastateks. Koikjal
oli sobralikke inimesi, kes tulid appi, kui vaja.

Jargmisel suvel laheme sinna tagasi. Loodetavasti on
meil siis rohkem 6nne.




UPERLAHE

Kes on teie arvates tanapdeval kdige mojukam
kaatridisainer? Ehk tasuks panustada kaatrimaa-
ilmavaga tugevalt méjutanud mehele, Luca Bassa-
nile, kelle disainitud suured, lihtsadja odavad, aga
siiskijahmatavalt kaunite joontega Wally jahid on
kaatrikujundusse toonud tdiesti uued suunad?

Praegu pole Wallyde moju kaatrimaailmas
veel kuigi silmatorkav. Tosi, paljud kaatridisai-
nerid on tekipinnast allapoole jadvate osade
kujundamisel kasutanud lihtsamat stiili. Ent
siiani polnud keegi soandanud habematult imi-
teerida wallylikult dlilihtsat stiili nii all- kui peal-
pool tekki. Nild on see aga tehtud.

Kahtlemata on uus Fjord 40 Open siigav kum-
mardus Lucale ja Wally lihtsale kontseptsioonile.
Jarele on aimatud isegi erilist vertikaalset voori. Kas
halastamatu putdluslihtsuse poole on Fjord 40 kasu-
tusmugavust karpinud? Ullataval kombel on asi komp-
romissidest kaugeljalihtsus tuleb 40 Openile kasuks
Lihtsad geomeetrilised kujundid, nditeks nelinurksed
diivanid, jatavad marksa rohkem istumisruumijavaba
pinda kui kaarjadistekohad. Ka lihtsatest lamepanee-
lidest koosnevad armatuurlauad on otstarbekamad
kui suurejoonelised kaared ja looked.

Fjord keeldus tiigipuust reelingukatte rikkumi-
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sest, seega on kasutusel kiirkinnitusega vendrid ja

suured valjatostetavad pollarid. Vib ju vaita, et vii-
mased nduavad ulearu palju pusimist, aga tegelikult
kulub nende valjatéstmisele vaid mdni lisasekund
ja kuineid ei kasutata, pole reelingu kiiljes midagi,
mille taha riided voi paastevestid takerduda voiks.

Kaatri lihtne ja jouline stiil paelub kindlasti
tahelepanu ja seetdttu voib mdrkamata jaada
ks tahtis asjaolu: sellel pea 12-meetrisel sport-
kaatril ei ole tekialust kambitsi. Taiendatud 40
Open'il jaab roolipinni alla teinegi vaike kajut,
aga magamiskajut vooris jaab tapselt selleks,
mistaon, egavoimaldaendsodginurgaks muuta.
See asjaolu sobib suureparaselt krediitkaart-ja-
hambahari-reisifilosoofiaga — milleks vaevata
end pardal so0gitegemisega, kui maailmas on
nii palju toredaid kortse ja restorane?

Kuivajate tdepoolest suuremat kambusi voi
niiskes kliimas tarvilikku katust, sobib teile 40
Cruiser, mis aga ei suuda parimagi tahtmise kor-
ral pakkuda sellist tdelise vabaduse tunnet nagu
Open. Katuleb Cruiseril loobuda liilkumismugavu-
sest, mille tagavad kiilgkaigud. See oluline pluss
kipub sageli kahe silma vahele jaama, sest just
tanu kulgkaikudega tekile, juhtkangigajuhitava-

tele IPSso0-diiselmootoritele ja kdrgetele reelin-
gutele on seda kaatrit ka tiksinda tllatavalt kerge
juhtida. Sopru merele viies on kokpitis istekohti
rohkem kuikillalt ja tekil jagub ruumi piisavalt, et
mitte kogu aeg Uksteise otsa pdrgata.

Kdige hammastavam on 40 Openi tekikuju
juures siiski see, kui palju ruumi jaab allapoole
tekki. Nii kajut kui ka tualettruum on kullaltki
ruumikad ning panipaikade arvu ja mahuga ei
suuda voistelda enamik14-meetristest sportkaat-
ritest. Kahekohalise voodiga ruumi kdrguson1,88
meetrit - kaks inimest mahuvad siin lahedalt toi-
metama. Naiteks nadalavahetusekaatriks on 40
Open lihtsalt vorratu. www.fjordboats.com

Kogupikkus 11,99 meetrit

kere pikkus 11,33 meetrit

laius 3,99 meetrit

veeviljasurve 8,8 tonni (tdislastis)

slivis 1,02 meetrit

veepealne osa 2,95 meetrit

kiitusepaakide maht 1000 liitrit

veepaakide maht 300 liitrit

disainerid Allseas Design & Design Unlimited,
RCD kategooria B (12 inimesele)
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Nimbuse omanikud on uhked et neil on korralik paat. Paat, mille on ehitanud
oma ala professionaalid ja mis on konstrueeritud igas olukorras mere-eluga
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Mayday, mayday, mayday! See on appihuud,
mida koik meresoitjad tosiselt pelgavad. Tapselt
samamoodi kui SOS signaali kolm pikka - kolm
lUhikest - kolm pikka piiksu. Paastke meie hinged!

TEKSTVIKTOR SIILATS FOTOD ERAKOGU

Utlen siinkohal kohe alguses dra, et minu senise meresoi-
dukogemuse juures pole seda kutsungit veel vaja ldinud ja
seda Geldes siilitan koheselt kolm korda iile vasaku dla ja
koputan vastu puud.

Merel tekib keeruline olukord tihtipeale iisna ootama-
tult. Naiteks voib olla viljas imeilus ja harvaesinev Ees-
timaa suvi, peegelsile vesi, millele olematu tuul otsekui
amblikuvorku peale joonistab ja taamal loojub piike. Paat
lendab sahinal 22-sdlmese kiirusega Voosi kurgu suunas
Ladnemaal, siigavust on piisavalt, ndhtavus hea, ees on
puhas ja selge vesi...

Korraga kostub pakpoordist tiks krops ja miskit hakkab
vooris taguma otsekui kaikaga vastu paadikeret. Kéik vodi-
seb ja viriseb kohutavast vibratsioonist.

Mootorid kohe seisma ja asja uurimal

Lihemal uurimisel selgub, et mootorid té6tavad ilusti,
aga kui vasakpoolsel mootoril kiik sisse liilitada, siis aeg-
lasel kdigul on lihtsalt tunda midagi imelikku, kiiremal
kdigul aga tekib tagumist meenutav vibratsioon, mis
kolakojaefekti tottu kandub kummalisel kombel véori.
Parempoolse mootoriga on koik korras ja kdiku saab anda
probleemivabalt. Egas siis midagi, tuleb ithe mootoriga
edasi Haapsaluni soita.

Agaeildhe kuigi kaua aega, kui pilsialarmid hakkavad
iiksteise jarel toole. Vesi tuleb paati sisse ja pilsipumbad on
asunud seda vilja pumpama. Olukord muutub iiha tésise-
maks. Mootoriruumi ahtriosas on umbes 30 sentimeetrit
vettja seda tuleb pidevalt juurde. Kusjuures vett tuleb sisse
sellisest kohast, mida sulgeda ei saa: vibreeriv propelleri-
voll on 166nud véllitoega paadipohja prao ja sealt seda vett
immitsebki.

Egas midagi, ambrid kitte ja kdsipump samuti tosle
ning vett vilja viskama. Veidi aja parast selgub selle t66
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taielik mottetus. Vesi ei vahene, teda tuleb aina juurde.
Meeskonnaliikmetele tuleb korraldus tommata selga pais-
tetilikonnad ja padstevestid ning pakkida koik vadrtuslikud
isiklikud asjad veekindlatesse kottidesse. Meil tuleb voib-
olla alus maha jatta!

Samas on moistlik kasutada viimsetki voimalust paat
lahimasse sadamasse voi randa juhtida, niikaua kuni ta
veel veepinnal piisib. Lihim sadam on aga Vabariigi Pre-
sidendi suveresidents Paslepas, kusjuures lahimat randa
pole ja imberringi on vaid kivid.

Paslepas on ju ennegi kdidud, sissesait ei tohiks olla
problem, kuileiaks vaid need esimesed sisseséidupoid, mis
kanalit tdhistavad. Kaardil neid paraku ei ole ja viljas on
vahepeal ldinud parasjagu hdmaraks, mistottu poisid naha
pole. Ei palja silma ega binokliga.

Olgu pealegi. Teen raadiokone Eesti Piirivalvele. Piiri-
valve kuulab mure dra ja palub jidda ootele. Vahepeal on
onnestunud leida presidendi kantselei telefoninumber,
veenda Paslepa suveresidendi turvajaid ja leppida sadamaga
kokku sissesoidu osas. Paslepa sadam lubab jidda ootele.

Mone aja parast vastab Eesti Piirivalve ja kiisib iile, et
mis see mure dieti oli.

Vastan, et paati tuleb vett sisse ja toendoliselt me kaua
veepinnal ei piisi, mistottu tahaks siseneda Pasleppa. Kas
piirivalve saaks raadio teel juhatust anda, kuidas esime-
sed poid tiles leida. Jargneb pikk diskussioon teemal, et kas
sinna Pasleppa iga surelik ikka voib siseneda voi mitte. Val-
jun vestlusest voitjana, olles piirivalvele selgeks teinud, et
presidendi luba sisenemiseks on olemas.

Jalle palutakse oodata.

Muudkui kélgume siis seal ja ootame, vett tuleb aina sisse
ja aeg-ajaltloobime seda dmbritega vilja. Meeskond on selga
tommanud neopreenist iilikonnad ehk kalipsod, mis peaksid
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keha jahedas vees soojas hoidma ja meeskonnaliige Kért Sii-
lats on veekindlasse kilekotti pakkinud oma koige kallima
vara: naelkingad. Passid, autojuhiload, krediitkaardid, raha
jamuu mittevajalik kraam vedeleb niisama lahtiselt laual.

Mone aja parast kostubki raadiost kauaoodatud kut-
sung: “Laev, kes asub Paslepa ldhistel ja kutsus Eesti Piiri-
valvet! Eesti Piirivalve kutsub! Vastuvott.”

Vastan, et oleme kuuldel.

“Nonii, mis teil seal siis on? Ahhaa, tahate minna Pasleppa?”

“Nojah!”

“See on ju seal Vormsi lihedal, kas pole? Ei ole hullu
midagi! Mina kutsun teid praegu siit Hilumaalt, Hiiumaa
kordonist. Minaistun siin valves. See on teile kdige ldhem
kordon. Ma katsun teid siis niiiid sinna sisse juhatada. Ega
ma tott delda pole ise eal Paslepas kunagi kdinud, raagi-
takse et onilus, aga kohe vaatame, et mis seal siis on. Kui-
das muidu olukord, kas koik on kontrolli all?”

Vastan, et jah, kéik on seni veel kontrolli all, aga kardan,
etmitte kauaks, mistottu oleksin vaga tanulik, kui mind Pas-
lepa esimeste poideni juhatataks, edasi oskan ise minna.

“Noh, vaatame siis, et mis teil seal on. See on siis seal
teiselpool Vormsit. See on siit Hiilumaalt paris pikk maa. Saa-
remaalt oleks tegelikult veelgi pikem maa. Aga mina olen
praegu Hiiumaal. Olen jah siin Hiiumaal, aga tegelikult
ma muidugi Hiilumaa mees ei ole. Ma olen tegelikult hoopis
Saaremaa mees. Hiiumaal lihtsalt tooiilesannete tditmisel,
kui nii v6ib 6elda. Siin Hiiumaal on muidugi koik hoopis
teistmoodi, kui Saaremaal. Mitte et oleks hullem! Seda kind-
lastiei, agalihtsalt koik on teine... Saaremaal on ikka hoopis
teistmoodi see elu! Mitte et ta kuidagi parem ega halvem
oleks, vaid lihtsalt teistsugune... Eks ma varstiloodan ikka
sinna Saaremaale tagasi padseda, palju pole enam jainud,
lihtsalt monda aega pean veel siin Hiiumaal olema...”

“Kuule, meil on siin tegelikult ju peaaegu et vdikese

Maydayga tegemist. Mis oleks kui prooviks niiiid sinna
Pasleppa pddseda,” pistan drevalt vahele.

“Ah Pasleppa?” kostab ilmselgelt pettunud haal vastu-
seks. “No see peaks ju tisna lihtne olema! Kas sa enda ees
kaldal neid punaseid tulukesi nded?”

“Néden.”

“Noh, vota nad siis ilusti liinile ja mine aga nende suu-
nas edasi. Siis jouadki Paslepa poideni vilja! Edasi oskad
vististi ise ka minna?”

“Oled sa selles ikka kindel?”, kiisin igaks juhuks tile.

“Jaa, jaa. Vota aga punased tuled liinile ja mine julgelt!”

Votan ma siis punased tuled liinile, see tdhendab, et iiks
vilkuv tuluke asetseb otse teise tulukese all aga mitte korval
jahakkan tasakesi minema. Vee stigavus muudkui viheneb
javaheneb. Vahepeal on saabunud 66 ja viljas on pime. Loo-
juv paike on asendunud tdiskuuga ja kuuvalguse hobedane
peegeldus vees nditab otseteed punaste tulukeste suunas.
Vaikuses kostab vaid mootori tasane tuksumine ja pilisi-
pumpade alarmi nork vile. Kallas tuleb aina ldhemale ja
lahemale ja tunne kohus liheb aina jahedamaks ja jahe-
damaks kuni ongi kiillm mis kiilm. Ehk siiski mitte ainult
kohutunne vaid ka kuuvalguse 6hkorn varelus vees oli see,
mis sundis mind tagasi péérama. Kaart ei ndidanud ees
muud kui kive ja ju seal need kivid ikka olidki.
Haisti ettevaatlikultja tdpselt tuldud teed mooda tagasi

sinna, kus juba pikemat aega kélkunud olime.

“Laev, kes soovis minna Pasleppa, Eesti Piirivalve kutsub!”

“Kuuldel.”

“Nii. No kuidas teil seal siis ldheb ka?”

“Siiani hasti.”

“Kas laksite nende punaste tulukeste suunas?”

Navigaator
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“Jah, ldaksin.”
“Jakuidas oli?”

“Ei julgenud edasi minna ja p6érasin otsa tagas.”

“Vot dige, just seda ma sulle tahtsingi 6elda, et drge te jumala

1”

eest sinna punaste tulede suunas edasi minge, seal on kivid

Teen kone Paslepa sadamavahile ja kiisin, et kas nemad ei
oskaks meid sadamasse sisse juhatada. Voivad juhatada
kiill, nad ndevad meie tulesid ja tulevad kohe meile paa-
diga (presidendiluksuskaatriga) vastu.

Kuid kuna me kogu selle aja olime edukalt veepinnal
piisinud, siis tekkis mote, et ehk me ei upugi, ehk polegi see
asi nii hull. Vett tuli kiill pidevalt sisse, aga pilsipumbad
16id selle kohe ka vdlja, nii et see oli tiks pidev ja katkematu
protsess ja veetase paadis sees oli ilusti stabiliseerunud.
Paslepa meestele meeldis isegi paremini meie uus idee, et
ehk eskordivad nad meid turvalisuse mottes hoopis Haap-
sallu. Stida6osel Haapsallu saabudes paigutasime paadi
hastimadalasse vette, et tal kuhugi enam vajuda poleks ja
jargmine pdev t6i ka selguse: vasakpoolsel propelleril oli
iiks laba lihtviisil 4ra lennanud. Ilma et miskit ette oleks
jddnud voi millelegi otsa oleks soitnud.

Valuviga? Ei tea, voib olla! Veealune palk? Koik voib olla.

Igatahes kiimne jirgneva meresdiduaasta jooksul pole
midagi sarnast ette tulnud.

Ptiii, ptii ptiii ja kolm korda vastu puud kah veel lisaks.

Agamayday kutsungiga ei pea ilmtingimata kaasnema oht
iseendale.

voib juhtuda kanii, et soidad naiteks Parnust Haapsalu
suunas ja aasta on umbes 2000 ning ligi kahe tunni jook-
sul kuulad raadiost, kuidas keegi Sarnita nimeline Soome
vdikelaev karjub eetrisse ahastavalt “Mayday!” ja kutsub
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Haapsalu Piirivalvet appi. Haapsalule ldhedale joudnuna
saadan vastukutse “Jenny kutsub Sarnitat” ning kiisin, kas
abi joudis kohale. Selgub, et “Sarnita” on juba kaks tundi
madalikul kinni, naised ja lapsed pardal paanikas, aga
keegi appi pole tulnud.

Mis seal siis ikka, kiisin Sarnita koordinaate ja teatan,
et abi on teel. Selleks ajaks kui Sarnitani jouan, on sinna-
poole 16puks suundunud ka tilluke piirivalvekaater.

Soomlaste ligi 15 meetri pikkune mootorpurjekas on
jooksnud madalikule Vormsist péhjapool ja talle kaib lah-
tine meri peale tehes olukorra kui mitte just ohtlikuks,
siis ebamugavaks. Lahedale tulla ja inimesi evakueerima
hakata ei saa, sest vesi on alla meetri. Valmistun juba
vendriga allatuult pukseerimisotsa saatma, kui jouabki
kohale piirivalve. Tillukesest kaatrist on niipalju abi, et
oma madala siivisega padseb ta ilusti Sarnita poordi. Kuna
tol ajal Eesti Piirivalve keeli suurt ei radkinud, siis saab
Jennyst padstetdode staap, kust raadio kaudu koordineerin
tegevust. Piirivalve asub Sarnitat lahti tombama, aga joudu
jaab napiks. Siis viib piirivalvekaater minu pukseerimis-
otsa soomlasteni. Manitsen tiitar Karti, kelle abikaed tekil
otstega mdssavad, et ta hoolikalt oma kasi ja jalgu jalgiks
ning témbamise ajaks varju poeks. Oigetpidi tommata ei
onnestu, mistottu tomban tagurpidi riskides sellega, et
moni Sarnitalt lahtipadsev metallosa mulle esiklaasi len-
dab. Aga Sarnita on kinni mis kinni! Siis tekitame aheliku:
mina tomban piirivalvet ja piirivalve tombab Sarnitat. Selli-
sel muinasjutulisel moel padseb raske alus16puksliikuma.
Vigastusi pole ja laev suudab omal joul liikuda, seega pole
rahvast evakueerida tarvis ja piirivalveeskordi saatel
jouabki Sarnita turvaliselt Haapsallu.

Hiljem on soomlasest kapten kuuldavasti kdinud mind
korra viskipudeliga otsimas, aga sinna see jdigi.
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Veeliini pikkus 3,91 m
Laius1,95 m

Maks kérgus 1,60 m
Tlhikaal 430 kg
Vabaparda korgus 0,62 m
Suvis 0,25 m

Pohja nurk 18°

CE kategooria €
Isetlhjenev kokpit
Lubatud inimestearv s
Maksimum kiirus 35 sélme

Maksimaalne mootori vdimsus 60 hj

Testil kasutatud mootor

Mercury F6oELPT EFI

Jaehinnad alates: 279 770.-
Testipaadijaehind koos mootoriga:
303 240.-
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Navigaator kutsus Eesti esikalastaja Vladislav KorZetsi Narva veehoidlale kala
puudma ja paati proovima. Séiduvahendiks alumiiniumkerega ja plastiksisuga
pealt lahtine Silver Fox. Mida meie idapiiril kogeti, kuidas testipaat kalastamiseks

sobis ja kas ka kaladnne jatkus?

TEKST VLADISLAV KORZETS FOTOD LENNART SAIDLA

Piithapdev, 19. mai. Tallinnasladistab. On jahe. Pihe tikuvad
loobumismotted, kuid korduvalt kogetud tosiasi, et paarisaja
kilomeetri kaugusel voib ilmal olla sootuks teine nigu, ei
luba niilihtsalt alla anda.

Piritalt votame sappa tuttuue Silver Foxi, mille séidu-
korda seadmise 16petas mu tinane kalastuskaaslane ja tiiii-
rimees Olle Uussaar alles eile hilisohtul. Lipuvarda alus on
veel puudu, aga viie minutiga saab seegi kiilge kruvitud ja
me votame suuna itta, meie molema jaoks seni drandgemata
ning jareleproovimata Narva veehoidlale.

Narvas sajab paraku samamoodi ning meil ei jad muud
iile kuivdisata kohalikku kalastuskauplust, et end paremini
vihma ja tuule eest kaitsta: mina ostan kaheosalise vihma-
iilikonna, Olle aga saabastega kahlamispiiksid - Navigaatori
lugejate nimel oleme me ju kiill paljuks valmis, aga seejuures
oleks moislik ka ise ellu jadda.

Etmeil pole halli aimugi, kus saaksime paadi vette lasta,

helistame piirivalvesse. Ega me niisama ka iilba, ajakirja
peatoimetaja on piirivalvuritega juba ette kokku leppinud,
et meid kui kohalikes oludes vohikuid nou ja jouga abista-
taks. Piirivalve vanemveebel Alik Parna nditabki meile teed
Kulgu sadamasse, kus on korralik slipp, ning radagib meile
seal riigipiiri ning akvatooriumi isedrasustest.

PIIR JA PUHA
Riigipiir on kiill margitud ka GPS-kaardile, kuid see eilange
tegelikuga tapselt kokku ning juhinduda tuleb siiski poidega
maha margitud piirist. Suuremate piirimarkide vahekaugus
on neli kilomeetrit, ent paremaks orienteerumiseks on nende
vahel iga kilomeetri tagant ka pisemad erepunased poid.
Ometigi on tihedama vihma ja/voi korgema lainega lii-
gagi holbus tahtmatult piiririkkujaks saada. Asja soodus-
tab ka see, et Narva joe algne sing, mille veealustel nélvadel
ihaldatud haugid ja kohad viibida eelistavad, ei jookse piki
riigipiiri, vaid kdardub kord siia-, kord sinnapoole. Veehoidlal
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peab kalastaja jadma riigipiirist vahemalt 50 meetri kaugu-
sele, aga piitigituhinas ja kehvema nahtavuse korral tuleb
piiririkkumisi siiski tiksjagu ette.

Uurin Alik Parnalt, palju iildse kalamehi vee peal on ja
saan teada, et nddala eest, kui l6ppes haugipiiiigi keeluaeg,
soitis valja paarsada paatkonda, niiiid aga on esimene tuhin
vaibunud ja ilm kehvem ning vee peal koigest 80 paadiringis.
Riigipiiri rikkumise korval on veehoidlal markimisvaarseks
ohuks veealused kinnud, mis parinevad veehoidla rajamise
eel liiga korgelt maha voetud voi hoopis maha votmata jaa-
nud puudelt ning varitsevad siin-seal liigjulgeid kihutajaid.
Asja teeb keerulisemaks ka see, et talviti tassib riisijid mone
kannu voi pohja takerdunud puunoti uude kohta varitsema.
Kohalikud kalamehed, kellele siigavamad veealad teada, séit-
vat veehoidlal siiski “tdie lauluga®, kuid meil soovitatakse
madalamas vees olla histi ettevaatlikud.

“On meil tagavara-soukruvi kaasas?“ uurin Ollelt.

“Eiole,” nendib tema.

“Kiill me dra toome, kui peaks juhtuma, lubab piirivalve.

Et me soovime dra kdia ka mones veehoidlasse suubuvas
kanalis, helistab Alik piirivalvekaatrile ning seejdrel otsus-
tab meid tdie pidulikkusega kohale eskortida.

Kell on saanud nii palju, et kalameeste paadid tulevad
juba vee pealt dra. Teen juttu.

“J6le kiilm hakkas,” kurdab korralikes veeriietes, kuid
ikkagi lodisev kalamees, kellel on koos kaaslasega kahe
peale ette ndidata kolm umbes kilost haugi. Landiks valge
silikoonvodik.

Vaatan meie fotograafi, kes on vahepeal kohale joudnud
ning tommanud pdistevesti kena, kuid héredavoitu pusa
peale, otsin kotist vdlja vee- ja tuulekindla varujope ning
ulatan talle.

“Oh, mis teniitid, kiill ma saan,” on piltnik na tagasihoidlik.

“Pane aga selga!” pigem kasin kui soovitan. “Muidu hak-
kad sedasi plagisema, et ithegi fotoka stabilisaator ei suuda
seda vappumist tasandada ja tulemuseks on udukogud.”

VEELE!

Olle on paadi vette litkanud, Alik Parna nditab meile kursi
katte ning me so6stamegi uutele avarustele. Ja oh imet! Kohe-
maid jddb vihm tisna horedaks ning varstilakkab hoopis. Kiill
ainult moéneks ajaks.

Istun paadis tuuleklaasidest eespool ning hoian miitsi-
nokast kinni, aga tihel hetkel lendab miits ikkagi peast. Pole
kaime, sest 60 hobujoudu annavad paadile sdidukiiruseks 75
kilomeetrit tunnis. Votame sujuvalt hoo vaiksemaks, p66-
rame tagasi ning saame miitsi kdtte. Hea miits ju, kalale.ee
logoga. Paat manooverdab miitsipadstmisel viaga kiiresti ning
mugavalt, juhitavus on suurepirane.

Kui hoojdlle iiles votame, nendin, et glisseerimisel ei ki
kolakaid ega miitakaid, vaid kihutamine on sujuv. Tési, ka
laine on 6ige madal ja kuivord klopiks paat kérgema lainetu-
sega, jadbki sedapuhku teadmata.

SILVER FOX R485

O NSNS INTIND LI/ VN VIO L OHINVINS O

KINNI, AGA UHEL HETKEL LENDAB

MUTS IKKAGI PEAST. POLE KA IME, SEST

60 HOBUJOUDU ANNAVAD PAADILE

SOIDUKIIRUSEKS 75 KILOMEETRIT TUNNIS.
PAAT MANOOVERDAB MUTSIPAASTMISEL

VAGA KIIRESTI NING MUGAVALT,
JUHITAVUS ON SUUREPARANE.

Piirivalvelaev ootab meid paigas, kus piir teeb iisna jarsu
jonksu ning seda oleks teadmatusest liiglihtne rikkuda.
Suundume koos kanali suudmesse. Ka piirivalvelaeva jarellai-
nel soites liigub meie Silver Fox viga stabiilselt ja turvaliselt.
Siseneme laeva jirel kanalisse ning randume kanali parem-
kaldalumbes kilomeetri kaugusel suudmest, et tutvuda tihe
kohaliku vaatamisvadrsusega.

ALEKSEI JUURES

Poosastikustilmub ndhtavale minust pikem, kohnem ja veel
punasema ndoga meesterahvas, Aleksei. Teeme tutvust ning
Aleksei on nous meile nditama oma elamist, mis asub kana-
list sadakonna meetri kaugusel. Juriidiliselt kuulub tema
eluase omavoliliselt piistitatud osmikute kategooriasse ning
tuleks seadusetdhte jargides ilmselt lammutada kui detail-
planeeringu olemasoluta ning kooskolastusteta piistitatud
rajatis, kuid 6nneks pole naabrid Aleksei peale kaevanud - tal
lihtsalt pole neid. Mehe elamist-olemist on kunagi telekastki
ndidatud: ta miilis Narvas korteri maha ja kolis metsa, et pai-
seda viina kiiiisist. Maja lahedal on hunnik kooritud palke
ning paari palki nagime kaldalgi, koik jamedamast otsast
kooniliseks naritud - kobraste langetatud puud.

“Tahan sauna ehitada,” selgitab Aleksei. “Eile vedasi-
megi kalameestega palgid kaldalt siia - oh, liiter viina laks
iiles. Uldse, kalamehed kdivad tisna tihti siin minu juures
ja pakuvad.”

“Jakuidas sa titled dra,” iitlen mina.

“Jah, kuidas sa iitled ara,” noustub Aleksei.

Aleksei rohutab korduvalt, et ta on kutseline kalur, kuid
praegu ta vorke ei pane, sest vorguluba hakkab kehtima alles
1. juunist. Kui me osmikusse liheme, liikkab ta jalaga eemale
keskporandal lebava kalavorgu ning porand selle all on marg.

Toas on kaks nari, malmahi, kiilmkapp ja kaks televiiso-
rit. Elektrit teeb varjualuses paiknev generaator.

“varsket kala tahate?” kiisib Aleksei, kui elamust vilja
tuleme, ja osutab kausile, milles on koger ja kaks nurgu.

“Gusteritsa,” meenutan nuru venekeelset nime.

“Njet, podlestsik,” parandab Aleksei.
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Eks Aleksei teab muidugi paremini ja mina ei hakka
talle tunnistama, et niisugust kalaliiki nagu podlestsik pole
ihtiioloogid oma rumaluses veel avastanudki, vaid maarat-
levad koiki podlestsikuid (tolkes alamlatikaid) kas suurte
nurgude voi vdikeste latikatena. Tegemist on rahvusliku
omapadraga: vene kalamehed tunnevad podlestsikut, eesti
ihttioloogid mitte.

Kala me ei taha ning ka teed ei jad jooma, kuigi Aleksei
lahkelt pakub. Vene etiketi jargi oleks niiiid lahke ja viisa-
kas pakkuda Alekseile peaparanduseks napsu, aga mida pole,
seda pole. Ka pole me veel lantegi marjaks saanud, ehkki
keskpdev juba kies - kalamehed v6i midagi...

KANALIL

Meie eskortijad sdidavad tagasi riigipiirile karauulima, meie
aga touseme kanalit pidi veel korgemale, suurte tuhamage-
deni. Siin on veetemperatuur praegu 20,1kraadi, 5-6 kraadi
rohkem kui veehoidlas. Siin-seal on kaldal kalameeste istu-
mispaiku ja tonkaharke, silma jddvad ka paar koormakatetest
ja vineerist tehtud varjualust. Mu siida hoiskab, sest kanal
ndib olevat 6ngemeeste paradiis.

Paraku olen ma éngitsemisvarustuse nimme maha jitnud,
sest ongitsemine on paikne tegevus, aga meie iilesanne on
tdna paadiga palju liikuda, et hinnata paadi sobilikkust kala-
piitigiks. Karpkalad ja valgeamuurid, keda selles soojaveelises
kanalis konksu otsa meelitada, jadvad sedapuhku érritamata.
Valgeamuur (Ctenopharyngodon idella) s66b peaaegu eranditult ja
suures koguses veetaimi, pievas umbes kolm korda rohkem
kuiisekaalub. Narva Soojuselektrijaama kanalitesse asustati
see Kaug-Idast parinev kalaliik just selleks, et kanalid taimi
tdis ei kasvaks. 2004. aastal piiiiti Vortsjdrvest 20 kilo kaalu-
nud valgeamuur ja see on 14bi aegade suurim Vortsust piiii-
tud kala. Selle kohta, kas valgeamuur suudab eriti soojadel
suvedel Eesti vetes looduslikult sigida, puuduvad andmed. Kui
see siiski teoks saab, siis toendoliselt just siin, selles kanalis.
Kudemiseks vajab ta 29-kraadist vett.

Amuurid amuurideks, hakkame hoopis lanti loopima.
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Vesi kiill elab - pisikalad nditavad ennast siin ja seal, aga
lanti ei haara keegi. Kui oleme tunnikese vett piitsutanud,
todeme kahetsusega, et ehkki kanalil on ménus olla, jaab
meil seetottu palju muud ndgemata.

Kanali suudme juures on paat vanema mehe ja naisega.
Uurime kalavarki: korgemal kanalis on nende kogemusel hau-
gipiitik lootusetu, sest veehundid on just suudme juures, ja
iildse on nad kala saanud peamiselt mujal lanti vedades - niiiid
soidavad nad aga hoopiski Narva jokke, kuhu soovitavad meilgi
minna, sest eelmisel kevadel said nad sealt ihe pdevaga katte
17 haugi. Tuleb tunnistada, et teavet Narva veehoidlal ei var-
jata, vaid jagatakse lahkelt suisa vohivoorastele.

VANAJOE POHJA KOHAL

Narva veehoidla keskmine stigavus on 1,8 meetrit. Kalamehe-
tarkus titleb, et kala tasub otsida sealt, kus pohjareljeef muu-
tub, seega kunagise Narva joe nolvadelt. Kuidas need nolvad
iiles leida? Suureks abiks on kajalood, aga veelgi lihtsam on
leida piitigipiirkond iiles kalameeste paatide jargi. Parasjagu
ongiriigipiirile isnaldhedal ja enam-vahem tihel joonel 5-6
paati. Et iihte neist tostetakse kahvaga kala, jidme meiegi
sinnakanti tuuletriivi.

Loobime, kerime, ei-miskit. Siis tuvastame, et teistest
paatidest niisama vett ei piitsutada, vaid koéik veavad lanti
tasasel kdigul jargi. Nden binokliga dra ka selle, et kasuta-
takse justnagu vabinalante. Veel iihes paadis talitatakse
kahvaga, aga meie vaatame kella ja otsustame, et kui iildse
tahame Narva j6eni jouda, tuleb seda teha kohe. Gaas pohja!
Enne Narva joge teeb riigipiir taas jarsu kddnu ja eijad palju
puudu, et rikuksime piiri dra.

NARVA JOEL

Joe peal peab hoiduma piirist vihemalt 20 meetri kaugusele
ja eelistatult vasemkalda poole. Teeme metsapeatuse ning
seejdrel vee peal méoned poosed poorded, et fotograaf saaks
kaldalt paati pildistada. Kiill 16ikab kurvis hasti vett!

Ilusas joesopis summutame mootori, ujume allavoolu ja
teeme heitepiiiiki. Ollel dkki haug otsas! Nii kilo kanti voi
vaheke alla, soomiseks parim purikamoot. Tuli klassikalise
plekklandiga. Minu moodsat s6ostulanti ei puuduta keegi, ju
ei tunne veel siinkandi kalad koige uuemaid trende. Kohtame
taas kanalis ndhtud paari - nad on iithe kitte saanud, iiks on
otsastldinud. Piitiavad poordlantidega.

Et pikemalt Narva joge ndha, hakkame lante jarel vedama.
Valin sinise seljaga sabatantsija, Rapala Tail Dancer’i, mis
jookseb vees siigavalt ning tekitab iisna tihedaid-tugevaid
vonkeid. Varsti kdib naksakas, ritv kooldub ja ma tunnen,
etkalaistub otsas. Toon ta pinnale ning saan kahva marjaks
teha. Kala on sama suur kui oli Ollel, kuid tahtis pole kala ise,
vaid tosiasi, et ma kaaslaste ees habisse ei jidnud.

Varsti kdib uus naksakas ja otsas tundub olevat suur
kala, aga kui ta paati téstan, pean tunnistama, et iisna nol-
gike teine, vaevu moodus. Lasen ta tagasi kosuma. Kolmas







LUVAD KA SUUREPARASED LUSTI-
SOIDUOMADUSED, SEST EKS TULE
PAATI OSTES ARVESTADA KA NENDE
PERELIKMETEGA, KES EI OLE KA-
LAMEHED, KUID SOOVIVAD OMETI
PAADIST ROOMU TUNDA.
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naksakas toob paati nii1,5-2 kilo kaaluva haugi. Pole paha!
Aga sellega on meie piiligionn otsas. Veame veel tunni-
keselanti, kuid tihtegi vottu enam ei ole. Taevas on vahepeal
taas tumedaks muutunud ja iilevalt tuleb mérga. Asutame
tagasiteele. Muidugi ei suuda me veehoidlal veel korra “kat-
sumata“ jitta vana joesingi serva, aga tulemusi see ei too,
hoopis viib minult iihe landi. Et me tahame veel pilgu heita
Kulgu suudmes olevatele isedralikele paadikuuridele ning
enam-vahem valgel ajal Tallinna poole vurada, surume gaasi
pohja. Kahju on dra minna, sest palju jadb nigemata ja ka vee-
hoidlale koige paremini passivad piiligivotted pole kaugeltki
klaarid, kuid ega head asja peagi korraga palju saama.

“REBASEST" KA
Silver Fox R485 on niisuguse veekogu jaoks viga mugav. Pik-
kadel vahemaadel on soidukiiruse osatdhtsus tavaparasest
suurem, sest kalamehe hing ihkab ikka jouda rutem piiiigi-
paigale ning seal ka kauem viibida. Omaenese paadiga ja selle
18 hobujoulise piramootoriga oleksin samade vahemaade
labimisele kulutanud 2-3 tundi rohkem.
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Paadi vooriosa kokpit on kalapiitigiks mugav. Siin on

kolm istet ja iga istme all ruumikas panipaik - kalakola jaoks
ruumi laialt. Neljas panipaik asub ahtriistme all. Reeling on
madal ning ei sega landiloopimisel raasugi, samas on paadi
kiiremate pooramiste ajal hea sellest kinni hoida.

Kaks seljatoega ja polstriga istet on podratavad ning voi-
maldavad kalastamiseks valida kéige mugavama asendi. Nende
istmete ees on tuuleklaasid kehvemate ilmade puhuks.

Suurepdrane on see paadimudel kalastamiseks kahele
mehele, kuid ka kolm kalameest tulevad selles enam-vahem
kenasti toime. Neljale kalastajale jadb see tdendoliselt kitsaks,
kui ei kalastata just lithikeste pardaritvadega.

Paadil on iiksjagu kaalu, 430 kilo, kuid piisava vilumuse
korral tuleb selle vettelaskmise ja viljavotmisega toime ka
iiks mees. Olle tagurdas mélemal juhul paadikdru nii stiga-
vale vette, et peaaegu sai paadi kiarult maha ja hiljem tagasi
peale ujutada. Paat mahub veel sellesse suurusklassi, et selle
vedamiseks piisab B-kategooria juhiloast.

Paadi vooruste hulka kuuluvad ka suurepirased lusti-
soiduomadused, sest eks tule paati ostes arvestada ka nende
pereliikmetega, kes ei ole kalamehed, kuid soovivad ometi
paadist roomu tunda.

SUMMA SUMMARUM

Kena ja huvitav paev oli, marjale ja kiilmale vaatamata. Narva
veehoidla on veekogu, mis vaarib kalamehe poolt avastamist
voi taasavastamist. Sinna tahaksin tagasi. Ja kui véimalik
oleks, siis just Silver Fox ‘iga.

Kes soovib ise Narva joele voi veehoidlale paaditama minna, leiab juhised
piiriveekogule soitmaminekuks lehekiiljel 86.

Tdname Narva piirivalvureid paaditestil osutatud lahke abi eest!
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TEKSTJAFOTOD HENN RUUBEL
Olen ammu purjetajate peale kade olnud. Ule-eelmise aasta suvel
ei pidanud enam vastu ning tuttavate ja interneti abil leidsin, et
purjetamiskursused Alar Volmeri juhendamisel voiks olla just
sobiv viis purjetamise alustamiseks. Kursustelemineku eesmérk
oligi teada saada, kas minust voiks saada purjetaja voi jidn kuni
elulopuni pelgalt merereisijaks.

HELISTAGE, KUI ELUGA TAGASI OLETE!
Kursused laksid edukalt. Ilmselt tinu heale 6petajale, monusale
seltskonnale ja siivenevale merearmastusele tundsin ennast pur-

jekalvdga histi. Eriti 6nnelik olin, kui hakkasin aru saama pur-

jede jarooli koostoost.

Kuna koik ndis vaga lihtne, otsustasin sama hooga ka vai-
kelaeva juhtimiseks vajaliku loa hankida. Sedasi saigi minust
umbes nelja kuuga justkui valmis meremees. Loomulikult vaa-
tasin monda aega ka jahtide miitigikuulutusi, kuid meie kliima-
vootmes on alati kasulikum rendipurjekat kasutada. Monevorra
iillatuslikult soovis ka minu elukaaslane Kersti purjetama 6ppida,
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KUIgEbL ima EI Iddgl Kddgll 1 d{d UIU)E
seeparast, et Navigaatori eelmises numbris
jutustas Alar Volmer oma kahest opilasest,
kes parast neljapaevast kursust iseseisvalt
maakera teisel poolel purjetamas kaisid.
Jataiestiausalt — Alar ei valetanud! Mina
kapteninaja Kersti soodimehena(naisena)
need olimegi, kes sellise reisi ette votsid.

kuid selle otsuse ratsionaalsus selgus alles pisut hiljem. Siis, kui
olime otsustanud kiimme pdeva kiilmast veebruarist veeta monu-
sal Kariibi merel purjetades.

Andsin endale loomulikult aru, et téendoliselt on asju, mida
ma ei oska, rohkem kui neid, mida ma oskan. Selle tunde lee-
vendamiseks mollisin ennast Mereakadeemia raamatukogu luge-
jaks ning tootasin 1dbi Alari soovitatud raamatu “Purjetamine
vohikutele”. Viga kasulik raamat! Minu arust on vihemalt poole
sellest raamatust Alar ise kirjutanud, kuigi (ilmselt oma tagasi-
hoidlikkusest) tituleerib ta end vaid tolkijaks.

Tahtsin Alarilt veel nou kiisida, aga tal oli kiire. “Praegu ei
ole aega kokku saada, arutame seda plaani hiljem. Ah et teil on
minek juba mone paeva parast!? No helistage, kui [eluga] tagasi
olete” - umbes sellised olid meie purjetamisopetaja viimased tele-
fonitsi antud néuanded.

PABERID VERSUS KOGEMUS
Purjetamishooaeg algab Kariibi merel parast siigistormide 16ppu
ning kestab kuni hilissuveni. Tanu korghooajale oli lithikese,



"PRAEGU EI OLE AEGA KOKKU
SAADA, ARUTAME SEDA
PLAANI HILJEM. AH ET TEIL
ON MINEK JUBA MONE PAEVA
PARAST!? NO HELISTAGE,

KUI [ELUGA] TAGASI OLETE"

- UMBES SELLISED OLID

MEIE PURJETAMISOPETAJA
VIIMASED TELEFONITSI
ANTUD NOUANDED.

umbes tihekuulise etteteatamisajaga ka sobivat jahti pisut raske
leida. Onneks leidus iiks Beneteau 363 (kaheksa pdeva rent koos
vajalike lisadega oli umbes 2400 dollarit), mis tundus meile sobiv
olevat, kuna enamasti pakuti katamaraane voi veel suuremaid
jahte. Rendilepingu sdlmimine oli samuti ponev. Sealpool maa-
kera voib inimene iseseisvalt rentida purjeka juhul, kui tal on
kodus oma jaht voi on tal eelnev kogemus purjeka rentimisel ja
juhtimisel kaptenina. Viikelaeva juhi tunnistus ei huvita seal
kedagi. Minule jdi aga segaseks, kuidas see eelnev kogemus saa-
dakse (kui oma purjekat kodus ei ole), kui ka selle eelneva koge-
muse saamiseks on vaja eelnevat kogemust?!

Ega ma kokkuvottes viga palju valetanudki. Panin oma
ankeeti eelneva kogemusena kirja neli pieva merel (Alar Volmeri
kursus), ning kuna kursustel sai pisut proovitud ka kapteniametit
(rooli hoitud ja meeskonnale pautimiskasklusijagatud), siis itle-
sinka, et olen iithe pieva kaptenina séitnud. Lisasin igaks juhuks
kalingi vdikelaevajuhi kursuste programmile.

Onneks ja juhuslikult joudsime rendifirmaga samale aru-
saamisele, et proovigu ma algul purjetamist koos kohaliku

JAHIKAPTENINA LAANEPOQLKERAL

kapteniga, ning kui tema mu oskused heaks kiidab, véin iiksi
jatkata. See variant sobis mulle, kas voi seeparast, et iiks, mida
kindlasti kartsin, oli sadamast valjasdit ja sildumine. Ei olnud
mul ju mingit eelnevat kogemust mootoriga aluse juhtimisel
(vdlja arvatud vdikelaevajuhi tunnistuse saamiseks tehtud soi-
dueksam simulaatoril). Tagantjdrele voin kinnitada, et ka simu-
laatori abil on véimalik aru saada laeva juhtimisest.

Oluline oli veel meelde jdtta, etlateraalmargid on seal vastu-
pidiste viarvidega, voi nagu kohalikud koigile eurooplastele kor-
rutasid - RRR ehk Red Right Return.

RENDIFIRMA HOOLITSEB KOIGE EEST

Janiiseealgas. Rendifirma tegevus algab juba sellest, et nad saa-
davad oma auto digele reisile lennujaama vastu - tési kiill, meie
autojuht tegi samal ajal ilmselt midagi muud. Samuti korral-
davad nad vajadusel majutuse hotellis (saabumis- ja lahkumis-
pdeval) ja koik muu vajaliku. Kuna meie saabusime paris hilja
ja tahtsime jargmisel paeval kohe purjetama hakata, valisime
hoopis véimaluse 66bida sellesama laeva pardal (60 dollarit).
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Briti Neitsisaarte suurim saar - Tortola - on kodu nii purjeta-

mishuvilistele kui ka paljudele offshore-firmadele. Sealsed kiim-
nedrendifirmad ja muud agentuurid teevad purjetajate elu viga
lihtsaks. Merekaardid, vajalikud telefoninumbrid, kéikvoimali-
kud tugiteenused - koik tundub viga loogiline ja mugav. Ka loo-
duslikud tingimused on purjetamiseks head, madalikke peaaegu
pole ja vihesed takistused on viga histi margistatud.

Kui endal iildse viitsimist moelda ei ole, voib koige vajaliku
korraldamise jatta rendifirma hooleks ning nddal parast kojusaa-
bumist tunnevad nad ka huvi, kuidas sa koju joudsid ning paku-
vad jargmiseks hooajaks kiimneprotsendilist hinnaalandust.
Meie valisime algajatena pisut keerulisema tee ja iiritasime ise
voimalikult palju avastada. Tulemus oli todemus, et rendifirmat
tasub usaldada kiill - hoiad palju aega ja kokkuvottes ka raha
kokku. Vahest proviandi ostmisega voib ise tegeleda.

NADAL TAIS PURJETAMIST JA PAIKESELOOJANGUID
Nidala marsruudi panime paika esimesel paeval, kui kohaliku
kapteniga saare ithest otsast teise seilasime. Otsustasime jadda
Sir Francis Drake’i kanalisse ning vaadata tile Normani, Cooperi
ja Virgin Gorda saared. Olgu siinkohal ka mainitud, et juba poo-
lel teel kutsus kapten oma naise endale sadamasse vastu, mis
tihendas, et voisime jirgmisel paeval juba omapii jatkata. Olin
ikka natuke uhke ka enda iile! Lisaks pdevatasule (120 dollarit) on
kombeks reisiloppedes kaptenile korralik jootraha jatta voi kaldal
restoranilouna vilja teha. Ma tegin igaks juhuks mélemat.

Teine pdev - s6it Normani saarele - oligi reisi raskeim. Tuult
oli meie jaoks sedavérd palju, et pidime séitma rehvitud groot-
purjega. Koostod ja iildse laevajuhtimise harjutamiseks oleks
soovinud tegelikult pisut vihem tuult. Esimesed paudid laksid
iile kivide jakdndude. Jaht jdilihtsalt keset pauti seisma ja vajus
kole viltu. Etkiililikaldumise valtimist oleks leevendanud groodi
jdreleandmine, taipasin alles 6htul. Harjutasime siis pautimist
todtava mootoriga.

Voib 6elda, et paris purjetamine algas meie jaoks alles
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VAIKELAEVA JUHI
TUNNISTUS EI HUVITA

SEAL KEDAGI. MINULE JA
AGA SEGASEKS, KUIDAS

SEE EELNEV KOGEMUS
SAADAKSE (KUI OMA
PURJEKAT KODUS EI OLE),
KUI' KA SELLE EELNEVA
KOGEMUSE SAAMISEKS ON
VAJA EELNEVAT KOGEMUST?!

kolmandal pdeval, kui koik juba kenasti ja loomulikult vilja
tuli. Neljas ja viies pdev Virgin Gordal olid aga reisi tipphetked.
Olime selleks ajaks juba igasuguste tuultega purjetanud, séitnud
iile kalavorgu ja omandanud olulised teadmised purjetamiseti-
ketist.

Seitse pdeva merel moodusid markamatult. Eks seda soosis
ka meie suhteliselt tiksluine paevakava. Kuna loksuvas jahis
jadb o6ine uni tihti linklikuks, drkasime hilja. Valmistasin
soodimehele(naisele) hommikus66gi ja kella 11 paiku alustasime
seilamist.

Olime oma marsruudi koostanud nii, et hiljemalt kella
kolmeks pidime jargmisse sildumiskohta joudma. Selleks olid
spetsiaalsed poidega lahesopid (25 dollarit 66). Hiljem ei pruuki-
nud enam vabu poisid olla ja ankrussejidmist olime otsustanud
oskuste puudumisel tottu mitte proovida. Ka ei olnud igal saarel
oma sadamat, janagu juba mainitud, oli kaidarde sildumine iiks
neid asju, mida ma samuti iiritasin valtida (jatsime sel pohusel
isegi tankimise rendifirma hooleks).

Parast sildumist leidis rakendust pidevalt meie jarel lohise-
nud julla (vdike kummist piramootoriga kummipaat). Tavaliselt
soitsime sellega saarele lihemale ja otsisime kas monusa ranna
voi lihtsalt snorkeldasime voi kolasime niisama saarel ringi.

Kella kuue paiku hakkas juba hamarduma. Siis oli aeg (parast
pesemist ja kreemitamist) “linnariided” selga panna ning jullaga
kaldale s66ma soita. Vajadusel sai16. kanalil kenasti peenema-
tesse restoranidesse kohti kinni panna. Piikeseloojang Kariibidel,
hérgud road, kohalik muusika ja muu juurdekuuluv ei ole aga
kahjuks selle ajakirja ega selle artikli temaatika.

LOPETUSEKS

Kuigi malestus sellest reisist on vaimustav, anname endale aru,
et purjetasime ju ikkagi kaunis rahulikes tingimustes. Oiged
avamere- ja ookeanilained kdiksid meile praeguste oskuste juu-
res kindlasti iile jou. Seda suurem on aga soov juurde oppida
ja uuesti merele minna. Proovin jargmiseks selgeks saada



ankrussejidmise ja taganttuulega seilamise (Alar lubas lahkelt
opetust jagada). Samuti sooviksin pisut raskemates oludes mees-
konnaliikmena méne kogenud kapteni kie all seilata. Selgeks sai
ka see, et kui iildse endale jaht soetada, siis asugu selle kodukai
ikka mone Lidnemerest soojema veekogu sadamas.

IImselt on purjetamise 6ppimiseks erinevaid viise. Tagantja-
reletarkusega arvan kiill, et meie senine tee purjetamise juurde
pole olnud midagi ebatavalist. Ka miesuusatamine algab umbes
samamoodi - parast harjutusmdel po6ramise ja pidurdamise dra-
oppimist algab mietipust iseseisev laskumine. Oluline on, et
esimene magi oleks voimetekohane ja ohutu ning et pealehak-
kamisest ja julgusest puudu ei tuleks!

Artiklit kirjutama hakates meenus mulle ka tiks sarnane lugu
kaugest minevikust, aastast 1989.

Leidsin Tartu Ulikoolis 6ppides nii palju vaba aega, et
ALMAVU autokool 1dbida ning juhiload saada. Paar aastat hil-
jem tekkis hirmus soov Prahasse sopradele kiilla minna ning
praktiliseltilma mingite sdidukogemusteta (Noukogude Liidus
pedagoogide peres tavaliselt autot ei olnud) laenasime koos sob-
raga tuttavatelt korraliku Lada 06 ning labisime nddala ajaga
kordamodda roolides kumbki oma elu esimesed 4000 kilomeetrit

IVIAR

suKkelbU 1S

+ PADI Sukeldumiskoolitus algajatele, edasijoudnutele
+ sukeldumisinstruktorite koolitus PADI ja DAN

+ erinevad esmaabi koolitused PADI ja DAN

+ valjasoidud sukeldamiskohtadesse Eestis

+ sukeldumisreisid valismaal

+ eestikeelne teenindus sukeldumisvallas Egiptuses jaiTaisus

+ sukeldumisvarustuse muuk, rent ja hooldus

ARVAN, ET MEIE SENINE TEE
PURJETAMISE JUURDE POLE

OLNUD MIDAGI EBATAVALIST. KA
MAESUUSATAMINE ALGAB UMBES
SAMAMOODI - PARAST HARJUTUSMAEL
POORAMISE JA PIDURDAMISE
ARAOPPIMIST ALGAB MAETIPUST
ISESEISEV LASKUMINE. OLULINE ON, ET
ESIMENE MAGI OLEKS VOIMETEKOHANE
JAOHUTU NING ET PEALEHAKKAMISEST
JAJULGUSEST PUUDU EI TULEKS!

Ida-Euroopa maanteedel.
Julgen lopetuseks kirja panna ka vastulause tuntud iitlusele
“naine laevas, laev pohjas”. Eks see ikka kaptenist soltub, kuidas
laev edasi liigub ja meeskond rahul on. Nothing isimpossible!
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ﬁ naudi seda koos meiega!
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KUIDAS KAITSTA
OMA PAATI
B VARASTE EEST

Me koik me oleme kuulnud lugusid, kuidas on "kaduma” Iainud moni paramootor, pihta

pandud paat voi osa varustusest. Mis seal salata: dnnetuseks on paljud meist seda ka ise
kogenud. Olle Uussaar tuletab meelde igapaevaseid tarkusi, nippe ja vahendeid, millega
ebameeldivaid ullatusi ennetada.

TEKST OLLE UUSSAAR FOTOD TOOTJAD

Esmaltraagin koigelikviidsemast kaubastehk
paramootorist. Enne paadi omapead jatmist
vOi paramootori paadi kiilge kruvimist tuleks
kindlasti tiles tahendada mootori number. Sel-
lest aga ei pruugi palju abi olla, kuna uuema-
tele mootoritele on number peale kleebitud.
Seetottu soovitan mootorile oma margi peale
teha, kas voitoksida karniga oma nimetahed
kuhugi, kus need kohe silma ei torka. Olemas
on ka eriline, paljale silmale nahtamatu vary,
millega kirjutatu on nahtav vaid erilise luge-
misseadmega. Kui selle varviga mootorile
oma nimi kirjutada, voib kurikael mootori ka
llevarvida, kuid 6ige omaniku nimijaab luge-
misseadmele ikka nahtavaks. Samasugust
voimalust pakuvad kindlustusseltsid luksus-
autode margistamiseks ning mones riigis on
see lausa kohustuslik.

TEHKE MOOTORIVARGUS VOIMALIKULT
TULIKAKS

Aga mida teha, et varas mootorit parapeeglilt
Uldse kattegi ei saaks? On kill vana tdde, et
lukk onloomajaoks, agasiiski: mida keerulise-
maks mevarastamise teeme, seda vdiksemon
tdendosus oma varast ilmajadda. Voib vaita,
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et 9o protsentivaiksematest mootoritest lan-
gebvaraste kiiusi just seetottu, et patid vaa-
tavad: ahaa, see tuleb niilihtsalt lahti, et selle
vOiks ju kaasa votta. Seega tuleks vaikestel
liblikkinnitusega mootoritel kindlasti lukku
kasutada, kas voi selleks, et liblikad omava-
hel kinnitada. Veel parem ja kindlam on aga
spetsiaalne paramootori lukk, mis takis-
tab ligipaasu liblikatele ja kinnituskruvidele
nendeall. Neid lukke pakuvad kdik suuremad
paadipoed ning paremad neist on tehtud sula-
mitest, millestiga rauasaega jagu eisaa.

Kuid tihtipeale on paralaud pehmemast
materjalist kui mis tahes turvalukk ja see-
tottu pole haruldased ka juhtumid, mil korra-
likult kinnitatud mootorid koos parapeegliga
minema viiakse. Seetottu oleks kdige kindlam
paati omapai jattes mootor kaasa votta voi
jattaalusvalvega sadamasse.

Ka suurematele paramootoritele, mis kinni-
tuvad poltidega labiahtripeegli, pakutakse spet-
siaalseid mutrilukke, mis takistavad ligipaasu
labikorpuse paigaldatud kinnituspoltidele. Kuid
kaabakad on sellegi luku vastu lahenduse leid-
nud: paadijuurde tullakse nurklihvijaga, millega
ahtripoolasuvad poldipead lihtsalt maha I6iga-
takse. Ka on usna lihtne roostevabast materja-

list poldid pooleks keerata.

Selle vastu on kiill vaike nipp, mis aga eel-
dab, et kui kunagi ise tahate mootorit maha
votta, peate samutinurklihvija abi kasutama.
Nipp ise on selline: tlemistesse poldiauku-
desse pannakse lisaks tiks polt, millel on vahe-
tult ahtripeegli juurest keeret natuke maha
lihvitud. See tagab, et mutter hakkab poldi
pealringi kaima. Ja kui teda seal piisavalt kaua
le keerata, keeldub ta lahtitulemast. Sedasi
ei saa vahemalt tavaliste mutrivotmete abil
mootorit maha votta. Ka ei saa ringi kaiva
mutriga polti pooleks keerata.

KAIVITUSBLOKEERING
Elektroonilistest abivahenditest on levinuim
immobilaiser ehk kaivitusblokeering. See
seade nouab lisaks suttevotmele veel Uht
votit — olgu siis mingisugust pulka, kiipkaa-
rtivms. —, mis kaivitusahela aktiviseerib. Blo-
kaatori voib peita peaaegu kuhu iganes, nii
etisegikuivoti pattide katte satub, ei pruugi
nad nii-0elda lukuauku ules leida. Immobilai-
sersobib kdige pareminivaikestele lahtistele
kaatritele, mida hoitakse suures ja rahvarik-
kas sadamas.

Onneks on kaatrivargused viimastel aas-



tatel Eestis peaaegu lakanud. Kui moni paat

ka ara varastatakse, on ilmselt tegu olnud
taiestilaokilejaetud alusega. Seetottu tasuks
kaatri kaivitamine teha vddrale nii keeruliseks
kuivoimalik, sest enamasti minnakse aranda-
tud paadiga lihtsalt I6busdidule, mis voibaga
holpsasti I6ppeda kaatri purukssditmisega
mones kivises lahesopis.

SIGNALISATSIOON

Kindlasti tasub paadile paigaldada signali-
satsioon. Kuigi vaiksemas ja valveta sada-
mas pole tihtipeale kedagi, kes hadapasuna
undamist kuulda voiks ja asja uurima laheks,
mojub iga undav asi patile psiihholoogiliselt
vastikult ja sellest aspektist on alarm igal
juhul kasulik.

Kuna paat koéigub ja rapub ka kai aares
seistes, ei sobi sellele iga signalisatsioo-
niseade. Signalisatsiooni puhul oluline ka
alternatiivne aku. Nimelt lilitatakse kaatri-
teltlahkudes enamasti mass valja ja seetottu
jaabtoiteta ka signalisatsiooniseade. Kuiaga
signalisatsioon otse aku kilge thendada,
voib vihmasel suvel, kui paati harva kasu-
tatakse, le pika aja s6itma minnes aku nii
tuhiolla, et mootor eikaivitu. Samas voib ka

alternatiivse aku korral juhtuda, et parast
haire andmist on aku nii tuhi, et jargmised
kolm-nelinadalat ei tee signalisatsioon piuk-
sugi. Seetdttu onsiiski kdige moistlikum pai-
galdada paadile immobilaiser, kuna see ei
tarvita joudeolekus voolu. Kull voiks signali-
satsiooni panna kaatritele, millel on topelta-
kud ja voimalus kasutada kaldavoolu.

Inimestele, kes hoiavad paati kodu lahe-
dal, pakutakse ka juhtpuldi ehk peileriga sig-
nalisatsioone. Juhtpult tootab kuni kilomeetri
kaugusel paadist ja annab piiksumisega
marku, kui paadi akus pinge langeb, moni luuk
avatakse voi mootor kaivitatakse. Uhkemate
juhtpuldiga signalisatsioonidega saab kasu-
tada automaatset kaivitust, et naiteks siligi-
seste 60kulmade saabudes mootoriruumis
plusskraade hoida.

PAADI JALGIMINE MOBIILTELEFONIGA

Viimane ja suurematel kaatritel vast enimle-
vinud vargavastane seade on nn MobiKIT, mis
kogub populaarsust ka vaikeste paatide oma-
nike seas. Stisteemi eelis on, et see annab koik-
jal, kuhu mobiililevi ulatub, tapse ulevaate,
mis teie paadiga parajasti toimub ning kus see
asub. Nimelt on slisteemiga tthendatud GPS-

KOIGE KINDLAM PAATI OMAPAI
JATTES ON PARAMOOTOR

KAASAVOTTAVOI JATTA ALUS

VALVEGA SADAMASSE.

seade, mis on Uhenduses satelliitidega ja tea-
tab omanikule kaatri tapse asukoha. Moned
seadmed voimaldavad kasutada ka koordi-
naadikontrolli: kui paat suudetakse varastada
nii, et sinna sisse ei murta, seda ei kdigutata
ega raputata, annab paat omanikule ikkagi
marku, kui tema asukoht muutub rohkem
kui eelnevalt maaratud lubatud kdikumine.
Hairet annab stisteem ka siis, kui paadi side
satelliidiga katkeb. Niisiis saate alati, kui teie
mobiiltelefon on sisse lulitatud, oma paadil
silma peal hoida. Lisaks saab mobiiltelefoniga
juhtida koikvdimalikke lisavoimalusi, naiteks
valvesusteeme voi kaugkaivitust.
Lopetuseks aga tasub korrata vanu tode-
sid: vaikesed mootorid tuleks paadist pike-
maks ajaks lahkudes véimaluse korral alati
kaasavotta, lahtine varustusjaelektroonika-
seadmed ara peita ja kajutiga kaatrites kardi-
nad ette tdmmata. Ehk maakeeli 6eldes: arge
jatke laikivaid asju harakate silmade alla!
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VIKANI JA CELIA
KOKKUPORGE

Vaikelaevaga navigeerimine laevateedel nduab haid oskusi ja selget pead Eelmise
aasta juulis porkasid Naissaarest Iduna pool Suurupi laevateel kokku kaks laeva,
millest vaiksem vrakistus. Onnetust uurinud veeteede amet joudis jareldusele, et
onnetuse pohjustasid eelkdige inimlikud eksimused — molemal alusel jaeti enne
kokku pérget mldagl tegemata. rexstMAIROLD VAIK FOTOD VEETEEDE AMET

VIKANI MEESKOND ASUS MURETULT TEELE

16. juulil 2007 kell 22.15 véljus Pirita sadamast suunaga Haap-
salu poole jahtlaev Vikan, pardal kaks inimest. Séideti moo-
tori joul, purjedeta. Puhus lidnetuul kiirusega 6-8 meetrit
sekundis, laine korgus oli alla the meetri. Jaala kiirus oli
umbes 3,5 sdlme, tdnu heale ndhtavusele kasutati navigee-
rimisel eelkoige visuaalseid orientiire.

Parast keskood siseneti liikluseraldusskeemi ladnde
suunduvasse alasse. Vahemadala tuletornile lihenedes muu-
deti kurss ladnde, visuaalselt voeti suund Suurupi tuletorni
jaliikluseraldusskeemi sdiduradu eraldava 3. teljepoi vahele.
Pardalolnute sonul muudeti poist 16una pool kurssi loodesse,
et valtida eespool oleva Suurupi poolsaare karisid.

Moni minut enne kella iihte asuti liikluseraldusskeemil
Suurupi teljepoide 2 ja 3 vahel vastassuunavoondialas.

Juurdluskokkuvotte jargi jalgis vdikelaevajuht kauba-
laeva ldhenemist. Kui lopuks aduti, et paremaltldhenev laev
kokkuporke viltimiseks midagi ette ei vota, satuti segadusse
ja omalt poolt 6nnetuse drahoidmiseks mingit manoévrit
ei tehtud.
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CELIA VALMISTUS LOOTSI PARDALE VOTMA

Soome kaubalaev Celia lahkus Soomest Insdsi sadamast
samal paeval kell 14.50, viieliikmelise meeskonnaga laeva
sihtsadam oli Kopli. Kell 22.00 asus navigatsioonivahti kap-
ten. Veidi parast keskood oli Celia joudnud Naissaarestlddne

poole, kell 00.35 muutis laev kurssi Suurupi 2. teljepoile, et

mone aja parast siseneda liikluseraldusskeemi itta suundu-
vale soidurajale. Kiirus oli 9,5 sdlme. Uksinda sillas olnud

kapten markas kiill enne kursi muutmist radariekraanil

umbes kolme miili kaugusel liikluseraldusskeemi kohal min-
gisugust objekti, aga seda vaid korraks. Téendoliselt pidas

kapten seda radarihdireks; liiati ei marganud ta visuaalsel

vaatlusel ka binokli abil ithtegi teist veeséidukit.

Suurupi laevatee 2. teljepoi juures muutis Celia kapten
laeva kursi itta (sisenedes liikluseraldusskeemi I6unapoolse
soiduraja alale), 3. teljepoi juures oodanud lootsikaatri suu-
nas Juurdluskokkuvotte jargi markas kapten vasakus pardas
kokkuporkekursil laeva rohelist pardatuld, mispeale ta andis
kohe tdiskdigu tagasija podrasrooli paremasse pardasse. Kuid
kokkuporget valtida ei 6nnestunud.
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KOKKUPORGE

Laevad porkasid kokku kell 00.58. Celia saitis tiilirpoodi v66-
ripoolse osaga vastu Vikani parema parda ahtripoolset osa,
purustades jaala nelikaart, reelingulati, pardastringeri ja plan-
gutuse. Jaala tditus veega, kuid jdi ujuvile, meeskonnaliikmed
kukkusid vette. Kell o1.00 teatas Celia kapten Tallinna vTsile
kokkuporkest koordinaatidel 59° 29,56 N ja 024° 31,53 E.

TAGAJARJED

Kokkuporke tagajdrjel Vikan vrakistus, vigastused ulatusid

reelingust umbes 20 sentimeetri jagu allapoole veeliini. Kere

kiiljest rebenesid nelja kaare tilemised osad ja viis pardalauda

umbes 3,5 meetri laiuselt. Murdusid reelingulatt ja parda-
stringer, mis rebisid kaasa ahterpeegli titiirpoordi iilemise osa

kuni leivangini. Ahtertdavi ja -peegli ithenduskohal ldksid lahti

pardaplangutuse kruviithendused. Celia padses kokkuporkest

varvikahjustustega ning umbes viie meetri ulatuses sissepoole

kaldu vajunud parempoolse parda reelinguga. Kokkuporke tuge-
vusest annab aga tunnistust suur moélk umbreelingul.

ONNETUSE POHJUSED

Laevaonnetuse pohjustas asjaolu, et nii vdikelaevajuht kuika
Celia kapten rikkusid rahvusvahelist laevakokkuporgete valti-
mise eeskirja (coLREG). Jaala liikus liikluseraldusskeemil itta
suunduval s6idurajal iildsuunale vastu, takistades Celia ohu-
tut labipadsu (alla 20-meetrine laev ei tohi segada s6idurajal
liikuvat laeva), vdikelaeval ei voetud kokkupéorke véltimiseks
midagi ette ja ei hinnatud kokkuporkeohtu adekvaatselt.

Ka Celia kapten ei hinnanud kokkuporkeohtu korrektselt,
jattis olulise info kontrollimata ja navigatsioonisillas polnud
nouetekohast vaatlust, millega rikuti ka Meremeeste vilja-
oppe, diplomeerimise ja vahiteenistuse aluste rahvusvahelise
konventsiooni (stcw koodeksi) reegleid (laevajuht voib tiksi

navigatsioonivahis olla vaid valgel ajal).

Lisaks oli Vikani juht purjus - poolteist tundi parast
onnetust tehtud test nditas 1,7-promillist joovet - ja vihese
meresoidukogemusega, vdikelaevajuhi eksami oli ta teinud
alles aasta varem. Vikani kdigutuled téotasid, pardal olid nii
passiivne radaripeegeldi (aga ilmselt liiga madalal) kui ka
cps; raadiojaama ei kasutatud. Juurdluskokkuvotte osaliste
seletuskirjade pohjal voib arvata, et Vikanil ei olnud iilevaa-
det tdpsest asukohast ja seda ei peetud oluliseks - arvati, et
piisab meremadrkide vaatlusest.

Kui jaalamehed ei teadnud, kas nad asuvad liikluseral-
dusskeemis voi mitte ning voivad teisi veesdidukeid ohustada,
tulnuks ithendust votta Tallinn vrsiga ja asukoha maarami-
sel abi paluda. Kuigi jaalalt nahti Celiat, ei osatud ilmselt
oigesti hinnata selle ldhenemist (kuigi vo6idi jalgida peilin-
gut teise laeva suhtes, ei osatud ette ndha kaubalaeva iisnagi
ilmset kursimuutust itta).

Celia kaptenit voisid segada Tallinna tuled; ilmselt ei
arvestanud kapten ka, kolm miili v6ib alla 12-meetrise laeva
tulede nagemiseks olla liiga pikk vahemaa.

Kuid miks ei teinud jaala kursi muutmiseks iithtegi
manoovrit, kui paremaltlihenevat kaubalaeva margati? Voi
kas tegelikult Celiat iildse 6igel ajal margati? Kas miski haju-
tas pardalolijate tihelepanu voi lahkusid nad triivi jiddes
valel ajal korraks tekilt? Kas cps-infot ikka kanti kaardile?

Juurdluskokkuvottes jargi sattusid jaalal olnud paanikasse
ega suutnud suure kaubalaevalihenedes adekvaatselt reageerida.
Ilmselt eeldasid mehed ka, et suure laeva sillast neid nahakse.
Teiseks ei olnud neil ettekujutust, kuhu kaubalaev voib suunduda,
janad ei teadnud oma tdpset asukohta. Sellisel juhul véis kau-
balaeva poore nende suunas olla toesti tillatus, mille voib panna
vahese meres6idukogemuse vagijookide arvele - naps teeb tihti
jungast tihti kapteni ja meri on siis igal pool polvini.
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- Kas olete marganud, et oleme 6ppinud oma vaba aega ja puhkusi planeerima?
00dugu puhkus Eestis voi valismaal, ikka kiputakse seda veekogu lahedal veetma.

Aga miks piirduda vee lahedal voi peal olemisega? Miks mitte minna ka vee alla?

TEKST ANGELIKA SOMELAR, MAREMARK 5* IDC SUKELDUMISKESKUS, PADI IDC
STAFFINSTRUKTOR FOTOD MARKKO JUNOLAINEN

Veealune maailm on koht, kus ununevad argimured ja telefonihelin; iiht-
pidi meile nii tuttav ja samas nii palju iillatusi ja réome pakkuv paik.

Sukeldumisel on lapsevanemad jdreltulijatega vordsed ning
isegi teismelistel maailmaparandajatel liheb silm sdrama, kui
nad saavad nihtavat-kogetavat vanematega jagada.

Sukeldumine on ka seltskondlik tegevus, mis lisaks harras-
tajate silmaringi avardamisele neid ka iihtseks sopruskonnaks
liidab. Toesona: seltsielu muutub palju meeleolukamaks ja var-
vikamaks, kui ei pea pdrast jarjekordset grilliorgiat tiles6omise
parast siitimepiinades vaevlema, kérvus kumisemas vanade sop-
rade jutud, mida juba kiimmekond aastat kuulatud.

Ning kui esimesest vee alla tungimisest tekkiv vaimustus
lahtuma hakkab ja tekib kihk veealust maailma veel pohjaliku-
malt tundma 6ppida, tuleb lihtsalt siigavamale sukelduda.

Aga et veealuse maailmaga tutvust teha, voiks auto pagasi-
ruumis suvisel ajal lisaks magamiskotile leida ka sukeldumis-
maski, hingamistoru ja ujumislestad.

KUIDAS SAADA SUKELDUJAKS?

Vetevalda tungimiseks ei pea olema supervormis, ei tohi vaid
vee ees hirmu tunda ja vanust peaks olema rohkem kui kiimme
aastat. Vanuse iilempiiri seevastu pole seatud. Alustajad leiavad
ehk innustust ka teadmisest, et sukeldumine on harrastus, mil-
les ei voistelda. Kui magironijad piirgivad aina korgemale, siis
sukeldujate jaoks pole esmatdhtis mitte stigavus (hobisukeldujad
laskuvad harva stigavamale kui 40 meetrit), vaid eelkéige vaata-
misvddrsused, mis tihtilugu neid otse veepiiri all tervitavad.

Sukeldumine ei ole keeruline ala, aga nagu kéik muudki seda-
sorti harrastused, nouab selle selgekssaamine veidi aega ja vaeva.
Oppimise hélbustamiseks on rahvusvahelisel hobisukeldujate
ithendusel PADI terve rida sukeldumisprogramme, mille hulgast
iga huviline kindlasti endale sobiva leiab.

Prooviprogramm (Discover Scuba Diving) koosneb iihest teoo-
rialoengust ja ihest sukeldumispéevast. Lithike kursus annab
aimu, kuidas ikkagi vee all hingata saab, ja instruktori juhen-
damisel proovitakse jarele nii kaaluta olek kui ka esimesed nipid
veealusteks toimetusteks.



Terve sukelduja algoppekursus (PADI Open Water Diver), mis
on sukeldujaks saamise ABC, koosneb kolmest osast: viis teoo-
rialoengut (kolmel 6htul), viis harjutuskorda basseinis (tava-
liselt kahel paeval) ja neli avaveesukeldumist (Eestis soltuvalt
ilmast kahel-kolmel pieval). Lounamaa meredes kulub aga
kogu kursusele koigest kolm-neli pieva!

Kuna tegemist on rahvusvahelistele nouetele vastava kur-
susega, tasub neil, kes kavatsevad puhkusereisi sihtkohas
sukelduma hakata, aja kokkuhoidmiseks juba kodus 14bi teha
pool kursust ehk teooriadpe ning basseinipraktika. Sedasijaab
kauaoodatud puhkusel veemoénude nautimiseks rohkem aega.
Kursuse libinud saavad rahvusvahelise tunnistuse, mis avab
koikide sukeldumiskeskuste uksed ja annab voimaluse teha
tutvust veealuse floora ja faunaga koikjal maailmas.

Algoppekursuse lithendatud variant (PADI Scuba Diver)
koosneb kolmest teoorialoengust, kolmest basseinisukeldu-
misest ja kahest avaveesukeldumisest (kahel paeval).

PADI OWD kursus ei ole sukeldujakarjaari tipp. Kui sukel-
dumine huvi pakub ja on tahtmist ennast edasi arendada, saab
lisa 6ppida ja kogemusi hankida edasijoudnute kursusel PADI
Advanced Open Water Diver (viis praktilist sukeldumist, vastavalt
piirkonna véimalustele saab valida fotografeerimise, kalade
tundmise, vrakile sukeldumise, navigeerimise, stigavsukeldu-
mise, 6osukeldumise jms. vahel).

Et kursusel omandatu modda kiilgi maha ei jookseks ega
piirduks todemusega, et sukeldujatunnistus on lihtsalt tiks
plastkaart rahakotis, piiiiavad sukeldumiskeskused nii Ees-
tis kui ka valismaal harrastajaid igal moel aidata. Renditakse
varustust, pakutakse paaditransporti, antakse nou varustuse
soetamiseks ning soovitatakse kogemustele ja ilmale vastavaid
sukeldumiskohti.

KOIGE ILUSAMAD SUKELDUMISKOHAD

Oleme harjunud iitlema, et ilu on vaataja silmades, ja nii see
ongi. Igas meres-veekogus on midagi sellist, mida mujal pole,
jakunagi ei tea me ette, millises veekogus meile kuldkala vastu
ujub ja kolme soovi tditmist pakub.

Avastamisroomu jatkub igaks puhkusereisiks. Enne reisi-
leminekut saab kodus jarele uurida, mis tihes voi teises veeko-
gus erilist voiks olla ja millised vaatamisvaddrsused ees ootavad.
Infot leiab nii teemaportaalidest (nt. www.maremark.ee) voi kas
voi Google’i otsingumootori abiga. Tanapaeval leiab juba ena-
miku huvitavatest sukeldumiskohtadest ja veealustest vaata-
misvddrsustest vahese vaevaga netist iiles. Ning muidugi ei tohi
unustada, et paljudes vilisriikides tervitavad vee alla ihkajaid
eesti keelt konelevad instruktorid, nditeks on Maremarkil esin-
dused Egiptuses ja Tais.

Paljud arvavad, et Eesti merepohi on kole ja kole ning vaa-
datapole seal midagi. Tegelikult aga leiab Eesti vetest vaatamis-
vadrsusi igale maitsele, olgu selleks siis ajalugu meenutavad
laevavrakid, paeastangud, liivarifid voéi vilkalt toimetavad
kalad. Kauneimad kohad on saarte iimbruses ja pankranni-
kute all, kus vesi on tavaliselt selgem. Ka pole sukeldumine
isegi Eestis enam ammu pelgalt suvine hobi, vaid sellega saab
tegelda aastaringselt. Algajale sukeldujale sobivad koik sukel-
dumiskohad, mis pole siigavamad kui 18 meetrit, siigavamale
tungimisest peetakse hobisukelduja jaoks juba siigavsukeldu-
miseks. See aga eeldab juba suuremaid kogemusi, paremat ette-
valmistust ja valjadpet.

Paljud viga huvitavad vrakid ja veealused vaatamisvaarsu-
sed on Eestis muinsuskaitse all ning nendele sukeldumiseks
tuleb muinsuskaitseametilt taotleda eriluba.

Allpool on dra toodud sukeldujate meelispaigad Eestis ja
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vilismaal, nende hulgast leiavad sobivaid paiku nii algajad kui
ka edasijoudnud. Tuletan meelde, et siigavamad kui 18-meetri-
sed kohad eeldavad vahemalt AOWD koolitustaset.

SUKELDUMISPAIGAD EESTIS
Tallinn ja selle iimbrus. Vrakk Bungsberg - siigavus 38 meet-
rit; vrakk Jaen Tedr - siigavus 39 meetrit NB! Muinsuskaitse-
alune vrakk - sukeldumine erilubadega!; vrakk Christine
- sligavus 27 meetrit; vrakk Raa/Polaris - siigavus 26 meetrit;
vrakk Heino - siigavus 15 meetrit; vrakk Tutti - stigavus 16
meetrit; vrakk Vanja - siigavus 18 meetrit; vrakk Iljusa - siiga-
vus 15 meetrit; vrakk Aegna - siigavus kuni 6 meetrit; nn. Kuu-
limuna - siigavus kuni 9 meetrit; Merivilja muul - koht, kus
on mugav parast algopet basseinis harjutada

Lohusalu ja Paldiski iimbruses on looduskaunid kohad ning
piirkond sobib suurepdraselt ka algajatele sukeldujatele.
vVrakk Jossif Stalin; Nabe saare iimbrus; Lohusalu madal;
Suurupi madal; Pakri paeastangud

Looderannik. Osmussaare saarelt sukeldudes on huvitav umbes

kuni 20 meetri siigavuseni. Kindlasti ponev koht nii algajale kuika

kogenumale sukeldujale. Neugrundi meteoriidikraater - eeldab

vahemalt AOWD sukeldumistaset; vrakk Schleswig-Holstein - NB!

Muinsuskaitsealune vrakk, sukeldumine erilubadega!; vrakk Dago
- NB! Muinsuskaitsealune vrakk, sukeldumine erilubadega!

Pohjarannik. Mohni saar ja selle iimbrus, siigavused vahemi-
kus 4-30 meetrit; vrakk Rasma - lebab 4-10 meetri siigavusel

Saaremaa. On jarske merre langevaid panku (eriti Saaremaa
ja Muhu pohjarannikul); madalaid puhtaid liivarandu (Sorves,
Soela vdina ddres) ja korgeid, otse vette laskuvaid luiteid (Jarvel).
Panga pank ja vrakk Stag

Hiiumaa. Hiiumaa timbruses on palju vrakke, millele muinsuskaitse
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sukeldudaeiluba, kuid ka kaldast sukelduma minnes saab ndha palju
ponevat ja ilusat, mis kindlasti iga sukeldujat rodmustab.

Siseveekogud. Sobivad kindlasti ka algajatele sukeldujatele ja
on suurepdraseks vahelduseks merele. Antu jarved; Paukjarv;
Porkuni jarv; Saadjarv; Koorkiila Valgjarv

SUKELDUJATE MEELISPAIGAD VALISMAAL

Sukeldumist tasub proovida koikjal maailmas, sestigasriigis
on midagi ainulaadset ja ponevat. Tihtipeale sativadki sukel-
dujad reisiplaane nii, et lithikese ajaga voimalikult palju ndha
jouaks. Alljargnevalt vdike iilevaade sukeldujate lemmikkoh-
tadest vdlismaal.

Egiptus - Punane meri kuulub maailma atraktiivsemate
sukeldumiskohtade hulka. Fauna liigirikkus ja kristallselged
veed on peamised trumbid, mis sukeldujaid sinna ikka ja jalle
tagasi viivad. Punane meri sobib suurepdraselt nii algajatele
veemonude avastajatele kui ka juba kogenud sukeldujatele.

Zanzibar e. Paradiisisaar - asub India ookeanis Aafrika
idarannikul 35 kilomeetri kaugusel mandrist. Lummavad var-
vid, maaliline maastik ja ponev elu allpool veepinda paku-
vad vorratuid elamusi. Tinavu novembri 16pus peetakse seal
esimest korda veealust karnevali, kus Eesti, Soome, Liti ja
Leedu voistkonnad iiksteist poneva sukeldumisriietusega iile
trumbata tritavad.

Indoneesia - maapealne paradiis loodusesopradele, sukel-
dujatele, pildistajatele-filmijatele vee all ja vee peal! Bunakeni
rahvuspargi iimbrust loetakse maailma viie parima sukeldu-
miskoha hulka tidnu selle geograafilisele asendile Aasia ja Aust-
raalia vahel. Siin leidub mitmeid endeemilisilooma-, taime-ja
kalaliike, keda ei leidu mitte kusagil mujal maailmas.

Filipiinid - 7107 saarega eksootiline mereriik Filipiinid
asub Vaikse ookeani lddneosas, ekvaatorist vaid veidi pohja
pool. Nditeks Tubbataha Reef Marine Park on haruldane atoll,
kus allpool merepinda on ligi 11 ooo ruutkilomeetrit korallriffe
ilimalt mitmekesise mereelustikuga. Korallide ja kirevate rifi-
kalade ilu nautida, seepiaid ja merikilpkonnining hiidkarpe



saab vaadelda ka Dimakya imbruses snorgeldades.

Tai - Nii nagu pealpool veepinda on Tail mitu ndgu, nii on
mitmekesine ka selle kandi veeilm. Sukelduda véib seal pal-
judes kohtades, kuid kahtlemata on tdelised parlid Similani
saared. Sukeldujate seas on see paik arvatud tippkiimne hulka,
jaigati teenitult.

Malta - Malta on paikesesse uppunud saar, mis asub kesk
Vahemerd ja on kuulus oma veealuste koobaste, tunnelite ja
iilihea ndhtavuse poolest.

Tiirgi - Vahemere selge vesi, kaljused seinad ning vdikesed
koopad on algajale sukeldujale viga heaks stardipunktiks, kus
kogemusi hankima asuda.

VARUSTUS
Hobisukeldujate varustus on kergesti kasitletav ja koolitusel
saab selle kasutamise pohjalikult selgeks. Nii nagu riideidki,
tuleks ka sukeldumisvarustust valida mugavuse jargi. Kind-
lasti tasub spetsialistiga nou pidada, et varustus ka anatoomi-
liselt sobiks, enne kui see ilusa varvi parast dra osta.
Pohiline varustus, mida vee alla pidsemiseks vaja liheb:
Mask - nii nagu inimeste naotiiiipe, on ka maske
vaga erinevaid tiitipe ja mudeleid. Pead vaid proovima
jaleidma endale anatoomiliselt sobiva maski.
¥ Snorgeldamise toru - toruga
onmugav ka veepinnal ujuda, tiht-
lasi kaitseb toru veepritsmete eest,
mis suhu voivad sattuda.
Sukeldumisiilikond -
kaitseb meie keha soojuskao
eest. Eestis praktiline ka
lihtsalt ujumas kdimiseks.
Saapad - spetsiaalsed
sukeldumissaapad, millega
mugav veekoguni jouda ja
samas alajahtumise eest
kaitsevad.

Lestad - lestad aitavad
meil nii veepinnal kui ka vee
all kergemini ja kiiremini
edasi litkuda. Kuna vee all
kite joul eiliiguta, on lestad suureks abiks.

Reduktor - teisisonu hingamis-
aparaat, mis on ithendatud akva-

langi ja sukeldumisvestiga. Uks ots
kinnitub balloonile, teised otsad on
hingamisotsad. Uks eredavarviline
otsik on kaaslase jaoks, kui tal min-
gil ebatdendolisel pohjusel 6hk otsa

saama peaks.

Mooteriistad - on ithendatud tihisesse konsooli. On
hea, kui vee all on kaasas kell vdi stopper, siigavusmootja,
manomeeter (mis nditab, kui palju balloonis 6hku on)

ja kompass.
Sukeldumisvest - 6huga tdi-
detav vest, millega saab nii vee peal
kui ka veel all oma ujuvust reguleerida.
Raskused - et vee alla sukelduda,
vajame lisaraskust. Kasutatakse nii vool
kantavaid kui ka vesti sisse peidetud ras-
kustaskuid. -
Balloon e. akvalang - suruchuga tdi-
detud balloon. Sukeldumiseks kuni 40 meetri siigavusele kasu-
tatakse tavaliselt puhast 6hku, milles on 21 protsenti hapnikku

ja 79 protsentilimmastikku.
Sukeldumiskompuuter - kompuuter
aitab sukeldumisi planeerida ja jalgida nai-
i tajaid, mis muudavad sukeldumisinfo kit-
tesaadavuse mugavamaks. Kompuutreid on
tanapdeval nii kelladena kui ka eraldi.
Lisaks on olemas hulga igapdevaselt

sukeldumistel kasutatavat lisavarustust
nagu noad, lambid jne.
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Jatkame Eesti slipikohtade kaardistamist ning kutsume jatkuvalt koiki asjast
huvitatuid tles teatama meile veeskamiskohtadest nii mandri-Eestis, Saare-
maal, Hiiumaal kui ka vaikesaartel. Ajakiri Navigaator tdiendab saadud info
pdhjalinternetipdhist andmepanka, mis asub aadressil www.ajakirinavigaator.ee
jamida vdivad slipiinfo hankimiseks kasutada kdik soovijad.

Ajakirja Navigaator vdljaandja OU Heelium jatab endale diguse avaldada slippide kohta
saadetud infot internetis ja enda poolt vdljaantavates triikivdljaannetes.

Slipikohast teatamiseks palume saata e-kirja aadressile navigaator@heelium.ee
Kirja tuleks panna: « slipi asukoht e slipi cps—koordinaadid « slipi kirjeldus ¢
teretulnud on ka fotod.

Agaramad slipikohtadest teatajad saavad premeeritud Navigaatori
tasuta aastatellimusega!

© Narva)oesuu1
Betoonkate osaliselt.
N 59°27'38.5" E028°03'08.0"

SLIPIKOHAD

NARVA JOEL JA

0 Kulgu sadam. Slipp asub kuulsate

VEEHOIDLAL

vesigaraazide laheduses. Kruusale valatud
betoonkate, lahebveeall Gile kruusaks. Jarsk
slipp, slipitaga stigav vesi. NB! Slipist mdne-
kiimne meetri kaugusel garaazide pool on
vee all betoonplokid mille otsa voib paadi
madalama veeseisu korral puruks sdita.
6 | Navigaator N59°2043" ja E28°10'24"

®

® Narva Jéesuu 2 © Permiskiila kamping
Looduslik pinnas. Vasknarva ligidal. Looduslik pinnas, vaik-
N 59°27'40.5" E 028°03'03.7" sematele paatidele.

N 59°0516.8" E 027°4710.1"

Tasub teada! Narvajogijaveehoidla on piiritsoon, seepdrast on nendel paa-
diga liikumiseks vaja taotleda eriluba. Paadiga veele minek ja sealt tagasitulek
tulebregistreerida lahimas piirivalve alltiksuses. Veel tohib olla vaid paevasel
ajal: pool tundienne paikese tousu kuni pool tundi parast paikese loojumist.
Veehoidlal liikudes tuleb olla ettevaatlik kunasiin seal leidub veealuseid puu
kande mis liiguvad ringi suuremate tuulte ja jaa liilkumisega. Soovitatakse
likuda m66da vana joe sangi mis asub piiri lahedal ning on piisavalt stigav.
Kindlastituleksjalgida hoolega piiri, veehoidlal hoida sellest 5o meetri kaugu-
sele, joel 20 meetri kaugusele ja mitte mingil juhul piiri kogemata uletada.
Enne piiritsooni veekogule minekut tuleks kindlasti tutvuda pii-
rireZiimi eeskirjaga, mille leiab www.riigiteataja.ee

Vajalikud kontaktid: Piiriveekogudele paadiga minekuks eriloa
taotlemine Kirde Piirivalvepiirkonna telefonil 3395761 voi e-mailil
kirde@kirde.pv.ee Paadiga veele mineku ja sealt tuleku registreeri-
mine Narva piirivalvekordoni telefonil 3599480

Fotod: Jaak VVaarsi, Lennart Saidla
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TEKSTALAR VOLMER

Tervitused purjetamishooaja alguse puhul!

Kevad vottis voimust varem kui teda oota-
sime, jahid on juba vees ja esimesed regatidki
loppenud. On vdga hea meel tédeda, et mere-
sopru vaevavat kroonilist sadamakohtade
nappust on tinavu natuke leevendatud - nii
Tallinna Oliimpiapurjespordikeskus kui ka
Tallinna Kalevi Jahtklubi on teinud head téod
jamolemas neist on sadamakohtade arv suure-
nenud. Suureparane sonum paadiomanikele!

Hooaja alguseks lisandus Eesti jahilaevas-
tikku umbes kolmkiimmend alust, neist ehk
markimisvadrseimaks on avamere voidusoidu-
jaht Grand Soleil 42 Race, mis hakkab voistlema
Audi Sailing Sport Teami nime all kapten Juss
Ojala juhtimisel. Meeskonna ambitsioonikate
plaanide hulka kuulub koige korgemate koh-
tade riindamine Lidnemere suurimal avame-
reregatil Gotland Runt. Meeskonna tegemiste
kohtaleiab informatsiooni veebipaevikust aad-
ressil www.puhastuul.blogspot.com.

Suur samm purjetamisvoistluste huvita-
vamaks muutmisel on ka esmakordselt Ees-
tis kdivituv Match Race, tiks huvitavamaid
ja vaatamisvddrsemaid purjetamisvoistluste
formaate kogu maailmas. Dramaatiliseks
teeb asja see, et korraga on voéistlustules
ainult kaks jahti - voita saab vaid iiks, teine
on juba viimane. Vihem purjetamisasjadega
kursis olevatele seletuseks - maailma vanim
paadivoistlus ja auvddrseim voidukihutamine
Ameerika Karika regatt peetakse just Match
Race formaadis.

Entusiastliku Finn-klassi purjetaja Harles
Liivi eestvedamisel ja toel on Pirital ntiiid kuus
Itaalia pdritolu Blusail 24-tiiiipi purjekat, mis
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suvel lihenedes esimesed soidud teevad. Jahid
onvagalihtsad, universaalsed jaleiavad kasu-
tust ka tdiskasvanute purjetamiskoolitusel.

Kaks sona purjetamisest kui spordialast
veel - Pekingi oliimpiaregatile on padsme
lunastanud viimastel aastatel pidevalt meid
korgete kohtadega roomustanud Deniss Kar-
pak klassis Laser ja purjelauaklassis RS:X
Johannes Ahun.

PURJETAMINE KUI KOGU PERE HOBI
Heade uudiste juurest on ménus péoérduda
purjetamise argipdevasemate asjade juurde.
Tuletan meelde, et purjetamine ei ole ainult
sport, vaid rohkem siiski ponevaid elamusi
pakkuv pidevalt muutuvates tingimustes vil-
jeletav harrastus.

Purjetamiskooli seekordseks teemaks
valisingi perepurjetamise. Oleme Eestis kor-
raldanud olimpiaregati ja mitmeid rahvus-
vahelisi suurvoéistlusi, tuntud on nii Muhu
Vdina regatt kui ka kolmapdevaohtused voi-
dusoidud Tallinnas ja Parnus. Nii voibki jadda
mulje, et purjetamine on iiks pidev voidukihu-
tamine. Ka minu jaoks oli voidusoitmine pikka
aega ainus moeldav purjetamise vorm, kuid
kaheksakiimnendate alguses viis saatus mind
voistlema Soome, Kotka merepdevadele. Seal,
suhteliselt vdikeses ja rahulikus merelinnas,
nagin midagi, mida varem ei olnud kogenud

- vdga paljude jahtide meeskonnad koosnesid
pereliikmetest - isad, pojad, emad, tiitred - ja
kuigi nad véistlustel meiesugustele paevast
pdeva harjutajatele allajdid, pidin todema, et
nende purjetamisoskused ja merekultuur olid
vaga korgel tasemel. Tagasivaadates eiole see
jumingiime - Soome oli tollal majanduslikult

vdga heas olukorras, inimestel jagus raha, et

jahte osta, ja aega, et nendega soita. Lisaks
suurepdrased jahtklubid saunade, restora-
nide ja muu vajalikuga. Oleme Eestis ilmselt
joudnud samasuguste voimaluste ldhedale
ja on viga stidantsoojendav ndha sadamates
uusi jahte, mille meeskonnaliikmed on mulle
taiesti voorad ehk siis uue laine purjetajad.
Paljud neist esialgu korgeid eesmarke ei sea
japiirduvad rahulike pdevapurjetamiste ning
paaripdevaste merematkadega.

Vaba aega on meil koigil vihe ning seda
tahaksime veeta pere ja soprade seltsis. Samas
eisaainimene ka harrastusteta hakkama. Kui
su hobiks on purjetamine ja ka su pere seda
naudib, oled tabanud kaks karbest tithe hoo-
biga - pddsed merele palju rohkem ja sinu
roomust voib saada ithine room. Perega purje-
tamisel on veel iiks oluline aspekt - koos veede-
tud aegja ithine tegevus toovad teid iiksteisele
lahemale, teie perest saab meeskond.

MINU KOGEMUSED

Rddkideslastega purjetamisest ei pea ma piir-
duma ainult raamatutest loetuga, vaid véin
jagada ka oma kogemusi - kéik mu neli last
on purjede all merele pddsenud viga noores
eas, noorim neist lausa tihekuusena. Keegi
neist ei ole kiill tuntud véistlussportlane,
kuid hakkama saavad nad vee peal vaga hasti.
Teismelised tiitred Maria ja Helena on sageli
meeskonnaliikmetena abilisteks suurtel jah-
tidel, kahekiimne kolme aastasel pojal Rayl
endal vdikelaevajuhi paberid taskus ja ame-
tiks 15-meetrise 16busoidujahi kapten. Mai
algul joudis ta tagasi oma esimeselt Biskaia
lahe iiletamiselt. Kaheksakuune Robin peab
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kiill pohiliselt piirduma siilerolliga ja lainetel

loksudes monusat und nautima.

Nad koik on mereasjanduses kodus, oska-
vad soote sikutada, mootorit kdivitada ja
loomulikult ka roolida. Ma ei ole neid spet-
siaalselt opetanud - kogu aeg asja sees olles on
need oskused iseenesest kiilge jadnud. Oleme
nendega ka koikvoimalikke raskusi kohanud.
Aastaid tagasi oli meil tava kdia igal stigisel
Soomes; mina voistlemas, nemad Serena
veeparki kiilastamas ja Helsingiga tutvumas.
Kahel korral jaime tosiste tormide katte - kord
6osel Tallinnast Helsingisse soites oli tuul nii
tugev ja lained nii korged, mitme maja korgu-
sed, et endalgi tuli hirm nahka.

Teatavasti pole tormiga kajutis viibimine
mingi meelelakkumine - kdigutab nii metsi-
kult, et ka parimatel merehuntidel v6ib mere-
haigus kiilge tulla. Nii me siis kottpimedas
66s kihutasime - kogu lastekari, paar sépra
lisaks, kiimnemeetrise matkajahi kokpits,
padstevestid seljas ning kiitinte ning ham-
mastega kinni hoides. Hommikuks joudsime
Helsingisse: pdike taasvdljas, tuul vaibunud.
Kartsin, et akki on see viimane kord, kui nad
minuga merele tulevad, aga ei - torm tegi
neist veel julgemad ja enesekindlamad. Ule-
lahesdidud on ju suhteliselt lihtsad: avameri,
vett kiilu all piisavalt, navigeerimisele viga
suurt tadhelepanu poérama ei pea.

Raskemasse olukorda sattusime X-99-
tiiiipi jahti Seaporting Parnust Tallinna
tuues. Soit oli jdlle 6ine, sest Tallinnas
ootasid voistlused ja kohalejoudmisega oli
enam kui kiire. Meeskond oli neljaliikme-
line - mina, Nikolai Korjatskin, kuulus Finn-
klassi purjetaja ja Noukogude Liidu t§empion

Tasub meeles pidada!

ning minu tiitred Maria ja Helena.

Muhu kandis hakkas tuult andma ja mitte
ainult: ka taevaluugid avanesid ning vihma
kallas. Lained ei kasva meie saarte vahel kiill
hirmsuurteks, aga siiski taiesti korralikeks.
Liiati olime teele asudes olnud natuke hoole-
tud: ei marganud lastele korralikke tormirii-
deid kaasa votta - suveaeg, soe ju. Aga 60sel
ei ole tormiga kunagi soe, eriti vihmasajus.
Vihmapiisad olid nagu piissikuulid, silmi oli
nii raske lahti hoida, et pidime 66pimedaski
pdikeseprille kandma. Oli vaga kiilm ja hir-
mus. Eriti vastik oli loomulikult kajutis, kuhu
korralike riieteta lapsed varju pugema pidid.

Vastu hommikut joudsime Rohukiila
sadamaldhedalejailma pikema arupidamiseta
oliselge, etliheme sadamasse tormivarju. Mis
liig, seeliig! Noorem tiitar hddletas end kiiresti
Tallinna suunduvale autole. Pieva peale andis
tuul jarele ja me padsesime edasi, jargmiseks
hommikuks olimegi Tallinnas ning hakka-
sime tormis rasitud jahti voistlusteks korras-
tama. Olime koik kogemuse vorra rikkamad ja
meie peremeeskond tugevam kui enne.

Koos vanema pojaga oleme natuke ka
voistluspurjetamist proovinud ja lisaks haa-
ravatele regatikogemustele oleme voitnud nii
Eesti kui ka Soome meistrivoistlused.

Tagantjdrele on tore neist seiklustest rad-
kida ja juhtunut arutada, aga koige olulisem
on tegelikult tihiselt veedetud aeg, mis meid
ldhendas ja ithendas.

Suures maailmas voetakse aga ette suu-
remaid asju. 3. jaanuaril 2007 randus Kariibi
meres Antigua saarel 14-aastane Michael Pel-
ham, kes oli 8,4-meetrisel jahil ihuiiksinda
46 paevaga iile Atlandi purjetanud.,

Enne laste purjetamise juurde toomist tasub monele asjale tahelepanu poorata:

m Opetage lapsed ujuma, et nad vett ei kardaks;

B tutvustage lastele paadis kehtivaid ohutusreegleid;

m valige 6ige suurusega paat, millest laste joud ule kaiks;

m esimesed reisid tehke lihikesed — lapsed tlidinevad kiiresti;

m muutke jaht lapsekindlaks - paigaldage reelingutrosside vahele vorgud;
arge lubage lle reelingu kummardada; arge lubage soidu ajal tekil joosta;

m andke lastele 6ige suurusega paastevestid. Padstevest tasub selga pannajuba
sadamasse joudes, sest kdige sagedamini kukuvad vaikesed vette mitte merel
vaid sadamas ja jahtide vahelt ei ole neid sugugi kerge valja 6ngitseda.

m Kindlastilubage lastel abiks olla kdikides toodes, mis pardal ette tulevad.

korda proovis vapper noormees purjetamist
seitsmeaastaselt ning hulljulgeks reisiks
sai ta innustust 15-aastaselt poisilt, kes veidi
varem samasuguse teekonna ldbi oli teinud.
Michaelit saatis tema teel isa, kes teise sama-
suguse jahiga poisi jarel soitis. Tapsema tile-
vaate noormehe seiklustest leiab veebilehelt
www.sailmike.com.

EESTI PURJETAMISPEREKONNAD

Kuid ka Eestis on kuulsaid purjetamispe-
rekondi, neist mitme liitkmed askeldavad
purjede all juba kolmandat polve. Niiteks
Haapsalu Vooremaad - Endel, Vaiko ja Argo,
medalimehed nii jadpurjetamises kui ka vee
peal purjetamises, lisaks veel tuntud paadi-
meistrid. Véi Jiiri ja Peeter Saraskinid, mehed,
kelle kdest saab vaga palju teada purjedest. Ja
paljud teised, kéiki ei joua kirja pannagi.

Rein Ottossoni purjetamiskooli 6pilaste
nimekiri on nagu koopia Eesti purjetamis-
koondise liikmetest paarkiimmend aastat
tagasi, ainult eesnimed ei klapi hasti - Pome-
rants, K60p, Nogisto, Vdinsalu, Rammo...

Ka meie oliimpialootuse Deniss Karpaki
isa ja treener Igor Trofimov kuulus aastaid
Noukogude Liidu purjetamiskoondisse, sealt
kogutud teadmised leiavad niitid rakendust
poja treenimisel. Purjetamine ei ole tuu-
mafiitisika - igatiks saab sellega hakkama ja
keegi ei ole selleks liiga vana. Argu olgu lap-
sed mereleminekul takistuseks, tehke neist
meeskond!

Tuult ja pdikest!




Eelmisel aastal Ullatasid Eesti
uldsust Saaremaa mehed, isa-
poeg Andres ja Heiki Hanso,
kes votsid napilt neljameetrise,
kuuehobujoulise mootoriga
plastpaadiga V-Kindlus ette
3100 kilomeetri pikkuse
teekonna Inglismaalt Eestisse.
Seni kohalikes rannavetes

ja jarvedel seilanud meestel
polnud varasemaid kogemusi
suurte lainete, tdusude ja
moonade ning hoovustega.
Ometi ei hirmutanud
reisiraskused teelisi ning
matkasellidest noorem on
seadnud endale juba uue

sihi — maailmareis selsamal
neljameetrisel V-Kindlusel.

HEIKI A
ANDRES
HANSO NING
V-KINDLUS
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Teekond

Andres ja Heiki Hanso teekond V-Kindlusel algas 17.
juulil2007Pdhja-Inglismaalt Adlingtonist(53236.756N
ja 002236.422 W), mis asub Manchesterist sadakond
kilomeetrit pdhja pool. 11 paevaga joudsid isa-poega
kanaleid pidi Londonisse ja liitusid Thamesi joega
Selle suudmes peatuti Queensboroughs ja edasi viis
tee Ramsgate'i sadamasse. La Manche'i vain Uletati
31.juulilkaheksa tunniga, teekond algas Ramsgate'ist
ja loppes Dunkergue'i sadamas Graveline'is. Edasi
viis meretee mehed mooda rannikut Nieuwpoorti
ja Zeebruggesse. Seal otsustati edasi liikuda mooda
siseveekanaleid, kuna vaikesel paadil suurtes lainetes
said randurid kdvastiraputada.

Edasisuundusid rannumehed kanaleid pidi Belgia
sisemaale labi Brugge linnakese Genti. Labiti huvi-
tavad ja hapnikuvaesed Hollandi sisemered Ijmeer,
Gooimeer ja Eemmeer. Amsterdamist suunduti taas
pdhjapoole, linnanimega Swolle, seejarel Groningeni,
kuni oldi taas Pohjamere dares sadamalinnas Delfzijl

Saksamaaalgaslinnaga Emden.jargnesid Wilhelm-
haven, Bremerhaven ning 16. augustil jdudsid mehed
Elbe j0e suudmes asuvasse vaikesadamasse Ottendorf.
Seejarel labitiHamburg, Lubeckja Travemunde.

19. augustil jouti Laanemerre. Edasi Rostock,
Greifswald. Sealt edasi sdideti labi Saksa ja Poola
vahelise sisemere Nowe Warpno Kamien Pomors-
kisse. Mooda suureparast liivast rannikuaart labi
Mielno, Ustka, Rowy, Gdynia. Venemaa ei lubanud
rannikuvetes seilata ja seetdttu pidid paadimatka-
jad autoga umber Kalingradi oblasti Klaipedasse
soitma. Sealt mindi Liepajasse, kus oli mitu paeva nii
tormine, etvaikese paadiga olnuks ohtlik edasi soita
Paat tosteti treilerile ja soideti Venspilsist hooaja vii-
mase praamireisiga Sorve, Montu sadamasse. Edasi
voetivett mooda Kuressaare, Korkvere ja 50. paeval
jouti Orissaare kodusadamasse.

50 paevaga labisid mehed Uheksa riiki. Umbes
2300 kilomeetrit sOideti mooda vett ja ca 800 kilo-
meetrit maad mooda.
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KUSITLES HELEN RAIEND VASTAS HEIKI HANSO FOTOD ERAKOGU

B Kuidas tekkis mote selline reis ette votta?

Neliaastat tagasi sattusin todle PGhja-Inglismaale, Windermere'i
jarve adres asuvasse veespordikeskusesse. Neil olid vaikesed tri-
paadid Honda kuuehobujouliste paramootoritega. Parast iga
suvehooaega vahetati mootorid valja. Ostsin tihe sellise mootori,
mille tahtsin Saaremaale saata. Paraku tundus postikulu liig suur
ja mootorjai terveks aastaks voodi alla tolmu koguma. Elu ede-
nes ja soetasin pisikese paadi, millega siin jarvel vaga tihti kalal
kaisin. Siis tuligimote, et milleks postiga massata — hoopis sdidan
sellega Eestisse.

B Mille poolest oli see reis eriline?

Kaks tavalist ja sel alal suhteliselt kogenematut Saaremaa meest, isa
japoeg, panidsellesse reisioma hingeja palju kannatlikkust. Tegemist
olijuvaikese, siseveekogudele mdeldud alusega. Ruumi oli meil kahe
peale ainult paar ruutmeetrit ja keskmine kiirus 10 kilomeetrit tunnis.

Tunnen uhkust, et hoolimata suurtest raskustest ja katsumus-
testjoudsime kodusadamasse egajatnud ettevoetut pooleli. Suur
saavutus oli ka see, et isa ja poeg viiekiimneks paevaks samasse
paati mahtusidja seniveel raagivad.

Kuna jaime reisi alustamisega 17 paeva hiljaks, saime augusti
I6pus Laanemeres korralikult niipeldada. Loodetavasti tegime
au kodusaarele ja selle inimestele, kes lahkesti aitasid, kui hadas
olime. Teatavasti pole varem keegi nii vaikesel alusel Inglismaalt
Saaremaale s6itnud!

W Miks valisite just selle paadi?

Kuna mootoroliainult kuuehobujéuline, polnud voimalik suuremat
paati kasutada. Alus tundus killaltki stabiilne, laiuse ja pikkuse
suhe oli hea. Laiusega muidugi kiiruses kaotasime, aga turvalisus
olitahtsam kui paar lisasdidupaeva.

B Kas paat vajas reisiks ettevalmistamist?
Jah. Ehitustalustasime klaasplasti paikamisega. llmad oli sel ajal toeli-
selt kehvad - pidevvihmja tuul. Uritasime minu elamise kdrvale teha
kilest varjualust, et saaks kuivas kohas nokitseda, aga tuul I6hkus jalle
jajalle kdik me vaeva. Lopuks leidsime lahke puusepa, kes lubas paa-
diehitust jatkata oma ruumides. Siis hakkas to6 edenema.
Niinimetatud salongi ehitamiseks kasutasime kdige odava-
maid materjale kohalikust ehituspoest — mitteveekindlat malaisia
vineerijaimmutamata kuuseplanku, tavalist varvijasilikoone. See
olimeie esimene paadiehitus, seega me ei teadnud, kuidas ja miks
—lihtsalt hakkkasime pihtaja pusisime. Paat sai kitsas ja madal, aga
hasti tasakaalus.
Mootorilt saab laadida 12-voldist autoakut, millelt omakorda
saab voolumuunduriga votta elektrit mobiili, silearvuti ja pata-

MINU PAAT

reide laadimiseks. Lisasime ka navigatsioonituled. Rooli- ja kaigu-
hoovastiku ostsime kasutatutena. Koik voimalikult odav.
Taislastis alus liikus kdige efektiivsemalt ja 6konoomsemalt
kolmveerandi gaasiga.
B Kuidas paat omale nime sai?
Nimepanek on alatiraske. Motlesime kauaja variante oli kiimneid,
enamus ikka mere ja merelindude-loomadega seotud. Ka kaalu-
sime eesti naisenimesid. Lopuks vaatasime sonaraamatust, et
ehk hakkab miskit vahvat silma. Sna “veekindlus” juurde joudes
oli kohe asi selge —ilus ja kahetahenduslik sona. Votab kokku, et
oleme veekindlad ja oma kindluses. Kuna meie vaike lootsik nagi
Upris hale valja, ajas selline suur ja vdéimas nimi koigil ndo naerule
jasuunurgad ulespoole.

B Kuidas ennast reisiks ette valmistasite?
Poorasime suurt tahelepanu turva-ja paastevarustusele: paaste-
vestid, signaalraketid, paasterongas, esmaabikomplekt, aerud.
Enamuse neist saime aitahhi eest minu tuttavate ja klientide kaest.
Kasiraadio ja merekaardid andsid meile lahked inimesed Thamesi
suudmes asuvast Thurrockijahtklubist, kes soovitasid paigaldada
ka radaridetektori.

Meil oli kaasa voetud ka palju tooriistu ja tagavaramaterjale, millest
paljudest reisi jooksul loobusime, kuna tileliigne kaal oli mottetu.

Eeluuringuid me eriti ei teinud. Uurisin Eesti veeteede ame-
tist, kas sellistes tingimustes on Uldse seadusega lubatud rannata.
Samutikisisin Doverirannavalvelt, kas nelja meetri pikkuse kuueho-
bujdulise mootoriga alusel on lubatud La Manche'i vaina lletada.

V-Kindluse kindlustasime Navigators & General all 6oo naelale
kolme miljoni naelase kahjuhtvitisega Euroopa sise-ja rannikuve-
tes. La Manche'ivdinas meie kindlustus ei kehtinud.

B Milline oli tavaline reisipaev?
Soitalgas sagelivarahommikul, kui telk pakitud ja hommikusook hinge
taga. Kuna kiirus oli vaike, pidime keskenduma edasiliikumisele.
Inglismaal oli kdvasti tood ltulside avamise ja sulgemisega. Edas-
pidiaga suurt muud teha polnudki kui lobiseda ja ringi vaadata.
Soitsime kordamodda. Riideid pesime vanade tavadejargi—noor
sappa ja Ule parda. Soolases merevees on see meetod vdga efek-
tiivne, kuid naiteks Friisimaa turbakanalites sai valgest T-sargist
pruun. Paadi paremaks tasakaalustamiseks oli kasulik, kui teine
mees pikutas salongis, sellega voitis paar kilomeetrit kiiruses juurde.
Klaipedas olime aerodtiinaamika juba nii peensustenilabi motelnud,
et tuuletakistuse vahendamiseks kaisime isegi juuksuris.
Eritiigavad olid Belgia ja Hollandi kuni 15 kilomeetri pikkused
sirged kanalid, mille dares kasvas ainult mais. Véimalusel uurisime
vastutulijatelt eesootavate katsumuste kohta. Ohtu saabudes hak-
kasime otsima sobivat 66bimispaika mone silla all voi kai aares.
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B Kas kala ka piilidsite?

Loomulikult, me ju kaks saarlast! Meil oli kaasas kaks spinningut ja
kaks keskmise silmaga vorku juhuks, kui paris nalga jaame. Inglismaa
kanalitest sai ongega latikatja sarge ning ussiga ongitsedesisegi lihe
joevahi. Thamesijoestja hiljem ka Hollandi ning Saksa kanalitest sai
tonkaga angerjat. Spinninguloopimine oli paris mottetu.

Vorku jai ainult latikas. Neid oli igal pool ja eriti koledad olid
nad Hollandisisemeredes, soojas ja hapnikuvaeses vees —valgete
silmadega ja poolsurnud. Eriti ei isutanud selliseid laipu stita, aga
ohtrasoolaga pettis taitsa ara. Tegime akist (saare keeli toores kala
soolaga) ja vahel keetsime. Elbe joes oli ka siiga.

Meie kdige suurem unistus ja soov oli votta PGhjamerel vaba
paevjustkalaputdmiseks. Belgiast Nieuwpoortisadamast saime
koguni spetsiaalse sardiinipliidmise varustuse ja 6petussonu, et
kui naete merel kajakaparve vette so6stmas, siis just sealt tuleb
putda! Aga tuul oli niivalija paat tilluke. Kuidas sa ikka kalapuiiki
naudid, kuilaine lle laevalae lajatab ning suuja silmad soolast vett
tdis on? Pole neid kajakaid aega nii vahtidagi!

B Kas teie reis dratas suurt huvi?

Meie laevuke tekitasalatisuurt elevust, kuhu sadamasseiganes ka
sisenesime, Ullatades inimesi just oma vaiksusega. Korvaltvaata-
jale tundus muidugi kogu plaan vaga hullu ja véimatuna.

Pea igal maal helistas keegi ja andis vihje ajakirjanikele. Friisi-
maal ja Rostockis veeti kohale terve teleuudiste tiim, et meie reisi
kajastada. Ka andsime raadiotele intervjuusid. Eritiilus nagivalja
Belgia suurima merespordiajakirja Varen lugu, mis tehti Nieuw-
poorti sadamas, ajakiri saadeti meile paar kuud hiljem koju. Meile
kulutati selles kallis ajakirjas tervelt kolm lehekiilge. Sellest voib
jareldada, et tegime midagi eriskummalist ja huvitavat. Kdige
enam huvi oli muidugi meie kohalikul Saaremaa valjaandel Meie
Maa, mis oli ka meie suurim sponsor. Aitah!

Reaktsioone oli muidugi erinevaid - paljud naersid ja soovita-
sid pikkade varrukatega valgeid sarke, aga teised olid siiralt mures
meie elude parast. Vaga lllatunud olid inimesed just Nieuwpoorti
sadamas, kui sditsime sisse kuivanud soolast kestendavate nagu-
degaja paikesest pdlenutena. Uhe 12-meetrise jahi omanikud ttle-
sid, etonjuba kaks paeva parematilmaoodanud, etedasisoita, ja
tundsid vast veidi habigi, kui meid tulemas ndgid.

Jatsime huvilistele numbrid ja helistati tihti. Paljudega suht-
leme siiani.

B Milliseid vanade merekarude uskumusi ja kombeid jargite?
Saaremaavanarahvas teadis, et maailmas on ainult kaks toelist mere-
sOitjate riiki— Saaremaaja Inglismaal Seda plitidsimegi toestada.
Selgus ka uuemaid todesid, naiteks “dra jata pestud pukse lae-
valaele kuivama, sest tuul puhub need vette”. Nii kaotas isa oma

MINU PAAT

ainsad teksad. Voi “kui ehitad madala laega laeva, [06d pea mitu
korda ara”.
B Eksootilisim paik, kus oma paadiga kaisite?
Vagevaid kohti jai teele palju. Eksootilisim ja soojem oli Prantsus-
maa sadam Gravelines, seal kasvasid palmid. Hollandi sisemered
olid huvitavad ja omaparased. Eriti meeldis Poola rannaaar. Kas
teadsite, et Poolal on uile s50 kilomeetriilusatja puhast liivaranda,
igal kilomeetril paar olletelki?

V-Kindlus oli paar korda ka autotreileril ja korra isegi reisiparv-
laeva Scania kdhus.
B Kas kogesite jarske iimamuutusi merel?
IlImaennustust uurisime jarjekindlalt ja erili tllatusi ei tulnud. Sak-
samaa ja Poola vahel leidsime end htakki vaga paksust udust.
Nahtavus oli kohati 3-4 meetrit ja liikuda saime ainult tanu GPSile.
Laanemeres soitsimejuba tuulisel augusti teisel poolel ja tihti pidime
sadamates moneks paevaks peatuma, et leebemat ilma oodata.

B Keeruliseimad s6idutingimused, teravaim elamus?
Suurima ehmatuse saime Inglismaal kanalitest Thamesile jou-
des. Viimane lius Limehouse oli hirmuaratavalt suur ja hidrau-
liline. LGusivaht kisis mitu korda, kas me ikka kindlasti soovime
Thamesi minna. Alles kuivaravad avanesid, saime aru, miks! Meid
ootas ees kohutav prugivall, mis oli varavasoppi tiirlemajaanud, ja
suured maslevad lained. Kiirest voolust raakimata. Isal oli unistus
soita mooda joge kesklinna - pildistada Big Beni ja vaadata Tower
Bridge'ialt tles. Kaehk lehvitada suurt Eestilippu. Suured ja kiired
reisikatamaraanid aga tekitasid jarske ja kurje laineid, mis kallas-
telt tagasi porkusid ning olid kohati korgemad kui meie paat. See
kohutas paris drajaotsustasime sealt kiirestiallavoolu soita. Kiirus
oli16-17 kilomeetrit tunnis, mis viis meid kesklinna mollust kiiresti
eemale. Siis moistsime, kui hea aluse olime ehitanud.

Keerulised kohad olid ka Thamesi suudmeala, Ida-Kenti nurk
enne Margate'i, kus kohtusid hoovused, tdusud, médnad ja tuuled
ning veealused karid. Tiheda liiklusega La Manche oli ka raske. Sak-
samaa-aarsed alad, misjaid Emdeni, Wilhelmhavenija Bremerhaveni
vahele, olid vaga tugevate hoovustega ja ohtlikud. Koige ohtlikum
olieelviimasel paeval Ida-Saaremaa all Suures VVdinas, kus tugev 16u-
natuul tekitas madalas meres vaga tugevad paarimeetrised lained.
Vaga napilt vedas, et imber ei lainud. Sellises olukorras, kus korge
laine paatitagantlikkab, hakkab alusjustkuilainel surfimaja mootor
undab taispooretel. Sel hetkel liigub paat kiiremini kui mootor ltikata
suudab, mistdttu kaotab alusjuhitavuse. Kuna mootoril oliainult kuus
hobujoudu, eijatkunud voimsust, et tagantlainest kiiremini liikuda.
Kuildpuks alus lainest maha jai, vajusime tagasijargmise laine pohja,
mis meid hetkeks peaaegu peatasja siis uuesti tippkiirusele toukas.
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B Lemmiksadam Eestis?

Kindlasti pole ma vdga paljudes Eestimaa sadamates kainudki,
aga voin delda, et minu lemmiksadam on Orissaare sadam Saa-
remaal. Seal 6ppisin ujuma ja purjetama. Sai vanadelt ja kogenud
kalameestelt kuulda vahvaid meremehelugusi ning piiluda paevi-
tavaid saarepiigasid.

B Lemmiksadam vilismaal?

Nieuwpoort Belgias oli vaga korralikult valja ehitatud ja Guratult
suur. Sinna mahub lle 2000 jahi. Oli puhas ja sébralik ning seal leh-
vis meie reisil esimene Eestilipp. Lahedad sadamad oli Poolas, kus
umbes 30 meetri kaugusel kaldast oli suur betoonivalatud metall-
post. Maal asuvast vintsist Iaheb jame terastross labi posti kiilge
kinnitatud ploki, millega lohistatakse laevad lle liiva vette. Sama
vintsiga tiritakse laevad ka liivale tagasi.

H Unistuste paat?

Olen suur veespordifann, eriti meeldib veelauasoit. Unistan kor-
ralikust, voimsast Mastercraftist, midagi X-seeriast. Aga unistus-
tega on ikka nii, et isegi kui ma kunagi peaksin suutma selle osta,
siis lainelaual trikitada ma vaevalt enam jaksan. Siis unistan juba
suurest ja rahulikust jahist.

B Unistuste reis?
Arvan, et koigil inimestel, kes sedalaadi seiklemisest lugu peavad,
tekib varem vai hiljem mote maakerale tiir peale teha. Voimalikult
eriskummalisel kombel! See on kindlasti ka minu elu suurim unistus.
Hea meelega V-Kindlusel, sest usun, et nelja meetri ja kuue
hobujougasellist tempu tehes laheksin ajalukku! Olen sellele palju
moelnud ja kui keegion sellise projekti toetamisest huvitatud, siis
olen kohe hakkamas. Mootor peab olema Honda ja lisajouna kasu-
taksin merenduses tiha enam populaarsust koguvat tuulelohet.
Aega on mul terve elu ja kunaarmastan merd, voib seda votta kui
valjakutset!

| Navigaator

Heiki Hanso reisiblogi lugege aadressil:
www.2meest6hobustgmeetrit.spaces.live.com

KAKS MEEST, KUUS HOBUST, NELI MEETRIT

Paat V-Kindlus

Kodusadam Orissaare

Tulp, mudel Orkney Spinner Inglismaa
Ehitusaasta1995

Kere materjal klaasplast

Suvis 0,3 m

Kdrgus lagi1,3 m, radaridetektor 2 m veepiirist
Mootor Honda 6 hj paramootor, 4,4kW
Navigatsiooniseadmed kasi-GPS Magellan Explorer XL
Lisaseadmed voolumuundur 12V >220V, 12V aku,
navigatsioonituled

Kitusevaru, veevaru sol ja 1ol

Lubatudinimeste arv pardal 4

Juhid Heiki Hanso (29) ja Andres Hanso (58)

Andres on bioloog ja elupdline pedagoog, tegi enne reisi
vaikelaevajuhi tunnistuse saamiseks vajalikud eksamid.
Heiki on Inglismaal korghaljastaja ning metsamees. Ta on
varemgi purjetanud ning tal on veesuusatamisinstruktori
oskused. Heikil on rahvusvaheline [6busdidupaadijuhi
tunnistus, veesuusapaadijuhi tunnistus ning
Suurbritannia South Lakelandi ringkonnandukogu luba
juhtida sealsel suurimal jarvel Windermere igasugust
rendipaati, mis mahutab kunii2 reisijat.

Varasemad veesoidukogemused said mehed Saaremaa
rannavetes ja kalapuugil jdrvedes. Suure mere kogemust
polnud kummalgi.




Soovid miiiia paati, meretarvikuid
voi -tehnikat? Kuuluta siin!

Pikkus: 18,77 m
Laius: 4,88 m
Kaal: 27900 kg

Princess 61

SOODUSHIND

11500 000.-

Ehitusaasta: 2003

Princess 67
Viljalaske aasta : 2008 ¢ Mootor: 2 x MTU
Voimsus: 2x 1200 hj e Asukoht: Inglismaa
Kontakt: Tonu Kirs tel: 501 3997 tony@paadid.ee

32 450 000.-

Mootorid: 2 x Volvo Penta
D12-715 (2 x 715 hj)
Rikkalik lisavarustus

Hind ei sisalda kdibemaksu.

Sinu merevaatega suvekodu Kreeka, Horvaatia voi Itaalia saarestikus.

Balti Merekaatrid = Pdrnu mnt 232, Tallinn

Tonu Kirs = telefon 50 13 997 = e-mail tony@paadid.ee

Storebro 420 Baltic soodushind

Valjalaske aasta : 1997 ¢ Mootor: 2 x Volvo Penta TAMD72P o
Voimsus: 2 x 430 hj e Asukoht: Eesti 6 2 60 000 -

Kontakt: Tonu Kirs tel: 501 3997 tony@paadid.ee

a -
Nimbus 320 Coupe soodushind
Selle kaatri lisavarustus: Volvo Penta D4-260'mootor » vorivint « sooja-
veestisteem, 20l  ahtriteki presentkate » kaldavoolustisteem ja akulaadija 3 3 1 8 000 -
o kittessteem ja defroster o elektriline pilsipump e prozektor o tiiktekk [ ]

ujumisplatvormil e tiiktekk gaasiballooni sailituslaeka kaanel
Kontakt: Ténu Kirs tel: 501 3997 tony@paadid.ee

soodushind

4 600 000.-

Nimbus 35 Nova Coupe
Valjalaske aasta : 2007

Mootor: 2 x Volvo Penta D4-260/DP ¢

Voimsus: 2 x 260 hj e Asukoht: Eesti

Kontakt: Tonu Kirs tel: 501 3997 tony@paadid.ee

Askeladden Commuter 805

Mootor MerCruiser 4,2 ES 320 Diesel Bravo Il 306HP/228kW
Pikkus 7,99 m e Laius 2,70 m * Kaal 3250 kg * Kitusepaak 315 L
Magevee paak 105 L * Boiler 30 L * Septitank 50 L

Meresaiduklass B » Lubatud inimeste arv 9

Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

soodushind

2 250 000.-

tavahind 2 374 570.-



PAADIBORS
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SeaRay 240 Sundancer

Véljalaske aasta: 2004 ¢ Mootor: MerCruiser 5,0 MPI / Bravo3
(260 hj) * Pikkus: 7,92 m e Laius: 2,59 m e Savis: 1,02 m

Véaga heas korras olev kaater, millel rohkelt lisavarustust.

Esimest korda vette lastud alles 2005. Liisingu tlevGtmise vimalus!
Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

Silver Eagle Star Family 650

Mootor: Mercury F1T5 EFl e Pikkus: 6,50 m

Laius: 2,40 m  Stvis: 0,32 m ¢ Lubatud inimeste arv pardal: 6
Mootor 115 hj, 4-taktiline. Alumiinium korpusega. Suurepérane pere ja
matkakaater ka madalamas vees julgemaks kolamiseks

Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

Zodiac Pro 15 man RIB

Mariner F135 Verado e Valjalaske aasta: 2006

Varustusse kuuluvad: kajalood Navman 4433, GPS Plotter Navman 5505
koos elektroonilise merekaardiga ® Mootor: 135 Hj, 4-takti e Pikkus:
6,30m e Laius: 2,20 m e Siivis: 0,40 me Kandejoud: 15 inimest

Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

soodushind

990 000.-

soodushind

646 400.-

soodushind

495 000.-

tavahind 510 500.-

Lema Expression

Pikkus 5.55 m, laius 2.30 m, mootor Evinrude 60 hj, ehitusaasta 2008.
Lubatud inimeste arv pardal: 6. Paevitustoolideks kohandatavad ahtriistmed,
armeeritud klaasist tuuleklaas alumiiniumraamis, kajut 2 magamiskohaga,
Integreeritud tugi abimootorile, Isetiihjenev pilss.

Baasmudeli hind mootorita 254 620 EEK

Kontakt: tel. 5650 0083, info@bestboats.ee

Silver Beaver 450 UUS!

Mootor: Mercury F40 ELPT EFl e Pikkus: 4,50 m

Laius: 1,81 m e Stivis: 0,24 m ¢ Lubatud inimeste arv pardal: 5
Mootor 40 m?, 4-taktiline .Vaga praktiline ja kerge kaater vaiksemale
seltskonnale nii digus kui ka vail te i
Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

hind mootoriga

361 585.-

soodushind

205 000.-

Lema Clon

Pikkus 6.65 m, laius 2.50 m, bensiinimootor Volvo Penta 135 hj,
ehitusaasta 2008. Kajut 4 magamiskohaga, elektriline pilsivee pump,
suur 8-istmeline kokpit. Mootori naidikud, spidomeeter, tunniloendur
jms. Anodeeritud alumiiniumist reeling. NB! Hind diiselmootoriga Volvo
Penta 130 hj - 845 300 eek. Kontakt: tel. 5650 0083, info@bestboats.ee

Shiren 23 Fisher

Pikkus 6.88 m, laius 2.50 m, mootor Evinrude 90 hj, ehitusaasta 2008.
Kajut kolme magamiskohaga, jaakappid, roostevaba terasest reelingud,
elektriline pilsivee pump. WC vimalus. Vaimalik tellda ka sisemootori ja
tagaustega. Baasmudeli hind mootorita 356 960 EEK

Kontakt: tel. 5650 0083, info@bestboats.ee

—f N

MV-Marin 5400 MC

Pikkus 5,4 e Laius 2,25 ¢ Kaal 750kg
Lubatud inimesi 6

Mootor Mercury F80 ELPT EFI (80hj)
Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

_

Silver Hawk 540 DC

Valjalaske aasta: 2006 ® Mootor: Honda BF 90 ¢ Pikkus: 5,40 m
Laius: 2,17 m e Stivis: 0,28 m ¢ Lubatud inimeste arv pardal: 7
Kasutatud kaatrikomplekt mootori, haagise, sdidukatte, kajaloodi, GPS ja
muu varustusega, sditnud Ghe hooaja, vaga heas korras

Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

.

Silver Fox 470

Valmistusaasta 2000 e Pikkus 4,70 e Laius 1,95 ¢ Kaal 305 kg
Lubatud inimesi 5

Komplektis treiler, kajalood, GPS, sidukate, ankur, otsad.

Paat on véga hasti hoitud, teostatud regulaarselt hooldused.

Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

648 110.-

505 760.-

- |
soodushind

395 300.-

soodushind

299 990.-

soodushind

145 000.-
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Balti Merekaatrid AS Balti Merekaatrid Balti Merekaatrid Balti Merekaatrid Balti Merekaatrid Balti Merekaatrid Balti Merekaatrid Wild Riders
www.paadid.ee Parnu mnt 232, Tallinn Regati pst. 1, Tallinn Westmeri 3, Haapsalu Lootsi 6, Parnu Tallinna mnt. 89a, Parnu Turu 1, Tartu Turu 47, Tartu
Tel. 671 00 75 Tel. 639 67 87 Tel. 565 28 87 Tel. 504 95 46 Tel. 447 27 77 Tel. 501 66 86 Tel. 730 30 45

Soodushinnad kehtivad

kuni kaupa jatkub



Travel at the speed of life
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