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Eessona

Oeldakse, et kala hakkab madanema peast. Kui tilevasimuse téttu rooli taga tukkuma
jaanud soidukijuht pohjustab ulatusliku kahju, vGib 6nnetuse tegelik pdhjus olla
hoopis viga ettevotte tookorralduses voi veoteenuse ostutingimustes.

Kasiraamatu eesmark on selgitada mootorsoéidukijuhi t66-, séidu- ja puhkeaja nou-
deid. Brositr on abiks auto- ja bussijuhile, kaubasaatjale, ekspediitorile, reisikorral-
dajale ja teistelegi transpordialal tegutsejatele. Kdik nimetatud peavad reegleid jargi-
des moistma neid Uhtemoodi, et koos tagada liiklusohutus, transpordisektori tootajate
sotsiaalsed garantiid ja aus konkurents.

Koénealune valdkond on vaieldamatult keeruline ja mahukas. Sellest arusaamist
raskendab asjaolu, et reeglid tulenevad mitmest &igusaktist, mille hulgas on
rahvusvahelised digusaktid, Euroopa Komisjoni soovitused ja siseriiklikud digusaktid,
ning kohtupraktikast. Omaette probleem on info liikkumine transpordisektori poolte
vahel, eelkdige puudutab see muudatusi Gigusaktides, samuti kohtulahendeid ja
nende selgitusi.



Kuna valdkonda reguleeritakse pohiliselt Euroopa Parlamendi ja Noukogu
direktiividega, on ka selles kasiraamatus voetud selgituste andmisel aluseks Euroopa
Kohtu seisukohad ja Euroopa Komisjoni selgitused.

Kasiraamat selgitab pohilisi seadustes satestatud reegleid ja erandeid, kuid
mahupiirangu tottu ei ole siin kasitletud piisavalt elulisi nditeid erandjuhtude kohta.
Kajastatud materjal annab pigem mahukama selgituse ja kokkuvétliku pildi tavaparase
reeglikasutuse naitel. Elulisi, kuid erandlikke tookorralduslikke voi transpordivajadusi
on tihtipeale tarvis anallUsida taielikult eraldi ja iseseisvalt, sest Uldkasutatavad
juhised ei pruugi tagada Giguskuulekat kaitumist.

Kasiraamatus antud teave on ajakohane 2017. aasta maikuu seisuga, kuid seaduste
muutudes tuleb kindlasti arvestada uute reeglitega. Kasiraamatu Ulesanne on
selgitada praegu kehtivat regulatsiooni, kuid see ei asenda tutvumist valdkonna
digusaktidega (vt lisa Ik 52).
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Kauba- ja reisijateveoga tegelevate soidukijuhtide sGiduaegade, sdidu vaheaegade
ja puhkeaegade eeskirjad tulenevad rahvusvahelistest kokkulepetest. Valdkonna
regulatsiooni eesmark on suurendada liiklusohutust, Ghtlustada transpordisektori
konkurentsitingimusi ja parandada juhtide t66tingimusi.

Eesti on Uks neid riike, kes on Uhinenud ,Rahvusvahelisel maanteeveol tootava
soiduki meeskonna tddaja Euroopa kokkuleppega” (AETR). Kokkulepe sdImiti Genfis
1970. aasta 1. juulil ning 2013. aasta kevadeks on AETRiga tGihinenud 57 riiki (vt joonist
1 |k 6=7). Seega kehtivad kdigis neis riikides Uhtsed soéidu- ja puhkeaja reeglid.
T6si, mGnevorra on erinevusi Euroopa Liidu ja kolmandate riikide vahel. Autojuhi ja
veokorraldaja vaatepunktist ei ole sellel aga mingit tahtsust, sest reeglid on samad nii
Euroopa Liidus kui ka valjaspool seda, lihtsalt digusaktid on erinevad.

Juriidilisi erinevusi voib esineda olukordades, kus Euroopa Liit on juba Uht vdi teist
satet muutnud, kuid URO ei ole rahvusvahelise kokkuleppe muutmiseni veel jdudnud.
Naiteks 2006. aastal, kui Euroopa Liidu liikkmesriikides hakkas kehtima varasemaga
vorreldes palju rangem reeglistik, ei olnud kolmandates riikides uus kokkulepe veel
joustunud. Selline olukord kestis mdne aasta, praeguseks on reeglid Ghtlustatud.

Pohireegli kohaselt on sdidu- ja puhkeaja reeglite jargimine ning sGidumeeriku
kasutamine kohustuslik jargmiste sdidukite juhtimise korral:

o kaubaveoks kasutatavad soidukid, mille lubatud téismass koos haagisega voi
ilma selleta tletab 3,5 tonni;

e reisijateveoks kasutatavad s6idukid, mis on ehitatud véi alaliselt kohandatud
rohkem kui Gheksa inimese veoks, juht kaasa arvatud, ning selleks otstarbeks
ette nahtud.

Kasulik on teada, et pole tahtis, kas séidukiga teostatakse transporditeenust vdi vedu
n-6 oma kulu ja kirjadega, koormaga voi tiihjalt. (Nimetatud asjaolud véivad lsna
oluliseks osutuda juhul, kui kehtib vabastus sdidumeeriku kohustusest, vt erandeid
peatlikist “Soidu- ja puhkeaja nduetest..." Ik 8). Tahtsust ei oma ka reisi pikkus ega
see, kas roolija on kutseline autojuht, sdiduki omanik, firma omanik, logistik voi
asendusjuht.

Uldistavalt voib 6elda, et kui kaubaveoks ette nahtud sdiduki taismass Uletab
3,5 tonni, peab selle rooli istuv juht kasutama soidumeerikut ning taitma t66-, séidu-
ja puhkeaja norme. Lisaks peab ta ndudmise korral esitama kontrollijale tlevaate oma
tegevustest eelneval 28 kalendripaeval.

Soidumeerikut peab kasutama ka autorongi juht, kelle veduki taismass jaab alla
3,6 tonni, kuid autorongi taismass Uletab 3,5 tonni piiri. Naiteks kui veduki taismass
on 3,2 tonni (nn kaubaruumiga sdiduauto, kategooriaga N1) ja haagise tdismass
on Uks tonn, siis autorongi taismass on 4,2 tonni ning meeriku kasutamine seega
kohustuslik.



Erand: sGidumeerikut ei pea kasutama juht, kes roolib Ule 3,5tonnise taismassiga
soidukit, mis ei ole tootja poolt kauba- vdi reisijateveoks ette ndhtud (vt fotosid 1).
Selliseid sbidukeid v&ib nimetada ka mingi konkreetse t66llesande teostamiseks ette
nahtud eritehnikaks. Neil puudub kaubaveoks vajalik ruum, platvorm vdi mahuti. ‘

Fotod 1.

Rootsi

Hispaania

Soiduk B on varustatud eritehnikaga,
ent tal on ka kaubaveoks ette ndhtud
mahuti, mistottu soidumeeriku
kasutamine on kohustuslik.



& )
3 o

3
o
.

Ukraina

Venemaa

Kasahstan

Moldova

Rumeenia ‘ S ﬁ

4. )

5 Bulgaaria n

a e baidzaa

& :
<
Joonis 1.

Riigid, kus iihtsete soidu- ja puhkeaja reeglite jargimine on kohustuslik

Euroopa Parlamendi ja Noukogu maaruse nr 561/2006 kohuslased
Rahvusvahelisel autoveol tootava soiduki meeskonna to6aja Euroopa
kokkuleppe (AETR) kohuslased

1. Sloveenia 5. Montenegro
2. Horvaatia 6. Makedoonia
3. Bosnia ja Hertsegoviina 7. Albaania

4. Serbia
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SOIDU- JA PUHKEAJA NOUETE
JARGIMISEST VABASTATUD VEQD
JA SOIDUKID NING RIIGISISESED
JA RAHVUSVAHELISED
ERITING{MUSED




Moningad veod ja sdidukid on vabastatud Euroopa Liidus kehtestatud sdidu- ja
puhkeaja reeglite jargimisest ning seega ka sdidumeeriku kasutamise kohustusest.
Mone erandi puhul on suure tahtsusega sodiduk, teise puhul kaup, kolmanda puhul aga
teekonna pikkus, mis voib mdnikord olla sootuks piiranguteta. Iga erandi juures tuleb
jargida eritingimusi.

Ent ka siis, kui soidumeeriku kasutamine pole vajalik, peab juht jargima
liklusseaduses satestatud t60-, sdidu- ja puhkeaja erinorme, sh iganadalase t60aja
kestust, piiranguid t66ajale 66606 korral ja nn I6una kasutamise kohustust.

Lisaks reguleerivad to6andja ja to6taja Gigusi ning kohustusi nii tddlepingu seadus
kui ka kollektiivleping.

NB! Soidukijuht ei pea meerikut kasutama ainult siis, kui tema tegevus voi kaup
kuulub mone selles peatiikis kasitletud erandi alla.

Rahvusvaheliselt kehtivad erandid
1. Soidukid, mida kasutatakse regulaarseks reisijateveoks, kui liini pikkus ei iileta 50 km.
Eelkbige peetakse siin silmas nn linnaliine teenindavaid busse, aga kui liini pikkus
lubab, siis ka muid liine. Erand kehtib vaid juhul, kui juht teenindab kogu t66paeva
selliseid liine, mille algus- ja |6pp-peatuse vahe on kuni 50 km. Kui I16pp-peatusest
naasev liin on moéningate erinevustega — naiteks kui vahepeatustena tuleb labida
monda asulat —, peab tahelepanelikult jalgima konkreetse liini pikkust, mis samuti ei
tohi Uletada 50 km. Riigiti esineb ka erinevat tdlgendust: nimelt vdib 50 km arvestusse
lugeda liikumist garaazis hoidmise kohast konkreetsele liinile.

Hoolimata sellest, et eelnimetatud erandiga justkui vabastatakse sellise veoga tegelev
juht kohustuslikest normidest, on liiklusohutuse huvides riigisiseselt siiski reguleeritud
bussijuhi sdidu- ja puhkeaeg ning séidumeeriku kasutamise kohustus jargnevalt:

e sdiduaeg voib toopaevas olla kuni 9 tundj;

e (Opéaevane katkematu puhkeaeg peab olema vahemalt 9 tundj;

e sdidumeeriku kasutamine on kogu paeva jooksul kohustuslik, kui esineb kas voi
ks tle 50 km pikkune liin voi juhuvedu;

e juht ei tohi t66aja jooksul tootada ilma vaheajata kauem kui kuus jarjestikust
tundi. Kuue kuni tiheksa tunnise téopaeva puhul tuleb puhata vahemalt 30-minutit
katkematuks, ja kui toGaeg on kokku dle Uheksa tunni, vahemalt 45-minutit
katkematult (vt lisaks peatlkki “mootorsdidukijuhi téoaja katkestuse kohustus”).

Praegu on harjutud kuu ulatuses tegevuste tdendamiseks koostama bussijuhtidele
toograafikuid, mille alusel liiklusjarelevalves tuvastatakse sdidu- ja puhkeaja normidest
kinnipidamist. Liiklusseaduse kohaselt riigisisene sdidumeeriku kasutamise kohustus
kehtestatakse ka sditjate liiniveol (v.a linnaliinid) alates 01.01.2020. Mitmed riigid on
seda teed juba lainud.
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2. Soidukid, mille suurim lubatud kiirus ei iileta 40 km/h.

Valdavalt saab siin rédakida sellisest tehnikast, mille all peame silmas traktorit. Samas
tuleb jalgida konkreetse soiduki tehnikaandmeid, sest leidub ka kiiremini liikuvaid
traktoreid. Kokkuvétlikult: sdidumeerikut ei ole vaja, kui traktorit kasutatakse koos
mingi kindla tooilesande taitmiseks ette nahtud seadeldisega. Kui aga traktor
liigub kiiremini kui 40 km/h ja on kaasatud kaubaveosse, mille eelduseks on haagise
olemasolu, peab ka selle masina juht sdidu- ja puhkeaja reeglitest kinni pidama.

3. Soidukid, mis kuuluvad relvajoududele, paaste- ja tuletorjeteenistustele voi
korrakaitseorganitele voi on nende kasutuses ilma juhita, kui vedu leiab aset
nimetatud teenistuste ametiiilesannete taitmiseks ja soiduki kasutus on nende
kontrolli all.

Soidumeerikut ei ole vaja kasutada seni, kuni séidukit juhib ametnik teenistusiles-
annete taitmiseks, soltumata sellest, kas sdiduk on nimetatud asutuse omandis voi
renditud. Kui aga renditud soidukiga tuleb kaasa juht, kes to6tab valjaspool nimetatud
asutusi, on tema jaoks soidumeeriku kasutamine kohustuslik.

4. Soidukid, mida kasutatakse eriolukordade voi paasteoperatsioonide korral,
sh humanitaarabi mittearilisel veol.

Eelmise erandi eluline ja loogiline jarg. Nimelt vajab riik erakorraliselt tehnikat juurde
valdavalt siis, kui tegu on eriolukorraga, paasteoperatsiooniga vdi looduskatastroofi
tagajargede likvideerimisega. Selliste olukordade puhul ei pea soéiduki juhtimisel
soidumeerikut kasutama ka paaste- voi korrakaitseorganitevalised isikud.

5. Meditsiinilistel eesmarkidel kasutatavad erisoidukid.

6. Sihtotstarbelised teisaldussoidukid, mida kasutatakse nende asukohast 100 km
raadiuses.

Siin peetakse silmas teisaldussoidukit, mida kasutatakse autoabiteenuses. Samas
on kehtestatud kindel tsoon, millest valjaspool teostatavatel reisidel on igal juhul
kohustuslik sGidumeerikut kasutada. Nimetatud raadiust hakatakse selle erandi
puhul arvutama alates konkreetse sdiduki tavaparasest paiknemiskohast. Eeldatakse,
et juht alustab igapaevaselt séidukiga teekonda mingist kindlast punktist. Kui
puksiiriteenust pakkuval ettevottel on tltarettevotteid ka teistes piirkondades, ei oma
tahtsust mitte emaettevotte asukoht, vaid arvestuse aluseks jaab konkreetse sdiduki
kasutuspiirkond (vt joonist 2 ja fotosid 2 1k 17).

7. Soidukid, mis teevad tehnilise arendamise, remondi voi hoolduse eesmargil
proovisoite, ning uued voi iimber ehitatud soidukid, mida pole veel kasutusse voetud.



Kohtla-Jérve

Viljandi
°

Joonis 2.
Teisaldussoiduk, mida kasutatakse linnulennult 100 km raadiuses.
Raadiuse algpunktiks on soiduki tavaline paiknemiskoht Tallinnas

Fotod 2.

Soidukit A kasutatakse autoabi- Soiduk B ei kuulu erandi alla, sest seda
teenuses. kasutatakse kaubaveoks.

Selles erandis kirjeldatakse pdhimdtteliselt autoremondi ajal sdiduki liigutamist,
sh proovisdite. Valdavalt liigutavad autot sel eesmargil remonditéokoja t6otajad, kes
ei pea kasutama sdidumeeriku salvestuslehte ega digitaalse séidumeeriku puhul
juhikaarti. Just sellistel juhtudel salvestub sdidumeeriku andmetesse ,juhikaardita
soiduki juhtimine”. Hilisemate kontrollide holbustamiseks tuleks séiduki remondis
kaimine kindlasti dokumenteerida.
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Uute soidukite all moeldakse siinkohal neid liiklusvahendeid, mis on veel
liiklusregistrisse kandmata. Selliseid sdidukeid ei ole liikluses palju, olles dratuntavad
numbrimargi PROQV jargi. Kui sdiduk on mdénes riigis ajutiselt registrist kustutatud
(nn transiitnumbritega liilkumine) voi kui selle kohta kehtivad muud registripiirangud,
on soGidumeeriku kasutamine kohustuslik.

8. Kaupade mittedriliseks veoks kasutatavad soidukid voi soidukite kombinatsioo-
nid, mille lubatud taismass ei iileta 7,5 tonni.

Erandi all moistetakse séidukeid, mille tdismass jaab vahemikku 3,5-7,5 tonni.
Tingimuseks on seatud, et sdidukit ei kasutata mis tahes arilises tegevuses. Naiteks
kasitooettevottes, kus valmistatakse skulptuure ja veetakse valmistoodangut
mulgikohtadesse endale kuuluva soidukiga, peab juht kasutama séidumeerikut,
sest soOiduk on kasutuses ariettevotte tegevuses. Kui aga maakodus on
majapidamistéodeks kuni 7,5tonnise tdismassiga veoauto, siis selle oma otstarbeks
kasutamine s6idumeeriku vajadust kaasa ei too.

9. Kaubanduslikud soéidukid, mis on selle liikmesriigi, kus neid kasutatakse,
oigusaktide kohaselt ajaloolised ning mida ei kasutata kauba- voi reisijateveoks.
Kokkuvdtlikult: sdidumeerikut pole vaja kasutada ajaloolise sdidukiga naitustele ja
kokkutulekutele mineku korral. Kui ajaloolist sdidukit kasutada ka kauba vdi sditjate
vedamise eesmargil, peab sellele olema paigaldatud néuetekohane sdidumeerik ning
juht peab kinni pidama soéidu- ja puhkeaja reeglitest, olgu séiduki valmistamisaasta
milline tahes.

Voiks ju eeldada, et selline erand kehtib ainult séidukitele, mis kannavad n-6 vana
soiduki numbriméarki (valged simbolid mustal taustal), aga tegelikult seisab seaduses
lisaks, et kui kauba- voi soitjatevedu toimub omal kulul korraldatava veo raames, ei
pea sdidumeerikut kasutama, kui séiduk on valmistatud enne 01.01.1985.

10. Soidukid voi autorongid, mille lubatud taismass ei iileta 7,5 tonni ja mida
kasutatakse juhi toos vajalike materjalide, seadmete voi masinate veoks ettevotte
asukohast 100 km raadiuses, tingimusel, et soiduki juhtimine ei ole juhi pohitegevus.
Selle erandi jaoks peab olema taidetud kolm tingimust. Esiteks ei tohi sdiduki voi
autorongitdismass Uletada 7,5 tonni. Teiseks peab sGiduki kasutamine jaédma ettevotte
asukohast 100 km raadiusse. Kolmandaks peab veetav kaup voi seade olema vajalik
autojuhi pohitoo teostamiseks, naiteks kui juht veab kohale koorma telliseid ja laob
sihtkohta joudes neist ise seina. Ent kui juhi tlesanne on ainult telliseid vedada, peab
ta ikkagi sdidumeerikut kasutama.



Riigisisesed erandid

Jargnevad erandid on kehtestatud riigisiseselt, mistottu peavad nimetatud séidukite
juhid Eestist vélja soites ikkagi séidumeerikut kasutama ning soéidu- ja puhkeaja
reegleid jargima.

11. Soidukit kasutavad pollumajandus-, aiandus-, metsandus- voi kalandus-
ettevotjad kaubaveoks oma dritegevuse raames kuni 50 kilomeetri raadiuses
ettevotte asukohast.

Nimetatud valdkondade ettevotjad peavad teostama omal kulul korraldatavat vedu.
Lisaks on tingimuseks liikkumisraadius, mis on linnulennult 50 km soéiduki tavalisest
paiknemiskohast. Kui sihtkoha asula halduspiir jaab 50 km raadiusesse, on lubatud
soita selle asula kaugema piirini.

12. Soidukit kasutatakse inimtoiduks mittemoeldud loomsete jaatmete voi
korjuste veol.

13. Soidukit kasutatakse loomade veol pollumajandustootjalt samas maakonnas
asuvale turule ja vastupidi voi turult kuni 50 km kaugusel asuvasse tapamajja.

14. Survegaasi, vedelgaasi voi elektri joul liikuv s6iduk, mida kasutatakse veose
veol ettevotte asukohast kuni 50 km raadiuses ning mille lubatud suurim taismass
koos haagise voi poolhaagisega ei iileta 7500 kg.

15. Soidukit kasutatakse ainult oppesoidul juhiloa ja kutsetunnistuse saamiseks.
Erand on tehtud eelkdige digitaalse sdidumeeriku tottu, sest juhtimisdigust alles
omandaval juhil ei saa olla veel sdidumeeriku kasutamiseks vajalikku juhikaarti. Erand
aga on laiendatud kokkuvottes nii digitaalsele kui ka analoogmeerikule. Siiski esineb
praktikas olukordi, kui 6ppes6diduautot kasutatakse ka kaubaveol. Majanduslikult on
see kindlastiigati pdhjendatud, aga tuleb arvestada, et valjaspool dppesditu toimuvate
vedude korral peab juht kasutama sdidumeerikut.

16. Soidukiks on pollu- voi metsamajanduslik traktor, mida kasutatakse pollu- ja
metsamajandustéddeks ettevotte asukohast kuni 100 km raadiuses.

Esiteks kuuluvad selle erandi alla need traktorid, mille liikumiskiirus Uletab
40 km/h. Aeglasemalt lilkuvad traktorid on sdidumeeriku kasutamise kohustusest
rahvusvaheliselt vabastatud.
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Teiseks tuleb jalgida raadiust, mida antud juhul peab hakkama arvutama ettevotte
asukohast, mitte séiduki tavalisest paiknemiskohast.

Kolmandaks eeldatakse, et traktor tegeleb kaubaveoga, vastasel juhul ei pea niikuinii
soidumeerikut kasutama.

17. Soidukit kasutatakse kanalisatsioonitéddel, iileujutuste vastu kindlustamisel,
vee-, gaasi- ja elektrihooldusteenuse osutamisel, teehooldusel voi -kontrollil,
televisiooniteenuse osutamisel ning raadio- voi telesaatjate voi vastuvotjate
asukoha maaramisel.

Loetletud tegevuste Uhiseks tunnuseks on see, et teqgu on hooldustédga. Sealjuures
on transpordil ehk liikluses osalemisel ainult abistav roll, péhitegevuseks peab jaédma
hooldustoo.

Erand ei ole kehtestatud soéiduki jargi (kuigi paljudel sellistel sd&idukitel on
ka registreerimistunnistusel maérge ,hooldussdéiduk”), vaid konkreetse 166 ehk
hooldustegevuse aja jargi. Naiteks kui veoautoga koristatakse lund, ei ole juhil vaja
s6idumeerikut kasutada. Kui sama veoauto asub poole paeva pealt tditma kaubaveoga
seotud Ulesannet, on vaja kohe hakata kasutama ka sGidumeerikut.

Kindlasti tuleb vahet teha, kas tegu on hooldusega (vt fotosid 3 Ik 15) voi pigem
parandus-, renoveerimis- ja uue ehitustooga. Naiteks kui uude elamurajooni
hakatakse rajama elektri- ja sidevorku, ei ole tegu hooldustddga, samuti ei kuulu
hooldustodde hulka tee-ehitus. Olmejaatmete kogumisel on hooldusena kasitletav
ainult majapidamispriigi regulaarne kogumine.

18. Erisoiduk, mis veab tsirkuse voi lobustuspargi varustust.

19. Soidukit kasutatakse lautadest piimakogumiseks ning lautadesse piimamahutite
tagastamiseks voi s66daks moeldud piimatoodete kohaletoimetamiseks.

Sisuliselt kaib selle erandi alla séiduki liikumine lautade ja piimakogumispunkti vahel.
Kui aga veos liigub mitgipunkti voi mingit produkti veetakse Uhest tehasest teise, on
meeriku kasutamine kohustuslik.

20. Soiduk on 10-17 istekohaga buss, mille omanik voi vastutav kasutaja on
rahvastikuregistri andmetel nelja voi enama lapse vanem. Sellekohane marge on
soiduki registreerimistunnistusel ja bussi kasutatakse mitteariliseks soitjateveoks.
Mainitud soéiduki omanik ei pea isiklikult séidukit juhtima. Kill aga on oluline, et
s6idukiga ei osutataks transporditeenust.



NB! Ukski erand ei ole universaalne. Autojuhtide seas leviv kuulujutt, et 100 km
raadiuses ei pea meerikut kasutama, on vaarinformatsioon!

Fotod 3.
s Soiduk A on kaasatud
o kanalisatsioonihooldustoodele.

Soiduk B teostab majapidamiste

vedu.

Soiduk C teostab teehooldust.
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SOIDUAJALE KEHTESTATUD
PIIRANGUD

Joonistel kasutatud t66reziimi simbolite tahendusi vt jooniselt 13 Ik 40.



Mis on soiduaeg?

Soiduaeg on ainult sdiduki juhtimistegevus ehk tiks paljudest autojuhi toollesannetest
ning seega ei pruugi sdiduaeg vorduda t66ajaga. Tdendoliselt peab sdidukijuht oma
to0aja jooksul peale auto juhtimise veel koormat laadima, sdiduki tehnilist seisukorda
hindama ja vajadusel masinat remontima, koristama jms. Koiki sarnaseid tegevusi
sbiduaja hulka ei arvestata. Uldistavalt vdib delda, et sdiduajaks saab lugeda juhi
tegevust vaid liikluses osalemise ajal.

Maksimaalse soiduaja piirnormi kohta on neli reeglit: jarjestikune, 6opaevane,
nadalane ja kahenadalane sdiduaeg. Seejuures on kasulik teada, millisel perioodil
iga piirang kehtib. Odpaevane norm on ette néhtud kahe puhkeaja vahelisel perioodil
ehk sisuliselt on piiratud sdiduaja kasutamine Uhe t66padeva jooksul (vt joonist 3).
Ilganadalane periood kestab kella 00st esmaspaeval kuni kella 24ni pthapaeval.

Soiduaja salvestamiseks ei pea juht ise midagi tegema: kui analoogséidumeerikus
on sees salvestusleht voi digitaalse sdidumeeriku korral juhikaart, salvestab tookorras
s6idumeerik soéiduki iga liigutamise sdiduajana ise. Automaatse salvestusvdimaluse
tagab sGiduki kaigukastil olev liikumisandur, mis edastab infot sdidumeerikule.

Tehnilistel pohjustel ei salvesta s6idumeerik sbiduajana seda, kui s6iduk peatub
liiklusseisakute tottu, naiteks satub ummikusse véi ootab foori taga rohelist tuld, ent
need tuleb siiski arvestada séiduaja hulka.
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Joonis 3.
Oopaevase soiduaja arvestusse
kuuluvad soiduki juhtimised

17



18

Oopaevane soiduaeg
Soidukijuhi 6opaevane soiduaeg ei tohi iiletada iiheksat tundi. Seda aega voib
pikendada kiimne tunnini koige rohkem kaks korda iihe nadala jooksul.

Uhe toopéeva jooksul teostatud séiduki liigutamiste perioodid liidetakse kokku.
Rusikareegliks tuleb alati votta Gheksa tundi.

Ent liiklusolud, kauba laadimine jms voivad endaga kaasa tuua ajalisi kérvalekaldeid.
Reeglite kohaselt voib ajavahemikul kella 00st esmaspadeval kuni kella 24ni
plhapaeval soita kahel paeval kuni kimme tundi, aga seda voimalust tuleks kasutada
vaid erandjuhul.

Kui lilkkumiste kava lhe t6opdeva kohta teha Uheksa tunni arvestusega, jaabki
ettendgematute asjaolude tekkides reservi veel tunnine varu. Selline pdhimdte aitab
valtida normide rikkumist voi to6paeva I6petamist soovimatus parklas.

Jarjestikune soiduaeg

Parast 4,5tunnist soiduperioodi peab juht tegema vahemalt 45minutilise katkematu
vaheaja, kui ta ei alusta puhkeperioodi. Nimetatud vaheaja voib asendada vahemalt
15minutilise vaheajaga, millele jargneb vahemalt 30minutiline vaheaeg.
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Teine sdiduajaga seotud piirang ei luba jarjest sdita Ule 4,5 tunni. 45minutilist
vaheaega vOib kasutada ka kahes osas, millest esimene kestab vahemalt 15 minutit
ja teine vahemalt 30 minutit. Kasulik on teada, et kui vaheaja esimene osa kestab alla
45 minuti, siis eeldatakse, et teine osa on vdhemalt 30 minuti pikkune. Kui aga vaheaja
kestus on vahemalt 45 minutit, ei ole taiendavat 30minutilist osa kasutada vaja.

Vaheaja esimese osa kasutamise juures ei ole eelneva sdiduaja kestust kindlaks
maaratud, kil aga tuleb arvestada, et 15 + 30 minutit vaheaega oleks summeeritult
kdige rohkem 4 tunni ja 30 minuti pikkuse sdiduaja kohta (vt joonist 4). Kui vahemalt
45minutiline vaheaeg on ara kasutatud enne 4,5tunnise so6iduaja taitumist, on juhil
automaatselt 6igus sdita uuesti kuni 4,5 tundi, loomulikult tingimusel, et 66paevase
sbiduaja piirang seda veel lubab.

Liiklusohutuse vaatepunktist on vaheaeg tahtis, sest pikk jarjestikune soit parsib
inimese reaktsiooni- ja tahelepanuvdimet. Teistpidi on vaheaeg téhtis ka selleks, et
juhile oleks sotsiaalse garantii raames tagatud aeg puhkamiseks ja einestamiseks.
SeetOttu ei ole lubatud vaheaja kestel teha toiseid tegevusi, naiteks laadida kaupa,
hooldada voi remontida sdidukit, koristada ja abistada reisijaid.

Meeskonnasoidul, kui sdidukis viibib Gihel ja samal ajal kaks juhti, loetakse vaheajaks
korvalistujana viibitud aeg, seda ka sdiduki liikumise korral, kuid loomulikult eeldusel,
et vaheaeg kestab vahemalt 45 minutit voi 15 + 30 minutit.
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Joonis 4.
Jarjestikuse soiduaja katkestamine
vaheajaga
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ToOtaja sotsiaalse garantii raames tuleks siiski arvestada, et korvalistujale oleks
tagatud einestamise voimalus. Juriidiliselt voib ju koik olla korrektne, aga inimlikust
aspektist ei ole voimalik 18 tundi Uhtejutti liikuvas soidukis normaalselt einestada.
Seetottu ndutakse mones riigis ka meeskonnasdéidu puhul sdiduki seisuaega, et juhil
oleks vdimalus inimlikes tingimustes stila.

Iganadalane soiduaeg

Iganadalane soiduaeg ei tohi iiletada 56 tundi.

Kolmas soéiduajaga seotud piirang on kehtestatud perioodiks kella 00st esmaspaeval
kuni kella 24ni plhapaeval. Seejuures tuleb jalgida, et juht ei lletaks kahen&dalast
sOidu- ja tooajale kehtestatud piirangut. Nimelt ei tohi juhi keskmine iganadalane
tdoaeq, sh iletunnitdd, lletada 48 tundi. Uksiku nadala tédaega véib erandjuhul
pikendada ka 60 tunnini, kui nelja kuu keskmine nadala t66aeg jaab alla 48 tunni.
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1. kahenadalane periood, max 90 t
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Kahenadalane soiduaeg

Soiduaeg summeeritult iga kahe nadala kohta ei tohi iiletada 90 tundi.
Neljas piirang kasitleb kahe kalendrinadala ulatust. Sellest tuleneb, et kui Ghel nadalal

on juht ara kasutanud maksimaalse lubatud séiduajanormi ehk 56 tundi, siis sellele
jargneval nadalal tohib tal olla maksimaalselt 34 séidutundi (vt joonist 5).
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2. kahenadalane periood, max 90 t

Joonis 5.
Kahenadalase arvestusperioodi esimesel nadalal on juhitud 54 tundi,
seega teise nadala maksimaalne soiduaeg saab olla kuni 36 tundi
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MOOTORSOIDUKIJUHI TOOAJA
KATKESTUSE KOHUSTUS




Tobaja jooksul ei tohi juht t66tada ilma vaheajata lle 6 jarjestikuse tunni. Kui tooaeg
kokku on 6—9 tundi, tuleb see katkestada vahemalt 30minutiliseks vaheajaks, ning
kui técaeg on kokku dle 9 tunni, siis véhemalt 45minutiliseks vaheajaks (vt joonist 6).

Koénealune kohustus laieneb ainult neile vedudele, mis olid nimetatud erandite
loetelus. Hoolimata sellest, et teatud erandite puhul ei pea juht sdidumeerikut
kasutama, on ta kohustatud siiski té6paeva jooksul nn [duna valja votma.

Louna pikkus soltub téopaeval tobaja pikkusest.

e Kuni 6tunnine t66aeg: vaheaja kasutamine ei ole kohustuslik.

e 6-9tunnine t0baeg: esimese kuue tunni sees peab ara kasutama katkematu
30minutilise vaheaja.

o Ule 9tunnine tddaeg: esimese kuue tunni sees peab dra kasutama katkematu
45minutilise vaheaja.

Seega on vaga oluline kohe t6opéeva alguses teada, kui pikk to6aeg on paevaks
plaanitud. Kui t66pdev kestab 15 tundi, on suure tdendosusega vaja ara kasutada
kaks vaheaega, sest hiljemalt parast iga kuuendat t66tundi on vaja teha tookatkestus.
Kuna t60aeg sellel paeval kestab lle tUheksa tunni, peavad modlemad kasutatavad
vaheajad olema vahemalt 45minutilised.

NB! Peatikis kirjeldatud to0aja katkestamise kohustus ei vaja eraldi jalgimist, kui juht
kasutab 4,5tunnise sbiduaja reegli kohast vaheaega.

1h

- Joonis 6.
Soidumeeriku kasutamise kohustusest
vabastatud juhtide vaheaeg
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Millal algab to6aeg ehk millal I6peb puhkeaeg?

Puhkeajana moistetakse seda aega, mil juhil ei ole toiseid tegevusi. Seega ei toimu
puhkeajal peale s6iduki juhtimise ka naiteks kauba peale- ja mahalaadimist voi
selle jarelevalvet, reisijate abistamist, puhastustoid, sdiduki ettevalmistust, tehnilist
hooldust voi kontrolli, veotoimingutega seotud dokumentatsiooni koostamist ja
kontrollimist, soidumeeriku seadistamist ning sellega seotud dokumentatsiooni
taitmist vms.

Nii juht ise kui ka tema t66andja peavad jalgima, et juht saaks puhkeaega kasutada
oma aranagemise jargi. Naiteks kui juht ise séidukile kauba peale- vdi mahalaadimi-
ses ei osale, voib seda lugeda puhkeajaks vaid tingimusel, et juhil ei ole samal ajal
muid toiseid kohustusi ning teda on teavitatud, kui kaua laadimine kestab. Sisuliselt
vOib juht siis soiduki juurest lahkuda ja kokkulepitud ajal naasta. Kui juhil ei ole kauba
laadimise ajal tdiseid kohustusi, ent tal on kohustus viibida séiduki juures, et olla val-
mis jatkama tavaparast t66d, saaks darmisel juhul seda defineerida valveajana, aga
kindlasti ei ole see puhkeaeg.

NB! Valveaeg ei ole puhkeaeg!

Valveajal ehk séidu- ja puhkeaja regulatsioonides valmisolekuajaks nimetatud ajal
ei pea juht viibima tookohas, sh sdidukis voi laadimiskohas. Juht peab kokkulepitud
korras olema kéattesaadav, et ta saaks vajaduse tekkides asuda sdidukit juhtima voi
taitma mis tahes muud todilesannet. Juhti peab hiljemalt vahetult enne valveaja
alustamist olema teavitatud, kui kaua see eeldatavalt kestab.

Uldistavalt voib puhkeaja 16puks pidada ka tdokohta ehk sdiduki juurde jdudmise
hetke tingimusel, et sdiduk paikneb tavapéarases kohas. Sellisel juhul kuulub t66kohta
liikumine puhkeaja hulka. Ent esineda voéib ka erandjuhtumeid. Kui juht peab soéiduki
le votma tavaparatus paiknemiskohas, on selle juurde lilkkumine:

e valveaeg v0i ka muu t66aeg, kui juht tuuakse kohale mingi liiklusvahendiga;

e kindlasti muu to6aeg, kui juht ise juhib mis tahes liiklusvahendit. NB! Kui juht
roolib soidukit, millel on kohustuslik sdidumeerik, peab ta seda ka kasutama.
Sellisel juhul salvestatakse tavaparaselt peale muu t6daja ka séiduaeg. Siis tuleb
muidugi arvestada, et liikumine tdhendab sdiduaega ja see kuulub 6opaevase
sbiduaja arvestuse hulka;

e puhkeaeg, kui juht viibib rongis voi parvlaeval, tingimusel, et tagatud on ligipaas
magamisasemele.

Kokkuvotlikult: puhkeaja lopetab mis tahes tine tegevus. Sellest hetkest hakatakse
arvestama uut 24tunnist perioodi, mille jooksul peab kinni pidama kehtestatud
soiduaja piirangutest ja ara kasutama uue puhkeaja.
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Sotsiaalse garantii valguses on jargnev kill mdnevdrra piirav, aga reeglite kohaselt
on juhil lubatud 66paevast ning lihendatud iganadalast puhkeaega veeta pargitud
soidukis, tingimusel, et seal on magamisase. Poollamavasse asendisse reguleeritav
iste seda nbuet ei taida.

Puhkeaja kasutamine so6idukis voib siiski pikemas perspektiivis juhti moraalselt
parssida ning ndnda vahendada tema t66voimet ja t66 kvaliteeti.

Soidukis ei ole lubatud veeta regulaarset iganadalast puhkeaega kestusega
vahemalt 45 tundi.

Odpaevane puhkeaeg

24 tunni jooksul parast eelmist 66paevast voi iganadalast puhkeperioodi peab juht
olema votnud uue vahemalt 11tunnise 66paevase puhkeperioodi. Seda regulaarset
oopaevast puhkeperioodi voib aga jaotada kahte ossa, kusjuures esimene peab
holmama vahemalt 3tunnist katkematut ajavahemikku ja teine vahemalt 9tunnist
katkematut ajavahemikku. Juht tohib kahe iganadalase puhkeperioodi vahel votta
maksimaalselt 3 vahendatud 66paevast puhkeperioodi kestusega vahemalt 9 tundi.

Hetkest, kui [6ppes puhkeaeg, ehk esimesest toisest tegevusest alates peab 24 tunni
jooksul olema puhatud vahemalt 11 tundi. Loomulikult voib 24 tunni jooksul olla
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puhkeaega ka rohkem. Puhkeaeg vdib ju jatkuda ja 24tunnisest ajast valja liikuda, aga
kohustuslikud 11 tundi peavad igal juhul nimetatud 24 tunni sisse mahtuma.

Transpordisektoris ja liikluses osalevale juhile nduetekohase puhkeaja tagamine
on otseselt seotud reiside planeerimisega. Alati tuleb aluseks vdtta pdhireegel —
11tunnine puhkeaeg. Puhtmatemaatiliselt saab juhti kasutada 13 tundi, mille hulgas
on vaheajad ja muud seisakud voi tookatkestused.

Juriidiliselt on 6igus venitada toopaeva alguse ja I6pu vahe kuni 15tunniseks —
sellisel juhul on veel tagatud erandina vahemalt 9tunnine jarjestikune puhkeaeg.
Liiklusolude ja kauba laadimisega voGivad kaasneda ajalised korvalekalded. Kui
t6opaeva kohta liilkumiste ja muude tegevuste planeering teha 13 tunni arvestusega,
jaabki ettenagematute asjaolude tekkimise korral reservi veel kahetunnine ajavaru.
Selline pohimote aitab tugevalt valtida normide rikkumist voi t6opaeva |dpetamist
soovimatus parklas.

Kahes osas (vdhemalt 3 tundi + vahemalt 9 tundi) puhkeaja kasutamise juures
tuleb arvestada, et ka 3tunnise osa kasutamisel peab olema juhile tagatud ligipaas
magamisasemele. Puhkeaja esimese osa kasutuselevotu aeg ei ole maéaratud.
Naiteks pole vahet, kas enne puhkeaega on t6opaev kestnud 30 minutit voi viis tundi.
Tahtis on kindlasti jalgida, et puhkeaja teine osa mahuks samuti 24 tunni sisse. Sellest
tulenevalt saab juht 66p&eva jooksul puhata kokku 12 tundi (vt joonist 7).
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Oopaevase puhkeaja kasutamise kolm véimalust:
regulaarne, lilhendatud ja kahes osas
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Puhkeaja kasutamise neli varianti:

e pdhireeglina 11 tundi 66p&evas (24 tunni sees);
e poOhireegli alternatiivse vdimalusena 3 + 9 tundi;
e reservina 3 korda toon&dalas 9 tundi;

e meeskonna puhul 30 tunni sees 9 tundi.

Mitme juhiga soiduki puhul peab juht 30 tunni jooksul parast o6opdevast voi
iganadalast puhkeperioodi votma uue 6opaevase puhkeperioodi, mis peab olema
vahemalt 9 tunni pikkune.

Meeskonnana liikumise korral on vaja kohustuslik puhkeaeg valja votta mitte 24 tunni,
vaid 30 tunni jooksul. Kui tUksinda soitva juhi 9tunnine puhkeaeg oli pigem erandlik,
siis meeskonna puhul ei ole selle kasutuskordade arv piiratud. Siin on puhkeaja
normi leevendatud, sest juht ei ole kogu t6opaeva jooksul aktiivse t66ga seotud.
Ideaalolukorras viibib juht kérvalistmel 50 protsenti t6opdevast. Puhkeaja normi
leevendamine aga soodustab selgelt kauba lilkumise kiirust. Naiteks kuimélemad juhid
on t6opédevas dra kasutanud maksimaalse sdiduaja (kumbki 9 tundi), siis tegelikult on
kaup olnud sihtkoha poole pidevas liikumises 18 tunni valtel (vt joonist 8 Ik 28—29).
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Puhkeaja katkestamine parvlaeval

Erandina tohib juht, kes saadab parvlaeva voi rongiga veetavat soidukit, katkestada
oma regulaarset odopaevast puhkeperioodi koige rohkem kahel korral teiste
tegevustega, mille kogukestus ei voi iiletada iihte tundi. Nimetatud regulaarse
oopaevase puhkeperioodi jooksul peab juhil olema juurdepaas magamis- voi
lamamisasemele.

Uldiselt peab puhkeaeg olema katkematu, st seda ei tohi katkestada mis tahes
pohjustel. Erandiks on olukord, kui naiteks puhkamiseks valja valitud territooriumil
palutakse puhkeaja kestel soidukit liigutada. Tavaliselt vdib see olla tingitud
koristustoodest vms. Soiduki liigutamise voi mberparkimise korralduse saab anda
politsei-, tolli- vOi paasteteenistuse ametnik voi territooriumi vastutav esindaja. Juht
peab liigutamise koha, aja ja pdhjuse markima kasitsi salvestuslehele voi valjatriki
tagumisele poolele ning padev korralduse andja peab voimalusel selle kinnitama.
Teine seadusega voimaldatud ja kindlaid reegleid jargiv puhkeaja katkestamine
vOib esineda nn kombineeritud transpordi korral ehk juhul, kui kauba lilkkumisele
maismaal lisandub vajadus kasutada rongiliiklust voi Ulesditudeks parvlaeva. Suures
plaanis ongi puhkeaja katkestus ette nahtud parvlaevale vdi rongile peale- ja sealt
mahaliikumiseks. Kéne all on need juhud, kui tlesdit on plaanitud puhkeajale.
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Joonis 8.
Oopaevane puhkeaeg
meeskonnasoidu korral
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Sellisel juhul on vaga tahtis pidada kinni eritingimustest.

Oopaevaseks puhkeajaks peab olema plaanitud vahemalt 11 tundi. Kdne alla vaib
tulla ka kaheosalise (3 tundi + 9 tundi) puhkeaja reegel, sest siis on tagatud lausa
12 tundi puhkeaega.

Parvlaevale voi rongile sditmisega ja/voi sealt lahkumisega seotud toimingud ei
tohi kokku kesta Ule Uhe tunni. Naiteks kui pealesdiduks kulus 40 minutit, siis
lahkumiseks jaab kasutada 20 minutit.

Nii maismaal olles kui ka parvlaeval ja rongis viibimise ajal peab juhile olema
tagatud juurdepdaas magamisasemele. Seega peab juhil olema parvlaeval
kindlasti kajut, mille tdestuseks tuleb jargneva 28 paeva sdidumeeriku salvestiste
lahutamatu osana kaasas kanda laevapiletit, kus on marge kajuti kohta.
Parvlaevale voi rongile sditmisega ja/voi sealt lahkumisega seotud toimingud
on toised tegevused. Seega on vaja kontrollida, mis kell peab juht toopaeva
|opetama. Kui tavaparase 11tunnise puhkeaja kasutamise korral vois autojuhi
téopaeva pikkus (koos tookatkestustega) olla 13 tundi, siis antud juhul tuleb
paeva |6pp plaanida tunni jagu varasemaks. 13tunnise t66paeva korral ei olegi
puhkeaja reeglit tugevalt rikutud, kui naiteks parvlaevale soit kestis viis minutit
ja lahkumine samuti viis minutit. Sellisel juhul jaab 24tunnisest ajavahemikust
kohustusliku puhkeaja arvelt valja kimme minutit, sest just nii palju juht vahepeal
ei puhanud. Praktika aga naitab, et peale- ja mahas6iduks kuluv aeg mahub
vaevalt tunni sisse. Seega, et tagada juhile vahemalt 11tunnine puhkeaeg, saab
kone all oleva erandi kasutamisel plaanitud to6paev kesta kuni 12 tundi.
Konealust erandit ei ole lubatud kasutada iganadalase puhkeaja tarvitamise
korral.
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Summeeritud puhkeaeg on 24tunnisest perioodist 11 tundi
20.9-22.%= 2 tundi ldhtesadamas

22.30-2.3°= 4 tundi parvlaeval

3.0-8.%= 5 tundi sihtsadamas



e Hoolimata sellest, et peale- ja mahasdidu fikseerib sdidumeerik sdiduajana, ei
kuulu see 66paevase sdiduaja arvestusse, vaid seda kasitletakse muu tegevusena.

e Puhkeaega voib katkestada ainult Uhe korra. Naiteks vdib 60pdeva plaanida
selliselt, et puhkeaja katkestab vaid mahasoit. Sellisel juhul liigub juht parviaevale
veel toopaeva arvelt ning hakkab puhkeaega kasutama alles laevale jdudes. Kui
parvlaev on sihtsadamasse joudnud, katkestab juht puhkeaja, liigub séidukiga
laevalt maha ja puhkab maismaal veel nii palju lisaks, et 11 tundi puhkeaega tais
saaks (vt joonist 9).

Iganadalane puhkeaeg
Kahe mis tahes iiksteisele jargneva nadala jooksul peab juht kasutama vahemalt
jargmisi puhkeperioode: 1) kaks regulaarset iganadalast puhkeperioodi voi 2) iiks
regulaarne iganadalane puhkeperiood ja iiks vahendatud igandadalane (vihemalt
24tunnine) puhkeperiood. Seejuures kompenseeritakse vihendatud puhkeperiood
samavaarse puhkeperioodiga, mis tuleb votta tervikuna enne konealusele nadalale
jargneva kolmanda nadala loppu.

Iganadalane puhkeperiood peab algama hiljemalt parast eelmise iganiddalase
puhkeperioodi Iopule jargnenud kuue 24tunnise ajavahemiku l1oppu.

lganadalase puhkeaja juures tuleb jalgida kahte reeglit. Esiteks: eelmise iganadalase
puhkeaja I6pust arvestatuna hiljemalt 144 tunni parast peab algama uus puhkeaeg
(kestusega 24-45 tundi). Teiseks: kahenadalase perioodi ajal peab dra kasutama
kaks iganadalast puhkeaega, moélema kestus vahemalt 45 tundi. Erandina vdib neist
Uks olla lihendatud ehk vahemalt 24tunnine. Kahen&dalase perioodi all moistetakse
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Joonis 9.
Parvlaevaliiklusest tingitud
oopaevase puhkeaja katkestamine
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1. kahendadalane periood
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kahte Uksteisele jargnevat kalendrinadalat
(vt joonist 10).

Koige lihtsam ja kindlam on iganadalase
lihendatud puhkeaja kasutamisel votta
aluseks pohimote, et 24tunnist puhkeaega
tohib olla dle nadala. Nii on hdélpsam ka
arvestust pidada.

Ilgapdevaste puhkeaegade Iihendamiste
juures saamata jaanud osa kompensee-
rimist ei eeldata. Iganadalase puhkeaja
korral on see kohustus aga olemas.
Soltuvalt  sellest, kui suures ulatuses
puhkeaega reaalselt lihendati, on vaja see
valja votta hiljemalt enne kolmanda nadala
|6ppu. Kompensatsioon peab olema tervelt
juurde liidetud kas 6opadevasele puhkeajale
voi taispikale (45 tundi) iganadalasele

2. kahenddalane periood

Joonis 10.
Iganadalane puhkeaeg
kahenadalase perioodi valtel
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puhkeajale. Kompensatsiooni ei tohi valja votta osade kaupa (vt joonist 11a ja 11b
Ik 34-35)!

Erandina on rahvusvahelisel séitjate juhuveol lubatud t6otada iganadalase
puhkeajata kuni kaheteistkiimne 24tunnise ajaperioodi jagu (288 tundi). Erandi
kasutamine eeldab, et Eestist alustatud reis on riigist valjas vahemalt 24 tundi.

Enne teekonna algust eeldatakse regulaarse iganddalase puhkeaja (45 tundi)
kasutamist. Edasi likatud puhkeaeg peab sisaldama kas kaht regulaarset (45 tundi
+ 45 tundi = 90 tundi) voi Uht regulaarset ja ht lihendatud (45 tundi + 24 tundi =
69 tundi) puhkeaega, seejuures lihendatud osa vajab siiski enne kolmanda nadala
[6ppu kompenseerimist.

Katkematu sdiduaeg ajavahemikus kella 22st kuni 6ni kitsendati 4,5 tunni pealt 3
tunnile, millele peab jargnema 45minutiline vaheaeg. Alternatiiv on meeskonnasait,
kus jaab plsima 4,5 tunni reegel. Lisaks on sellistel vedudel digitaalse sdidumeeriku
kohustus.
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21.2°0-8.%° Odpiaevane puhkeaeg
8.%°-5.% Saamata jaanud iganadalase puhkeaja osa
Joonis 11b.

Saamata jaanud puhkeaja hiivitamine

2. kahenddalane periood

Saamata jaanud puhkeaja hiivitamine

Joonis 11a.
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Kui juht tootab kella 00 ja 6 vahel, ei tohi tema
igapdevane tooaeg iiletada kiimmet tundi iga
24tunnise ajavahemiku kohta.

Selle reegliga on piiratud toiste tegevuste kestus
toopaeva jooksul. Toopaev voib olla kimnest
tunnist pikem, seda nimelt toovaheaegade jagu.
Naiteks kui autojuht on paevas teinud kiimme
tundi t66d ning vahepeal Ghe tunni Idunastanud,
kestab tema to6paev kill 11 tundi, aga to6aeg
jaab lubatu piiresse. Selliste t66vaheaegadega
aga ei saatoopaeva ldpmatuseni venitada. Nimelt
peab arvestama 0Opdevase puhkeaja reegliga,
mille kohaselt voib toopdeva pikkus olla kuni
13 tundi, erandina kolm korda t6énadalas ka kuni
15 tundi (vt joonist 12). Niinimetatud 66perioodil
tootamise all moistetakse kas voi minutilist toist
tegevust, seejuures ei oma tahtsust, kas see
toimub to6paeva I6pus voi alguses.

1t

- Joonis 12.
Odperioodil tootamisest tulenev
tdoaja piirang kogu paevale
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Liiklusseaduse § 131 kohustab kasutama sodidumeerikut Euroopa Parlamendi ja
noukogu méaaruse (EL) nr 165/2014 kohaselt. Selle reeglitega kehtestatakse juhi ja
ettevdtja kohustused, samuti sdidumeeriku, salvestuslehtede, digitaalsete salvestiste
ning t6ode ja tegevuste salvestamiste néuded. Reeglite eesmark on aidata kaasa
mootorsoidukijuhisdidu-ja puhkeajajarelevalve ja haldussunnipraktika parandamisele
liikmesriikides. See omakorda tagab transpordisektoris konkurentsitingimuste
dhtlustamise, to6tingimuste parandamise ning liiklusohutuse.

Nouetekohane salvestusseade ehk s6idumeerik
Eristatakse nn esimese ja teise pdlvkonna sdidumeerikuid: analoogsdidumeerik
salvestab informatsiooni paberkandjale, digitaalne sdidumeerik (alates 01.05.2006)
kasutab digitaalset salvestuspdhimotet.

Soidumeerik peab médtma ja registreerima:
e  sOiduki labisoity;

e sdiduki kiirust;

e sdiduaega;

e muud to6- voi valveaega;

e tGOvaheaegu ja igapaevast puhkeaega.

Soidukile paigaldatud sdidumeerikut peab kontrollima iga kahe aasta tagant.
Seejarel kleebib kontrollija paigaldusplaadi sdidumeerikule, uksepiidale, tuuleklaasile
vOi juhiistme raamile. Paigaldusplaadil on margitud soidumeeriku tooks vajalik
tunnustegur, impulsside arv, rehvi imbermdét, kontrollija andmed ja kontrollimise
kuupaev. Paigaldusplaat peab olema kaitstud turvakilega, mis tdendab sdidumeeriku
vastamist nduetele.

Enne tédhtaega peab podrduma sdidumeeriku remontija ja kontrollija poole siis, kui
turvakile on saanud kahjustada voi paigaldusplaadile kantud andmed on muutunud,
samuti siis, kui sdidumeeriku t606 Uletab lubatud halbed:

e |abisdidetud vahemaa salvestuses 4% tegeliku vahemaaga vorreldes;

e  Kkiiruse salvestuses + 6 km/h tegeliku kiirusega vorreldes;

e aja salvestuses + 2 minutit 60paevas.

Koik sGidumeeriku osad impulsiandurini valja peavad olema plommitud, et takistada
andmetes tuvastamatuid muudatusi voi muud kadu.
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Salvestusreziimid

Nii analoog- kui ka digitaalne sdidumeerik salvestab iseseisvalt ja automaatselt soiduki
liikumise ehk sdiduaja. Lisaks peab juht salvestama kogu to6aja, valmisolekuaja
ning vaheajad ja puhkeajad (vt joonist 13). Selleks et antud tegevused salvestuksid
nbuetekohaselt, peab sdidukijuht ise hoolas olema ning so6idumeeriku Idliteid
korrektselt iga paev digel ajal kasutama.

@ Soiduki juhtimise aeg ehk sdiduaeg (genereeritakse
sdidumeeriku poolt automaatselt).

6@ Kogu toine tegevus, seaduse mdistes muu to0.

Z Valmisolekuaeg, mida voib kasitleda ka valveajana.
I Vaheaeg ja puhkeaeg.

Joonis 13.
Tooreziimide tdhendused

Salvestuslehe voi juhikaardi kasutamine

Soidumeeriku kasutamine on juhile kohustuslik iga paev alates hetkest, mil ta séiduki
ile votab, kuni hetkeni, mil ta toopaeva |opetab. SGidumeeriku kasutamise eelduseks
on nouetekohane imberkaimine salvestuslehe voi juhikaardiga.

Digitaalse soidumeerikuga varustatud séidukit tohib juhtida vaid inimene, kellel
on kehtiv juhikaart. Juhikaart kannab juhi isikuandmeid ja arhiveerib séidumeeriku
salvestatavat teavet, sh s6iduajad, muud t66ajad, vaheajad ja puhkeajad. Juhikaardi
valjastab alalise elukoha jargne padev asutus, Eestis on selleks maanteeamet.

Juhikaardi taotlejale/omajale esitatavad nouded:

e juht peab omama vastava kategooria juhtimisdigust;

e juht ei tohi omada teist kehtivat juhikaarti voi tookojakaarti; eelmine kaart tuleb
tagastada maanteeametile.

Kaardi valjastamisest keeldumine

e Kaardi valjastamisest keeldutakse, kui kaardi saamiseks ei ole esitatud vajalikke
dokumente vdi andmeid vGi on esitatud teadvalt valeandmeid, mis mojutavad
kaardi valjastamise otsustamist.

e Eelmine juhikaart on tunnistatud vahem kui Uhe kuu eest kehtetuks kui seda
kasutab isik, kellele see ei kuulu.



e  Eelmine juhikaart on tunnistatud vahem kui kuue kuu eest kehtetuks kui kaardi
taotlemisel on esitatud teadvalt valeandmeid, mis mojutasid kaardi valjaandmist
vOi kaart on véltsitud.

Analoogmeeriku kasutamist alustades paneb juht sbéidumeerikusse salvestuslehe
ning veendub enne selle tlitbisobivuses. Digitaalse sdidumeeriku korral sisestab juht
isikliku juhikaardi, kontrollides enne selle kehtivust (vt joonist 14 Ik 41).
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Joonis 14.
Soidumeeriku ja salvestuslehe tiiiibisobivuse tuvastamine

Soidumeeriku kasutamist ei nduta vaid juhul, kui juht ei viibi sdiduki juures ja sellest
tulenevalt ei saa meerikut kasutada. Uldjuhul v3ib kdne alla tulla puhkeaja kasutamine
ajal, kui juht viibib kodus. Samas ei ole lubatud jatta puhkeaeg salvestamata. Selleks
on antud alternatiivne vGimalus salvestada puhkeaja kestus salvestuslehele kasitsi
vOi digitaalse sdidumeeriku korral manuaalselt juhikaardi andmemallu. Puhkeaja véib
tooandja salvestada rahvusvahelisele téendivormile, mille kinnitab kattesaamisel
autojuht.

Puhkeaega on lubatud salvestada ka sdidumeerikuga, nii et juhi kogu puhkeaja
valtel on analoogmeerikus sees salvestusleht voi digitaalses sdidumeerikus juhikaart.
Viimase puhul peab juht olema kindel, et juhikaart ei satu teiste isikute valdusesse.
Analoogmeeriku puhul on vaga tahtis, et salvestuslehte ei hoitaks sGidumeerikus Ule
24 tunni. Vastasel juhul kirjutatakse salvestatud andmed lle ning neid ei ole vdimalik
kindla paeva ja kellaajaga seostada. Seega ei saa naiteks iganddalast puhkeaega
katkematult analoogsdidumeerikuga salvestada.
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Kui soiduki sattumine teiste isikute valdusesse ei ole taielikult valistatud, ei
tohiks juht soovitatavalt puhkeajal sdidumeerikusse oma juhikaarti voi isikustatud
salvestuslehte jatta. Vastasel juhul salvestab teine isik séiduki ligutamise puhkava
juhi andmetesse.

Analoogmeeriku salvestuslehele on juht kohustatud kandma sellised andmed, nagu
on naha joonisel 15.
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Joonis 15. B

Salvestusleht A: salvestuslehe Salvestusleht B: salvestuslehe
kasikirjalised kanded enne kasikirjalised kanded kasutamise 16pu
soidumeerikusse paigaldamist fikseerimisel

Digitaalse soidumeeriku puhul on juht kohustatud manuaalselt markima to6oaja
alustamise ja [dpetamise riigi (vt joonist 16). Riigitdhise markimine on kohustuslik ka
juhul kui juht ei vaheta to6paeva jooksul asukoha riiki.

Joonis 16.
Digitaalse soidumeeriku puhul toopaeva alustamise ja Iopetamise markimine

Tegutsemine soidumeeriku voi juhikaardi rikke korral
Soidumeeriku rikke voi térke korral peab remont ja uus kontroll olema tehtud seitsme
paeva jooksul. To0andja peab seejuures arvestama, et kui antud ajaga ei ole voimalik



paritoluriiki naasta, tuleb sGidumeeriku remontimise voimalus leida muus riigis.
Soidumeeriku kordategemiseni salvestab juht labisdiduaja, sbiduaja, muu t60aja,
vaheaja ja puhkeaja kasikirjaliselt (vt joonist 17). Analoogsdidumeeriku korral
kantakse info salvestuslehele ja digitaalse sdidumeeriku korral valjatriikipaberile. Iga
kasikirjaline salvestusleht voi valjatriikipaber peab olema isikustatud, st seal peab
olema juhi ees- ja perekonnanimi, allkiri, samuti kuupaev ja soiduki registreerimismark.
Juhikaardi rikke, kadumise voi varguse korral prindib juht t6opaeva I6pus valja
so6idumeeriku andmed antud paeva kohta ning lisab oma ees- ja perekonnanime ning
allkirja. Lisaks peab juht maanteeametist taotlema uue juhikaardi ja tegema kaardi
varguse vOi kaotamise kohta ametliku avalduse vastava riigi padevale asutusele.

NB! Nimetatud eritingimused ei kehti juhikaardi kohta, mis on kehtivusaja iiletanud.
Kehtetu kaardiga juhtimine on keelatud! Probleemide valtimiseks peab juht
olema ise hoolas ja hiljemalt 15 paeva enne kaardi kehtivuse Ioppemist esitama
maanteeametile kaardi uuendamise avalduse. Juhikaart kehtib viis aastat.
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Joonis 17.
Soidumeeriku rikke korral t66-, soidu- ja puhkeaja kasitsi salvestamine

Soidumeeriku salvestisi asendavad dokumendid

Uldjuhul on s&idu- ja puhkeaja arvestuse aluseks ainult sdidumeeriku salvestised,
s.0 analoogmeeriku salvestuslehed ja/voi juhikaardilt ning sdidumeerikust alla
laaditavad digitaalsed andmed. Kui s6iduk on varustatud analoogs6idumeerikuga,
tuleb andmed kanda salvestuslehele kasitsi, automaatse registreerimise voi muude
vahendite abil loetavalt ja salvestuslehte maarimata.

Kui s6iduk on varustatud digitaalse sGidumeerikuga, tuleb puuduvad andmed
kanda juhikaardile sdidumeeriku manuaalse sisestusseadme abil. T66- ja puhkeaja
téendamiseks lubatud kasutada ka ettevotte vastutava isiku kinnitatud téendit (vt
naidist Ik 45). Téendi vorm on rahvusvaheline ja ndutud andmevaljade taitmine on
kohustuslik. Tdendit voib koostada ainult eesti keeles. Kindlasti tuleb arvestada, et
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tdendit ei ole lubatud koostada kasikirjaliselt, vaid ainult triikituna. Lisaks saab seda
valjastada Uksnes moodunud ajaperioodide kohta, st juhile dokumendi Gleandmise
hetkeni. Téendiga kinnitatavad ajaperioodid vdivad olla seotud iganddalase voi
00padevase puhkeajaga, korralise voi haiguspuhkusega, muu t66- voi valveajaga voi
naitamaks sGidumeeriku kasutamise kohustusest vabastatud soiduki juhtimise aega.

Juhul kui autojuht vahetab t66andjat, on tal kohustus eelmisest tdokohast kaasa
kiisida analoogsdidumeeriku viimase 28 paeva salvestuslehtede koopiad. Sellisel
juhul tulebki maanteekontrollis esitada olemasolevad valguskoopiad. Digitaalse
soidumeeriku kasutamise korral on eelnenud tegevuste andmed juhikaardil.

Kui juht alustab t66d uue todandja juures ja ta pole varem transpordisektoriga
seotud olnud, saab ettevotte vastutav isik valjastada juhile rahvusvaheliselt kinnitatud
tdendi tema tegevuste kohta eelneva 28 paeva jooksul. Samas margitakse selle tdendi
andmevaljal nr 11 ettevottes to6ole asumise kuupadev, mistéttu varasemaid perioode
ei saa kajastada. Reegli kohaselt peab to6andja enne juhi liiklusesse lubamist olema
teadlik tema tegevusest 28 eelnenud padeva jooksul. Seega on soovituslik, et juht
kinnitab kbigepealt tooandjale kirjalikult, et ei ole eelnenud perioodil séiduki juhtimises
osalenud. Otseselt see reguleeritud kiill ei ole, aga soovituslikult peaks tooandja parast
juhi kinnitust valjastama talle vastava kirjaliku kinnituse kontrollijale esitamiseks.
Dokumenti tuleks kirja panna, et eelnenud 28 paeva ulatuses on veendutud juhi
mitteosaluses maaruse (EU) nr 561/2006 ja/ vdi AETRi kohaldamisalas. Sellise
dokumendi koostamine aitab valtida segadusi maanteekontrollis ja nendest tingitud
ajakulu.

Kui so6iduk on viibinud remondis, on soovituslik fikseerida remondiettevdtte
kinnitusega soiduki Uleandmine ja vastuvotmine. Kinnitusel peaks olema naidatud
dleandmise kuupaev, kellaaeg ja sdiduki labisdidumdddiku nait — sama vastuvotmisel.
Kanded kinnitab remondiettevotte esindaja, markides ara ettevotte ametliku nime.
Dokumendivormile ei ole mingisuguseid ettekirjutusi — see voib olla remondiettevotte
toode blankett, kuid info voib kajastuda ka digitaalse sdidumeeriku paevavaljatrikil.

Dokumendi originaaleksemplar vdi koopia tuleks hoida so6idukis, et iga sellega
soOitev juht saaks seda kontrollijale esitada vahemalt 28 paeva jooksul parast remonti.
Dokumenti on vaja sailitada sellisel erandjuhul, kus remondiga seotud proovisdite
vOib teha juhikaarti sisestamata. S6idumeerik salvestab ju igasuguse liikumise, andes
kontrollijale pohjendatud aluse seda infot detailselt uurida ja selgitusi kisida.
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Toend tegevuste kohta
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Juhi kohustused

Juht on kohustatud kontrollija ndudmisel esitama jooksva paeva ja eelnenud 28 paeva
salvestised. Neis ei tohi olla infota perioode. Kui juhile on véljastatud juhikaart, siis
hoolimata sellest, et kontrollihetkel on juhitav sdiduk varustatud analoogmeerikuga,
on juht kohustatud esitama ka juhikaardi.

Kui juht viibib kontrollihetkel sGidukis, mis on varustatud digitaalse sGidumeerikuga,
aga eelnenud paevadel on ta teinud ka analoogmeerikuga salvestatud séite, tuleb
viimase salvestuslehti kaasas kanda ja kontrollijale esitada. Peale selle tuleb
kontrollijale esitada ko&ik kasikirjalised salvestised ja/voi ettevotte vastutava isiku
valjastatud toendid.

Veoettevotja kohustused

Uldjuhul on juhi té6andjaks veoettevdtja. Kill aga naitab praktika, et veoettevdtja ei
s6lmi tihti autojuhiga otse lepingulist suhet, vaid kasutab rendito6joudu. Sellisel juhul
vastutavad nii t66j6udu vélja andev ettevéte kui ka veoettevdtja selle eest, et juhid saaksid
kinni pidada sdidu- ja puhkeaja reeglitest ja kasutaksid nouetekohaselt sdidumeerikut.
Lisaks on nende kohus hoolitseda selle eest, et ndutud salvestised oleksid sailitatud.

Konkreetsemalt on reeglites kirjas jargmised kohustused:

e Juhile tohib Ule anda vaid téokorras ja regulaarselt kontrollitud séidumeerikuga
soiduki.

e Juht peab olema varustatud analoogmeeriku puhul piisava arvu salvestus-
lehtedega voi digitaalse sGidumeeriku korral printeripaberiga. Viimase puhul ei
tapsustata konkreetselt, mitu rulli on vaja, aga rahvusvahelisel veol osalenud
autojuhtide tagasisidest Iahtuvalt on soovituslik vahemalt kolm rulli.

e Peab veenduma, et juhil on olemas kehtiv juhikaart.

e FEitohi anda ebaseaduslikku tookasku.

e Peabveenduma, et jJuht omab enne valjasoitu 28 eelnenud paeva tegevuste kohta
tdendusmaterjale. Satestatud juhtudel tuleb juhile valjastada trikitud tdend tema
tegevuste kohta.

e Koikide juhtide kasutatud salvestuslehti peab koguma ja kronoloogilises
jarjekorras sailitama vahemalt 12 kuud.

e Peab tagama digitaalsete andmete regulaarse kopeerimise juhikaardilt vdhemalt
iga 28 paeva jarel ja sdidumeeriku malust vahemalt iga 90 paeva jarel. Kui s6iduk
voorandatakse voi suunatakse remonti, peavad andmed olema kopeeritud sdiduki
tleandmise hetkeks. Andmete séilitamise kohustus on samuti 12 kuud. Andmete
kopeerimisel on lubatud kasutada teise ettevotte voi isiku teenust.

e Regulaarselt kontrollima soidumeeriku kasutamist juhi poolt ning sdidu- ja
puhkeaja vastavust nduetele.
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Soidukiomaniku kohustused

Soidukiomanik ei pruugi alati olla ise veoettevdtja. Kui sdidukit rendib moni veoette-
vOtja, siis kindlasti ei vastuta tegelik omanik juhi sdidu- ja puhkeaja korralduste eest.
Siiski vdib rendilepingus kéasitletud Giguste ja kohustuste Uleminemisest soéltuvalt
jaada soidukiomaniku vastutusse selle tehniline seisukord ja sdéidumeeriku kui Uhe
tehnilise detaili korrasolek, sh regulaarne kontroll. Seega tuleb lepingute koostamisel
olla vaga tahelepanelik.

Maanteekontroll
Maanteekontroll piirdub jooksva péeva ja eelnenud 28 paeva kontrolliga. Kontrollija
vOib oma drandagemise jargi vaadelda ka lihemat perioodi. Kui juht esitab kontrollijale
juhikaardi, peavadigariigi jarelevalveorganid olema suutelised andmeid elektrooniliselt
analllsima. Juht ei pea digitaalse sbidumeerikuga salvestatud paevi valja printima,
v.a juhul, kui on tekkinud vajadus teha neile kasikirjalisi markusi.

Kontrollija voib tdendite ja salvestiste digsuse kontrollimiseks esitada tapsustavaid



kiisimusi ja nouda salvestistele lisaks taiendavaid andmeid, naiteks juhul, kui
soidumeeriku malus on mingid ebakdlad ning tekib sellega manipuleerimise voi
juhikaardita sditmise kahtlus.

Ettevottesisene kontroll

Arvestades riikliku jarelevalve ressurssi ja ettevotete rohkust, valitakse kontrollitavad
ettevdtted enamasti valja riskianalllsiga. Riskiastet tdstavad muu hulgas
maanteekontrollis tuvastatud rikkumised, sh valisriikide kontrollorganitelt saadud info,
varasemate kontrollide tulemused, suunised komisjonidelt voi toGtajate kaebused.

Ettevottesisene kontroll on mahukas, detailne ja aegandudev paljude
kontrolltoimingute kogum. Kui Uldjuhul teeb seda Todinspektsioon, siis viimasel ajal
on ka maanteekontrollijad (Politsei- ja Piirivalveamet) kasutanud seadusest tulenevat
oigust teha ettevottesisest kontrolli, et teel autojuhi kontrollimisel tuvastatud
rikkumistele/ebaselgustele saaks anda objektiivse hinnangu. Selline lahenemisviis
voimaldab vélja selgitada ka tegeliku vastutaja, et operatiivselt sekkuda liiklusohtlike
soidukite ja juhtide teelelubamisse.
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Kui maanteekontroll piirdub 28paevase perioodi kontrolliga, siis ettevottesisene
kontroll vdib hélmata 12 kuud. Kontrollija aranagemise jargi vaib Ule vaadata ka lihema
perioodi. T606-, sdidu- ja puhkeaja andmed peab kontrollijale esitama koigi toGtajate,
ajutiste juhtide ja ka rendito6jou kohta. Esitada tuleb nii analoogséidumeeriku
salvestuslehed, digitaalse séidumeeriku failid kui ka koik salvestisi asendavad voi
selgitavad dokumendid ning juhtide markused. Kindlasti tuleb jalgida, et kontrollijale
esitataks digitaalse sdidumeeriku originaalfailid. Failid, mida on vastavate
programmidega muudetud (sh ka ainult failiformaadi muudatused), ei ole enam
kasitletavad originaalandmetena. Kui digitaalse sdidumeeriku andmete kopeerimisel
ja arhiveerimisel kasutatakse teise isiku voi ettevdtte teenust, peab kontrollitav
ettevdte ise tagama kontrollijale igakilgse ligipaasu andmetele.

Rikkumiste raskusastmed

Soidumeeriku kasutamisega kaasnevatel ning sdidu- ja puhkeaja normidest
korvalekaldumisega seotud rikkumistel on rahvusvaheliselt kindlaks maaratud
eri raskusastmed nende ohtlikkuse ja tosiduse jargi. Selline jaotuspdhimote peab
olema igas riigis karistuste maaramise aluseks. Milline karistus vastab konkreetsele
raskusastmele, on siiski iga riigi enda otsustada. Eesti digusruum on kehtestanud
vastutusala ja karistuste suurused liiklusseaduses.

Rahvusvaheline rikkumiste jaotus eeldab kolmeastmelist lahenemist, s.o kerge
rikkumine, raske rikkumine ja vaga raske rikkumine. Liiklusseaduses otseselt sellega
kokkulangevat lahenemisviisi ei ole. Eesti karistusdigus ei tunnista konkreetset
trahvisummat, kiill aga annab iga rikkumise kohta sanktsiooni ilemmaara. Menetleja
saab proportsionaalse karistuse maaramisel siiski juhinduda rahvusvahelistest
raskusastmetest.

Rikkumiste loetelu on pikk. Tapsema Ulevaate saamiseks tuleks siiski tutvuda
Vabariigi Valitsuse 21.10.2010 maarusega nr 151. Enim levinud rikkumiste loetelu
vaata tabelist [k 51.



Tabel.
Enim levinud rikkumiste loetelu

Obpaevase sdiduaja tiletus kuni 1 tund.
Odbpéevase sdiduaja lletus 1-2 tundi.
Oopaevase sdiduaja lletus ronkem kui 2 tundi.

Odpéevase soiduaja letus rohkem kui 5 tundi.

Vaheajata s6iduaeg kuni 5 tundi
Vaheajata s6iduaeg 5—6 tundi.

Vaheajata sdiduaeg rohkem kui 6 tundi.

Odpaevane puhkeaeg (11 tundi) kuni 1 tund lihem.

Obpaevane puhkeaeg (11 tundi) kuni 2,5 tundi liihem.

e

O6péevane puhkeaeg

Odpaevane puhkeaeg (9 tundi) kuni 1 tund Iiihem.

—~

Odpéevane puhkeaeg (9 tundi) kuni 2 tundi lihem.

Oopaevane puhkeaeg (9 tundi) rohkem kui 2 tundi liihem.

lganadalane puhkeaeg (45 tundi) kuni 3 tundi lihem.

Iganadalane puhkeaeg (45 tundi) kuni 9 tundi lihem.

( )
lganddalane puhkeaeg (45 tundi) rohkem kui 9 tundi lihem.
lganadalane puhkeaeg (24 tundi) kuni 2 tundi lihem.

( )

Iganadalane puhkeaeg (24 tundi) kuni 4 tundi lihem.
lganddalane puhkeaeg (24 tundi) rohkem kui 4 tundi lihem.

Soidumeeriku puudumine, selle kasutamata jatmine.
Salvestiste esitamata voi arhiveerimata jatmine.

Soidumeeriku voi andmetega manipuleerimine.

11 tundi) rohkem kui 2,5 tundi lihem.

Kerge
Raske
Véaga raske

Koige raskem

Véaga raske
Kerge
Raske

Véaga raske

Koige raskem
Véga raske

Koige raskem
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Lisa. Soidukijuhtide t00-, soidu- ja
puhkeaega reguleerivad 0|gusakt|d

Rahvusvahelisel maanteeveol tootava soiduki meeskonna tddaja Euroopa
kokkulepe (AETR)

e Euroopa Parlamendi ja Noukogu maérus (EU) nr 561/2006

e Euroopa Parlamendi ja Noukogu maarus (EL) nr 165/2014

e Komisjoni maarus (EL) nr 581/2010.

e Euroopa Parlamendi ja Néukogu direktiiv 2006/22/E0

e Komisjoni otsus 14.12.2009

e  Euroopa Parlamendi ja Noukogu direktiiv 2002/15

o Liiklusseadus

e Vabariigi Valitsuse 21.10.2010 maarus nr 1561 ,Mootorsdidukijuhi t66-, sdidu- ja
puhkeaja jarelevalve korralduslikud néuded”

e Majandus- ja kommunikatsiooniministri 03.03.2011 maarus nr 17 ,N6uded
sOidumeerikule ja selle paigaldamisele ning sdidumeeriku kontrollimise
tingimused ja kord”

e Majandus- ja kommunikatsiooniministri 25.02.2011 maarus nr 13 ,Digitaalse
sodidumeerikuga mootorséiduki juhi, tooandja, tookoja ja kontrollija kaardi
taotlemise, andmise ja kasutamise kord"
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